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Figur 1. Oversiktskarta éver E20:s strackning genom Alingsas, bl linje, och de fyra storre
korsningarna, bla cirklar. Utredningsomradet for atgardsvalsstudien omfattas av strackan

mellan orange markeringar.
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Sammanfattning

Alingsés delas i vast-0stlig riktning av E20, som i tatorten har tva storre korsningar: en
cirkulationsplats, Sveaplan, och en signalreglerad korsning, Gotaplan. Vid Sveaplan ansluter det
kommunala vignatet och vid Gotaplan korsas E20 av vag 180. Bada korsningarna har bristande
framkomlighet och trafiksdkerhet, framfor allt under hogtrafik. E20 utgor dven en barridar genom
staden, med endast ett fital passagemojligheter for gdende och cyklister. Orsaken till bristerna i de tva
korsningarna dr att E20 bade ar en viktig nationell viag och anvinds for lokal trafik inom titorten.
Trafikverket hade planer pé att bygga om E20 i befintlig strackning till motorvig, med bland annat
planskilda trafikplatser vid Sveaplan och Gotaplan. Planen avbrots och E20 genom Alingsas dr nu en
utpekad brist i nationell plan for &r 2018-2029. For att méta den planerade ombyggnaden av E20 har
Alingsés kommun tagit fram ett planprogram for omrédet, dar en 6verddckning och nedsénkning av
E20 pa delar av strackan &r ett avgérande inslag.

Syftet med atgardsvalsstudien ar att studera och foreslé trafiksiakerhetshgjande atgéarder pa kort och
medellang sikt. Tankbara atgirder pa lang sikt presenteras, men utvarderas inte i denna utredning.
Atgirdsvalsstudien har drivits under 2018, i tit dialog med Alingsas kommun. Under studien har
trafikrakningar, simuleringar och kapacitetsberiakningar genomforts, som har gett en detaljerad bild
av trafikméngder och trafikrorelser i de aktuella korsningarna. Det har &dven gett svar pa vilka effekter
tinkbara dtgirder kan fa, pa kort och 1ang sikt. Studien har tagit fram en rad tdnkbara atgirder och
sorterat ut ett sextiotal att gi vidare med, pa kort och medelléng sikt. Dessa samlas i foljande paket:

o Effektivitet. Atgirder for minskade storningar, hogre energieffektivitet, bittre framkomlighet
och minskad klimatpaverkan, med forbattrade mojligheter for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

e Sveaplan. Trimningséatgirder for 6kad framkomlighet, hastighetssidkring, tydligare vigmiljo
och okad trafiksidkerhet pé kort sikt. P4 medelléng sikt foreslds en planskild passage for gang-
och cykeltrafiken.

e Gotaplan. Ombyggnad av korsningen till en tvafaltig cirkulationsplats tillsammans med
trimningsatgarder for 6kad framkomlighet, hastighetssdkring, tydligare vigmiljo samt 6kad
trafiksdkerhet pa kort sikt. P4 medellang sikt foreslas atgirder for 6kad framkomlighet,
trafiksdkerhet och tydligare vigmiljo pa viag 180 norr och soder om korsningen.

e Striackan daremellan. Trimningséatgéarder for hastighetssikring, tydligare vagmiljo, minskade
storningar, forbattrad trafiksdkerhet och tillginglighet for gang- och cykeltrafiken pa kort sikt.
P& medelléng sikt rekommenderas en planskild passage for gang- och cykeltrafiken.

e Perifert. Tankbara viglankar i tiatortens periferi och korsningsatgirder utanfor
utredningsomradet redovisas, men har inte utvirderats inom denna atgardsvalsstudie.

Den samlade effektbedémningen visar att det finns flera atgirder som &r vardefulla pa kort, medelldng
och léng sikt, for att minska barridreffekt och 6ka trafiksikerhet, tillganglighet och framkomlighet for
trafikanter pa och langs den aktuella strackan av E20. Knappt tva tredjedelar av atgiarderna (och
merparten av kostnaderna) faller pa Trafikverket att vidta. Ovriga tgirder blir kommunens &tagande,
delvis i samverkan med Trafikverket och Vasttrafik. For att sikra en hog effektivitet foreslas att
kommunen upprittar ett kontrollprogram, dir trafikutvecklingen balanseras mot trafikstyrande
atgarder (mobility management).
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1. Inledning
1.1. Bakgrund

E20 stricker sig i vast-0stlig riktning genom Alingsés. I centrala Alingsés finns tva storre
korsningspunkter. En cirkulationsplats, Sveaplan, och en signalreglerad korsning, Gétaplan. Vid
Sveaplan ansluter det kommunala vignatet med Stréhles allé 4t norr mot centrala Alingsas samt
Hantverksgatan &t soder. Vid Gotaplan korsas E20 av vig 180, som stricker sig mellan Boras och vig
190, i h6jd med Anten nordvast om Alingsés. Dessa kompletteras med tva signalreglerade korsningar,
vid Hedvigsberg i vistra och Kristineholm i 6stra utkanten av titorten.

Bristande framkomlighet och trafiksikerhet, framfor allt under hogtrafikperioderna, i de bada
korsningarna Sveaplan och Go6taplan har varit aktuellt under flera ar. Dartill skar E20 rakt genom
Alingsés och utgor pa sa sitt en kraftig barriar genom staden, med endast ett fatal passagemojligheter
for gdende och cyklister, se Figur 2. Dessa tvé aspekter utgor den huvudsakliga bristerna som
bakgrund till denna atgérdsvalsstudie.

En vdgplan har tidigare paborjats for att avhjidlpa den bristande standarden pa E20 genom Alingsés
genom att bygga ut E20 till motorvig och anligga planskilda trafikplatser i fyra korsningar. Vagplanen
avbrots dock da kostnaderna for forslaget till 16sning inte inrymdes inom den budget som tilldelats i
den nationella planen, se dven avsnitt Tidigare planeringsunderlag och géllande planer.

Orsaken till den bristande framkomligheten och trafiksidkerheten pa E20 genom Alingsés och sarskilt i
de aktuella korsningarna ar att E20, samtidigt som den utgor en viktig nationell vag, till stor del
anvands for lokal trafik inom Alingsés titort. Detta dé ett till E20 parallellt lokalvagnit saknas.
Sammantaget innebéar det att genomfartstrafiken och den lokala trafiken, med méanga svingrorelser i
korsningarna, ska samsas om kapaciteten i korsningarna. Ett hogt kapacitetsutnyttjande innebar ocksa
en stor risk for olyckor i de koer som uppstér och att trafikanter chansar f6r att komma fram. Dartill
upplevs den signalreglerade korsningen vid G6taplan som otydlig, vilket ocksa bidrar till 1ag
trafiksdkerhet.

-d
-y
4 i Korsningen
\ 3 vid Kristineholm
BETDeh oo
= Korsningen
: vid Goétaplan
K ;ﬂ:' sherg '
: N
N 3 Korsningen
4 \ vid Sveaplan

o e v 8 <» Planskilda gang-
& ; och cykelpassager

Korsningen Overgangsstéllen i plan

vid Hedvigsberg Iradtesyl GIALS

Figur 2. Oversiktskarta dver E20:s strackning genom Alingsas, bla linje, och de fyra storre korsningarna, bla
cirklar, samt tillgangligheten for gang- och cykeltrafiken tvars E20.
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1.2. Syfte och mal med studien

Syftet med atgirdsvalsstudien ar att studera och foresla trafiksikerhets-, funktions- och
framkomlighetshdjande dtgarder for vagtrafiken i korsningarna vid Sveaplan och Gétaplan samt for
striackan ddremellan. Dartill ar syftet att studera och foresla trafiksiakerhetshojande atgéarder for de
oskyddade trafikanterna vid Sveaplan. Atgirderna ska primirt utgdras av mindre trimningsatgirder,
kunna genomforas pa kort till medelling sikt samt kunna finansieras som del i potter nationell plan.

Maélet med denna rapport ar att pa ett lattillgangligt satt redogora for de problem, de forutsittningar
samt de atgirder som studeras och foreslas inom ramen for atgardsvalsstudien. Studien ska foresla
atgiarder som kan genomforas pé kort sikt (r 2019-2023), medellang sikt (ir 2024-2029) eller ling
sikt (efter &r 2029, det vill séiga efter nuvarande planperiod). Atgirder for genomforande pa 1ang sikt
presenteras, men utvirderas inte i denna utredning.

1.3. Initial problembild

E20 fyller olika funktioner for olika trafikantgrupper. Dels dr den en del i ett nationellt strak for trafik
mellan Go6teborg och Stockholm och andra delar av Sverige, dels utgor den en viktig del i det lokala
vagsystemet inom Alingsas. Pa aktuell stricka finns tva storre korsningspunkter, Sveaplan och
Gotaplan, med anslutande lokal trafik till och fran centrala Alingsas, men dven bostads-, handels- och
verksamhetsomriden pa bada sidor av E20. Att E20 dr en del av det lokala vagsystemet inom Alingsas
ger upphov till ett stort antal lokala forflyttningar med bil pa och tvirs vigen. Tillsammans med den
genomgaende trafiken innebar dagens utformning av korsningarna kapacitets- och
framkomlighetsproblem pa E20, under framfor allt hogtrafikperioderna och sirskilt i korsningarna.
Trafikflodena pa E20, i kombination med ett 6vergéngsstille i plan 6ver E20 Oster om Sveaplan,
innebar ocksa brister i trafiksikerheten for oskyddade trafikanter som vill korsa E20.

Sammantaget innebar konflikterna mellan den nationella och regionala genomfartstrafiken och den
lokala trafiken att bristande framkomlighet och trafiksikerhet for vagtrafiken uppstar, liksom
bristande trafiksikerhet for oskyddade trafikanter i korsningen vid Sveaplan. Dartill finns problem
med storningar till omgivningen, i form av buller och vibrationer, luftféroreningar samt blandning.

1.4. Avgransningar

Atgirdsvalsstudien #r avgrinsad till E20 och dess nirmaste omgivning pa strickan mellan Sveaplan
och Gotaplan tillsammans med de bada korsningarna. Utredningsomradet framgér av Figur 3.

I enlighet med studiens syfte ska studien ta fram atgirder som framst kan finansieras inom de mindre
potterna i nationell plan. Framtagna atgarder (pa kort eller medellang sikt) avses kunna genomforas
inom den nuvarande planperioden (2018-2029). Dartill identifieras &tgiarder pa langre sikt, som kan
vara aktuella for inarbetning som namngivna objekt i nistkommande nationella plan (2022-2033).

1.5. Aktorer och dvriga intressenter, involverade eller ej

Intressenter i atgardsvalsstudien ar Trafikverket, Alingsds kommun, Visttrafik, Polis och
Raddningstjanst, fastighetsdgare samt boende och verksamma inom Alingsés titort.
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Figur 3. Utredningsomradet omfattar E20 och dess narmaste omgivning langs bla linje i figuren.

2. Tidigare planeringsunderlag och géallande planer

Nedan beskrivs tidigare planeringsunderlag och géllande planer, uppdelat pa nationell plan for
transportsystemet, avbruten vigplan for E20 — delen genom Alingsés, planprogram f6r Genomfart
Alingsas och Lyckan samt géllande och pagéende 6versiktsplan och detaljplaner.

Nationell plan for transportsystemet

Den 31 maj 2018 fattade regeringen beslut om Nationell plan for transportsystemet ar 2018-2029.
Arbetet har genomforts av Trafikverket pa uppdrag av och enligt direktiv fran regeringen och omfattar
atgirder for att underhélla den statliga infrastrukturen samt utveckla de statliga vigarna och
jarnvagarna, liksom sjofarten och luftfarten. Den statliga planeringsramen for atgéarder i
transportinfrastrukturen for perioden ar 2018-2029 uppgar till 622,5 miljarder kronor.

Utgangspunkterna for Trafikverkets prioriteringar i Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 ar
de transportpolitiska malen, riksdagens beslut om infrastrukturpropositionen Infrastruktur for
framtiden — innovativa lésningar for stdrkt konkurrenskraft och hallbar utveckling samt regeringens
direktiv.

I den nationella planen finns det ett antal namngivna investeringar, dven kallade objekt. Med
namngivna investeringar avses investeringar med en totalkostnad stérre dn 100 miljoner kronor.
Atgirder for namngivna investeringar foljer steg 3 (bygg om) och steg 4 (bygg nytt) enligt
Trafikverkets fyrstegsprincip. I den nationella planen for ar 2018-2029 finns det tva pagaende
namngivna investeringar for E20 i anslutning till Alingsas. Dessa ar E20 Tollered-Alingsés samt E20
Alingsas-Vargarda. Bada strackorna ingick dven i nationell plan for ar 2014-2025 och innebar
ombyggnad till métesfri vag med planskilda korsningar. I nationell plan for ar 2018-2029 ingar dven
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en namngiven investering for Vistra stambanan, delen Laxa-Alingsas, som foreslas forberedas for
byggstart senare under planperioden. Investeringen innebar utbyggnad av nya forbigéngsspar, som
ska forbattra kapaciteten och framkomligheten for person- och godstrafiken pa jarnvag péa den aktuella
strackan.!

Utover de namngivna investeringarna redovisar Trafikverket dven ett antal utpekade brister som har
overvigts under framtagandet av nationell plan for ar 2018-2029. E20 genom Alingsés &r en av dessa
utpekade brister, dar kapacitet, sikerhet och milj6 lyfts som motiv till bristen. Strackan prioriterades
bort i arbetat med nationell plan for 4r 2018-2029, pa grund av en "lag planeringsmognad”. Att E20
genom Alingsés ar en utpekade brist innebir att ytterligare utredningar kan genomforas, sé att storre
kunskap om brister och mojliga dtgarder finns att tillgd som beslutsunderlag infér kommande
revideringar av nationell plan.2

Avbruten vagplan for E20, delen genom Alingsas

For att avhjilpa den bristande standarden pa E20 genom Alingsas planerade Trafikverket att bygga
om E20 i befintlig strackning pa strackan mellan Hedvigsberg i véster och Kristineholm i Oster, en
stricka pa cirka fyra kilometer. Atgirden innebar ombyggnad till motorvig med fyra planskilda
trafikplatser vid Hedvigsberg, Sveaplan, Gotaplan och Kristineholm. Objektet ingick i nationell plan
for dren 2010-2021 med en planerad byggstart under perioden ar 2016-2018.

Da budgeten som tilldelats i den nationella planen inte tackte kostnaderna for det forslag som
beskrivits i den forstudie, som legat till grund for den planerade utbyggnaden, avbrots objektet.
Overskridandet av kostnader framkom under vintern/viren 2014. Mycket av det arbete som har
utforts darefter omfattade att ta fram, studera och analysera forslag som kunde minska kostnaderna
och som kunde rymmas i en nagot utokad budget. De forslag som studerades innebar dock att
vagtrafiken pa Alingsas lokala vagnit okar, vilket detta vagnét inte dr byggt for att hantera.

Vid ett mote mellan Trafikverket och Alingsas kommun i juni 2015 enades parterna om att gora en
realistisk budget baserat pa forstudiens forslag med fyra trafikplatser. Projektet lyftes darfor ur
géllande nationell plan for 4r 2014-2025. Avsikten var istéllet att utbyggnaden skulle komma med i
den nu beslutade nationella planen for ar 2018-2029.3 P4 grund av 14g planeringsmognad
prioriterades inte E20 genom Alingsas som en del i den nationella planen. Istillet ska ytterligare
utredningar genomféras for strackan, for att starka beslutsunderlaget infor kommande planperiod, se
dven avsnitt om nationell plan ovan.

Planprogram Genomfart Alingsas och Lyckan

For att frain kommunalt hall méta den planerade ombyggnaden av E20 genom Alingsas till motorvag
och planskilda trafikplatser vid Hedvigsberg, Sveaplan, G6taplan och Kristineholm, har Alingsas
kommun tagit fram ett planprogram, Planprogram Genomfart Alingsds och Lyckan. Syftet med
planprogrammet ar att utreda hur en ombyggnad av E20 genom Alingsés kan bidra till att Alingsas
utvecklas pa ett 1angsiktigt hallbart satt samt foresla en framtida utveckling av staden utefter E20, fran

1 Férslag till nationell plan fér transportsystemet 2018-2029 — Planen i korthet, Trafikverket (2017:169)

2 Bilaga 2, Prioriterade brister och férslag till atgirder per strak, till Nationell plan fér transportsystemet 2018-
2029, Trafikverket (2017:165)

3 Vagplan avbruten projektering E20, delen genom Alingsas, Trafikverket (2016-09-05)
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Vardsjon till Kristineholm, respektive for omradet Lyckan och kvarteret Radstugan, se avgransning av
planprogrammet i Figur 4.

Alingsds kommun har i planprogrammet utrett mojligheten att 6verdacka och/eller sinka ner E20 pa
delar av striackan, for att pd sé satt minska den barridreffekt som E20 utgor genom staden. Tre olika
principlosningar har studerats, med 6verddckning som inriktningsalternativ:

1. Nedsédnkning och 6verdidckning av E20

2. Nedsiankning av E20 med broar i markniva

3. Trafikverkets skissforslag

I planprogrammet bedéms principlosning 1, Nedsdnkning och 6verdickning av E20, minska
barridreffekter i centrala Alingsas och skapa goda moéjligheter till stadsutveckling. Principlosning 2,
Nedsiankning av E20 med broar i markniva, uppskattas skapa nya fysiska kopplingar tviars E20, men
oka barriareffekten i och med de bulleratgéarder som kravs. Losningen innebér en viss majlighet till
stadsutveckling. Principlésning 3, Trafikverkets skissforslag, bedoms forstarka nuvarande
barridreffekter genom avsaknad av ytterligare kopplingar tvirs E20. Skissforslaget skulle majliggora
en begriansad stadsutveckling.4

v _

et omfattar marken i anslutning
Vardsjén till Kristineholm, samt
kvarteret Radstugan vid Gétaplan.

rg, Sveaplan,
- som behandlas i

Figur 4. Utredningsomradet for planprogrammet fér Genomfart Alingsas och Lyckan. (Kalla: Alingsas Kommun,
2018).

' P

4 Planprogram Genomfart Alingsas och Lyckan, Alingsas kommun (2017-06-01)
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Gallande och pagaende 6versiktsplan och detaljplaner
Ny oversiktsplan for Alingsiés kommun antogs av kommunfullméktige den 31 oktober 2018 och vinner
laga kraft de 26 november forutsatt att ingen 6verklagar processen.

Under arbetet med denna tgardsvalsstudie pdgick bearbetning av materialet infér antagandet av
oversiktsplanen. Forslaget till 6versiktsplan for Alingsds kommun stilldes ut en andra gang mellan 23
maj 2018 och 19 augusti 2018. I utstdllningshandlingen, daterad 2018-04-16 och som beaktats som
underlag i denna studie, anges att E20 genom Alingsas utgor en stor barriér, att stort fokus ska ligga
pa mojligheterna att minska barridreffekterna for ging- och cykeltrafikanter och 6ka trafiksiakerheten
samt att en ombyggnad med stort fokus pa géng- och cykeltrafikanter skulle medféra stora
samhallsekonomiska vinster.5

E20 omfattas i stort sett 1angs hela utredningsomradet av gillande detaljplaner, se Figur 5.
Utredningsomrédet ber6r ungefar 15 gillande detaljplaner. I skrivande stund finns det inga pagéende
detaljplaner inom eller i anslutning till utredningsomrédet.

L -— s
Figur 5. Gallande detaljplaner langs E20, delen genom Alingsas, inom och i anslutning till utredningsomradet.

Daterad 2018-08-27. (Kalla: Alingsds Kommun, 2018).

5 Qversiktsplan for Alingsds kommun, utstallningshandling 2018-04-16
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3. Nulagesbeskrivning

Nedan beskrivs de forutsiattningar som galler langs E20 genom Alingsds och som ir aktuella for denna
studie.

3.1. Overgripande forutsattningar

E20 dr en europavag, vilket innebar att den ar ett utpekat strék pa europeisk niva och ingér i det
transeuropeiska transportnatet (TEN-T) enligt EU-forordningen 1315/2013.6 Vig 180, som korsar E20
vid Gotaplan, dr kategoriserad som primar lansvag.

Under 2015 genomfordes en indelning av landets nationella och regionala viagar utifrén
tillganglighetsperspektivet. Utgadngspunkten ar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge ménniskor och gods en grundlaggande tillgédnglighet med god
kvalitet och anvindbarhet. Indelningen av vignitet har gjorts i samarbete mellan Trafikverket och
andra berdrda aktorer, i forsta hand lansplaneupprittarna. Vagnitet kallas for funktionellt prioriterat
vagnit och ska utgora ett planeringsunderlag for bland annat atgirdsvalsstudier. I funktionellt
prioriterat vignat anges vilka vigar det ar av vikt att virna och hoja tillgdngligheten pa och hur de kan
hanteras i samhillsplaneringens olika skeden och vid avvigningar mellan olika intressen. E20 innehar
samtliga fyra funktionerna som ingar i begreppet funktionellt prioriterat vignit; godstransporter,
dagliga personresor med bil, kollektivirafik och ldngviga personresor med bil.7

E20 har inom utredningsomrédet tva genomgéende korfilt i vardera riktningen. I riktning Gsterut
varierar vigbredden for de bada korfalten mellan 6,6 och 9,5 meter och i riktning vésterut varierar
viagbredden pa motsvarande sitt mellan 9,6 och 13,5 meter. Totalt dr vigbredden mellan 16 och 23
meter. Vagen mittsepareras av en gron skiljeremsa utan racke eller staket. Skiljeremsan har en
uppskattad bredd pa cirka 2,5 meter. Skyltad hastighet langs E20 dr 60 km/t och genom korsningarna
vid Sveaplan och Goétaplan ar hastigheten siankt till 40 km/t, se Figur 6.

v

)

Figur 6. Skyltad hastighet pd E20 och pa angransande vagar.

6 EU-forordningen 1315/2013
7 Férhallningssatt till funktionellt prioriterat viagnat — 2014-10-13
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Liangs E20 finns ett litet dike pa 6mse sidor om viagen. Bullerskyddsskdrmar finns i tomtgréans mot
E20 vid de mest narliggande bostadshusen. Langs 6vriga delar, dir det inte finns bullerskydd, finns
istéllet ett ungefar meterhogt staket. Staketet ar pa sina stéllen nedhangt och antydan till upptrampade
stigar finns pa bada sidor om E20, vilket indikerar att trafikanter har tagit sig gdende 6ver vigen.
Récken, bide profilerade, med vajer och/eller barridrelement, finns i vigkanten pé delar av strickan.
Belysningsstolpar ar utplacerade med 25 meters mellanrum langs hela strackan.

Barighetsklass (BK) ar den klassificering som anvinds for att gradera barigheten, det vill sdga hur
tunga fordon en vag eller bro far belastas med. Barigheten pa E20 genom Alingsés ar "BK 17, vilket
innebar att viagen klarar fordonsvikter pa upp till 64 tons bruttovikt.

Det finns fem driftklasser for vintervaghallning, enligt Trafikverkets regelverk Vinter2003. E20 genom
Alingsas har driftklass 1, tillsammans med exempelvis delar av E4 runt Stockholm samt E6 och E20
runt Goéteborg. Det innebar att nar det har fallit en centimeter sno, har plogbilen tvé timmar pa sig att
ploga vagen. Efter att det har slutat att snoa ska viagen vara sno- och isfri inom tvé timmar.
Halkbekdmpning sker normalt med salt.

Korsningen vid Sveaplan
Sveaplan utgors av en i huvudsak tvéafiltig cirkulationsplats, se Figur 7. Endast i den 6stra delen finns
ett korfalt. Skyltad hastighet genom korsningen ar 40 km/t.

Figur 7. Ortofoto dver korsningen vid Sveaplan. (Kélla: Lantméteriet, 2018).
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Tillfarterna fran E20 vister och Gster samt Strahles allé har tva korfalt vardera. Fran E20 vister har
genomgdende trafik rakt fram och hégersvingande trafik ett gemensamt korfalt, medan
vanstersviangande trafik mot Strahles allé har ett eget korfalt, se Figur 8. Strickan frén nirmaste
korsningen vasterut, vid Hedvigsberg, ar tvafaltig. Vagvisningen for uppdelning av trafiken i de tva
korfilten och pé de olika malen, rakt fram och héger respektive vanster, aterfinns i tvd punkter. De tvé
punkterna med vagvisning aterfinns bada relativt nara Sveaplan. Fran E20 oster ar det mojligt att fran
bada korfilten trafikera vidare vasterut pa E20, se Figur 11. Hogersvangande och vinstersvingande
trafik mot Stréhles allé respektive Hantverksgatan delar korfalt med genomgaende trafik.

Frén Stréhles allé finns ett korfalt for trafik rakt fram mot Hantverksgatan och for hogersvangande
trafik mot E20 véster. Vanstersvingande trafik mot E20 Oster har ett eget korfilt. Skyltningen i
kombination med utsliten vigmalning innebar att korfaltsfordelningen i tillfarten ar otydlig. I tillfarten
fran Hantverksgatan samsas all trafik i ett korfalt. For att undvika att trafikanter koar i dubbla korfalt i
tillfarten har tillfarten begriansats med ett spairromréde, se Figur 12.

Direkt norr om cirkulationsplatsen vid Sveaplan ansluter Gjuterigatan frén oster med vajningsplikt, se
Figur 13. Gjuterigatan ar enkelriktad for trafik mot Strahles allé och anslutningen mgjliggor for trafik
bédde norrut pa Strahles allé och s6derut mot Sveaplan. S6der om Sveaplan ansluter Hantverksgatan at
bade oster och vister i en trevigskorsning. Avstdndet mellan cirkulationsplatsen och Hantverksgatan
ar mycket kort och korsningen &r oreglerad, sa hogerregel giller. Ett antal fastighetsutfarter finns
ocksa direkt till korsningen.

Direkt 6ster om cirkulationsplatsen finns ett 6vergdngsstille 6ver E20, vilket framgar av figur 7 och
Figur 11. P4 6mse sidor om E20 finns gangfallor f6r att uppméarksamma gaende och cyklister om
passagen samt sdnka hastigheten innan de passerar 6ver E20. I tillfarten fran E20 oster finns en
mellanliggande refug mellan de tva korfilten, for att gdende och cyklister ska kunna passera tillfarten i
tvd omgangar. Den mellanliggande refugen finns dven for att gdende och cyklister inte ska luras att det
ar fritt aven i det andra korfaltet, da ett fordon stannat i det narmaste. Frinfarten mot E20 Oster har
ett korfalt. For att uppmirksamma fordonsburna trafikanter om att gdende och cyklister dr pa vig Gver
pa overgéangsstallet finns ett ITS-system med rorelsevakter, som tander en varningsskylt for gdende, se
Figur 9 och Figur 10. Fasta varningsskyltar for gdende pé 6vergangstillet finns i cirkulationsplatsen i
riktning Osterut samt 150 meter fore 6vergangsstillet pa E20 6ster i riktning vasterut. ITS-systemet
upplevs ha bristande tillforlitlighet och ibland inte reagera pa att gdende och cyKklister ar pa vig over
overgangsstillet. Overgingsstillet ir dven sparsamt utmirkt och de fasta varningsskyltarna i
cirkulationsplatsen dr inte placerade sa att de tydligt kommunicerar med trafikanterna.
Overgangsstillet 4r inte tillgéinglighetsanpassat men har till storsta delen nollad eller 14g kantsten.

Norr om E20 fortsitter gdng- och cykelvigen langs Strahles allé och passerar via en outméarkt gang-
och cykelpassage 6ver Gjuterigatans anslutning till Strahles allé, se Figur 13. Direkt s6der om E20
fortsatter gdng- och cykelvagen via en ging- och cykelpassage 6ver Hantverksgatan, se Figur 14. Denna
gang- och cykelpassagen dr utformad med en mellanliggande refug och till del nollad och till del lag
kantsten. Vid géng- och cykelpassagen finns varningsskyltar for gdende i riktning fran Sveaplan, men i
ovrigt ingen skyltning.
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Figur 9. Gang- och cykelpassagen Gster om Sveaplan, med tillhérande VMS-skylt som varnar for gdende och
cyklister pa dvergangsstallet i riktning 6sterut. (Foto: Google Maps).
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Figur 10. VMS-skylt, 6ver E20 Oster i riktning vasterut, som varnar for gdende och cyklister pa évergangsstallet
Oster om Sveaplan. (Foto: Google Maps)
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Figur 13. Korsningen Strahles allé-Gjuterigatan sett frdn Sveaplan. Till hoger i bilden ses dven den outmarkta
gang- och cykelpassagen éver Gjuterigatans anslutning till Strahles allé. (Foto: Google Maps).
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Figur 14. Gang- och cykelpassagen 6ver Hantverksgatan, soder om E20. (Foto: Google Maps).

Korsningen vid Goétaplan

Gotaplan utgors av en storre trafiksignalreglerad korsning med cirkulerande korfilt, tillika komagasin
for vanstersviangande trafik i mitten av korsningen, se Figur 15. P4 bade E20 och vig 180 finns tvé
genomgdende korfalt. Skyltad hastighet genom korsningen ar 40 km/t.

Figur 15. Ortofoto dver korsningen vid Goétaplan. (Kélla: Lantméteriet, 2018).
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Tillfarterna fran bade E20 vister och Oster har utover de tvd genomgéende korfilten ett separat korfalt
for vanstersviangande trafik och ett separat korfalt for hogersviangande trafik, se Figur 16. Korfilten for
hogersviangande trafik ar reglerat med véjningsplikt mot trafiken pé vig 180. Korfélten for
vanstersvingande trafik frain E20 mot vag 180 fortsatter in i mitten av korsningen och vévs ithop med
de tva genomgéende korfilten pa vag 180, se Figur 17. I mitten av korsningen &r vinstersvingande
trafik signalreglerade mot genomgéende trafik pd E20 i motsatt riktning. Nar vinstersvangande trafik
fran E20, tillsammans med genomgaende trafik, far gront pd E20 har de ddrmed inte gront genom
hela korsningen, utan maste stanna vid trafiksignaler i korsningen.

Tillfarterna fran vag 180 har utéver de tva genomgaende korfilten ett separat korfalt for
hogersviangande trafik, dar detta korfalt dr signalreglerat mot trafiken pd E20. Vanstersviangande
trafik frén viag 180 mot E20 delar korfalt med genomgéende trafik i tillfarten och viker sedan av mot
de tva genomgaende korfilten pd E20. P4 samma sétt som for vanstersvangande trafik fran E20, ar
vanstersviangande trafik fran vag 180 signalreglerad mot genomgaende trafik pé vidg 180 i motsatt
riktning och har d& inte gront genom hela korsningen i ett svep.

Vid mycket trafik i korsningen uppstar konflikter mellan genomgaende och vinstersviangande trafik i
komagasinen inne i korsningen. I extremsituationerna innebar dessa konflikter 1dsningar i trafiken.
For att fortydliga, uppmarksamma och underlatta for trafikanterna finns extra trafiksignaler och
skyltning i korsningen. Vissa av de extra trafiksignalerna och skyltarna upplevs skapa mer osikerhet
och otydlighet for trafikanterna dn de gor nytta.

Oster om korsningen finns en planskild gdng- och cykelpassage under E20, for gng- och cykelvigen i
nord-sydlig riktning parallellt med viag 180. Gang- och cykelpassagen utgors av en port under
respektive del av E20.

Strax norr om Gétaplan ansluts Gotagatan fran vaster och Jarngatan fran 6ster i en fyrviagskorsning
med vijningsplikt, se Figur 18. Fran bada gatorna ar det mojligt att svinga bade norr- och s6derut pa
vag 180. Framfor Gotagatan har ett omrade markerats for att uppmana trafikanter att inte stanna dar
och pa si sitt hindra trafik ut fran Go6tagatan och till viss del dven ut fran Jarngatan. Mellan Gétagatan
och Jarngatan, tvirs viag 180, finns en géng- och cykelpassage i plan. Gang- och cykelpassagen ar inte
utmarkt och inte heller tillginglighetsanpassad, men en hardgjord yta finns i mittrefugen av viag 180,
for att underlitta for gende och cyklister att korsa vigen. Over Jiarngatan, oster om vig 180, finns ett
overgdngsstille for gng- och cykelvigen i nord-sydlig, riktning parallellt med vag 180.
Overgangsstillet ir inte tillginglighetsanpassat, men ligger helt i nivd med den korsande vigen, och
saknar mittrefug for gdende och cyklister, men har en liten refug for skyltning. En gangpassage finns
over Gotagatan vister om vag 180, se Figur 19. Gingpassagen ar inte tillginglighetsanpassad, har lag
kantsten men saknar del med nollad kantsten samt mittrefug.

Soder om Gétaplan ansluts Kristineholmsvégen fran Oster i en treviagskorsning med vdjningsplikt,
vilken visas i Figur 20. Fran vig 180 och Goétaplan finns ett vinstersvangfalt for trafik mot
Kristineholmsvigen. Fran anslutningen ar det mojligt att svinga bade norr- och séderut pa viag 180.
Direkt soder om anslutningen till och frén Kristineholmsvigen, tvars vig 180, finns en géng- och
cykelpassage i plan, se Figur 20. Gdng- och cykelpassagen ar inte utmérkt och inte heller
tillganglighetsanpassad, men en hardgjord yta finns i mittrefugen av viag 180 for att underlatta for
gdende och cyklister att korsa viagen. I gdng- och cykelpassagens forlingning visterut finns en gang-
och cykelviig, genom bostadsomradet séder om E20. Over Kristineholmsvigen, dster om vig 180, finns
ett 6vergangsstille for gang- och cykelviagen i nord-sydlig riktning, parallellt med vag 180.
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Overgangsstillet 4r inte tillgéinglighetsanpassat, men ligger helt i nivd med den korsande viigen, och
saknar mittrefug for gdende och cyklister, men en liten refug for skyltning.

Figur 17. Korsningen Gotaplan sett frdn E20 vaster i riktning dsterut. Bilden visar korsningspunkten med tillfarten
fran vag 180 sdder i riktning norrut. Till vanster i bilden syns vanstersvangande fran E20 vaster mot vag 180 norr
tillsammans med l&ga signalstolpar inne i korsningen. (Foto: Google Maps).

Figur 18. Korsning vag 180-Gotgatan/Jarngatan norr om Gétaplan, sett i riktning fran Goétaplan och norrut langs
vag 180. (Foto: Google Maps).
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Figur 19. Anslutningen fran Goétagatan till vag 180, sett fran vag 180 i riktning mot Gétaplan. | bilden syns &ven
gangpassagen 6ver Gotagatan. (Foto: Google Maps).

Figur 20. Korsning vag 180-Kristineholmsvagen sdéder om Gétaplan, sett fran vag 180 i riktning norrut.
Narmast i bilden syns gang- och cykelpassagen 6ver vag 180. (Foto: Google Maps).

3.2. Malpunkter

I anslutning till utredningsomradet finns ett antal storre mélpunkter, vilka framgéar av Figur 21. De
malpunkter som finns paverkar rorelsemonstret i omradet samt ldngs och tviars E20. Norr om E20 och
Vistra stambanan ligger Alingsas stadskirna, vilken i sig utgor en stor malpunkt i och med dess manga
butiker, arbetsplatser, restauranger, resecentrum och andra servicemgjligheter. Inom
utredningsomradet finns i huvudsak fyra kopplingar norrut tvirs Vastra stambanan, till och fran
centrala Alingsés, se lila pilar i Figur 21.

I omradet norr om E20, mellan Vastra stambanan och E20, finns mélpunkter sa som delar av
kommunens verksamhet, sillankpshandel i form av exempelvis bil- och bygghandel, samt
restauranger, som exempelvis McDonalds, O’Leary’s och en pizzeria. Det gar dven att na
resecentrumet fran soder, via gdngpassagen under Vistra stambanan, och pendelparkeringar finns i
detta omréde. Pa 6mse sidor av E20 finns 4ven malpunkter i form av bostidder, detaljhandel,
bensinstationer och arbetsplatser. Soder om E20 finns flera gym, en skola och rekreationsomraden.
Skolan pa sodra sidan om E20 har vissa av sina lektioner i lokaler norr om E20.
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E20 genom Alingsas anvinds bade av den lokala trafiken i Alingsas och av genomfartstrafik, som har
mélpunkt vaster eller 6ster om Alingsas. Sammantaget ger detta upphov till manga rorelser av alla
trafikslag, 1angs och tvirs viagen. Dagens utformning av vagsystemet innebir att en stor del av
vagtrafiken, bdde inom och genom Alingsés, passerar de bade korsningarna vid Sveaplan och
Gotaplan.
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Figur 21. Malpunkter i omradet kring utredningsomradet. Lila pilar anger passager tvars Vastra stambanan.

3.3. Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykelviagnitet kring E20 genom Alingsas redovisas i Figur 22. Huvudnitet for cykeltrafiken,
enligt Trafikplan for Alingsas Stad, redovisas med grona och heldragna svarta linjer, dar de grona
linjerna anger strackor med utbyggda gang- och cykelvéigar och de svarta linjerna anger cykling i
blandtrafik. Streckade svarta linjer anger lokalnitet for cykling i blandtrafik.

Merparten av cykelnitet i ndromradet till E20 utgors av cykling i blandtrafik enligt svarta linjer. P4
dessa gator finns trottoarer for de gdende. De kombinerade géng- och cykelvigar som finns inom
utredningsomrédet gar i nord-sydlig riktning och korsar E20 Gster om Sveaplan, vid Gerdska
strom/Lillan samt Gster om Gotaplan, se lila och bld markeringar tvéirs E20 i Figur 22. Vid Sveaplan
finns ett 6vergingsstalle i plan, se detaljer i avsnitt Korsningen vid Sveaplan. Passagerna vid Gerdska
strom/Lillan och Gotaplan ar planskilda. Gang- och cykelviagen langs Gerdska strom/Lillan, som i
trafikplanen ar utpekad for att bli huvudnit med separat cykelbana, har nyligen maélats for separering
av gdende och cyKklister. Utover passagerna har tva avsnitt pa striackan identifierats som omraden dar
det finns risk for vigspring 6ver E20, se roda omraden i Figur 22.

De gang- och cykelvagar inom huvudcykelnitet som gér parallellt med E20 aterfinns en bit norr om

strickan, vid Stationsgatan och en bit soder om strickan, utmed Hemvagen. Inget parallellt gdng- och
cykelvignatet finns idag i direkt anslutning till E20 mellan Sveaplan och Gétaplan. I Trafikplan for
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Alingsas Stad finns dock atgirder for utbyggnad av gdng- och cykelviagnatet 1angs lokalgatorna
Jarnvagsgatan och Hantverksgatan/Larkvagen péa norra respektive sodra sidan om E20.

~
e=s Gang- och cykelvagnat

e Huvud-/lokalnat for

= = cykeltrafiken

Gang- och cykelpassage |,
i plan (6vergangsstalle)

Planskild gang- och
- cykelpassage

Omrade med risk for
\-végspring 6ver E20
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Figur 22. Gang- och cykelvagnétet kring utredningsomradet.

Trafikfloden for cykeltrafik framgér av Figur 23. Trafikflodena mattes under 2015 upp pa tre platser i
nérheten av utredningsomradet. Vid Strahles allé uppgick trafikflodet till 950 cyklister/dag, vid
Vianersborgsvigen var motsvarande siffra 1 000 cyklister/dag och vid Gerdska strom/Lilldn uppgick
trafikflodet till 2 000 cyklister/dag. Alingsds kommun genomfor sedan sommaren 2017
realtidsmétningar av cykelflodet pa gang- och cykelvigen vid Gerdska strom/Lillan. For de atta forsta
manaderna under ar 2018 uppgar medelvirdet till 2 700 cyklister per dag. Toppnoteringen ar knappt
5 600 cyklister/dag i april ménad och under sommarmanaderna har floden 6ver 4 000 cyklister/dag
uppmitts vid ett flertal tillfallen. Mot bakgrund i att cykeltrafikflodet pa gang- och cykelvigen vid
Gerdska strom/Lilldn har 6kat med cirka 35 % mellan ar 2015 och ar 2018 har sannolikt 4ven Gvriga
cykeltrafikfloden som passerar tvars E20 6kat.

Vid 6vergangsstillet 6ster om Sveaplan uppgick gang- och cykeltrafikflodet under maxtimmen
eftermiddag en eftermiddag i slutet pa april ar 2018 till cirka 40 gdende/cyklister norrut och 20
gaende/cyKklister soderut. Ett antagande om att dessa utgor 10 % det totala flodet 6ver dygnet, ger att
det motsvarar cirka 600 passerande gaende och eller cyklister per dygn.

Vastra Gotalandsregionen har genomfort en studie kring potentialen for arbetspendling med cykel, dar
Alingsés har varit fallstudie. Analysen har utgatt ifrdn avstindet mellan bostddernas och
arbetsplatsernas lokalisering och dirifran berdknat hur ménga som kan n4 sitt arbete inom femton
minuters cykling. For Alingsas del uppgér denna andel till 31 %, vilken 6kar till 36 % om cykelresor
upp till 30 minuter beaktas. Med elcykel ar uppgar motsvarande andelar till 33 % respektive 40 %.8

8 Ga! Cykla! Elcykla! En studie om potentialen fér ett 6kat hallbart resande — Hallbart resande vist, Vistra
Gotalandsregionen, 2018
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Med utgangspunkt i ndrmaste vigen mellan bostddernas och arbetsplatsernas lokalisering, via
befintliga gdng- och cykelmdgjligheter inom Alingsés, vilket ocksd inkluderar E20, dven om det ar hogst
olampligt, har belastningen pé viagnitet av dessa cykelresor analyserats. I Figur 24 redovisas denna
belastning, om alla som kan cykla till arbetet pa femton minuter skulle gora det. Av figuren framgar att
belastningen ar hog for cykelstriken tvars E20 vid Gerdska strom, vig 180 och vid Sveaplan. Dartill
framgar att belastningen p&d Hantverksgatan och Liarkvagen s6der om E20 ar hog.
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Figur 23. Trafikfloden for cykeltrafiken.
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Figur 24. Berdknad belastning pa vagnatet med cykeltrafik om alla som kunde cykla till arbetet p& upp till femton
minuter skulle géra det jamfort med befintligt cykelvagnatet. Ju mérkare och tjockare streck desto hogre
belastning. (Kalla: Vastra Gotalandsregionen, 2018).
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3.4. Kollektivtrafik

Linjestrackningar och hallplatser for kollektivtrafiken redovisas i Figur 25. Bussar i linjetrafik
trafikerar inte E20 mellan Sveaplan och Gé6taplan, utan endast viaster om Sveaplan och Gster om
Gotaplan. Vid korsningarna svinger bussarna av mot resecentrum norr om E20 vid Alingsés station.
Bussar i linjetrafik trafikerar dven norr- och séderut genom korsningarna vid Sveaplan respektive
Gotaplan. Inom utredningsomrédet finns en hallplats strax 6ster om korsningen vid Gotaplan.
Hiéllplatsen Gotaplan trafikeras i bada riktningarna av busslinjerna 543, 544 och 585. Héllplats
Gotaplan hade under september ménad 2016 totalt 308 péstigande, vilket motsvarar drygt 10
pastigande per vardagsdygn. Utover detta trafikeras korsningspunkterna av busslinjerna 1, 550, 551,
554, 561, 562, 567 och 579. Nir det giller framkomligheten for busstrafik ar det enligt Vasttrafik
framst ett problem i hogtrafik. Det uppstar da koer fran alla hall vid badde Sveaplan och Gétaplan,
vilket medfor forseningar for busstrafiken.
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Figur 25. Busshallplatser och karrelationer for bussar i linjetrafik inom utredningsomradet.

3.5. Vagtrafik

Trafikflodet pad E20 genom Alingsés uppgick 2015 till 18 750 fordon/dygn, varav 2 370 fordon/dygn
(13 %) utgjordes av tung trafik, se Figur 26. For E20 vister om Sveaplan, utanf6ér utredningsomradet,
4r motsvarande siffror 20 460 fordon/dygn, varav 2 370 tunga fordon/dygn (12 %). Oster om
Gotaplan, utanfor utredningsomrédet, uppgick trafikflodet ar 2015 till 17 680 fordon/dygn, diar den
tunga trafiken utgjorde 2 530 fordon/dygn (14 %). Foregdende trafikméatningar utfordes &r 2011 och
sedan dess har trafikflodena 6kat med 500-1 500 fordon/dygn.

P4 vig 180 uppgick trafikflodet &r 2017 norr om Goétaplan till 16 510 fordon/dygn, varav 1 200
fordon/dygn (7 %) utgjordes av tung trafik, och s6der om Goétaplan till 17 840 fordon/dygn, varav 8go
tunga fordon/dygn (5 %). Jamfort med foregdende trafikméatningar fran ar 2013 har trafikflodena okat
med 1 500 och 2 000 fordon/dygn, norr om respektive séder om Gotaplan.
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Alingsads kommun genomforde under varen 2018 trafikmitningar pa de kommunala gatorna, se Figur
26. Pa Strahles allé uppgick trafikflodet till 14 570 fordon/dygn, vilket dr en 6kning sedan foregdende
trafikméatning frén ar 2014, da trafikflodet uppgick till 11 600 fordon/dygn. Det innebér att
trafikflodena pa Strahles allé ar ungefar lika stort som flédet pa vag 180 norr om Goétaplan. En mojlig
forklaring till det 6kade trafikflodet ar att trafikanter fran E20 vaster svianger vanster vid Sveaplan
istéllet for vid Gotaplan. Detta kan bero pd framkomlighetsproblem i korsningen vid Gétaplan och pa
vag 180 langre norrut, tillsammans med att korsningen vid G6taplan upplevs som otydlig.

P& Hantverksgatan, soder om Sveaplan, uppgick trafikflodet till 3 430 fordon/dygn vister om och
4 220 fordon/dygn Oster om Sveaplan. Det sistndmnda flodet ar i stort sett oférandrat jamfért med
foregdende mitning fran ar 2015.
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Figur 26. Uppmatta trafikfloden (arsdygnstraflk ADT) p& E20 genom Alingsas och kringliggande véagar frén &r
2015, 2017 samt ar 2018. Punkter med streckad ring ar belagna utanfor kartbilden.

Trafikverkets matningar av trafikflodets variation 6ver dygnet visar pa en tydlig maxtimme under
formiddagen och eftermiddagen (se Figur 51 for E20 och Figur 52 for vig 180), dar maxtimmen pa
eftermiddagen innebar hogre trafikbelastning i vignitet 4n motsvarande for formiddagen. Samma
monster kan konstateras i kommunens trafikmatningar pé Stréhles allé, se Figur 53. Baserat pa
trafikflodets variation 6ver dygnet i de olika matpunkterna kan ocksa konstateras att timtrafikflodena
pa E20, pé vig 180 norr och séder om Gétaplan samt pé Strahles allé ar ungefar jamnstora, 600-800
fordon/timme och riktning under maxtimmen férmiddag och 800-1 000 fordon/timme och riktning
under maxtimmen eftermiddag. Delen pa E20 vister om Sveaplan sticker dock ut dér timtrafiken i
riktning Osterut under maxtimmen eftermiddag uppgar till cirka 1 200 fordon/timme, vilket delvis kan
forklaras av att matpunkten ar beldgen vaster om Vardsjon.
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Som underlag till simuleringar av framkomligheten i korsningarna vid Sveaplan och Go6taplan utfordes
en trafikrakning av svingandelar i de bada korsningarna den 25e april 2018. I Figur 27 redovisas
trafikflodena pa E20 och de anslutande vdgarna utifrdn denna trafikrakning. I Figur 28 redovisas
sedan sviangandelarna, det vill sdga antal fordon som svénger i olika relationer, for de bdda
korsningarna. En jimforelse mellan uppmaétta trafikfloden, som underlag till simuleringarna, och
trafikfloden fran Trafikverkets och kommunens trafikmétningar visar att trafikflodena som underlag
till simuleringar ligger i nivd med eller hogre &n trafikmatningarna. Sarskilt galler detta E20 vaster om
Sveaplan och vig 180 norr om Gotaplan. P4 s sétt tar simuleringarna héjd for den trafikutveckling
som skett sedan trafikmitningarna genomfoérdes, men det innebir ocksa att resultaten frén
simuleringarna 6verskattar trafikbelastningen nagot.

Figur 27. Trafikfloden pa E20 och dess anslutande vagar vid Sveaplan och Gétaplan under maxtimmen
eftermiddag, klockan 16-17, den 25:e april r 2018. (Kéalla: WSP, 2018)
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Figur 28. Trafikfloden, utryckta som svangandelar, i korsningarna vid Sveaplan (till vénster) och Goétaplan (till
héger) under maxtimmen eftermiddag, klockan 16-17 den 25:e april ar 2018. (Kalla: WSP, 2018).
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En jamfo6relse har ocksd genomforts mellan trafikfloden som underlag till simuleringar och
motsvarande underlag i den avbrutna viagplanen for E20. Denna visar att trafikflodena under
maxtimmen eftermiddag har okat, cirka 10-15 %, och i vissa fall 6kat kraftigt, cirka 30-60 %, sedan
arbetet med vigplanen bedrevs. Sarskilt har trafikflodena 6kat pa Strahles allé och pa E20, viaster om
Sveaplan.

Kapacitetsberdkningar och trafiksimuleringar har genomf6rts for de tva korsningarna.
Kapacitetsberakningarna (gjorda i Capcal) redovisar vad som brukar kallas belastningsgrad, ett métt
p4 hur mycket av tillgiinglig kapacitet i ett korfilt som utnyttjas. Overskrider belastningsgraden 1,0
anger det att kderna vixer utan att korsningen har forméga av att avveckla trafiken under studerad
tidsperiod. Vid nybyggnation av en cirkulationsplats eller en trafiksignalreglerad korsning bor
belastningsgraden vara lagre an 0,8 for en trafiksituation 20 ar efter anlaggningens fardigstillande.
Trafiksimuleringarna (gjorda i Vissim) redovisar en medelfordrdjning for alla fordon som passerar
genom korsningen och medelkoldngden per tillfart under studerad tidsperiod. Studerad tidsperiod
utgors av maxtimmen eftermiddag, bide for kapacitetsberdakningarna och trafiksimuleringarna.

For korsningen vid Sveaplan berdknas hogsta belastningsgraden for maxtimmen eftermiddag
overskrida 1,0 i tillfarten frdn Hantverksgatan. I tillfarten fran E20 vister berdknas belastningsgraden
i korfaltet for trafik rakt fram och for hogersvingande uppga till 0,99 och i korfiltet for
vanstersviangande till 0,83. I 6vriga tillfarter berdknas belastningsgraden vara lagre. Medelfordrojning
for ett fordon genom Sveaplan uppgar till 10-20 sekunder under maxtimmen eftermiddag.
Medelkolangden under samma tidsperiod berdknas vara langst i tillfarten fran E20 vister och uppga
till 35-50 meter. Kéldngden under maxtimmen varierar och kan vara patagligt 1angre under kortare
tidsperioder.

For korsningen vid Gotaplan ar utformning sd komplex att kapacitetsberdkningar med hjalp av Capcal
inte ar mojliga. Medelférdréjningen for ett fordon genom Gotaplan uppgar till 30-40 sekunder under
maxtimmen eftermiddag. Medelkéldngden under samma tidsperiod beridknas vara langst i tillfarten
fran vag 180 norr och uppga till 30-40 meter. K6ldngden under maxtimmen varierar och kan vara
patagligt 1angre under kortare tidsperioder.

Enligt Trafikverkets trafikmitningar framgéar medelhastigheter pa E20 och vig 180 av Figur 54
respektive Figur 55. For E20 sticker strackan vaster om Sveaplan i riktning 6sterut ut med en
medelhastighet pd 90-100 km/t, vilket sannolikt beror pa att matpunkten ar beldgen véster om
Vardsjon, dar skyltad hastighet dr 100 km/t. P4 6vriga E20 genom Alingsés har medelhastigheten
uppmitts till mellan 60 och 80 km/t. I samtliga fall 4r uppmatt medelhastighet hogre dn skyltad
hastighet pd 60 km/t. Polisen genomfor hastighetskontroller pd E20, mellan Sveaplan och Gotaplan,
och i samband med dessa fangas flera fortkorare, vilket ocksa visar pa att verklig hastighet ar hogre an
skyltad hastighet.

P4 vig 180 ser det annorlunda ut. Hogst medelhastighet, mellan drygt 60 och drygt 70 km/t bada
riktningarna, har uppmétts soder om cirkulationsplatserna vid Hemvagen och anslutning till och frén
handelsomrédet Vimpeln. Strackan norr om Gétaplan har i bada riktningarna en medelhastighet
mellan knappt 50 och drygt 60 km/t. P4 striackan mellan Gétaplan och cirkulationsplatsen vid
Hemvigen har medelhastigheten uppmatts till mellan drygt 30 och knappt 50 km/t, i bida
riktningarna.
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3.6. Trafiksékerhet

Ett utdrag har gjorts fran Transportstyrelsens databas for trafikolyckor i Sverige, STRADA. I Figur 29
och Tabell 1 och redovisas en sammanstillning Gver olyckorna som har registrerats inom
utredningsomradet langs E20 och vig 180, under tidsperioden 2008-01-01 till 2017-12-31. Olyckorna i
STRADA ir uppdelade pa ej personskadeolycka samt fyra svarighetsgrader for personskadeolyckor:
dodsolycka, allvarlig olycka, méttlig olycka och lindrig olycka. Dodsolyckor ar trafikolyckor dar
personen avlidit inom 30 dagar frén olyckstillfallet. Allvarliga olyckor ar, ndgot forenklat, di personer
behover fortsatt sjukvérd efter trafikolyckan. Mattliga och lindriga olyckor ar personskada men utan
att den drabbade har behovt fortsatt sjukvard efter olyckan.

Totalt har det intraffat 107 olyckor med personskada inom utredningsomradet under studerad
tidsperiod, samt 18 olyckor med osiker svarighetsgrad eller att dessa inte har medfort nagon
personskada. Majoriteten av olyckorna ar lindriga olyckor. En dédsolycka finns registrerad och tre
olyckor ar klassade som allvarliga, varav en dir oskyddade trafikanter har varit inblandade.
Olyckstyperna upphinnandeolyckor och korsningsolyckor utgér majoriteten av olyckorna med 26
respektive 31 olyckor. Oskyddade trafikanter har varit inblandade i totalt 31 av olyckorna (se ljusbla
markering i Tabell 1), varav 13 av dessa ar singelolyckor. Olycksstatistiken visar att majoriteten av
olyckorna har intraffat i eller i direkt anslutning till korsningarna vid Sveaplan och Gétaplan, se Figur
30 och Figur 31. Utover de registrerade olyckorna har sannolikt ett stort antal incidenter intraffat, som
inte rapporterats in via polisen eller sjukvérden.

I 6stra delen av korsningen vid G6taplan har flertalet av det totala antalet olyckor skett, se Figur 31.
Dessa olyckor ar framst upphinnande- och korsandeolyckor med motorfordon. Det stora antalet

olyckor hir kan bero pa hoga hastigheter, korta magasin i korsningen samt att trafiksignalernas
placeringar bidrar till otydlighet for vilken trafiksignal som géller f6r vem. Utformningen av
korsningen vid Gétaplan innebar ménga kollisionsvinklar pa 9o grader, vilket innebér storre krockvald
och risk for hogre svarighetsgrad vid eventuella olyckor.
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Figur 29. Registrerade olyckor inom utredningsomradet langs E20 och vag 180, perioden 2008-01-01 till 2017-12-
31. Av figuren framgar att flertalet av olyckorna har skett i eller i anslutning till korsningarna Sveaplan och
Gotaplan, se aven Figur 30 och Figur 31. | Tabell 1 framgar beteckningarna for de olika olyckstyperna. (Kélla:
Transportstyrelsen, 2018).
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Tabell 1. Antal olyckor efter svarighetsgrad och olyckstyp inom utredningsomradet under perioden 2008-01-01 till
2017-12-31. (Kalla: Transportstyrelsen, 2018).

Mattliga Lindriga

Olyckstyp olyckor olyckor Totalt
(ISS 4-8) (ISS 1-3)

Motorfordon, singel (S) 1 11 12
Motorfordon, omkérning (O) 1 2 )
Motorfordon, upphinnande (U) 26 26
Motorfordon, avsviangande (A) 1 1
Motorfordon, korsande (K) 1 3 27 31
Motorfordon, mote (M) 1 1
Cykel/moped-motorfordon (C) 2 8 10
Fotgingare-motorfordon (F) 2 2
Fotgingare, singel (Go) 1 1 4 6
Cykel, singel (G1) 5 6 11
Moped, singel (G2) 1 1
Cykel-cykel (G4) 1 1
Ovrigt (Vo) 1 1 2
Totalt 1 3 12 91 107

o N » .¥

Figur 30. Registrerade olyckor vid Sveaplan under perioden 2008-01-01 till 2017-12-31. | Tabell 1 framgéar
beteckningarna fér de olika olyckstyperna. (Kélla: Transportstyrelsen, 2018).
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Figur 31. Registrerade olyckor vid Gétaplan under perioden 2008-01-01 till 2017-12-31. | Tabell 1 framgar
beteckningarna for de olika olyckstyperna. (Kalla: Transportstyrelsen, 2018).
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3.7. Storningar

Storningar som uppkommer pa grund av vagtrafiken pd E20, men dven av jarnvagstrafiken pa Vistra
stambanan, kan bland annat vara buller, vibrationer, luftkvalitet och blandning.

Buller

Vigtrafiken pa E20 och jarnvagstrafiken pa Vistra stambanan utgor de storsta kéllorna till buller i
Alingsas idag. Dartill bidrar i viss man #ven omradets industrier med buller. Aven godstransporter till
och fran fastigheterna i omrédet bidrar med buller. Bullerberikningar som Trafikverket har gjort for
E20 utifran dagens forutsattningar visar att miljokvalitetsnormerna (MKN) for buller 6verskrids for
delar av striackan. Liknande bullerberdkningar for Vastra stambanan bedomer att nistan 200 bostdader
nara Vistra stambanan i Alingsés har 6verskridande ljudnivier utomhus.9 Langs E20 finns
nirliggande bostadshus som &r utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver 65 dB(A) utomhus. Dock har
bullerskyddsatgarder for bostadshusen med ekvivalentniva 6ver 65 dB(A) utforts i stor utstrackning
under ren 2005-2007, med fokus pé att reducera bullernivierna inomhus. Som del i den avbrutna
vagplanen fanns forslag pa omfattande bullerskyddsatgirder langs E20 genom Alingsés.

Vibrationer

De vibrationsstorningar som forekommer for boende i Alingsés uppkommer till storsta del pa grund av
tagtrafiken pa Vistra stambanan. Vibrationsstorningar som f6ljd av viagtrafiken pa E20 uppstar frimst
vid de flackare delarna kring Lill&n.° Enligt bedomningar som genomforts i samband med arbetet
med Planprogram Genomfart Alingsas och Lyckan bedoms risken for vibrationer orsakade av framtida
E20 som ldga, sa lange atgiarder for detta vidtas i samband med detaljprojekteringen for utbyggnad av
E20.

Luftkvalitet

For bedomning och forbattring av luftkvalitet finns det bade 6vergripande miljokvalitetsnormer
(MKN) och lokala miljomal att beakta. Vagtrafiken star for en stor andel av de utslapp av farliga gaser
(kvaveoxid, NO2) och smé partiklar (PM10) som sker i Sverige idag, och 6kar med 6kande trafikfléden.
Mitningar och berdkningar som har utforts av dagens luftkvalitet kring utredningsomrédet visar att
det finns en risk att dygnsmedelvardet for MKN for kvaveoxid (NO2) 6verskrids langs E20.
Berdkningarna visar dven att det finns risk for att flera av de lokala miljomaélen avseende NO2 och
PM1o0 6verskrids.

Blandning

Risk for blandning foreligger till trafiken pa E20 genom nérheten till omkringliggande vagnat. Sarskilt
bedoms detta vara aktuellt i anslutning till strackan direkt 6ster om Sveaplan, dar bade Gjuterigatan
och Hantverksgatan l16per parallellt med E20 pa 6mse sidor. Risk for blaindning till bostadshus bed6ms
finnas i anslutning till Sveaplan och bostadshusen nordvist om korsningen.

9 Planprogram Genomfart Alingsas och Lyckan, Alingsds kommun (2017-06-01)
10 vagplan avbruten projektering E20, delen genom Alingsas, Trafikverket (2016-09-05)
11 planprogram Genomfart Alingsds och Lyckan, Alingsas kommun (2017-06-01)

32 (128)



4. Kommande utveckling

Nedan beskrivs den kommande utvecklingen uppdelat pa trafikprognos samt planerad utveckling.

4.1. Trafikprognos

Trafikflodet pa E20 genom Alingsas har okat i etapper, frimst beroende pa utvecklingen av
personbilstrafiken, under de senaste 25 aren, se Figur 32. Ur figuren kan ses en tydlig trafikokning
mellan ar 1998 och 2006 och sedan mellan 2011 och 2015. Den tunga trafiken har diaremot utvecklats i
en jamn takt.

Med hénsyn till den historiska trafikutvecklingen bedoms trafiken pd E20 genom Alingsas kunna
fortsitta oka dven framéver. Beroende pa hur och var Alingsas fortsétter att utvecklas samt den
generella samhillsutvecklingen kan trafikutvecklingen komma att bli olika i olika delar av
vagsystemet.

Den nationella prognosen anger trafikutvecklingen fram till 4&r 2040, men dven med horisont vidare
mot ar 2060, som ett medelvirde 6ver ett storre omrade, exempelvis ett 1an eller en storstadsregion.
For Alingsas, som med avseende pé trafikupprikning ar en del i storstadsregionen Stor-Goteborg,
innebar detta en trafikutveckling till &r 2040 pa 1 %/ar for personbilstrafiken och knappt 2 %/ar for
lastbilstrafiken. For dtgiardsvalsstudien har tva prognosar studerats, dir fokus for kort och medellang
sikt har varit ar 2030 med utblick mot ar 2050 for 1ang sikt. Trafikutvecklingen for prognoséaren har
ansatts till 13 % till &r 2030 och 30 % till &r 2050, motsvarande trafikutvecklingen for
personbilstrafiken, se Figur 32. Ett klimatscenario for &r 2050 har ocksa studerats vilket innebér 10 %
lagre trafikfloden dn den nationella prognosen.

Trafikprognos for E20 genom Alingsas, mellan Sveaplan och Gétaplan
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Figur 32. Historisk trafikutveckling pa E20, delen mellan Sveaplan och Gotaplan, tillsammans med prognosticerad
trafikutveckling enligt den nationella prognosen.
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En jamf6relse mellan trafikflodena som underlag till simuleringar och motsvarande som underlag i
den avbrutna véagplanen for E20 for prognosaret 2030, visar pé att underlaget i den avbrutna
vagplanen generellt har hogre trafikfloden och sarskilt hogre genomgéende trafikfloden pa E20, men
dven pa viag 180. Dartill har underlaget i den avbrutna végplanen for E20 en storre andel svingande
trafik i korsningen vid Go6taplan, men en mindre andel svingande trafik vid Sveaplan dn underlaget till
simuleringarna. Sammantaget innebir detta att det totala trafikflédet, och sarskilt vid Gotaplan under
maxtimmen eftermiddag, i underlaget i den avbrutna végplanen ar hogre 4n underlaget till
simuleringarna inom &tgardsvalsstudien. Detta beror pd en hogre prognosticerad trafikutveckling,
cirka 3 % per &r, som underlag till den avbrutna viagplanen, i jamforelse med cirka 1 % per ar som
underlag i dtgardsvalsstudien, enligt ovan.

De hir aktuella kapacitetsberdkningar for korsningen vid Sveaplan och trafikfléden ar 2030 innebar
att hogsta belastningsgraden berdknas 6verskrida 1,0 i tillfarten fran E20 vister och i Hantverksgatan i
soder. I tillfarten frdn E20 6ster och fran Strahles allé berdknas belastningsgraden uppga till 0,96
respektive 0,92. Medelfordréjning for ett fordon genom Sveaplan uppgar till drygt 60 sekunder, vilket
ar cirka 40 sekunder langre an for r 2018, under maxtimmen eftermiddag. Medelkolangden beriknas
ocksa bli langre och beridknas vara langst i tillfarten fran E20 vister och uppga till 250-300 meter.

For korsningen vid Go6taplan ar utformning sa komplex att kapacitetsberdakningar med hjilp av Capcal
inte dr majliga. Medelfordrojningen for ett fordon genom Gotaplan berdknas 6ka med cirka 10
sekunder till ar 2030 och uppga till 40-50 sekunder under maxtimmen eftermiddag. Medelkolangden
under samma tidsperiod berdknas mer dn fordubblas och uppgé som ldngst till 80-100 meter.
Medelkoldngden berdknas fortsatt vara langst i tillfarten fran vig 180 norr. Kélangden under
maxtimmen varierar och kan vara patagligt langre under kortare tidsperioder.

4.2. Planerad utveckling

Alingsds kommun har planer pé att, baserat pa framtaget planprogram for Genomfart Alingsas och
Lyckan, utveckla omradet mellan E20 och Vistra stambanan samt séder om E20 ned mot sjon
Gerdsken. Planerna omfattar en omdaning av omrédet fran verksamheter till en tit blandad stadsdel,
med en blandning av bostidder och mer besoksintensiva verksamheter. Enligt planprogrammet bedoms
det finnas utrymme for upp till cirka 1 400 bostéder och cirka 50 000 kvadratmeter verksamhetsyta
inom omradet. Dartill beskrivs majligheter till nya strdk med olika karaktirer tvirs E20 och genom
omradet Lyckan, forutsatt att E20 kan sinkas ned och 6verdackas enligt inriktningsalternativet.
Alingsas kommuns fortsatta planarbete for omradet Lyckan, utifrdn planprogrammet, har inte
paborjats. Kommunen har informerat om att planarbetet inte heller ligger i nartid och om det kommer
igdng sa ar det de norra delarna av omradet, nirmast Vistra stambanan, som kommer att planeras
forst och d3, i ett forsta skede beaktat befintlig utformning av E20.

Som del i planprogrammet for Genomfart Alingsés och omradet Lyckan ingick ocksd kvarteret
Rédstugan, sydost om Gotaplan. Alingsds kommuns fortsatta planarbete, utifran planprogrammet, for
omradet ar for tillfdllet pausat. Som del i detaljplanen bor en ny viglank mellan Kristineholmsvigen
och Tingsvigen kunna vara en majlig atgard.

Alingsés kommun utreder mgjligheterna till och férutsattningar for en ny lokalisering av bade

raddningstjansten och ambulanssjukvarden. En forstudie om lokaliseringen vintas vara klar under
hosten 2018.
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Alingsads kommunen har ocksa planer pa atgirder i infrastrukturen, vilka kan paverka trafiksituationen
pa E20, se Figur 33. I figuren framgar dven vilka omraden i och i anslutning till Alingsés tatort som
kommunen pekat ut for fortatning, utvecklingsomraden for bostader respektive verksamheter
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fortatning (morkgra ytor), utvecklingsomraden for bostader (senapsgula ytor) respektive verksamheter (ljusgra
ytor). (Kélla: Alingsas kommun, 2018).

Niarmast i tiden ligger en ny vagforbindelse under Vastra stambanan i Krangatans forlangning
Vagforbindelsen kommer att koppla samman Savelunds verksamhetsomréde, norr om Vistra
stambanan, och Borgens verksamhetsomrade, soder om Vistra stambanan. I ett storre perspektiv
kopplar vagforbindelsen E20, via korsningen vid Kristineholm eller trafikplatsen vid Balinge, till vag
1890 nordost om Alingsés tatort. Kommunen har gjort bedémningen att vagforbindelsen kan komma

att avlasta vig 180 norr om Gotaplan med 4 000-5 000 fordon/dygn. En genomforbarhetsstudie pagar
och en detaljplan bedoms, enligt information fran kommunen, kunna vara klar cirka ar 2021

Nagot langre osterut finns planer pa ytterligare en ny vigforbindelse mellan E20 och vig 1890, i form
av Norra lanken. Vagforbindelsen planeras mellan trafikplats Bialinge pa E20 och vig 1890, strax Gster

om Séavelunds verksamhetsomridde. Kommunen bedémer att Norra lanken kan sté klar cirka ar 2025-
2026.

En genomforbarhetsstudie ar pa gang for Sodra lanken och Sodra Stadsskogsgatan, sydvist om
Alingsés tatort. Sodra lanken ar en ny vagforbindelse mellan E20 vaster om och viag 180 sdder om
Alingsas. Syftet med ldnken ar att mojliggora for framtida bostadsutveckling i sodra delarna av
Alingsas stad samt skapa mojlighet for avlastning av E20 genom Alingsés. I tidigare utredningar for

Sodra lanken har avlastningen av E20 genom Alingsas bedomts som liten. Sodra Stadsskogsgatan ar
en ny vagforbindelse vister om omradet Stadsskogen mellan E20 och Vistra stambanan
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Vagforbindelsens syfte ar att majliggora ytterligare utveckling, med fler bostader i omradet
Stadsskogen. Dar Sodra linken och Sodra stadsskogsgatan méts utreds mojligheterna till en ny
trafikplats pa E2o0.

I centrala Alingsas finns planer pé ytterligare en planskild géng- och cykelpassage tvirs Vastra
stambanan. Alingsds kommun arbetar inte aktivt med denna passage, men sikerstiller att det i en
framtid ar mojligt att komplettera med denna. Kommunen har ocksa pétalat att gdng- och
cykelpassagen har en tydlig koppling till utbyggnaden av omradet Lyckan och méjligheten till
overdickningen av E20.

Utover de storre vagforbindelserna beskrivna ovan har Alingsds kommun, genom sin trafikplan, tagit
fram forslag till mindre atgarder for det lokala vagnatet. Bland atgdrderna kan ndmnas ny gang- och
cykelvig langs Jarnviagsgatan, Metallgatan och Hantverksgatan, ny snabb cykelvig lings Gerdska
strém, annan utformning av vignitet langs viag 180 norr om E20, Hantverksgatan och Hemvigen
soder om E20, samt flera olika typer av fartdimpning och passager for gdende och cyklister. Vissa av
atgirderna i trafikplanen har genomforts vissa inte. De atgidrder som inte har genomférts och som har
paverkan pa E20 inom studiens utredningsomrade har tagits upp bland tinkbara atgéarder nedan.
Kommunen har informerat om att trafikplanens foreslagna atgiarder for cykelvagnatet endast ar
aktuella i omradet soder om Vistra stambanan. Norr om Vistra stambanan planerar kommunen en
oversyn av forslag till dtgarder.
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5. Preciserande av brister och problembild

I samband med start av dtgardsvalsstudien genomfordes en mindre workshop med kommunens
representanter for genomgang av studien, utredningsomradet och dess férutsiattningar. Kommunen
lyfte vid detta tillfdlle 6nskemal om att en mer samlad bild bor tas fram, avseende kapacitets- och
framkomlighetsproblemen samt trafiksdkerhetsproblemen i de bada korsningarna, Sveaplan och
Goétaplan, samt hur de hidnger samman. Vid denna mindre workshop patalades ocksé flertal brister och
problem lidngs och i anslutning till E20 genom Alingsas. Dessa har skapat en férdjupad problembild,
tillsammans med de brister och problem som framkom vid en stérre workshop f6r inhdmtning och
verifiering av information kring E20 genom Alingsas.

For de oskyddade trafikanterna innebar E20 en barriar genom staden, med fa passagemojligheter for
giende och cyKklister. Barridren E20 medfor bristande trafiksikerhet for de som vill korsa véagen,
sarskilt i anslutning till Sveaplan, men ocksa genom att gdende springer 6ver vigen pa olampliga
platser. Vagspringet beror pa att gng- och cykelviagnitet pad 6mse sidor E20 pa vissa strackor inte fullt
ut hdanger ihop. En av passagerna tvirs E20 ir ett 6vergangsstélle direkt 6ster om Sveaplan, vilket inte
upplevs som trafiksikert och tryggt av de oskyddade trafikanterna. Aven géng- och cykelpassagerna
over anslutande gator till och fran vig 180 norr och soder om Gétaplan upplevs inte trafiksikra och
trygga av de oskyddade trafikanterna. Barridren E20 medfor dven stérningar, i form av buller,
vibrationer, luftféroreningar och blandning, till omgivningen.

Overgripande brister och problem utgérs av att bide vig 180 och Strahles allé, som kopplar E20 till
och fran centrala och norra Alingsés, ar hart anstriangda av lokal trafik, vilket paverkar kapaciteten och
framkomligheten i korsningarna pa E20. I dagslédget finns inte heller nagra alternativ fér den lokala
trafiken. De tva vigarna ar ocksa tva av ett fatal passager under Vistra stambanan.

Kobildning uppstar frekvent pa E20 vasterifrdn mot Sveaplan under maxtimmen eftermiddag.
Kobildningen uppstar framfor allt i det hogra korfaltet for trafik rakt fram genom Sveaplan och vidare
osterut pa E20. Problematiken utgors av att trafiken vidare Gsterut pa E20 enbart har ett korfilt, att
trafiken pa E20 har vdjningsplikt mot 6vrig trafik i korsningen, genom utformningen som
cirkulationsplats, att trafiken pa E20 har vijningsplikt mot ging- och cykeltrafiken péa 6vergangstéllet
oOster om cirkulationsplatsen samt att cirkulationsplatsen som siddan innebar en hastighetsreduktion
som i sin tur medfor inbromsningar som skapar koer. Kapacitetsberdkningar och trafiksimuleringar
inom ramen for atgardsvalsstudien bekraftar kapacitets- och framkomlighetsproblemen i korsningen.
Trafiksimuleringarna visar att kapaciteten i korsningen vid Sveaplan paverkas negativt av 6kande
géng- och cykeltrafikfloden pa 6vergangstillet Gster om cirkulationsplatsen.

Det har ocksé uppméarksammats att trafikanter valjer att inte 1agga sig sist i kon i det hogra korfaltet
utan kor langre fram och vaver sig in i kon, vilket skapar ytterligare inbromsning och kéer. Samtidigt
har det uppmarksammats att trafikanter viljer det vinstra korfaltet for vianstersviangande trafik mot
Stréahles allé for att sedan kora ett helt varv i cirkulationsplatsen och vidare 6sterut pd E20. De sena
korfaltsbytena fran det vinstra till det hogra korfiltet har ocksa fatt effekten att trafikanter som ska
svianga vénster mot Strahles allé fran det vanstra korfaltet, trots eget korfalt, ligger kvar i det hogra
korfiltet for att slappa fram trafik och sedan nara korsningen vixla till det vanstra korféltet, vilket pa
sé sitt gor kon i det hogra korfiltet langre dn vad den behover vara.

Trafikanter fran Strahles allé mot E20 upplever att det dr svart att ta sig ut fran tillfarten till Sveaplan,
med hansyn till den genomgéende trafiken visterut samt en otydlig trafikutformning d& denna trafik

behover vixla korfalt inne i cirkulationsplatsen. Svarigheterna att tas sig ut fran tillfarten visar sig i att
det ibland kravs att andra trafikanter svinger mot Strahles allé eller att gdende eller cyklister passerar
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over overgangstillet 6ster om Sveaplan, vilka da skapar tidsluckor i den genomgéaende trafiken
vasterut pa E20. Forst da vigar trafikanterna frén Stréhles allé kora ut i cirkulationsplatsen.
Kobildning uppstér dven i tillfarten frin Hantverksgatan i sder. Da komagasinet ar kort innebar dven
en kort ko att framkomligheten for den lokala trafiken p4 Hantverksgatan begréansas.

Aven i anslutning till Gétaplan uppstar frekvent koer och framfor allt i véinstersvingfilten pd E20 mot
vag 180. Under maxtimmen eftermiddag hinner inte vianstersvangfilten tommas pa trafik och koer
vaxer istillet bakét och ut i de genomgéende korfilten pa E20.

Kobildning uppstér ocksa pa vig 180, bade fran norr, dnda till porten under Vistra stambanan, och
fran soder, forbi cirkulationsplatsen vid Hemvigen och séderut forbi anslutningen till och frén
handelsomrédet Vimpeln. Bade fran norr och séder stracker sig kberna sé langt att de separata
hogersviangfilten blockeras, sé att hogersviangande trafik behover vinta tillsammans med 6vrig trafik.
Framkomligheten i korsningen vid G6taplan paverkas dven av kapaciteten i den trafiksignalreglerade
korsningen vig 180-Kungsgatan, norr om Vistra stambanan. Orsaken ar att de dubbla korfalten pé vig
180 norrut inte utnyttjas fullt ut, som en féljd av att merparten av trafikanterna ska fortsitta langre
norrut och att dessa samlas i det hogra genomgaende korfaltet redan i utfarten fran Gotaplan. Pa sa
satt vaxer koer fran korsningen vig 180-Kungsgatan mot Gotaplan, vilka begransar mojligheterna att
pa ett effektivt satt tomma korsningen vid Go6taplan samt hogersvangfiltet frin E20 Gster pa trafik.
Framkomlighetsproblemen har ocksa kunnat bekréftas med hjilp av trafiksimuleringar for de bada
korsningarna.

Framkomlighetsproblemen pa E20 samt till och frin densamma innebar att trafik omfordelas i
vagnétet beroende pa var det for stunden eller dagen dr mest framkomligt. Ett exempel &ar
kobildningen vésterifran pa E20, som medfor att viss trafik véljer att trafikera det lokala, mer
svarframkomliga vignatet, via ndgon av de angransande korsningarna, vilket bidrar till o6nskad trafik
och storningar. Detsamma giller da trafikanter har svarigheter att ansluta till E20 séderifran vid
Sveaplan och istéllet véljer det lokala vagnatet till ndgon av de angransande korsningarna.
Kommunens trafikmétningar visar att trafikflodena pa Strahles allé har 6kat kraftigt de senaste aren,
vilket sannolikt beror pa att framkomligheten i G6taplan och viag 180 norrut ar begransad.

Den bristande framkomligheten péverkar ocksa trafiksdkerheten pa E20 och i korsningarna. Detta
genom att kobildning uppstar pa olampliga platser samt genom att trafikanter chansar for att ta sig
fram i korsningarna och for att utnyttja de fa och korta tidsluckor som uppstér. Trafiksdakerheten
paverkas dven av att gillande hastighetsgranser inte efterlevs.

Framkomligheten under hogtrafikperioderna paverkar dven Riddningstjanstens formaga att komma
fram, vilket sarskilt giller vid och i anslutning till G6taplan. Riddningstjansten har darmed svart att
klara insatstiden till norra delarna av tatorten.

Baserat pa den inledande mindre workshopen utvidgades den initiala problembilden och syftet med
atgirdsvalsstudien till att omfatta kapacitets- och framkomlighetsproblem i de badda korsningarna
Sveaplan och Gotaplan tillsammans med trafiksikerhetsproblem for vagtrafiken. Sedan tidigare
omfattar problembilden trafiksdkerhetsproblemen for de oskyddade trafikanterna vid Sveaplan samt
storningar till omgivningen langs strackan mellan Sveaplan och Gé6taplan.

Vid workshopen, fér inhdmtning av och verifiering av information kring E20 genom Alingsas,

bekriftades sedan den preciserade och utokade problembilden. Under workshopen lyftes dven att E20
utgor en barridr genom Alingsas, som tillsammans med Vastra stambanan klyver tdtorten i en nordlig
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och sydlig del. Till detta lyftes dven en allmén brist, som kan uttryckas som lag energieffektivitet,
klimatpéverkan respektive stérningar till omgivningen.

I Figur 34 sammanstills de huvudsakliga bristerna, vilket sammanfattar problembilden fér E20
genom Alingsés, delen Sveaplan-Gotaplan.
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Figur 34. Sammanstéllning av de huvudsakliga bristerna for E20 genom Alingsas, delen Sveaplan-Gotaplan.
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6. Mal for l6sningar

Det 6vergripande malet for transportsystemet ar “tillganglighet i ett héllbart samhalle”. Med bakgrund
iidentifierade brister och problem har malet for de I6sningar som studeras inom denna
atgirdsvalsstudie formulerats enligt nedan.

okad funktion och framkomlighet for véagtrafiken i korsningarna vid Sveaplan och Gotaplan,
e hogre trafiksikerhet for vagtrafiken i korsningarna vid Sveaplan och Gotaplan,

e hogre trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter vid Sveaplan,

e minska E20 som barriir genom staden, samt

o minska vigtrafikens stérningar till omgivningen.

Malet for 16sningar ar ocksa lagre energiférbrukning och minskad klimatpéverkan. Dartill bor
I6sningarna mojliggora for resor till fots, med cykel eller med kollektivtrafiken, som alternativ till att
resa med bil. Det nationella mélet om 70 % lagre klimatpaverkande utslapp fran inrikes vagtransporter
2010-2030 giller dven Alingsas kommun.

Malet for 16sningar gar hand i hand med det transportpolitiska mélet "att sikerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet" samt funktionsmaélet om tillganglighet och hansynsmalet om sdkerhet, miljo
och hilsa.

7. Krav for lI6sningar

Foreslagna 16sningar maste uppfylla foljande krav:

e Losningarna far inte paverka kringliggande vigar och strak mer dn marginellt negativt.

e Utformningskrav och vigtekniska krav ska folja VGU (vagar- och gators utformning) och
GCM-handboken (géng- cykel och mopedhandboken).

e Losningarna ska vara ekonomiskt rimliga och 6verensstimma med de transportpolitiska
malen.

e Losningarna ska vara genomforbara pa kort sikt och medellang sikt och kunna finansieras
inom smarre potterna i nationell plan, det vill sdga atgarder upp till 100 mkr.

e Losningarna ska sa langt det 4r mojligt kunna rymmas inom befintligt vigomréade.

e Losningarna ska bidra till minskade lokala stérningar, en 6kad energieffektivitet och en
minskad klimatpéaverkan.
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8. Tankbara atgarder

Med utgangspunkt i identifierade brister och problem har tinkbara atgarder generats. De tankbara
atgarderna ar av olika karaktir och svarar mot olika brister och problem respektive mal for
I6sningarna. Med hansyn till att flertalet av de identifierade tinkbara atgarderna utgors av
trimningsatgarder av befintlig utformning av E20, och &r geografiskt avgransade till en av de tva
korsningarna eller strackan ddaremellan, har dtgiarderna delats in i kategorier utifrdn geografisk
lokalisering for dtgarderna. Dartill har 6vergripande dtgirder identifierats, for lagre energiforbrukning
och minskad klimatpaverkan, respektive atgarder utanfor utredningsomrédet, men som kan ha
paverkan pé trafiksituationen inom detsamma. Dessa har samlats i var sin kategori. Totalt har
identifierade tdnkbara atgirder delats in i fem olika kategorier enligt nedan.

o Effektivitet: Omfattar atgiarder som beror beteenden, resmonster respektive
forutsattningar for 6kad andel héllbara resor och transporter.
Atgirderna betecknas E1, E2, E3, etcetera nedan.

e Sveaplan: Omfattar atgirder i och i anslutning till korsningen vid Sveaplan, men
aven langs E20 vister om och Strahles allé norr om korsningen.
Atgirderna betecknas S1, S2, S3, etcetera nedan.

¢ Gotaplan: Omfattar atgirder i och i anslutning till korsningen vid G6taplan, men
aven langs viag 180 norr och séder om korsningen.
Atgirderna betecknas G1, G2, G3, etcetera nedan.

e Strickan ddremellan: Omfattar atgiarder lings E20 mellan Sveaplan och Gétaplan.
Atgirderna betecknas St1, St2, St3, etcetera nedan.

o Perifert: Omfattar atgiarder utanfor utredningsomradet, men som kan paverka
trafiksituationen inom utredningsomradet langs E20. De perifera
atgiarderna beskrivs tillsammans med en férmodad effekt.
Atgirderna betecknas P1, P2, P3, etcetera nedan.

I forteckningen pa foljande sidor beskrivs dtgiarder inom respektive kategori med effekt och forslag till
vidare hantering, med en motivation. Vid ett "Nej” till vidare hantering motiveras detta mer utforligt.
Vidare beskrivs om dtgirder bor kombineras med andra atgarder och andra férbehall. I forteckningen
presenteras ocksé tankbara dtgiarders huvudsakliga steg enligt fyrstegsprincipen, dess ungefarliga
uppskattade kostnad, f6ljt av en bedomning av dtgdrdens samlade maluppfyllelse respektive av hur latt
eller svart och/eller hur troligt atgirden kan genomforas. Slutligen anges i vilket tidsintervall atgéarden,
om den foreslas for vidare hantering, kan tdnkas genomféras samt vem som ansvarar for
genomforandet. Trafikverket ansvarar for genomférandet av respektive dtgéard om inget annat anges.

Kostnaden anges i ungefarliga spann eller i nivderna "Lag”, "Medel” eller "H6g”, motsvarande <1 mKkr,
1-5 mkr respektive >5 mkr. Den samlade maluppfyllelsen anges i nivaerna "Lag”, "Medel” eller "Hog,
motsvarande inget eller litet bidrag till, hogt bidrag till respektive mycket hogt bidrag till att uppfylla
malen for 16sningarna. Bedomning av genomforbarhet anges i nivderna "Lag”, "Medel” eller "Hog,
motsvarande hur svért respektive lidtt och/eller hur troligt dtgdrden bedéms kunna genomforas.

For identifierade atgarder pa lang sikt samt dtgarder i kategorin "Perifert” tar inte denna
itgirdsvalsstudie stillning till fortsatt hantering av &tgirderna. Atgirderna utgor istillet inspel till
fortsatt utredning kring E20 genom Alingsas, bland annat till den &tgirdsvalsstudie som planeras for
att hantera brister och atgarder lings E20 pé lang sikt, som foljd av att E20 genom Alingsés ar en
utpekad brist i nationell plan.
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8.1. Effektivitet

E1 Utveckla handelsstrategin, genom en oversyn av exempelvis utbud, lokalisering av olika
utbud och oppettider, for att minska den lokala vdgtrafiken, sdrskilt under hogtrafik
Effekt: Atgirden bidrar till att 6ka mojligheten att minska behovet av lokala resor med bil
tvars E20, och sirskilt under hogtrafik. Pa sa sitt belastas inte (och om mojligt avlastas)
E20 med mer trafik under maxtimmarna formiddag och eftermiddag. Kapacitets- och
framkomlighetsproblemen pé E20 och i korsningarna vid Sveaplan respektive Gotaplan
forvirras inte ytterligare. Minskad véagtrafik bidrar ocksé till battre energieffektivitet samt
minskad buller- och klimatpéaverkan.
Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Lig
Samlad méluppfyllelse: Lig Genomférbarhet: Medel
G4 vidare: Ja. Atgirden ir ett litet men viktigt bidrag till 6kad energieffektivitet. Atgirden
ar en pusselbit tillsammans med 6vriga atgiarder i denna kategori. Kommunen ansvarar
for genomforandet av atgirden.
Tidsperspektiv: Kort till 14ng sikt, ar 2019 och framét

E2 Se over dimensioneringsforutsdttningar for att finna smarta och yteffektiva
trimningsatgdrder i samband med ombyggnation av E20 genom Alingsas
Effekt: Atgirden innebér att krav och forutsittningar 6vervigs infor och vid
genomforandet av dtgarder i vagsystemet, for att pa si satt finna smarta och yteffektiva
l6sningar, i till exempel vagutformningen. Diarmed kan behovet av ombyggnad, intrang,
inlosen av fastigheter, miljokonsekvenser, etcetera minska. Atgéirden kan séledes bidra till
bittre energieffektivitet och minskad klimat- och miljopéaverkan.
Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Lag
Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog
Gé vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad energieffektivitet och minskad klimat- och
miljopaverkan. Atgirden ska ses som en pusselbit i genomférandet av 6vriga identifierade
dtgirder inom ramen for denna atgiardsvalsstudie, men ocksé for framtida atgarder langs
E20 genom Alingsas. Detta da det ar positivt om krav pa funktion och trafiksikerhet kan
uppnas samtidigt som en minskad klimat- och miljopéverkan samt lagre kostnad kan
erhéllas.
Tidsperspektiv: Kort till Iang sikt, ar 2019 och framat

E3 Sdkerstdlla att skolelever inte har lektioner i lokaler pa olika sidor om E20

Effekt: Atgirden innebdr att skolelever inte behdver passera E20 som del i att forflytta sig
mellan lektioner under skoldagen. P4 si satt undviks situationer dar barn och unga kan
Overviga att gena narmaste vagen 6ver E20, istillet for att ta nagon av de planskilda
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passagerna, eller 6vergdngsstillet i plan vid Sveaplan. Darmed bed6ms delar av
vagspringet kunna undvikas och trafiksikerheten for gdng- och cykeltrafiken cka.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Lag
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafiksikerhet for gang- och cykeltrafiken.
Kommunen ansvarar for genomférandet av atgarden.

Tidsperspektiv: Kort till 14ng sikt, ar 2019 och framét

E4

Informera om riskerna med vdgspring
Effekt: Det bedoms vara svart att fa ut f4 6nskad effekt genom informationskampanjer.
Fysiska hinder, s som atgiard St20, hogre staket, eller atgiard St21, ett plank, bedoms vara

mer effektiva for att forhindra vagspring.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Lag

Samlad méluppfyllelse: Lag Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte ge tillricklig effekt for att uppna minskat vigspring.

E5

Skapa forutsdttningar for mer cykeltrafik, genom att exempelvis anldgga fler
pendelcykelparkeringar, infora lanecyklar for kommunens anstdllda (och invdnare) och
genomfora informationskampanjer for okat cyklande

Effekt: Atgirden bidrar pa ett effektivt sitt till att 6ka mojligheten att minska vigtrafiken
till formén for mer hallbara resor. Pa sé sitt belastas inte (och om mojligt avlastas) E20
med mer trafik under maxtimmarna formiddag och eftermiddag. Kapacitets- och
framkomlighetsproblemen pa E20 och korsningarna vid Sveaplan respektive Gotaplan
forvirras inte ytterligare. Minskad vagtrafik bidrar ocksa till battre energieffektivitet samt
minskad buller- och klimatpaverkan. Tillgdngligheten 6kar och en battre majlighet till att
cykla bidrar ocksa till forbattrad folkhilsa.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 och 2 Kostnadsuppskattning: Lig-Medel
Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. Atgirden dr ett viktigt bidrag till 6kad energieffektivitet. Atgirden 4r en
viktig pusselbit tillsammans med 6vriga dtgirder i denna kategori. Bibehéllen eller
minskad belastning p& E20 och i korsningarna férsamrar inte kapacitets- och
framkomlighetsproblemen under maxtimmarna ytterligare. Kommunen ansvarar, i
samverkan med Trafikverket, for genomforandet av atgarden och bor kopplas till det
paborjade arbetet kring mojlighet till 6kad cykelpendling i Alingsas.

Tidsperspektiv: Kort till Iang sikt, ar 2019 och framat
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E6

Skapa forutsdttningar for mer lokal kollektivtrafik, genom att exempelvis genomfora
en dversyn av linjestrdckningar, turtdthet, fordonstyper och/eller genomféora
informationskampanjer for fler kollektivtrafikresendrer i den lokala kollektivtrafiken

Effekt: Atgirden bidrar pa ett effektivt sitt till att 6ka mojligheten for att minska
vagtrafiken till f{orman for mer héllbara resor. P4 sa sitt belastas inte (och om mgjligt
avlastas) E20 med mer trafik under maxtimmarna formiddag och eftermiddag.
Kapacitets- och framkomlighetsproblemen pa E20 och korsningarna vid Sveaplan
respektive Gotaplan forvarras inte ytterligare. Minskad vagtrafik bidrar ocksa till battre
energieffektivitet samt minskad buller- och klimatpaverkan. Tillgdngligheten i titorten
okar.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Lag-Medel

Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. Atgirden dr ett viktigt bidrag till 6kad energieffektivitet. Atgirden 4r en
viktig pusselbit tillsammans med 6vriga atgirder i denna kategori. Bibehéllen eller
minskad belastning p& E20 och i korsningarna forsdmrar inte kapacitets- och
framkomlighetsproblemen under maxtimmarna ytterligare. Kommunen ansvarar,

i samverkan med Visttrafik, for genomfoérandet av atgiarden.

Tidsperspektiv: Kort till 14ng sikt, ar 2019 och framét

E7

Skapa forutsdttningar for mer tadgresande, genom att framfor allt marknadsfora taget
som alternativ till att vdilja bilen som fdrdmedel

Effekt: Atgirden bidrar pa ett effektivt sitt till att 6ka mojligheten for att minska
vagtrafiken till férman for mer héllbara resor. P4 sa sitt belastas inte (och om mgjligt
avlastas) E20 med mer trafik under maxtimmarna formiddag och eftermiddag.
Kapacitets- och framkomlighetsproblemen pa E20 och korsningarna vid Sveaplan
respektive Gotaplan forvirras inte ytterligare. Minskad vagtrafik bidrar ocksa till battre
energieffektivitet samt minskad buller- och klimatpaverkan. Tillgdngligheten i titorten
okar.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Lag
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. Atgirden dr ett viktigt bidrag till 6kad energieffektivitet. Atgirden 4r en
pusselbit tillsammans med 6vriga atgarder i denna kategori. Bibehéllen eller minskad
belastning pa E20 och i korsningarna forsdmrar inte kapacitets- och
framkomlighetsproblemen under maxtimmarna ytterligare. Kommunen ansvarar, i
samverkan med Visttrafik, for genomforandet av dtgarden.

Tidsperspektiv: Kort till 14ng sikt, ar 2019 och framét
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E8

Skapa forutsdttningar for mer samakning, genom att genomfora
informationskampanjer for okad samdkning

Effekt: Atgirden bidrar till att mojliggdra for att minska vigtrafiken till formén for mer
héllbara resor. P4 si sitt belastas inte (och om mojligt avlastas) E20 med mer trafik under
maxtimmarna formiddag och eftermiddag. Kapacitets- och framkomlighetsproblemen pa
E20 och korsningarna vid Sveaplan respektive Gotaplan forvirras inte ytterligare.
Minskad vigtrafik bidrar ocks4 till battre energieffektivitet samt minskad buller- och
klimatpéverkan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Lag

Samlad méluppfyllelse: Lig Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. Atgirden ir ett litet men viktigt bidrag till 6kad energieffektivitet. Atgéirden
ar en pusselbit tillsammans med 6vriga dtgirder i denna kategori. Bibehéllen eller
minskad belastning pa E20 och i korsningarna forsamrar inte kapacitets- och
framkomlighetsproblemen under maxtimmarna ytterligare. Kommunen ansvarar for
genomforandet av dtgarden.

Tidsperspektiv: Kort till 1ang sikt, ar 2019 och framat

E9

Se dver parkeringsregleringen for att styra trafiken till andra tider dn i hégtrafik och for
att oka incitamenten att inte ta bilen centrala Alingsds

Effekt: Atgirden bidrar pa ett mycket effektivt sitt till att 6ka mojligheten att minska
trafiken under maxtimmarna férmiddag och eftermiddag samt i kritiska punkter, sa som
pa E20 och sirskilt korsningarna vid Sveaplan och Gotaplan. Exempel visar att en 6versyn
av parkeringsregleringen, avseende exempelvis tillginglighet, avgift och/eller
tidsbegransning, kan minska biltrafiken till formén for mer hallbara resor. Finns det farre
parkeringsplatser att tillga kors det ocksa mindre bil. Pa sa sitt belastas inte (och om
mojligt avlastas) E20 med mer trafik under maxtimmarna férmiddag och eftermiddag.
Kapacitets- och framkomlighetsproblemen pa E20 och korsningarna vid Sveaplan
respektive Gotaplan forvirras inte ytterligare. Minskad vagtrafik bidrar ocksa till battre
framkomlighet for nyttotrafik, battre energieffektivitet samt minskad buller- och

klimatpéaverkan.
Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 och 2 Kostnadsuppskattning: Lag
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomf6rbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden #r ett mycket viktigt bidrag till 6kad energieffektivitet. Atgéirden
ar en pusselbit tillsammans med 6vriga atgiarder i denna kategori. Bibehallen eller
minskad belastning p& E20 och i korsningarna férsamrar inte kapacitets- och
framkomlighetsproblemen under maxtimmarna ytterligare. Atgérden bor kopplas till
kommunens parkeringspolicy. Kommunen ansvarar for genomférandet av atgérden.

Tidsperspektiv: Kort till Iang sikt, ar 2019 och framat
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Eio

Skapa forutsdttningar for forskjutna start- och sluttider i skolan och pa arbetsplatser

Effekt: Atgiirden bidrar till att 6ka mdjligheten till att sprida ut trafiken 6ver dygnet och pé
sd sitt inte ytterligare belasta (och om mgjligt avlasta) E20 med mer trafik under
maxtimmarna formiddag och eftermiddag. P4 si sitt forvarras inte kapacitets- och
framkomlighetsproblemen p& E20 och korsningarna vid Sveaplan respektive Gotaplan
ytterligare.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Lig

Samlad méluppfyllelse: Lig Genomforbarhet: Medel

Gé vidare: Ja. Atgirden ir ett litet men viktigt bidrag till 6kad energieffektivitet. Atgéirden
ar en pusselbit tillsammans med 6vriga atgiarder i denna kategori. Bibehéllen eller
minskad belastning p& E20 och i korsningarna forsamrar inte kapacitets- och
framkomlighetsproblemen under maxtimmarna ytterligare. Kommunen ansvarar for
genomforandet av dtgarden.

Tidsperspektiv: Kort till 14ng sikt, ar 2019 och framét

E11

Skapa forutsdttningar for mer distansarbete genom att exempelvis uppmuntra
kontorshotellsverksamhet, verka for fler webb- och videomoten och sdkerstdlla att
kommunanstdllda kan nyttja IT-systemen dven pa distans

Effekt: Atgirden bidrar pa ett effektivt sitt till att 6ka mojligheten for att resor inte
behover genomforas och pa si sitt inte ytterligare belasta (och om méjligt avlasta) E20
med trafik under maxtimmarna férmiddag och eftermiddag. Pa sa sitt forvarras inte
kapacitets- och framkomlighetsproblemen pa E20 och korsningarna vid Sveaplan
respektive Gotaplan ytterligare. Minskad végtrafik bidrar ocksa till battre
energieffektivitet samt minskad buller- och klimatpaverkan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Lag
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomf6rbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden #r ett viktigt bidrag till 6kad energieffektivitet. Atgirden ir en
pusselbit tillsammans med 6vriga atgarder i denna kategori. Bibehéllen eller minskad
belastning pa E20 och korsningarna forsamrar inte kapacitets- och
framkomlighetsproblemen under maxtimmarna ytterligare. Kommunen ansvarar for
genomforandet av dtgarden.

Tidsperspektiv: Kort till Iang sikt, ar 2019 och framat
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Ei12

Skapa forutsdttningar for fler bilpooler, genom att driva en upphandling av bilpooler

Effekt: Atgirden innebir att kommunen och andra stérre arbetsgivare upphandlar en
bilpoolstjanst. Bilpool innebir korttidshyra med sjélvbetjaning och mojliggor for
trafikanter att vilja transportsatt efter andamaél och behov, bade privat och i tjansten.
Bilpool har vil en dokumenterad effekt i minskad bilanvandning och en 6verflyttning till
mer hallbara resor. Minskad vigtrafik innebar att E20 inte belastas med mer (och om
mojligt avlastas fran) trafik. Kapacitets- och framkomlighetsproblemen pa E20 och
korsningarna vid Sveaplan respektive Gotaplan forviarras dirmed inte ytterligare. Minskad
vagtrafik bidrar ocksa till battre energieffektivitet samt minskad buller- och
klimatpéverkan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Medel
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. Atgirden dr ett viktigt bidrag till 6kad energieffektivitet och en
overflyttning till hillbart resande. Atgiirden ir en pusselbit tillsammans med &vriga
atgirder i denna kategori. Bibehallen eller minskad belastning pd E20 och korsningarna
forsamrar inte kapacitets- och framkomlighetsproblemen under maxtimmarna ytterligare.
Kommunen ansvarar for genomférandet av atgiarden.

Tidsperspektiv: Kort till 1dng sikt, ar 2019 och framat.
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8.2. Sveaplan
S1 Anldgga en planskild trafikplats vid Sveaplan

Effekt: Atgirden innebér bittre funktion och 6kad framkomlighet for vigtrafiken p& E20.
For den lokala vagtrafiken ar paverkan pa framkomligheten beroende av utformningen av
korsningarna i trafikplatsen. Genom 6kad framkomlighet pa E20 forbi Sveaplan majliggor
atgirden en overflyttning av vinstersviangande trafik, som idag har hég framkomlighet
genom eget korfalt frin E20 véster vid Sveaplan men nodvandigtvis inte har mél langs
Strahles allé, fran Sveaplan och Strahles allé till Gotaplan och vig 180 norr. Detta paverkar
med stor sannolikhet utformningen av Gétaplan och viig 180 norr dirom. Atgirden bedéms
aven Oka tillgdngligheten for oskyddade trafikanter.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4 Kostnadsuppskattning: Ej bedomt
Samlad méluppfyllelse: Ej bedomt Genomforbarhet: Ej bedomt

G4& vidare: Denna utredning tar inte stéllning till atgidrden. Det planeras for ytterligare en
atgardsvalsstudie som hanterar brister och atgiarder langs E20 pa l1ang sikt, som foljd av att
E20 genom Alingsas dr en utpekad brist i nationell plan.

Tidsperspektiv: Lang sikt, efter ar 2029

S2 Anldgga en 6verddckning (200-400 meter lang) 6ver E20 tillsammans med en halv
trafikplats (mot vdster) vid Sveaplan och en halv trafikplats (mot oster) mellan
Metallgatan och Saggatan

Effekt: Atgiirden innebir bittre funktion och 6kad framkomlighet for vigtrafiken p& E20.
For den lokala vigtrafiken ar paverkan pa framkomligheten beroende av utformningen av
gatunitet ovan 6verdackningen och i kommunens utbyggnadsomrade Lyckan. Med
bakgrund i att den lokala vigtrafiken pa E20 &r stor idag, finns det en risk att dtgirden
medfor ett relativt stort trafikflode pé lokalviagnatet parallellt med 6verdackningen.
Samtidigt skapas fler mojligheter for den lokala trafiken att passera tvirs E20, varfor
belastningen pa korsningarna vid Sveaplan och Gétaplan kan minska nagot. Genom 6kad
framkomlighet pd E20 forbi Sveaplan majliggor atgiarden en 6verflyttning av
vanstersvangande trafik, som idag har hog framkomlighet genom eget korfalt fran E20
vaster vid Sveaplan men nodvandigtvis inte har mél 1angs Stréhles allé, fran Sveaplan och
Strahles allé till Gotaplan och vag 180 norr. Detta paverkar med stor sannolikhet
utformningen av Gotaplan och vig 180 norr darom.

Atgirden bedoms kraftigt bidra till att minska den barriireffekt som E20 utgoér genom
tatorten idag samt till att minska storningarna till omgivningen langs strackan for
overdickningen. Atgirden bedoms dven 6ka tillgingligheten for oskyddade trafikanter.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4 Kostnadsuppskattning: Ej bedomt
Samlad méluppfyllelse: Ej bedomt Genomfoérbarhet: Ej bedomt

Gé vidare: Denna utredning tar inte stillning till dtgdrden. Det planeras for ytterligare en

48 (128)



atgirdsvalsstudie som hanterar brister och atgiarder langs E20 pé 1ang sikt, som f6ljd av att
E20 genom Alingsas ar en utpekad brist i nationell plan.

Tidsperspektiv: Lang sikt, efter ar 2029

S3

Anldgga en delvis overddckning, med hjdlp av broar, 6ver E20 tillsammans med en halv
trafikplats (ot vdster) vid Sveaplan och en halv trafikplats (mot oster) mellan
Metallgatan och Sdggatan.

Effekt: Atgirden innebir béttre funktion och 6kad framkomlighet for vigtrafiken pa E20.
For den lokala vagtrafiken ar paverkan pa framkomligheten beroende av utformningen av
gatunitet ovan den delvisa 6verdackningen och i kommunens utbyggnadsomréde Lyckan.
Med bakgrund i att den lokala vagtrafiken pa E20 ar stor idag, finns det en risk att atgéarden
medfor ett relativt stort trafikflode pa lokalviagnitet parallellt med 6verdackningen.
Samtidigt skapas fler mojligheter for den lokala trafiken att passera tvirs E20, varfor
belastningen pa korsningarna vid Sveaplan och Goétaplan kan minska nigot. Genom 6kad
framkomlighet pa E20 forbi Sveaplan majliggor atgiarden en 6verflyttning av
vanstersvangande trafik, som idag har hog framkomlighet genom eget korfalt fran E20
vaster vid Sveaplan men nodvandigtvis inte har mal ldngs Strahles allé, fran Sveaplan och
Strahles allé till G6taplan och viag 180 norr. Detta paverkar med stor sannolikhet
utformningen av Gotaplan och vig 180 norr ddrom.

Atgirden bedoms bidra till att minska den barriireffekt som E20 utgor genom titorten
idag samt till att minska stérningarna till omgivningen langs striackan for den delvisa

overdickningen. Atgirden bedoms Aven oka tillgingligheten for oskyddade trafikanter.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4 Kostnadsuppskattning: Ej bedomt

Samlad méluppfyllelse: Ej bedomt Genomforbarhet: Ej bedomt

Ga vidare: Denna utredning tar inte stéllning till atgidrden. Det planeras for ytterligare en
atgardsvalsstudie som hanterar brister och atgiarder langs E20 pé 1ang sikt, som f6ljd av att
E20 genom Alingsas dr en utpekad brist i nationell plan.

Tidsperspektiv: Lang sikt, efter ar 2029

S4

Bygga om cirkulationsplatsen vid Sveaplan for tva genomgdende korfdlt pd E20 i
riktning Osterut

Effekt: Atgiarden 6kar framkomligheten pa E20 genom Sveaplan pé kort sikt. For
oforandrade svingandelar innebéar atgiarden jaimnare fordelning av belastningsgraden
mellan korfalten i tillfarten fran E20 vister. For trafikfloden &r 2018 berdknas hogsta
belastningsgraden 6verskrida 1,0 i tillfarten frén Hantverksgatan, likt befintlig utformning.
I tillfarten frdn E20 vaster berdknas belastningsgraden uppga till 0,92 i de bada korfalten.
For prognosticerade trafikfloden &r 2030 beridknas belastningsgraden 6ka och 6verskrida
1,0 i tillfarten fran E20 vaster. Medelfordréjning beridknas till knappt 60 sekunder ar 2030,
se Figur 56 i bilaga, och medelkélangden till som langst cirka 50 meter, se Figur 57 i bilaga.
Med bakgrund i berdknade belastningsgrader och medelférdrgjning innebér atgarden okad
kapacitet och framkomlighet i korsningen pa kort sikt, men ar inte tillracklig for att pa 1ang
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sikt innebara god funktion och framkomlighet for vagtrafiken. Genom 6kad framkomlighet
pé E20 forbi Sveaplan moéjliggor atgiarden en viss Overflyttning av vanstersviangande trafik,
som idag har hog framkomlighet genom eget korfilt fran E20 vister vid Sveaplan, men
nodvandigtvis inte har mal langs Strahles allé, frdn Sveaplan till Gétaplan och vig 180 norr.
Detta paverkar med stor sannolikhet utformningen av Goétaplan och vig 180 norr ddarom.

Atgirden bidrar #dven till 6kad trafikséikerhet for viigtrafiken, dd sena korfiltsbyten vister
om Sveaplan kan undvikas. Dock kan atgarden medfora kobildning i bida korfalten
vésterifran istillet for ett idag. Atgirden kriver att atgird S23, mellanliggande refug i
franfarten mot E20 Oster, eller allra helst att tgidrd S14-17, en planskilda gang- och
cykelpassage, genomfors for att inte forsdmra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter
tvars E20. I det fall att 6vergangsstillet behalls finns risk for upphinnandeolyckor da
fordon i innerfilen i cirkulationsplatsen stannar for gdende eller cyklister tvirs E20 och kon
da vixer bakat och hindrar vanstersvingande trafik mot Strahles allé.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 1-3 mkr
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. Atgirden innebir 6kad framkomlighet och till viss del 6kad trafiksikerhet
for viagtrafiken pa kort sikt. Forutsatt att dtgard S23, mellanliggande refug, eller S14-17,
planskild géng- och cykelpassage, genomfors innebar atgirden motsvarande eller 6kad
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. En storre ombyggnad av korsningen vid Sveaplan
far studeras i den planerade dtgardsvalsstudien om atgéarder pa E20 pé lang sikt, som foljd
av att E20 genom Alingsas &r en utpekad brist i nationell plan.

Tidsperspektiv: Kort sikt, &r 2019-2023

S5

Bygga om cirkulationsplatsen vid Sveaplan till en enfiltig cirkulationsplats med fri
hogersuvdng fran Strahles allé mot E20 vdster respektive fran E20 dster mot Strahles allé

Effekt: Atgirden dkar framkomligheten for trafik fran Strahles allé, och sirskilt for den
hogersviangande trafiken, men forsamrar framkomligheten for trafiken pa E20 6ster genom
Sveaplan. For trafikfloden &r 2018 beridknas hogsta belastningsgraden 6verskrida 1,0 i
korfaltet for trafik rakt fram och vanstersviangande i tillfarten fran E20 Oster samt i
tillfarten fran Hantverksgatan. For prognosticerade trafikfloden ar 2030 beriaknas
belastningsgraden 6ka och 6verskrida 1,0 dven i tillfarten fran E20 vister. Medel-
fordrojning berdknas oka kraftigt till strax 6ver fem minuter ar 2030, se Figur 56 i bilaga
och medelkoldangden till 6ver 450 meter i tillfarten fran E20 Oster och 350 meter i tillfarten
frdn E20 vister, se Figur 57 i bilaga. Med bakgrund i berdknade belastningsgrader och
medelfordrojning innebar atgarden inte tillracklig framkomlighet for vagtrafiken pa E2o0.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 500-600 tkr
Samlad méluppfyllelse: Lag Genomforbarhet: Medel

Gé vidare: Nej. Atgiirden innebir inte tillriicklig kapacitet och framkomlighet for
vagtrafiken pa E20.
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S6

Anldgga fri hogersving fran E20 oster mot Strahles allé, utover befintliga korfdlt

Effekt: Atgirden innebir hogre framkomlighet for trafiken frin E20 dster mot Strihles allé,
men dven for trafiken rakt fram frdn E20 Gster i riktning visterut, genom
cirkulationsplatsen. For prognosticerade trafikfloden ar 2030 berdknas belastningsgraden i
de tva korfilten for trafik rakt fram i tillfarten fran E20 6ster uppgé till 0,76, jamfort med
0,96 for befintlig utformning. For ovriga tillfarter berdknas belastningsgraderna uppga till
motsvarande nivier som for befintlig utformning. Atgéirden medfor dock ytterligare ett
korfalt for gdng- och cykeltrafiken att passera pa 6vergéngsstillet ster om Sveaplan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 1-2 mkr

Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomfoérbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden innebir 6kad framkomlighet for vigtrafiken. Forutsatt att atgird
S14-17, en planskild ging- och cykelpassage, kommer till stind véster eller 6ster om
Sveaplan kan atgirden med fordel vara en del i en helhet. Atgiirden bedoms dock inte vara
lamplig som ensam atgird till foljd av att utformningen medfor ytterligare ett korfalt for
gang- och cykeltrafiken att passera vid 6vergdngstéllet 6ster om Sveaplan och att
barridreffekten pa sa sitt starks. Infor genomférande av atgiarden bor en eventuellt storre
ombyggnad av korsningen vid Sveaplan beaktas som f6ljd av den planerade
atgirdsvalsstudien som hanterar brister och atgarder pa E20 pa lang sikt, som f6ljd av att
E20 genom Alingsas ar en utpekad brist i nationell plan.

Tidsperspektiv: Kort sikt, ar 2019-2023

S7

Anldgga fri hégersvdng fran Strahles allé mot E20 vdster, utover befintliga korfalt

Effekt: Atgirden innebir hogre framkomlighet for trafiken fran Strahles allé mot E20
vaster, men dven for trafiken rakt fram genom cirkulationsplatsen mot Hantverksgatan.
For vanstersviangande trafik berdknas ingen forandring i belastningsgraden, jaimfort med
befintlig utformning.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 200-500 tkr
Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Lag

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte rymmas inom tillgingligt utrymme, med héinsyn till
nirliggande bostadshus nordvist om Sveaplan. Detta sarskilt inte i kombination med
onskvirda tvd genomgéende korfilt pa E20 visterut. Vid en eventuell stérre ombyggnad av
Sveaplan bor dock méjligheten till fri hogersvang fran Strahles allé studeras.
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S8

Bygga om cirkulationsplatsen till en fullt ut tvdfiltig cirkulationsplats med fria
hégersvdngar fran E20 vddster mot Hantverksgatan och fran E20 dster mot Strdhles allé
samt dubbla korfdlt i tillfarten fran Hantverksgatan

Effekt: Atgirden 6kar framkomligheten pa E20 genom Sveaplan pa kort sikt och ger
mojlighet till viss 6verflyttning av vinstersvangande trafik till Gétaplan och vag 180 norr
dirom. Atgirden innebir en ligre belastningsgrad, in befintlig utformning, i tillfarten fran
E20 vaster och i tillfarten fran E20 Gster samt i tillfarten frin Hantverksgatan. For
trafikfloden ar 2018 beriknas hogsta belastningsgraden uppga till 0,86 i de bada korfalten i
tillfarten fran E20 vister. For prognosticerade trafikfloden ar 2030 berdknas
belastningsgraden 6ka och 6verskrida 1,0 i tillfarten fran E20 véster, vilket dven giller i
korfiltet for vanstersvangande trafik fran Hantverksgatan. Med bakgrund i berdknade
belastningsgrader innebér atgarden inte tillracklig framkomlighet for vagtrafiken pa E20
pa lang sikt, men béttre funktion och framkomlighet, 4n befintlig utformning, pa kort till
medellang sikt.

Atgirden bidrar dven till 6kad trafiksikerhet for vigtrafiken di sena korféltsbyten vister
om Sveaplan och kébildning med risk for upphinnandeolyckor kan undvikas. Atgirden
medfor dock ytterligare tva korfalt for gdng- och cykeltrafiken att passera pa
overgangsstillet Gster om Sveaplan, och forstirker diarigenom barridreffekten. Atgirden
kraver att mellanliggande refuger anlaggs i tillfarten fran och franfarten mot E20 Gster, likt
atgird S23, eller att atgard S14-17, en planskild gang- och cykelpassage anlaggs, for att inte
forsamra trafiksikerheten for oskyddade trafikanter. I det fall att 6vergangsstillet behélls
finns risk fér upphinnandeolyckor d& fordon i innerfilen i cirkulationsplatsen stannar for
gdende eller cyklister tvirs E20 och kon da vaxer bakat och hindrar vinstersvingande
trafik mot Strahles allé.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 1,5-2,4 mkr

Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Medel

Gé vidare: Nej. Atgirden bedoms inte vara motiverad da den inte innebir tillricklig
kapacitet och framkomlighet pa 1&ng sikt. Atgirden bor dessutom kompletteras med minst
en planskild géng- och cykelpassage 6ver E20 for att sdkerstélla en battre trafiksdkerhet
och minskad barridreffekt for oskyddade trafikanter. En storre ombyggnad av korsningen
vid Sveaplan far studeras i den planerade atgirdsvalsstudien som hanterar brister och
atgiarder pa E20 pa lang sikt, som f6ljd av att E20 genom Alingsés ar en utpekad brist i
nationell plan.

S9

Forstdrka skyltningen med ytterligare en portal och komplettera med heldragen
spdrrlinje mellan korfdlten pd delar av strdckan pa E20, mellan korsningen vid
Hedvigsberg och cirkulationsplatsen vid Sveaplan

Effekt: Atgirden mojliggor for att trafikanterna tidigt ska kunna ligga sig i ritt korfilt in
mot cirkulationsplatsen vid Sveaplan vilket bidrar till att 6ka framkomlighet pa tillfarten
genom en mer jimn belastning pa korfilten i tillfarten. Atgirden bidrar ocks4 till 6kad
trafiksdkerhet genom att sena korfaltsbyten och hastiga inbromsningar darav kan undvikas
och att hastigheten sdnks dd omkorningar kan undvikas nir bada korfélten pa denna
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strackan anvénds hela viagen fram till cirkulationsplatsen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: 300-400 tkr
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomfoérbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad framkomlighet och trafiksikerhet for vigtrafiken
pé tillfarten fran E20 vister.

Tidsperspektiv: Kort sikt, ar 2019-2023

S10

Tydliggora och forstdrka skyltningen och vigmalningen i tillfarten fran Strdhles allé,
med hjdlp av vdgvisning och korfiltsfordelning i portal 6ver korfdlten, kompletterat med
vdgmdlning ndrmare cirkulationsplatsen

Effekt: Atgirden majliggor for att trafikanterna tidigt ska kunna ligga sig i ritt korfilt in
mot cirkulationsplatsen vid Sveaplan vilket bidrar till att 6ka framkomlighet pa tillfarten.
Atgirden bidrar ocks3 till 6kad trafiksikerhet genom minskad risk for incidenter och
olyckor som f6ljd av att trafikanter viljer fel vag och sent beh6ver byta korfilt i
cirkulationsplatsen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: 200-300 tkr

Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad framkomlighet, och viss mén till 6kad
trafiksakerhet, for vagtrafiken pé tillfarten fran Stréhles allé. Trafikverket, i samverkan med
kommunen, ansvarar for genomférandet av atgarden.

Tidsperspektiv: Kort sikt, &r 2019-2023

S11

Tydliggora och forstdrka vigmdalningen i cirkulationsplatsen

Effekt: Atgirden innebir tydligare kommunikation till trafikanterna kring hur det ér téinkt
att trafikera i cirkulationsplatsen. Atgirden bidrar pa sa sitt till 6kad trafikséikerhet genom
minskad risk for incidenter och olyckor som f6ljd av att trafikanter véljer fel vag och sent
behover byta korfilt i cirkulationsplatsen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: 50-75 tkr
Samlad méluppfyllelse: Lag Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafikséikerhet for vigtrafiken.

Tidsperspektiv: Kort sikt, &r 2019-2023
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S12

Forbjuda vdnstersvdngande trafik ut fran Gjuterigatan mot Strahles allé genom att
mittrefugen i Strdhles allé byggs igen

Effekt: Atgirden medfor en tydligare utformning av tillfarten fran Strahles allé till
cirkulationsplatsen vid Sveaplan genom att anslutande trafik frin vanster undviks néra
inpa cirkulationsplatsen. Atgirden medfor ocksa att risken for att trafikanter, som pé grund
av kobildning i tillfarten inte kan ansluta till Strahles allé soderut, blir stdende pa Strahles
allé och hindrar trafik mot Alingsas centrum undviks. Atgirden innebér pa si sitt 6kad
trafiksdkerhet och en tydligare trafiksituation, som bidrar till 6kad framkomlighet, pa
tillfarten.

Genom att forbjuda vanstersviangande trafik fran Gjuterigatan kan en anslutning till
parkeringen framfor Bil-Nilssons behova skapas sa att trafiken frin Gjuterigatan kan na
Bangatan och korsningen Strahles allé-Goteborgsvigen genom omradet, och i korsningen
sedan svinga vanster soderut pa Strahles allé, istillet for att genomféra U-sviang i
korsningen pa Strahles allé. Foljdeffekten blir att tillgdngligheten frén omradet i viss méan
begrinsas.

Ett alternativ till att anldgga en anslutning till parkeringen ar att 1ata trafiken svinga hoger
ut pa Strahles allé och sedan ta av héger in pa Bangatan och runda kvarteret mellan
Bangatan och Jarnvigsgatan. Denna l6sningen innebar dock att den lokala trafiken fran
omradet hamnar i konflikt med trafiken fran E20 pa Strahles allé pa en kort striacka.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 100-200 tkr

Samlad méluppfyllelse: Medel Genomférbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafikséikerhet och 6kad framkomlighet for
vigtrafiken pa tillfarten fran Strahles allé. Atgirden bedoms vara nigot simre dn atgird
S13, att stinga anslutningen fran Gjuterigatan helt, men kommunen bedémer att en
stangning paverkar tillgangligheten i omrédet i for stor utstrackning.

Tidsperspektiv: Kort sikt, &r 2019-2023

S13

Stdanga anslutningen fran Gjuterigatan mot Strahles allé och 6ppna en anslutning till
parkeringen vid Bil-Nilssons.

Effekt: Atgirden medfor en tydligare viigutformning pé Strahles allé direkt norr om
cirkulationsplatsen vid Sveaplan, genom att anslutande trafik undviks néra inpé
cirkulationsplatsen. Atgirden medfor ocksi att risken for att trafikanter, som pa grund av
kobildning i tillfarten inte kan ansluta till Strahles allé soderut, blir stdende pa Strahles allé
och hindrar trafik mot Alingss centrum undviks. Atgiirden innebir pa si sitt 6kad
trafiksdkerhet och en klart tydligare trafiksituation, som bidrar till 6kad framkomlighet, pa
Strahles allé. Atgirden bidrar dven till 6kad trafiksédkerhet och minskad barridreffekt for
géng- och cykeltrafiken parallellt med Stréhles allé d& korsningspunkt med vagtrafiken
over Gjuterigatan kan slopas.

Genom att stanga anslutningen fran Gjuterigatan behover en anslutning till parkeringen
framfor Bil-Nilssons skapas s att trafiken frdn Gjuterigatan kan nd Bangatan och
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korsningen Strahles allé-Goteborgsvagen genom omradet, och i korsningen sedan svinga
vanster soderut pa Strahles allé. Foljdeffekten blir att tillgdngligheten frdn omrédet

begrinsas.
Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 500-750 tkr
Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Nej. Kommunen bedomer att en stingning av anslutningen fran Gjuterigatan
paverkar tillgingligheten i omradet i for stor utstriickning. Atgird S12, att forbjuda enbart
vianstersvangande trafik frdn Gjuterigatan, bedoms mer rimlig.

Si4 Anldgga en gang- och cykelpassage pa bro éver E20, vdster om Sveaplan

Effekt: Atgirden okar trafiksikerheten for gdende och cyklister, genom att gdng- och
cykeltrafiken separeras fran vigtrafiken och inte lingre behover interagera med denna vid
overgangstillet tvirs E20. Atgirden innebir ocks att tillgingligheten i ging- och
cykelvignitet bade 6kar, genom att en trafiksdker passage 6ver E20 anldggs, och minskar,
genom att gdende och cyklister forutsitts ta sig upp pa en bro 6ver E20 samt eventuella
omvigar, som en foljd av placering och utformning av ramperna till och fran bron.

For att mojliggora fri hojd for véagtrafiken pa E20 behover en bro 6ver vigen anldaggas minst
sex meter upp vilket medfor patagliga ramper, upp till 150 meter ldnga, for gdng- och
cykeltrafiken. Ramperna forsamrar framkomligheten for gang- och cykeltrafiken jamfort
med idag.

Forutsittningarna, utifrén tillgangliga ytor, for att anldgga en géng- och cykelbro 6ver E20
bedoms vara bittre vister om Sveaplan dn ster darom. Atgirden bedoms endast kunna
vara ett komplement till en planskild gang- och cykelpassage langre Gsterut langs E20, till
foljd av att den inte knyter an till planerat gang- och cykelvagnitet langs Hantverksgatan
och Larkvagen, se atgird Sty. En gang- och cykelpassage vister om Sveaplan knyter inte
heller an till det 6vergripande géng- och cykelviagnitet ldngs Strahles allé och vidare under
Vistra stambanan. Istéllet behover minst en tillginglig gdng- och cykelpassage tvars
Strahles allé skapas.

Atgirden medfor troligen att dtgird S21, att slopa dagens Gvergingsstille i plan tvirs E20
Oster om Sveaplan, kan genomforas.

Okad trafiksikerhet och till viss del tillgéinglighet i ging- och cykelviigniitet skapar
forutsattningar for fler héllbara resor, till fots eller med cykel, vilket i férlangningen kan
minska vagtrafiken. Darmed belastas inte E20 (och om mdjligt avlastas) med mer trafik
under maxtimmarna formiddag och eftermiddag. Kapacitets- och
framkomlighetsproblemen pa E20 och korsningarna vid Sveaplan respektive Gotaplan
forvarras pa s satt inte ytterligare. Minskad viagtrafik bidrar ocksa till battre
energieffektivitet samt minskad buller- och klimatpaverkan. Battre mdjligheter till att ga
och cykla bidrar ocksa till forbattrad folkhalsa.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 10-20 mkr
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Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Ja. Atgirden innebir 6kad trafikséikerhet for gang- och cykeltrafiken vid
Sveaplan. En genomforbarhetsstudie bor tas fram for att utreda var och hur, 6ver eller
under E20, en till tvé planskilda ging- och cykelpassager mest lampligt kan anliaggas vid
Sveaplan och pa striackan Osterut mot Metallgatan/Larkvagen samt sakerstilla
genomforbarheten for dessa.

Tidsperspektiv: Medellang sikt, ar 2024-2029

S15

Anldgga en gang- och cykelpassage i tunnel under E20, vister om Sveaplan

Effekt: Atgirden 6kar trafiksikerheten for gdende och cyklister, genom att ging- och
cykeltrafiken separeras fran végtrafiken och inte langre behover interagera med denna vid
overgingsstillet tviirs E20. Atgirden innebir ocksa att tillgéingligheten i gdng- och
cykelviagnéatet bade okar, genom att en trafiksiker passage under E20 anlidggs, och minskar,
genom att gdende och cyklister forutsitts ta sig ned i en tunnel under E20 samt eventuella
omvigar, som en f6ljd av placering och utformning av ramperna till och fran tunneln.

For att mojliggora fri hojd for gang- och cykeltrafiken under E20 behover en tunnel under
vagen anldggas med en fri hojd pa 2,5-3,0 meter. Den fria h6jden medfor ramper, 75-100
meter, vilket forsdmrar framkomligheten for gang- och cykeltrafiken jamfort med idag. Till
foljd av kortare ramper och mindre hojdskillnad férsamras inte framkomligheten i lika stor
utstriackning som for en bro 6ver E20.

Forutsittningarna, utifran tillgingliga ytor, for att anldgga en gang- och cykeltunnel under
E20 bed6éms vara bittre vister om Sveaplan én dster dirom. Atgéirden bedoms endast
kunna vara ett komplement till en planskild gang- och cykelpassage langre osterut langs
E20, till foljd av att den inte knyter an till planerat gdng- och cykelvignitet 1angs
Hantverksgatan och Larkvigen, se dtgiard St7. En gang- och cykelpassage véaster om
Sveaplan knyter inte an till det 6vergripande gang- och cykelviagnatet ldngs Strahles allé
och vidare under Vistra stambanan. Istéllet behéver minst en tillgdnglig gdng- och
cykelpassage tvirs Strahles allé skapas.

Atgirden medfor troligen att atgird S21, att slopa dagens Gvergingsstille i plan tvirs E20
oster om Sveaplan, kan genomforas. Atgirden stér i konflikt med en eventuell, framtida
nedsdnkning av E20 och dr mer kostsam &n en gang- och cykelbro.

Okad trafiksikerhet och till viss del tillgéinglighet i ging- och cykelviigniitet skapar
forutsattningar for fler héllbara resor, till fots eller med cykel, vilket i f6rlangningen kan
minska vagtrafiken. Darmed belastas inte E20 (och om mdjligt avlastas) med mer trafik
under maxtimmarna formiddag och eftermiddag. Kapacitets- och
framkomlighetsproblemen pa E20 och korsningarna vid Sveaplan respektive Gotaplan
forvarras pa sa satt inte ytterligare. Minskad viagtrafik bidrar ocksa till battre
energieffektivitet samt minskad buller- och klimatpaverkan. Battre mdjligheter till att ga
och cykla bidrar ocksa till forbattrad folkhalsa.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 20-30 mkr
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Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomférbarhet: Lag

G4 vidare: Ja. Atgirden innebir 6kad trafikséikerhet for ging- och cykeltrafiken vid
Sveaplan. En genomforbarhetsstudie bor tas fram for att utreda var och hur, 6ver eller
under E20, en till tvé planskilda ging- och cykelpassager mest lampligt kan anliaggas vid
Sveaplan och pa striackan Osterut mot Metallgatan/Larkvagen samt sakerstilla
genomforbarheten for dessa.

Tidsperspektiv: Medellang sikt, ar 2024-2029

S16

Anldgga en gédng- och cykelpassage pd bro over E20, dster om Sveaplan
(i overgdngsstillets lige)

Effekt: Atgirden okar trafiksikerheten for gdende och cyklister, genom att ging- och
cykeltrafiken separeras fran vagtrafiken och inte langre behover interagera med denna vid
overgangsstillet tvirs E20. Atgirden innebir ocks3 att tillgingligheten i gdng- och
cykelviagnéatet bade okar, genom att en trafiksiker passage 6ver E20 anldggs, och minskar,
genom att gdende och cyklister forutsitts ta sig upp pa en bro 6ver E20 samt eventuella
omvigar, som en foljd av placering och utformning av ramperna till och frén bron.

For att mojliggora fri hojd for vagtrafiken pa E20 behover en bro 6ver vigen anldggas minst
sex meter upp, vilket medfor patagliga ramper, upp till 150 meter ldnga, for gdng- och
cykeltrafiken. Ramperna forsamrar framkomligheten for gang- och cykeltrafiken jamfort
med idag.

Tillgdngligt utrymme for att ge plats at erforderlig ramp pa sodra sidan av E20 och
anslutning till gdng- och cykelvignitet bedoms vara begransat. Mgjligen bor passagen dven
inkludera en passage 6ver Hantverksgatan. For att koppla gang- och cykelpassagen till det
ovriga gang- och cykelvignitet behdver atgard St7, gdng- och cykelvag langs
Hantverksgatan och Liarkvagen, ocksé genomforas. For att mojliggora rampen pa sodra
sidan och anslutningen till gang- och cykelviagnitet kan inlésen av fastigheter bli aktuellt
soder om Hantverksgatan. En gang- och cykelpassage Oster om Sveaplan knyter pd samma
satt som befintligt 6vergingsstille an till det 6vergripande géng- och cykelvignitet langs
Strahles allé och vidare under Vastra stambanan.

Atgirden medfor att atgird S21, att slopa dagens 6vergéngsstille i plan tvirs E20 dster om
Sveaplan, kan genomforas.

Okad trafiksikerhet och till viss del tillgéinglighet i ging- och cykelviigniitet skapar
forutsattningar for fler héllbara resor, till fots eller med cykel, vilket i forlingningen kan
minska vagtrafiken. Darmed belastas inte E20 (och om mdjligt avlastas) med mer trafik
under maxtimmarna formiddag och eftermiddag. Kapacitets- och
framkomlighetsproblemen pa E20 och korsningarna vid Sveaplan respektive Gotaplan
forvarras pa sa satt inte ytterligare. Minskad vagtrafik bidrar ocksa till battre
energieffektivitet samt minskad buller- och klimatpaverkan. Battre majligheter till att ga
och cykla bidrar ocksa till forbattrad folkhalsa.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 10-20 mkr
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Samlad méluppfyllelse: Hog Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Ja. Atgirden innebir 6kad trafikséikerhet for ging- och cykeltrafiken vid
Sveaplan. En genomforbarhetsstudie bor tas fram for att utreda var och hur, 6ver eller
under E20, en till tvé planskilda ging- och cykelpassager mest lampligt kan anliaggas vid
Sveaplan och pa strackan Osterut mot Metallgatan/Larkvigen samt sikerstilla
genomforbarheten for dessa.

Tidsperspektiv: Medellang sikt, ar 2024-2029

S17

Anldgga en gang- och cykelpassage 1 tunnel under E20, 0ster om Sveaplan
(i overgdngsstillets lige)

Effekt: Atgirden okar trafiksikerheten for gdende och cyklister, genom att ging- och
cykeltrafiken separeras fran vigtrafiken och inte lingre behover interagera med denna vid
overgangsstillet tvirs E20. Atgirden innebir ocks3 att tillgingligheten i gdng- och
cykelviagnétet bade okar, genom att en trafiksiker passage 6ver E20 anldggs, och minskar,
genom att gdende och cyklister forutsatts ta sig ned i en tunnel under E20 samt eventuella
omvagar, som en f6ljd av placering och utformning av ramperna till och fran tunneln.

For att mojliggora fri hojd for gdng- och cykeltrafiken under E20 behover en tunnel under
vagen anldggas med en fri hojd pa 2,5-3,0 meter. Den fria h6jden medfor ramper, 75-100
meter, for gdng- och cykeltrafiken, vilket forsimrar framkomligheten for gang- och
cykeltrafiken jamfort med idag. Till f6ljd av kortare ramper och en mindre h6jdskillnad
forsamras inte framkomligheten inte i lika stor utstrackning som for en bro 6ver E20.

Tillgangligt utrymme for att ge plats at erforderlig ramp pa sédra sidan av E20 och
anslutning till gdng- och cykelvignatet bedoms vara begransat. M6jligen bor passagen dven
inkludera passage under Hantverksgatan. For att koppla gang- och cykelpassagen till det
ovriga gang- och cykelviagnitet behover atgard St7, gang- och cykelvig langs
Hantverksgatan och Larkvigen, ocksa genomforas. For att mojliggéra rampen pa sodra
sidan och anslutningen till gang- och cykelviagnitet kan inlésen av fastigheter bli aktuellt
soder om Hantverksgatan. En gang- och cykelpassage Gster om Sveaplan knyter pd samma
sitt som befintligt 6vergangsstille an till det 6vergripande gang- och cykelviagnatet langs
Strahles allé och vidare under Vistra stambanan.

Atgirden medfor att atgird S21, att slopa dagens 6vergangsstille i plan tvirs E20 dster om
Sveaplan, kan genomforas. Atgirden star i konflikt med en eventuell, framtida
nedsankning av E20 och dr mer kostsam 4dn en gang- och cykelbro.

Okad trafiksikerhet och till viss del tillgéinglighet i gdng- och cykelvignitet skapar
forutsattningar for fler hallbara resor, till fots eller med cykel, vilket i forlangningen kan
minska vagtrafiken. Darmed belastas inte E20 (och om mdjligt avlastas) med mer trafik
under maxtimmarna formiddag och eftermiddag. Kapacitets- och
framkomlighetsproblemen p& E20 och korsningarna vid Sveaplan respektive Gotaplan
forvarras pa sa satt inte ytterligare. Minskad vagtrafik bidrar ocksa till battre
energieffektivitet samt minskad buller- och klimatpéaverkan. Biattre majligheter till att ga
och cykla bidrar ocksa till forbattrad folkhalsa.
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Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 20-30 mkr

Samlad méluppfyllelse: Hog Genomf6rbarhet: Lig

G4 vidare: Ja. Atgirden innebir 6kad trafiksikerhet for gang- och cykeltrafiken vid
Sveaplan. En genomforbarhetsstudie bor tas fram for att utreda var och hur, 6ver eller
under E20, en till tv planskilda gang- och cykelpassager mest lampligt kan anliaggas vid
Sveaplan och pa strackan Osterut mot Metallgatan/Larkvagen samt sakerstilla
genomforbarheten for dessa.

Tidsperspektiv: Medellang sikt, ar 2024-2029

S18

Anldgga en gang- och cykelpassage pa bro éver E20, diagonalt Gt sydvdst dver Sveaplan

Effekt: Atgirden okar trafiksikerheten for gdende och cyklister, genom att gdng- och
cykeltrafiken separeras fran vigtrafiken och inte lingre behover interagera med denna vid
overgangsstillet tvirs E20. Atgirden innebir ocks3 att tillgingligheten i gdng- och
cykelvignitet bade 6kar, genom att en trafiksdker passage 6ver E20 anldggs, och minskar,
genom att gdende och cyklister forutsitts ta sig upp pa en bro 6ver E20 samt eventuella
omvigar, som en foljd av placering och utformning av ramperna till och fran bron.

For att mojliggora fri hojd for véagtrafiken pa E20 behover en bro 6ver vigen anldaggas minst
sex meter upp, vilket medfor patagliga ramper, upp till 150 meter langa, for gang- och
cykeltrafiken. Ramperna forsamrar framkomligheten for gang- och cykeltrafiken jamfort
med idag.

Forutsattningarna, utifran tillgdngliga ytor, for att anlédgga en gang- och cykelbro 6ver
Sveaplan bedoms vara bast nordost och sydvist om Sveaplan, varfor en diagonal bro har
studerats. En gang- och cykelpassage at sydvist éver Sveaplan knyter an till det
overgripande géng- och cykelvagnatet langs Stréahles allé och vidare under Vastra
stambanan, men knyter inte an till planerat gdng- och cykelvagnaitet lings Hantverksgatan
och Larkvagen, se atgird St7. Det innebir att tgirden endast bedoms kunna vara ett
komplement till en planskild gang- och cykelpassage lingre Gsterut tvars E20.

Atgirden medfcr troligen att atgird S21, att slopa dagens Gvergangsstille i plan tvirs E20
dster om Sveaplan, kan genomforas. Atgirden ir mer kostsam #n en géng- och cykelbro
tvars 6ver E20 da bron for atgirden dven behover byggas 6ver rondellen i Sveaplan.

Okad trafiksikerhet och till viss del tillgéinglighet i gng- och cykelvigniitet skapar
forutsattningar for fler héllbara resor, till fots eller med cykel, vilket i forlingningen kan
minska vagtrafiken. Darmed belastas inte E20 (och om mdjligt avlastas) med mer trafik
under maxtimmarna formiddag och eftermiddag. Kapacitets- och
framkomlighetsproblemen pa E20 och korsningarna vid Sveaplan respektive Gotaplan
forvarras pa sa satt inte ytterligare. Minskad vagtrafik bidrar ocksa till battre
energieffektivitet samt minskad buller- och klimatpaverkan. Béttre majligheter till att g
och cykla bidrar ocksa till forbattrad folkhalsa.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 10-25 mkr
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Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomférbarhet: Lag

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte vara motiverad med hinsyn till den merkostnad en
diagonal bro innebir jamfort med en rak bro tvirs 6ver E20.

S19

Anldgga en gang- och cykelpassage i tunnel, diagonalt at sydvdst, under E20 och
Sveaplan

Effekt: Atgirden okar trafiksikerheten for gdende och cyklister, genom att gng- och
cykeltrafiken separeras fran vagtrafiken och inte langre behover interagera med denna vid
overgingsstillet tvirs E20. Atgiirden innebir ocks3 att tillgingligheten i gdng- och
cykelvagnatet bade okar, genom att en trafiksiker passage 6ver E20 anldggs, och minskar,
genom att gdende och cyKklister forutsatts ta sig ned i en tunnel under E20 samt eventuella
omvagar, som en f6ljd av placering och utformning av ramperna till och fran bron.

For att mojliggora fri hojd for gang- och cykeltrafiken under E20 behover en tunnel under
vagen anldggas med en fri h6jd pa 2,5-3,0 meter. Den ligre fria h6jden innebér kortare
ramper, 75-100 meter, for gang- och cykeltrafiken, vilket forsamrar framkomligheten for
gang- och cykeltrafiken jamfort med idag, men inte i lika stor utstrackning som for en bro
over Sveaplan.

Forutsittningarna, utifran tillgdngliga ytor, for att anldgga en gang- och cykeltunnel under
Sveaplan bedoms vara bast nordost och sydviast om Sveaplan, varfor en diagonal tunnel har
studerats. En géng- och cykelpassage at sydvést under Sveaplan knyter an till det
overgripande gang- och cykelviagnitet langs Strahles allé och vidare under Vastra
stambanan, men knyter inte an till planerat ging- och cykelviagnitet lings Hantverksgatan
och Lirkvigen, se atgird St7. Det innebar att atgirden endast bedoms kunna vara ett
komplement till en planskild géng- och cykelpassage langre osterut tviars E20.

Atgirden medfor troligen att tgird S21, att slopa dagens dvergingsstille i plan tvirs E20
oster om Sveaplan, kan genomforas. Atgiarden stér i konflikt med en eventuell, framtida
nedsidnkning av E20 och dr mer kostsam 4n en gang- och cykelbro i samma lage.

Okad trafiksikerhet och till viss del tillgéinglighet i gng- och cykelvignitet skapar
forutsattningar for fler héllbara resor, till fots eller med cykel, vilket i forlingningen kan
minska vigtrafiken. Darmed belastas inte E20 (och om mgjligt avlastas) med mer trafik
under maxtimmarna formiddag och eftermiddag. Kapacitets- och
framkomlighetsproblemen pa E20 och korsningarna vid Sveaplan respektive Gotaplan
forvirras pa sd sitt inte ytterligare. Minskad végtrafik bidrar ocksa till battre
energieffektivitet samt minskad buller- och klimatpéaverkan. Battre majligheter till att g&
och cykla bidrar ocksa till forbattrad folkhilsa.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4 Kostnadsuppskattning: 30-40 mkr
Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Lag

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte vara motiverad med hiinsyn till den merkostnad en
diagonal tunnel innebar jamfort med en rak tunnel, tvirs under E20.
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S20

Anldgga en gang- och cykelkorsning ovan Sveaplan, pa bro/-ar éver cirkulationsplatsen
som méts alternativt skapar rundkérning ovan rondellen

Effekt: Atgirden okar trafiksikerheten for gdende och cyklister, genom att gdng- och
cykeltrafiken separeras fran vagtrafiken och inte langre behover interagera med denna vid
overgangsstillet tvirs E20. Atgirden innebir ocksa3 att tillgingligheten i ging- och
cykelvagnitet bade okar, genom att en trafiksdker passage 6ver E20 anlédggs och att alla
fyra horn kring Sveaplan knyts samman, och minskar, genom att gdende och cyklister
forutsatts ta sig upp pa en bro 6ver Sveaplan samt eventuella omvigar som foljd av
placering och utformning av ramperna till och frén cykelkorsningen.

For att mojliggora fri hojd for vagtrafiken pa E20 behdver en cykelkorsning anldggas minst
sex meter upp, vilket medfor patagliga ramper, upp till 150 meter l&nga, for gang- och
cykeltrafiken. Ramperna forsamrar framkomligheten for gdng- och cykeltrafiken jamfort
med idag.

Forutsattningarna, utifran tillgdngliga ytor, for att anldgga en gdng- och cykelkorsning 6ver
Sveaplan bedoms vara bast nordvist, nordost och sydvist om Sveaplan. Tillgangligt
utrymme for att ge plats it erforderlig ramp sydést om Sveaplan och anslutning till gdng-
och cykelviagnitet bedoms vara begriansat.

En géng- och cykelkorsning 6ver Sveaplan knyter an till det 6vergripande géng- och
cykelvignatet 1angs Strahles allé och vidare under Vistra stambanan samt till ett framtida
overgripande géng- och cykelvagnit pa sodra sidan av E20 langs Hantverksgatan och
Lirkvigen. Atgirden innebir dock att ett komplement med ytterligare en planskild géng-
och cykelpassage liangre osterut tvirs E20 kan behovas.

Atgirden medfor att atgird S21, att slopa dagens 6vergangsstille i plan tvirs E20 dster om
Sveaplan, kan genomforas. Atgirden ar patagligt mer kostsam 4n en gang- och cykelbro
rakt tvirs 6ver E20, di bron for dtgirden dven behover byggas Gver rondellen i Sveaplan.
Atgirden stir Aven i konflikt med en eventuell, framtida ombyggnad av Sveaplan till
trafikplats.

Okad trafiksikerhet och till viss del tillgéinglighet i ging- och cykelviigniitet skapar
forutsattningar for fler héllbara resor, till fots eller med cykel, vilket i férlingningen kan
minska vagtrafiken. Darmed belastas inte E20 (och om mgjligt avlastas) med mer trafik
under maxtimmarna formiddag och eftermiddag. Kapacitets- och
framkomlighetsproblemen pa E20 och korsningarna vid Sveaplan respektive Gétaplan
forvirras pa sd sitt inte ytterligare. Minskad végtrafik bidrar ocksa till battre
energieffektivitet samt minskad buller- och klimatpaverkan. Battre mdjligheter till att ga
och cykla bidrar ocksa till forbattrad folkhalsa.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 35-50 mkr
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte vara motiverad med hiinsyn till den merkostnad en
gang- och cykelkorsning innebar jamfort en rak bro 6ver E20.
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S21

Slopa dvergdangsstiillet i plan oster om Sveaplan

Effekt: Atgirden innebir, tillsammans med en planskild ging- och cykelpassage (tgird
S14-17), hogre trafiksdkerhet for gdende och cyklister tvirs E20, genom att gang- och
cykeltrafiken kan separeras frin vagtrafiken. Daremot innebéar atgiarden légre tillgdnglighet
for gdende och cyklister, da rakaste vigen tvars E20 stidngs av och dessa istillet hanvisas
via en bro over eller tunnel under vigen. For vigtrafiken bidrar atgirden till hogre
framkomlighet, genom att denna inte behover véja for gdende och cyklister pa
overgingsstillet. Atgirden medfor att striickan for passagen behover sikras for att undvika
vagspring, se atgard S22.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Lig

Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden innebir en 6kad framkomlighet for viigtrafiken vid Sveaplan.
Atgirden bor dock endast genomforas i kombination med att en planskild gang- och
cykelpassage anliaggs tvars E20 (atgiard S14-17) samt att 1aget for 6vergéngsstillet sdkras
mot vagspring (dtgiard S22). I sa fall innebar atgidrderna dven en 6kad trafiksdkerhet for
gang- och cykeltrafiken.

Tidsperspektiv: Medellang sikt, ar 2024-2029

S22

Sdkra strdackan for tidigare 6vergdngsstdlle mot vigspring med hjdlp av staket i
mittrefugen, mittrédcken eller barridr vid pa 6mse sidor av E20

Effekt: Atgirden &r en forutsittning for att forhindra vigspring i liiget for 6vergingsstillet
Oster om Sveaplan, efter att 6vergangsstéllet har slopats, se atgiard S21. Darigenom bidrar
atgarden till hogre trafiksdkerhet for gdende och cyklister, genom att dessa inte ror sig i
trafikmiljon pa E20.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 15-20 tkr

Samlad méluppfyllelse: Medel Genomf6rbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafikséikerhet for gang- och cykeltrafiken.
Atgirden ir dock endast aktuell i kombination med att Gvergangsstillet Gver E20 slopas
(atgard S21).

Tidsperspektiv: Medellang sikt, ar 2024-2029

S23

Anldgga en mellanliggande refug i franfarten fran cirkulationsplatsen mot E20 6ster

Effekt: Atgirden #r en forutsittning for att kunna uppritthalla motsvarande trafiksikerhet
for gdende och cyklister pa overgangsstillet Oster om Sveaplan som idag, d frinfarten
breddas till tv korfilt for vigtrafiken mot E20 Oster, se &tgird S4. Atgirden bidrar till
hogre trafiksdkerhet for gdende och cyklister, genom att dessa inte ska behova korsa tva
korfilt i franfarten samtidigt, utan istdllet kunna passera ett korfélt i taget och skyddat pa
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refugen kunna sékerstilla att det inte kommer en bil i nésta korfalt innan de passerar.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 150-200 tkr
Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomfoérbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafiksikerhet for gang- och cykeltrafiken.
Atgirden 4r dock endast aktuell i kombination med att frinfarten mot E20 dster breddas
till tva korfalt (atgard S4).

Tidsperspektiv: Kort sikt, ar 2019-2023

S24

Flytta varningsskyltar for gdende pd dvergdangstillet till franfarten fran
cirkulationsplatsen

Effekt: Atgirden medfor att 6vergangsstillet tydligare uppmirksammas for de trafikanter
som 4r pa vig ut ur cirkulationsplatsen. Atgirden innebir dirigenom att trafiksikerheten

for oskyddade trafikanter pa 6vergangsstillet 6kar.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: 10-20 tkr

Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomférbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafiksikerhet for gang- och cykeltrafiken.

Tidsperspektiv: Kort sikt, &r 2019-2023

S25

Sdkerstdlla funktionen hos ITS-skylten vid évergdangsstillet

Effekt: Atgirden medfor att trafikanterna pé vig ut ur cirkulationsplatsen
uppmaéarksammas/varnas endast nir gdende och cyklister avser passera 6vergéngsstallet.
Darmed kan trafikanterna fa réatt information och pé ett battre sitt forbereda sig for
passagen och anpassa sitt korsitt direfter. Atgirden bidrar pa sé sitt till 6kad
framkomlighet i franfarten mot E20 Gster. Genom att sdkerstilla att ITS-skylten fungerar
kan ocksa gdende och cyklister lita pa att trafikanterna pa E20 har fatt informationen om
att ndgon vill korsa E20 och dirmed bidra till en 6kad upplevd trygghet och trafiksikerhet
vid passage pa Gvergangsstillet. Atgirden bidrar pa sa sitt till hogre trafiksiakerhet for
oskyddade trafikanter.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: 10-20 tkr
Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafiksikerhet for gdng- och cykeltrafiken och i viss
man till en 6kad framkomlighet for vagtrafiken.

Tidsperspektiv: Kort sikt, &r 2019-2023
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S26

Anldgga hastighetsddmpande dtgdrder i tillfarten fran E20 vdster med hjdlp av
chikaner/avbojningar

Effekt: Atgirden bedoms bidra till l:igre hastighet och dirigenom hogre trafiksékerhet i
tillfarten till Sveaplan frén E20 véster. Lagre verklig hastighet bidrar ocksa till 6kad

framkomlighet i korsningen samt till minskad bullerpaverkan till omgivningen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Medel

Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomférbarhet: Lag

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte méjlig att genomfora, for att f onskvird effekt, med
hénsyn till E20:s prioritet samt strackning i kombination med tillgdngligt utrymme langs
E2o0.

S27

Anldgga hastighetsddmpande datgdrder i tillfarten fran E20 vdster med hjdlp av portaler

Effekt: Atgirden bedoms ha liten eller niistan ingen effekt pa verklig hastighet for
personbilstrafiken, som utgor majoriteten av trafiken.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Lag

Samlad méluppfyllelse: Lag Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte ha tillriicklig effekt.

S28

Anldgga hastighetsddmpande datgdrder i tillfarten fréan E20 vdster med hjdlp av
avsmalning av kérbanan, men utan att fri bredd paverkas

Effekt: Atgirden &stadkoms exempelvis genom att flytta ut kantstodet till korfaltskanten
langs hogra sidan, likt mittrefugen, ersiatta dagens streckade linjemalning langs kanterna
med tjockare heldragna linjer och/eller komplettera med reflexstolpar (titare dn 50 meter)
langs viagkanterna och/eller mittrefugen.

Atgirden innebir att den upplevda viigbredden smalnas av, vilket bidrar till ligre hastighet
och darigenom hogre trafiksdkerhet i tillfarten till Sveaplan frén E20 véaster. Lagre
hastighet bidrar ocksa till 6kad framkomlighet i korsningen samt till minskad
bullerpaverkan till omgivningen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: 150-250 tkr
Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafiksikerhet och 6kad framkomlighet for
vagtrafiken i korsningen vid Sveaplan.

Tidsperspektiv: Kort sikt, &r 2019-2023

64 (128)



S29

Anldgga hastighetsddmpande datgdrder i tillfarten fran E20 6ster med hjdlp av
chikaner/avbojningar

Effekt: Atgirden bedoms bidra till l:igre hastighet och dirigenom hogre trafiksékerhet i
tillfarten till Sveaplan frén E20 Oster. Lagre verklig hastighet bidrar ocks4 till 6kad

framkomlighet i korsningen samt till minskad bullerpaverkan till omgivningen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Medel

Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomférbarhet: Lag

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte méjlig att genomfora, for att f onskvird effekt, med
hénsyn till E20:s prioritet samt strackning i kombination med tillgdngligt utrymme langs
E2o0.

S30

Anldgga hastighetsddmpande datgdrder i tillfarten fran E20 éster med hjdlp av portaler

Effekt: Atgirden bedoms ha liten eller niistan ingen effekt pa verklig hastighet for
personbilstrafiken, som utgor majoriteten av trafiken.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Lag

Samlad méluppfyllelse: Lag Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte ha tillriicklig effekt.

S31

Anldgga hastighetsddmpande atgdrder i tillfarten fréan E20 6ster med hjdlp av
avsmalning av korbanan, men utan att fri bredd for korfdlten paverkas

Effekt: Atgirden &stadkoms exempelvis genom att flytta ut kantstodet till korfaltskanten
langs hogra sidan, likt mittrefugen, ersiatta dagens streckade linjemalning langs kanterna
med tjockare heldragna linjer och/eller komplettera med reflexstolpar (titare dn 50 meter)
langs viagkanterna och/eller mittrefugen.

Atgirden innebir att den upplevda vigbredden smalnas av, vilket bidrar till ligre hastighet
och darigenom hogre trafiksdkerhet i tillfarten till Sveaplan frén E20 Oster. Lagre hastighet
bidrar ocksa till 6kad framkomlighet i korsningen samt till minskad bullerpaverkan till

omgivningen.
Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: 250-400 tkr
Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafikséikerhet och 6kad framkomlighet for
vagtrafiken i korsningen vid Sveaplan.

Tidsperspektiv: Kort sikt, &r 2019-2023
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S32

Korta strdackan med skyltad hastighet 60 km/t pd E20 vdster om Sveaplan

Effekt: Atgirden medfor att skyltad hastighet anpassas efter verklig hastighet pa aktuell
striacka. Risken ar att atgarden bidrar till &nnu hogre hastighet, vilket innebar liagre
trafiksakerhet pa strackan fram mot och lagre framkomlighet i korsningen vid Sveaplan.
Atgirden beddms, i kombination med befintlig utformning av E20 genom Alingsés, dirmed
motverka mélen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: 20-40 tkr

Samlad méluppfyllelse: Lig Genomfoérbarhet: Hog

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte vara en limplig dtgird. Andra &tgirder for att sinka
hastighet, exempelvis atgird S28 och S31, avsmalning av korbanan, bedoms vara mer
effektiva.

533

Andra regleringsform i korsningen Sveaplan-Hantverksgatan till vijningsplikt frén
Hantverksgatans bada riktningar

Effekt: Atgirden medfor att trafiken frin Hantverksgatans bada riktningar fir vijningsplikt
mot trafiken frén cirkulationsplatsen vid Sveaplan. Atgirden innebir siledes hogre
framkomlighet for trafiken fran Sveaplan, genom att den far foretrade mot 6vrig trafik i
korsningen, men ocksa for trafiken pa E20. Det sistndmnda till f6ljd av att kéer pa den
korta strackan mellan cirkulationsplatsen och korsningen med Hantverksgatan inte
riskerar att vaxa ut i cirkulationsplatsen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: 20-30 tkr

Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad framkomlighet for vigtrafiken vid Sveaplan.
Kommunen ansvarar for genomforandet av atgiarden.

Tidsperspektiv: Kort sikt, efter &r 2019-2023

S34

Anldgga svdngfilt i korsningen Sveaplan-Hantverksgatan for hoger- och
vdnstersvdngande trafik mot cirkulationsplatsen

Effekt: Atgirden medfor att trafiken frin Hantverksgatans bida riktningar mot Sveaplan

far egna korfalt for att denna trafik, vid eventuella koer mot Sveaplan, inte ska hindra den
lokala trafiken pd Hantverksgatan. Pa s sdtt innebar atgarden fortsatt framkomlighet for
trafiken pa4 Hantverksgatan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Medel
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomf6rbarhet: Lig
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Gé vidare: Nej. Atgiirden bedoms inte rimlig med hiinsyn till tillgéingligt utrymme lings
Hantverksgatan, det korta avsténdet till cirkulationsplatsen vid Sveaplan och narliggande
bostadsfastigheter, samt de relativt 1aga trafikflodena i korsningen.

S35 Hoja standarden for gang- och cykelpassagen (i plan) tvdrs Gjuterigatan

Effekt: Atgirden innebir 6kad trafiksikerhet, och i viss man framkomlighet, for gang- och
cykeltrafiken tvirs Gjuterigatan norr om Sveaplan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 150-250 tkr
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafiksikerhet for gang- och cykeltrafiken.
Kommunen ansvarar for genomférandet av atgarden.

Tidsperspektiv: Kort sikt, efter ar 2019-2023

536 Hoja standarden for gang- och cykelpassagen (i plan) tvéirs Hantverksgatan

Effekt: Atgirden innebir 6kad trafiksikerhet, och i viss man framkomlighet, for ging- och
cykeltrafiken tvars Hantverksgatan séder om Sveaplan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 150-250 tkr
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafiksikerhet for gang- och cykeltrafiken.
Kommunen ansvarar for genomforandet av atgiarden.

Tidsperspektiv: Kort sikt, efter &r 2019-2023
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8.3.

G1

Gotaplan

Anldgga en planskild trafikplats vid Gotaplan

Effekt: Atgirden innebir bittre funktion och hégre framkomlighet for vigtrafiken pa E2o0.
For vigtrafiken pa vig 180 innebar dtgiarden battre framkomlighet dn idag, d& konflikter
med genomgaende trafik pd E20 undviks. Framkomligheten pa vig 180 &r starkt
beroende av utformning av sekundira vagars korsningar i trafikplatsen. Det ar saledes
viktigt att trafikplatsen utformas for att skapa forutsiattningar for hog kapacitet och
framkomlighet bade pa viig 180, men ocksa for trafik till och frin E20. Atgirden bor ocksa
utformas for att kunna ta emot en 6verflyttning av trafik frin Sveaplan och Strahles allé.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4 Kostnadsuppskattning: Ej bedomt

Samlad méluppfyllelse: Ej bedomt Genomférbarhet: Ej bedomt

G4 vidare: Denna utredning tar inte stéllning till atgidrden. Det planeras for ytterligare en
atgardsvalsstudie som hanterar brister och atgiarder pa E20 pa lang sikt, som foljd av att
E20 genom Alingsas dr en utpekad brist i nationell plan.

Tidsperspektiv: Lang sikt, efter ar 2029

G2

Genomfora trimningsatgdrder i trafiksignalen vid Gétaplan

Effekt: Det har redan skruvats en hel del pa instéllningarna for trafiksignalen vid
Gotaplan for att optimera denna med avseende pa framkomligheten i de olika
relationerna och for att kunna uppratthéalla acceptabel trafiksdkerhet. Ytterligare
trimningsatgarder i befintlig trafiksignal bedéms inte kunna ge nigra positiva effekter pa
framkomligheten, som inte gér ut 6ver trafiksdkerheten och vice versa. Istillet behover
andra tankbara atgarder genomforas for att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten i
korsningen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Lag

Samlad méaluppfyllelse: Lag Genomférbarhet: Lig

G4 vidare: Nej. Atgirderna bedéms inte kunna ge nigra positiva effekter for
framkomligheten och trafiksédkerheten utan att negativt padverka varandra.

G3

Justera utformning och placering av vdgvisning, skyltning och trafiksignaler i
korsningen vid Gétaplan for 6kad tydlighet gentemot trafikanterna

Effekt: Atgirden mdjliggor for att 6ka tydligheten i kommunikationen med trafikanterna
for att trafikanterna ska kunna ha uppmarksamheten pa trafiksituationen istéllet for vad
det stér pa skyltarna. P& sa sitt skapas maojligheter for trafikanterna att vélja ratt vag
genom korsningen, vilket bidrar till att 6ka framkomlighet p4 tillfarterna och genom
korsningen.
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Atgirden bidrar ocks4 till 6kad trafiksikerhet som foljd av minskad risk for incidenter och
olyckor, dé farre trafikanter véljer fel vag och sent behover byta korfilt eller fundera pa
vart de ska kora.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: 500-1 000 tkr
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomférbarhet: Hog

G4 vidare: Nej. Atgirden bidrar till 6kad framkomlighet och trafikséikerhet for vigtrafiken
i korsningen vid Gotaplan. I samband med genomforandet av atgdarden bor det ocksa
beaktas att vigvisning med mera numera dven tillhandahélls inne i fordonen, via
farddatorer, smarta telefoner, etcetera. Atgirden #r dock inte aktuell med héinsyn till
ovriga foreslagna atgarder.

G4

Forldnga korfiltet for vanstersvdngande trafik i tillfarten fran E20 oster, for att
tillskapa cirka 8o meter lingre komagasin

Effekt: Baserat pa de observationer som genomforts pa plats i samband med
kapacitetsanalyserna framgar att komagasinet for vianstersvingande trafik i tillfarten fran
E20 6ster inte ar tillridckligt 1angt. Atgirden medfor att en storre andel av denna ko kan
rymmas inom ett frin genomgaende trafik avskilt korfilt. Atgirden innebir hogre
trafiksdkerhet, och delvis hogre framkomlighet, for genomgaende trafik pa E2o0, till f6ljd
av att koer inte vixer ut i genomgaende korfalt.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 600-700 tkr

Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Nej. Atgirden bidrar till 6kad trafiksikerhet, och i viss mén 6kad
framkomlighet, for vigtrafiken i tillfarten fran E20 6ster. Atgirden 4r dock inte aktuell
med hansyn till 6vriga foreslagna atgarder.

G5

Forldnga korfaltet for vinstersvdangande trafik i tillfarten fran E20 vdster, for att
tillskapa cirka 50 meter ldngre kbmagasin

Effekt: Baserat pa de observationer som genomforts pa plats i samband med
kapacitetsanalyserna samt information fran kommunen framgar att komagasinet for
vanstersviangande trafik i tillfarten fran E20 vister stundtals inte ar tillrackligt 1angt.
Atgirden medfor att en storre andel av denna ko kan rymmas inom ett frin genomgéende
trafik avskilt korfalt. Atgirden innebir hogre trafiksikerhet, och delvis hogre
framkomlighet, for genomgaende trafik pa E20 till foljd av att koer inte vaxer ut i
genomgaende korfalt.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 300-400 tkr
Samlad méluppfyllelse: Hog Genomfoérbarhet: Hog
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Gé vidare: Nej. Atgirden bidrar till 6kad trafiksikerhet, och i viss man ckad
framkomlighet, for viigtrafiken i tillfarten fran E20 vister. Atgirden ir dock inte aktuell
med hansyn till 6vriga foreslagna atgarder.

G6

Forldnga korfiltet for hogersvingande trafik i tillfarten fran vdg 180 norr, for att
tillskapa langre komagasin och for att komagasinet inte ska blockeras av kéerna i
ovriga korfdalt

Effekt: Baserat pa de observationer som genomforts pa plats i samband med
kapacitetsanalyserna framgér att kder uppstér pé viag 180 norr, som stundtals striacker sig
lingre 4n magasinet for hogersviingande trafik. Atgirden medfor att den hogersvingande
trafiken pa en langre stricka far ett eget korfilt och denna trafik inte, i samma
utstrickning som idag, fastnar i kderna i 6vriga korfilt. Atgirden innebir en hogre
framkomlighet for den hégersviangande trafiken.

Atgirden innebir dock negativ paverkan pa utformningen av korsningen vid vig 180-
Gotagatan/Jarngatan, och dven tankbar atgird G18, ombyggnad av korsningen till hoger-
in-hoger-ut, samt gadng- och cykelpassagen over vag 180 mellan Gotagatan och Jarngatan,
och tankbar atgird G19, standardhgjning av passagen, till foljd av ytterligare ett korfalt i
bredd pa vig 180. Atgirden dr dartill kostsam som foljd av att vigsldnten mot omradet vid
Gotagatan behover justeras alternativt ersiattas med stodmur for att ge plats at atgarden.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 1-1,5 mkr

Samlad méaluppfyllelse: Lag Genomfoérbarhet: Lig

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte innebira tillricklig positiv effekt for att vara
motiverad. Andra atgidrder som innebar 6kad framkomlighet i korsningen vid Gétaplan
som helhet bedoms mer lampliga.

G7

Férlinga korfiltet for hogersvingande trafik 1 tillfarten fran vdg 180 soder

Effekt: Baserat pa de observationer som genomforts pa plats i samband med
kapacitetsanalyserna framgar att komagasinet for hogersviangande trafik séderifran pa
vig 180 inte ir tillrickligt 1dngt och blockeras av kder i 6vriga korfilt. Atgirden medfor att
den hogersviangande trafiken pé en langre stracka far ett eget korfilt och denna trafik inte,
i samma utstrickning som idag, fastnar i kderna i 6vriga korfilt. Atgirden innebir en
hogre framkomlighet for den hégersviangande trafiken.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 300-400 tkr
Samlad méaluppfyllelse: Lag Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Nej. Atgiirden bedoms inte innebira tillricklig positiv effekt for att vara
motiverad. Andra atgirder som innebar 6kad framkomlighet i korsningen vid Gotaplan
som helhet bedoms mer lampliga.
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G8

Komplettera utformningen for dubbla kérfilt for vanstersvdngande trafik i tillfarten
fran E20 éster och genom korsningen

Effekt: Atgirden medfor ytterligare ett korfilt for vinstersvingande trafik i tillfarten och
genom korsningen. P4 sa satt 6kar kapaciteten och framkomligheten for denna trafik
genom att dubbelt s& manga fordon kan passera genom korsningen per gronperiod.
Medelfordrojningen for en 16sning med dubbla vinstersvangkorfilt bdde fran E20 vister
och oster och prognosticerade trafikfloden for &r 2030 berdknas minska med 5-10
sekunder per fordon under maxtimmen eftermiddag, jamfort med befintlig utformning, se
Figur 58 i bilaga. Medelkoldangden berdknas som langst uppga till cirka 30 meter, se Figur
59 ibilaga. For prognosticerade trafikfloden for ar 2050 berdknas medelfordrojning sedan
oka med 15-20 sekunder per fordon medan medelférdrojningen for klimatscenariot ligger
kvar pa motsvarande niva som for trafiksituationen ar 2030. Med bakgrund i beriaknade
belastningsgrader och medelf6rdréjning innebar atgiarden en 6kad kapacitet och
framkomlighet i korsningen pa kort och medellang sikt. Atgiirden bedéms dock inte
innebara tillracklig kapacitet och framkomlighet for vagtrafiken pa lang sikt.

For att ge plats at atgidrden behover tillfarten fran E20 dster breddas och ddrmed dven
porten 6ver gang- och cykelvigen langs vig 180, vilket innebér en relativt hog kostnad for

atgirden.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 3-4 mkr

Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Nej. Atgirden innebér 6kad framkomlighet for vigtrafiken i korsningen vid
Gotaplan. Atgirden ir dock inte aktuell med hénsyn till Gvriga foreslagna atgirder.

G9

Komplettera utformningen for dubbla korfdlt for vinstersvdngande trafik i tillfarten
fran E20 vdster och genom korsningen

Effekt: Atgirden medfor ytterligare ett korfilt for vinstersviingande trafik i tillfarten och
genom korsningen. P4 sa satt 6kar kapaciteten och framkomligheten for denna trafik
genom att dubbelt s& ménga fordon kan passera genom korsningen per gronperiod.
Medelférdrojningen for en 16sning med dubbla vinstersvangkorfilt bade fran E20 vaster
och Oster och prognosticerade trafikfloden for 4r 2030 berdknas minska med 5-10
sekunder per fordonunder maxtimmen eftermiddag, jamfért med befintlig utformning, se
Figur 58 i bilaga. Medelkolangden berdknas som langst uppga till cirka 30 meter, se Figur
59 i bilaga. For prognosticerade trafikfloden for &r 2050 berdknas medelfordréjning sedan
oka med 15-20 sekunder per fordon medan medelférdrojningen for klimatscenariot ligger
kvar pa motsvarande niva som for trafiksituationen ar 2030, se Figur 58 i bilaga. Med
bakgrund i berdknade belastningsgrader och medelfordréjning innebar dtgarden ckad
kapacitet och framkomlighet i korsningen pa kort och medellang sikt. Atgirden bedéms
dock inte innebara tillracklig kapacitet och framkomlighet for viagtrafiken pé lang sikt.

Atgirden mojliggor for att ta hand om en 6verflyttning av vinstersvingande trafik fran
Sveaplan och Strahles allé och pa s sitt avlasta korsningen vid Sveaplan.
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Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 800-1 000 tkr

Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Nej. Atgirden innebér 6kad framkomlighet for vigtrafiken i korsningen vid
Gotaplan samt majliggor for att ta emot en eventuell 6verflyttning av vinstersvingande
trafik frin Sveaplan och Strahles allé till Gétaplan. Atgirden #r dock inte aktuell med
hansyn till 6vriga foreslagna atgéarder.

Gi1o

Bygga om korsningen vid Gétaplan till en "vanlig” cirkulationsplats med dubbla kérfdlt
och fria hégersvingar i tillfarterna frédn E20 vdster, E20 dster och vdg 180 norr

Effekt: Atgirden dkar framkomligheten genom korsningen vid Gotaplan som fljd av att
trafiksignalerna slopas och att trafiken i sig skapar tidsluckor for trafik i 6vriga tillfarter
att ansluta till cirkulationsplatsen. En cirkulationsplats skapar ocksa forutsattningar for
ett jaimnare trafikflode och hastighet genom korsningen.

For trafikfloden &r 2018 beridknas hogsta belastningsgraden uppga till 0,61 i tillfarten fran
vag 180 norr. I de bada korfilten i tillfarten fran E20 vister berdknas belastningsgraden
uppga till 0,56 och motsvarande i de bada korfalten fran E20 Oster beridknas till 0,53. For
prognosticerade trafikfloden ar 2030 berdknas belastningsgraden 6ka och uppga till 0,78 i
tillfarten fran viag 180 norr. Medelfordrdjning beriknas till 10-15 sekunder per fordon ar
2030 och medelkolangden som langst till cirka 15-20 meter, se Figur 58 respektive Figur
59 i bilaga. Bdde medelfordrgjningen och medelkolangden ar patagligt kortare 4n
motsvarande for befintlig utformning men dven kortare an for atgard Gg, ombyggnad till
dubbla korfilt for vanstersviangande trafik. For prognosticerade trafikfloden for ar 2050
beriknas medelfordrojning sedan 6ka med cirka 10 sekunder per fordon medan
medelfordrojningen for klimatscenariot ligger kvar pd motsvarande nivd som for
trafiksituationen ar 2030, se Figur 58 i bilaga. Medelfordrojning for prognosticerade
trafikfloden for &r 2050 ar fortsatt ldgre dn motsvarande for dagens trafiksituation. Med
bakgrund i berdknade belastningsgrader och medelférdréjning innebéar dtgarden patagligt
okad kapacitet och framkomlighet i korsningen pa kort sikt men &ven pa lang sikt.

Atgirden innebir dven hogre trafiksikerhet for vigtrafiken till f5ljd av jamnare
trafikflode, lagre hastighet och mer forldtande krockvinklar vid eventuella olyckor.
Atgirden innebir ocksi en tydligare korsningsutformning, som trafikanterna i allméinhet
ar mer vana vid, vilket minskar risken for incidenter och olyckor. For atgarden forutsatts
att gdng- och cykelvigen parallellt med vag 180 fortsatt korsar E20 planskilt.

Atgirden kan kriva att ytterligare mark tas i ansprak for att ge plats &t dtgarden samt att
gang- och cykelporten langs viag 180 under E20 behover byggas om. Dartill kan atgiarden
medfora att atgdrderna G18 och G24, begriansa korsningarna norr och séder om Gétaplan
till héger-in-hoger-ut samt G20, anldgga en cirkulationsplats i korsningen vag 180-
Kungsgatan ocksa behover genomforas.

72 (128)



Eventuellt bor atgiarden forberedas for att i ett senare skede kunna kompletteras med
trafiksignaler i tillfarterna, genom att tomror for framtida signalkablar med mera ingar i
ombyggnaden, for att pa sd sitt, och under sarskilda tider, kunna styra trafiken och
framkomligheten for specifika strommar, sdsom exempelvis kollektivtrafik och
blaljusfordon.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4 Kostnadsuppskattning: 25-30 mkr
Samlad méluppfyllelse: Hog Genomforbarhet: Medel

Gé vidare: Ja. Atgirden innebir patagligt 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet for
vagtrafiken pa kort men dven lang sikt. Ambitionen for atgidrden bor vara att den ryms
inom befintligt vigomrade och att ging- och cykelportarna dster om korsningen kan
utnyttjas dven for en cirkulationsplats. Genom att forbereda dtgiarden for att kunna
kompletteras med trafiksignaler bedoms atgiarden dven kunna skapa forutsattningar for
att hantera extra hart belastade trafiksituationer pa langre sikt.

Tidsperspektiv: Kort sikt, ar 2019-2023

G11

Justera utformningen av korsningen vid Gotaplan till en "vanlig" trafiksignal

Effekt: Atgirden innebir att dagens cirkulerande korfilt inuti korsningen tas bort, att in-
respektive utfarter till och fran korsningen samlas nirmare varandra samt att de fyra
anslutningar riatas upp mot varandra. Utformningen blir pa sa sdtt mer lik den vid
Hedvigsberg eller Kristineholm. Atgirden innebir dirigenom tydligare korsning for
trafikanterna. Atgirden innebir dock ungefir samma framkomlighet ar 2030 som
korsningen har idag och &r 2030, om ingen ombyggnad genomfors, se Figur 58 respektive
Figur 59 i bilaga.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 40-50 mkr

Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte innebira tillrickligt god effekt for okad
framkomlighet och trafiksdkerhet, jamfort med 6vriga studerade atgarder, for att vara
aktuell for genomforande, framfor allt inte pa 1ang sikt.

Giz2

Bygga om korsningen vid Gotaplan till en mer "rund utformning”

Effekt: Atgirden innebér att dagens utformning med trafiksignaler och cirkulerande
korfalt behélls men att rondellen gors stérre och darmed flyttas de genomgaende
korfalten langre fran varandra. Korsningen for en storre utbredning. Pa si sitt skapas
storre ytor for de cirkulerande korfalten och langre komagasin inuti korsningen. Genom
att flytta isar de genomgéende korfilten ytterligare erhalls storre avbojning for den
genomgdende trafiken, vilket majliggor for lagre hastighet tillsammans med mer
forlatande krockvinklar vid eventuella olyckor samt langre komagasin inuti korsningen.
P4 sd satt kan atgirden bidra till att 6ka trafiksdkerheten och framfor allt till att foljden
vid eventuella olyckor blir ligre.
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Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Hog

Samlad méluppfyllelse: Lag Genomforbarhet: Lig

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms vara tveksam med hinsyn till de brister och problem
som finns i korsningen idag.

G13 Slopa trafiksignalerna inuti korsningen vid Gétaplan

Effekt: Atgirden innebir en tydligare korsning for trafikanterna, men medfor att
lasningar skapas med dnnu storre framkomlighetsproblem, 4n idag, som f6ljd. Dartill
bedoms trafiksdakerheten paverkas negativt.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Lig
Samlad méaluppfyllelse: Lag Genomfoérbarhet: Medel

G4 vidare: Nej. Atgirden innebir inte en fungerande I16sning.

Gi4 Anldgga tre korfdlt 1 franfarten mot vdg 180 norr

Effekt: Atgirden innebir 6kad framkomlighet for hogersvingande trafik frin E20 oster.
Atgirden medfor att gdng- och cykelporten under E20 behéver justeras, att gang- och
cykelvigen parallellt med vig 180 behover flyttas dsterut och att gdende och cyklister pa
gang- och cykelpassagen 6ver vig 180, mellan G6tagatan och Jarngatan, far ytterligare ett
korfalt att passera tvirs vag 180.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 250-400 tkr
Samlad méluppfyllelse: Lag Genomforbarhet: Lag

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte, med hinsyn till gang- och cykelporten under E20,
vara genomforbar. Andra atgarder som 6kar framkomligheten pa vig 180, exempelvis
atgiard G2o, cirkulationsplats i korsningen viag 180-Kungsgatan, bedoms mera effektiva.

Gis5 Anldgga tre korfdlt i franfarten mot vdg 180 séder

Effekt: Atgirden innebir 6kad framkomlighet for hogersvingande trafik frin E20 vister.
Baserat pa de observationer som genomforts pa plats i samband med
kapacitetsanalyserna finns dock inga indikationer pa att ytterligare ett korfalt behovs pa
denna striackan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 250-300 tkr
Samlad méluppfyllelse: Lag Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte behévas och med hiinsyn till tillgéingligt utrymme
langs vig 180 soderut inte heller vara majlig att genomfora.
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G16

Anldgga en "fri" hégersving (med eller utan vdjningsplikt) i tillfarten fran vdag 180 norr

Effekt: Atgirden innebir nigot 6kad framkomlighet for hogersviingande trafik mot E20
vaster, genom att denna undantas frén trafiksignalen. D4 hogersviangande trafik idag har
ett eget korfilt reglerat med trafiksignal och gron pil, vilket pé ett trafiksakert sétt skapar
basta mojliga framkomlighet, bedoms atgéarden totalt sett ha liten effekt pa
framkomligheten men riskera att forsamra trafiksdkerheten.

En "fri" hégersvang utan vajningsplikt medfor dessutom att franfarten mot E20 vaster
behover kompletteras med ett additionskorfilt, vilket med hénsyn till tillgangligt
utrymme langs E20 vésterut inte finns plats for.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 250-300 tkr

Samlad méluppfyllelse: Lag Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte ha tillriicklig positiv effekt for att vara motiverad.

Gi17

Anldgg en "fri" hogersving (med eller utan vdjningsplikt) i tillfarten frdn vig 180 soder

Effekt: Atgiirden innebir nigot 6kad framkomlighet for hogersvingande trafik mot E20
Oster, genom att denna undantas fran trafiksignalen. Da hogersviangande trafik idag har
ett eget korfilt reglerat med trafiksignal och gron pil, vilket pa ett trafiksdkert sitt skapar
bista mojliga framkomlighet, bedoms atgarden totalt sett ha liten effekt pa
framkomligheten men riskera att forsamra trafiksdkerheten.

En "fri" hogersvang utan vajningsplikt medfér dessutom att franfarten mot E20 Oster
behover kompletteras med ett korfalt, vilket innebér att konstruktionen 6ver gang- och
cykelporten behover breddas och busshallplatsen 6ster ddrom flyttas. Detta har beaktats i
den hogre nivan i kostnadsspannet nedan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 250-3 500 tkr

Samlad méaluppfyllelse: Lag Genomfoérbarhet: Medel

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte ha tillriicklig positiv effekt pa framkomligheten for
vagtrafiken for att vara motiverad, med héansyn till kostnaden.

G18

Bygga om korsningarna vdg 180-Gotagatan och Jéarngatan till hbéger-in-hoger-ut

Effekt: Atgidrden innebdr att trafiksituationen pé vig 180 norr om Géotaplan kan
tydliggoras genom att vinstersvingande trafik mycket nira korsningen vid Gétaplan kan
undvikas. Atgirden medfor 6kad framkomlighet och 6kad trafiksikerhet pa framfor allt
tillfarten till och franfarten fran Gétaplan. Daremot innebar dtgérden att
framkomligheten for trafik till och fran G6tagatan och Jarngatan begransas, vilken istillet
behover kunna vanda vid Gétaplan eller i korsningen vag 180-Kungsgatan. For trafik till
och frén Jarngatan finns en anslutning, héger-in-hoger-ut till och frén E20, 6ster om
Gotaplan, vilken till viss del kompenserar for begransningarna i korsningen vid vag 180.
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Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 100-200 tkr

Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad framkomlighet och trafiksikerhet for vigtrafiken
pa vig 180. Atgirden forutsitter att atgird G20, cirkulationsplats i korsningen vig 180-
Kungsgatan, genomfors.

Tidsperspektiv: Medellang sikt, ar 2024-2029

G19

Hoja standarden for gang- och cykelpassagen tvdrs vig 180 mellan Gétagatan och
Jarngatan

Effekt: Atgirden innebir 6kad trafiksikerhet och framkomlighet for gdng- och
cykeltrafiken i plan, tvirs viig 180 norr om Gétaplan. Atgirden sikerstiller ocksa fortsatt

tillganglighet for gdende och cyklister mellan omréddena pa 6mse sidor om vig 180.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 250-400 tkr

Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafiksikerhet och framkomlighet for gdng- och
cykeltrafiken. Atgirden bor utformas likt passagen 6ver Strahles allé med mellanliggande
refuger mellan korfilten.

Tidsperspektiv: Kort sikt, &r 2019-2023

G20

Anldgga en cirkulationsplats i korsningen vdg 180-Kungsgatan

Effekt: Atgirden innebir hogre framkomlighet i korsningen och ett bittre utnyttjande av
vagstrackan soderut mot Gotaplan. Genom okad framkomlighet i korsningen minskas
korsningens paverkan pa majligheterna att, pa ett effektivt satt, tomma korsningen vid
Gotaplan. I forlingningen innebar dtgirden 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet i
korsningen vid Gotaplan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 8-12 mkr
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Ja. Atgirden innebir kad framkomlighet for vigtrafiken i korsningen, men
ocksa i korsningen vid G6taplan. Om mojligt bor en cirkulationsplats utformas med
dubbla genomgaende korfilt i tillfarten fran vig 180 soder. Infor genomforandet av
atgiarden bor dven alternativet att skapa en koppling mellan viag 180 och en forldngning av
Stationsgatan utredas i samrad med kommunen. Trafikverket, i samverkan med
kommunen, ansvarar for genomférandet av atgarden.

Tidsperspektiv: Medellang sikt, 4r 2024-2029
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G21

Koppla samman trafiksignalerna i korsningen vid Gétaplan och i korsningen vdg 180-
Kungsgatan

Effekt: Atgirden mojliggor for att styra trafiksignalen i korsningarna s att kderna soderut
fran korsningen vag 180-Kungsgatan inte paverkar majligheterna att, pa ett effektivt satt,
tomma korsningen vid Gotaplan. I forlangningen innebér atgarden 6kad framkomlighet
och trafiksdkerhet i korsningen vid Gotaplan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Lag

Samlad méaluppfyllelse: Lag Genomfoérbarhet: Lag

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms vara svAr att fa effektiv da trafiksignalen vid Gétaplan
redan idag 4r optimerad si 1angt det Ar mojligt. Atgirden Ar dirtill inte aktuell med
hansyn till 6vriga foreslagna atgarder.

G2z

Justera utformningen i korsningen vdg 180-Kungsgatan sa att trafik fran vdag 180
soderifrdn och vidare norrut kan nyttja bada kérfdlten pa vdag 180

Effekt: Atgidrden innebdr, om mojlig att genomfora med hénsyn till tillgingligt utrymme
langs vig 180 langre norrut, hogre framkomlighet i korsningen och ett bittre utnyttjande
av vagstrackan norrut fran Gétaplan. Genom 6kad framkomlighet i korsningen minskas
korsningens paverkan pa mojligheterna att pa ett effektivt satt tomma korsningen vid
Gotaplan. I férlangningen innebir atgiarden 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet i
korsningen vid Gotaplan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Medel

Samlad méaluppfyllelse: Lag Genomférbarhet: Lig

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte aktuell med hinsyn till Gvriga foreslagna atgirder.

G23

Hoja standarden for gang- och cykelpassagen tvdrs vdg 180, mellan bostadsomrddet
vdster om vdg 180 och Kristineholmsuvdgen

Effekt: Atgiarden innebir 6kad trafiksikerhet och framkomlighet for gdng- och
cykeltrafiken tvirs vig 180 séder om Gétaplan. Atgirden sikerstiller ocksé fortsatt
tillganglighet for gdende och cyklister mellan omradena p& 6mse sidor om vig 180.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 250-400 tkr
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafiksikerhet och framkomlighet for gdng- och
cykeltrafiken. Atgirden bor utformas likt passagen 6ver Strahles allé med mellanliggande
refuger mellan korfilten. Dartill bor passagen flyttas ndgot soderut for att tydligare knyta
an till den anslutande gang- och cykelviagen &t vister, men dven for att forlanga
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rakstrickan och 6ka sikten for viigtrafiken norrifran, frin Gétaplan. Atgirden bor
samordnas med genomférande av forslag till ombyggnad av korsningen vig 180-
Kristineholmsvagen (dtgard G24 och G25) samt framtida utformning av Kv. Radstugan
och ny lokalvig genom kvarteret (tgard G26).

Tidsperspektiv: Kort sikt, ar 2019-2023

G24

Bygga om korsningen vdg 180-Kristineholmsuvdgen till hoger-in-hoger-ut

Effekt: Atgirden innebir att trafiksituationen pé vig 180 sdder om korsningen vid
Gotaplan kan tydliggoras, genom att vanstersviangande trafik mycket nira korsningen vid
Goétaplan kan undvikas. Atgirden medfor 6kad framkomlighet och 6kad trafiksikerhet pa
framfor allt tillfarten men aven péa franfarten i korsningen vid Gétaplan.

Atgirden kriver att trafik frin Gétaplan mot Kristineholmsvigen vinder i cirkulationen
vig 180-Hemvigen/Tingsvagen. Trafik fran Kristineholmsviagen mot vig 180 soder
behover vinda i Gotaplan alternativt styras att vilja att ansluta till E20 via korsningen pa
E20 vid Kristineholm och sedan svinga vanster vid Gotaplan. Mojligen kan Haradsvagen
mellan Kristineholmsvéagen och Tingsvigen vara ett alternativ pé kort sikt.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 150-200 tkr

Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad framkomlighet och trafiksikerhet for vigtrafiken.
I forlangningen bor atgard G25 och G26, stangning av korsningen respektive ny lokalvag
mellan Kristineholmsvigen och korsningen viag 180-Hemvigen/Tingsvigen, genomforas.

Tidsperspektiv: Kort sikt, &r 2019-2023

G25

Stdnga korsningen vdg 180-Kristineholmsvdgen

Effekt: Atgirden innebdr att trafiksituationen pa vig 180 séder om korsningen vid
Gotaplan kan tydliggoras genom att svingande trafik mycket nira korsningen vid
Goétaplan kan undvikas. Atgiarden medfor 6kad framkomlighet och 6kad trafiksikerhet pa
till- och franfarten i korsningen vid Gétaplan.

Atgirden begrinsar tillgingligheten for trafik till och fran Kristineholmsvigen, vilket
kompenseras av atgird G26, ny lokalvag mellan Kristineholmsvégen och korsningen vig
180-Hemvigen/Tingsvigen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 200-250 tkr
Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Medel

Gé vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad framkomlighet och trafiksikerhet for vigtrafiken.
Atgirden forutsitter att tgird G26, ny lokalvig mellan Kristineholmsvigen och
korsningen vig 180-Hemviagen/Tingsvagen, ocksd genomfors och bor samordnas med
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framtida utformning av Kv. Rddstugan. Kommunen ansvarar for atgiarden.

Tidsperspektiv: Medellang sikt, ar 2024-2029

G26 Anldgga en ny lokalvdg mellan Kristineholmsvdgen och korsningen vdg 180-
Hemvdgen/Tingsvdgen

Effekt: Atgirden majliggor att anslutningen till och fran Kristineholmsviigen séder om
Goétaplan kan stiingas, se atgird G25. Atgirden paverkar kapaciteten i korsningen vig
180-Hemvigen/Tingsvigen genom Okad belastning. Kapaciteten i korsningen behover
séledes sakerstallas.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 8-10 mkr
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad framkomlighet och trafiksikerhet for vigtrafiken.
Kommunen ansvarar for dtgdrden inom ramen for detaljplanearbetet for Kv. Radstugan.

Tidsperspektiv: Medellang sikt, ar 2024-2029

Gz27 Anldgga hastighetsddmpande dtgdrder i tillfarten fran E20 vdster med hjdlp av
chikaner/avbéjningar

Effekt: Atgidrden bedoms bidra till ligre hastighet och dirigenom hogre trafiksikerhet i
tillfarten till Gétaplan fran E20 vister. Lagre hastighet bidrar ocksa till 6kad
framkomlighet i korsningen samt till minskad bullerpaverkan till omgivningen

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Medel
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomférbarhet: Lig

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte méjlig att genomfora, med hinsyn till E20:s
prioritet samt strackning i kombination med tillgéngligt utrymme langs E20.

G28 Hastighetsddmpande dtgdrder i tillfarten fran E20 vdster med hjdlp av portaler

Effekt: Atgirden bedoms ha liten eller niistan ingen effekt pa verklig hastighet for
personbilstrafiken, som utgor majoriteten av trafiken.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Lag
Samlad méaluppfyllelse: Lag Genomférbarhet: Hog

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte ha tillriicklig effekt.
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G29

Anldgga hastighetsddmpande atgdrder i tillfarten fran E20 vdster med hjdlp av
avsmalning av korbanan, men utan att fri bredd for korfdlten paverkas

Effekt: Atgirden &stadkoms exempelvis genom att flytta ut kantstodet till korfaltskanten
langs hogra sidan, likt mittrefugen, ersitta dagens streckade linjemélning langs kanterna
med tjockare heldragna linjer och/eller komplettera med reflexstolpar (tatare dn 50
meter) langs vigkanterna och/eller mittrefugen.

Atgirden innebir att den upplevda viigbredden smalnas av, vilket bidrar till l:igre
hastighet och darigenom hogre trafiksakerhet i tillfarten till Gétaplan fran E20 véster.
Lagre hastighet bidrar ocksa till 6kad framkomlighet i korsningen samt till minskad
bullerpéverkan till omgivningen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 250-400 tkr

Samlad méluppfyllelse: Medel Genomférbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafikséikerhet, och viss man 6kad framkomlighet,
for vigtrafiken i korsningen vid Gétaplan.

Tidsperspektiv: Kort sikt, &r 2019-2023

G30

Anldgga hastighetsddmpande dtgdrder i tillfarten fran E20 dster med hjdlp av
chikaner/avbégjningar

Effekt: Atgirden bedoms bidra till ligre hastighet och dirigenom hogre trafiksikerhet i
tillfarten till Gotaplan fran E20 Oster. Lagre hastighet bidrar ocksa till 6kad

framkomlighet i korsningen samt till minskad bullerpaverkan till omgivningen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Medel

Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Lag

Gé vidare: Nej. Atgirden bedoms inte mojlig att genomfora, for att fa onskvird effekt,
med hénsyn till E20:s prioritet samt strickning i kombination med tillgéngligt utrymme
langs E2o0.

G31

Anldgga hastighetsddmpande dGtgdrder i tillfarten fran E20 oster med hjdlp av portaler

Effekt: Atgirden bedoms ha liten eller niistan ingen effekt pa verklig hastighet for
personbilstrafiken, som utgoér majoriteten av trafiken.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Lag
Samlad méaluppfyllelse: Lag Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte ha tillricklig effekt.
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G32

Anldgga hastighetsddmpande dtgdrder i tillfarten fran E20 oster med hjdlp av
avsmalning av kérbanan, men utan att fri bredd for korfdlten paverkas

Effekt: Atgirden &stadkoms exempelvis genom att flytta ut kantstodet till korfaltskanten
langs hogra sidan, likt mittrefugen, ersitta dagens streckade linjemélning langs kanterna
med tjockare heldragna linjer och/eller komplettera med reflexstolpar (tatare dn 50
meter) lings viigkanterna och/eller mittrefugen. Atgiirden innebér att den upplevda
viagbredden smalnas av, vilket bidrar till lagre hastighet och darigenom hogre
trafiksdkerhet i tillfarten till Gotaplan fran E20 Oster. Lagre hastighet bidrar ocksa till
okad framkomlighet i korsningen samt till minskad bullerpéaverkan till omgivningen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: 150-250 tkr

Samlad méluppfyllelse: Medel Genomférbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafikséikerhet, och viss man 6kad framkomlighet,
for vigtrafiken i korsningen vid Gétaplan.

Tidsperspektiv: Kort sikt, ar 2019-2023

G33

Justera utformningen av hdllplatsen norr om E20 i riktning vdsterut sa att en buss vid
hallplatsen inte inkrdktar pa hogersvdngfalt mot vdg 180 norr

Effekt: Atgirden medfor att en stannade buss inte innebr ett framkomlighetshinder for
ovrig trafik och minskar darmed risken for trafikolyckor.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 400-800 tkr

Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad framkomligheten och trafiksikerheten for
vagtrafiken forbi busshéllplatsen.

Tidsperspektiv: Kort sikt, ar 2019-2023

G34

Hoja standarden for gang- och cykelpassagen (i plan) tvdrs Jarngatan

Effekt: Atgiarden innebir 6kad trafiksikerhet och framkomlighet for gdng- och
cykeltrafiken tvirs Jarngatan norr om Goétaplan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 150-250 tkr
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomfoérbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafikséikerhet och framkomlighet fér gang- och
cykeltrafiken. Kommunen ansvarar for genomforandet av atgérden.

Tidsperspektiv: Kort sikt, &r 2019-2023
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G35

Hoja standarden for gangpassagen (i plan) tvérs Gotagatan

Effekt: Atgirden innebir 6kad trafikséikerhet och framkomlighet for gdngtrafiken tvirs
Gotagatan norr om Gotaplan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 100-200 tkr

Samlad méluppfyllelse: Medel Genomférbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafikséikerhet och framkomlighet for
gangtrafiken. Kommunen ansvarar fér genomforandet av atgarden.

Tidsperspektiv: Kort sikt, ar 2019-2023

G36

Hoja standarden for gang- och cykelpassagen (i plan) tvdrs Kristineholmsuvdgen

Effekt: Atgirden innebir 6kad trafiksikerhet och framkomlighet for gdng- och
cykeltrafiken tvirs Kristineholmsviagen séder om Gotaplan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 150-250 tkr
Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomférbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafikséikerhet och framkomlighet fér gang- och
cykeltrafiken. Atgirden bor samordnas med ombyggnaden av korsningen vig 180-
Kristineholmsvigen (&tgiard G24 och G25) samt justering och placering av gang- och
cykelpassagen 6ver viag 180 (atgiard G23). Kommunen ansvarar for genomforandet av
atgirden.

Tidsperspektiv: Kort sikt, &r 2019-2023
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8.4.

St1

Strackan daremellan
Bygga en gang- och cykelpassage pd bro over E20, mellan Metallgatan och Lirkvdgen

Effekt: Atgirden innebir ytterligare en koppling tviirs E20 for gdende och cyklister och
okar pa s sitt tillgingligheten i ging- och cykelvignitet. Atgirden innebér ocksa att
trafiksdakerheten i gdng- och cykelviagnitet 6kar, genom att en trafiksdker passage anliggs
dar gdng- och cykeltrafiken kan korsa E20 separerad fran vagtrafiken.

For att mojliggora fri hojd for vagtrafiken pd E20 behdver en bro 6ver vigen anldggas minst
sex meter upp vilket medfor patagliga ramper, upp till 150 meter ldnga. Darmed begridnsas
delvis den tillkommande tillgdngligheten som féljda av att gdende och cyklister forvéntas ta
sig upp pa bron samt de eventuella omvéagar som placering och utformning av ramperna
innebar.

Atgirden knyter an till planerat gdng- och cykelvignitet lings Jirnvigsgatan och
Metallgatan, se atgird St5 respektive St6, respektive langs Hantverksgatan och Larkvagen,
se atgard Sty. Dartill knyter atgiarden an till en framtida planerad géng- och cykelpassage
over eller under Vistra stambanan Oster om Alingsas station.

Okad tillgéinglighet i gdng- och cykelvignitet skapar forutsittningar for fler hallbara resor,
till fots eller med cykel, vilket i forlingningen kan minska vagtrafiken. Darmed belastas inte
E20 (och om mojligt avlastas) med mer trafik under maxtimmarna formiddag och
eftermiddag. Kapacitets- och framkomlighetsproblemen pa E20 och korsningarna vid
Sveaplan respektive G6taplan forvirras pa sa sitt inte ytterligare. Minskad vagtrafik bidrar
ocksa till battre energieffektivitet samt minskad buller- och klimatpéverkan. Béttre
mojligheter till att g& och cykla bidrar ocksa till forbattrad folkhélsa.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 10-20 mkr
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Medel

Gé vidare: Ja. Atgirden, kan om den 4r mojlig att genomfora, utgora ett komplement till en
planskild gang- och cykelpassage vid Sveaplan och péa sa sitt bidra till 6kad tillgdnglighet
och framkomlighet for gang- och cykeltrafiken. En planskild ging- och cykelpassage vid
Sveaplan bedoms vara prioriterad. For att atgidrden ska fa full effekt behéver kommunen
komplettera med gang- och cykelvig langs Jarnviagsgatan och Metallgatan respektive langs
Hantverksgatan och Larkviagen (atgird Sts, St6 och St7).

Tidsperspektiv: Medellang sikt, ar 2024-2029
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St2

Bygga en gang- och cykelpassage i tunnel under E20, mellan Metallgatan och Léirkvdgen

Effekt: Atgirden innebir ytterligare en koppling tviirs E20 for gdende och cyklister och
okar p4 s siitt tillgéingligheten i gdng- och cykelvignitet. Atgéirden innebir ocksa att
trafiksdakerheten i gdng- och cykelviagnitet 6kar, genom att en trafiksdker passage anliggs
dar gdng- och cykeltrafiken kan korsa E20 separerad frin vagtrafiken.

For att mojliggora fri hojd for gng- och cykeltrafiken under E20 behover en tunnel under
vagen anldggas med en fri hojd pé 2,5-3,0 meter. Den fria hojden innebar ramper, 75-100
meter, for gdng- och cykeltrafiken. Darmed begrénsas delvis den tillkommande
tillgéngligheten, som f6ljd av att gende och cyklister forvintas ta sig ned i tunneln samt de
eventuella omvigar som placering och utformning av ramperna innebar. Till f6ljd av
kortare ramper och lagre hojdskillnad férsdmras inte framkomligheten inte i lika stor
utstrackning som for en bro 6ver E20.

Atgirden knyter an till planerat gdng- och cykelvignitet lings Jirnvigsgatan och
Metallgatan, se dtgird St5 respektive St6, respektive langs Hantverksgatan och Larkvéigen,
se atgard Sty. Dartill knyter dtgarden an till en framtida planerad ging- och cykelpassage
over eller under Vistra stambanan ster om Alingsés station. Atgirden stér dven i konflikt
med en eventuell, framtida nedsdnkning av E20 och dr mer kostsam dn en gang- och
cykelbro i samma lage.

Okad tillginglighet i gdng- och cykelvignitet skapar forutsittningar for fler hallbara resor,
till fots eller med cykel, vilket i férlingningen kan minska vigtrafiken. Darmed belastas inte
E20 (och om mdjligt avlastas) med mer trafik under maxtimmarna férmiddag och
eftermiddag. Kapacitets- och framkomlighetsproblemen pa E20 och korsningarna vid
Sveaplan respektive Gotaplan forvirras pa sa sitt inte ytterligare. Minskad végtrafik bidrar
ocksa till battre energieffektivitet samt minskad buller- och klimatpaverkan. Bittre
mojligheter till att g& och cykla bidrar ocksa till forbattrad folkhalsa.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 20-30 mkr
Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Lag

Gé vidare: Ja. Atgirden, kan om den ir mojlig att genomfora, utgora ett komplement till en
planskild géng- och cykelpassage vid Sveaplan och pé sa sitt bidra till 6kad tillgdnglighet
och framkomlighet for gang- och cykeltrafiken. En planskild ging- och cykelpassage vid
Sveaplan bedoms vara prioriterad. For att atgiarden ska fa full effekt behover kommunen
komplettera med géng- och cykelvig langs Jarnvigsgatan och Metallgatan respektive langs
Hantverksgatan och Larkvigen (&tgard Sts, St6 och St7).

Tidsperspektiv: Medellang sikt, 4r 2019-2023
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St3

Bygga en ny lokalvdg for samtliga trafikslag pa bro 6ver E20, mellan Metallgatan och
Ldrkvdagen

Effekt: Atgirden innebir ytterligare en koppling tviirs E20 for alla trafikslag och 6kar pé
sitt tillgingligheten for samtliga trafikslag i det lokala vignitet inom Alingsas. Okad
tillganglighet i det lokala vagnatet mojliggor for att E20 inte ska belastas (och om méjligt
avlastas) med mer trafik under maxtimmarna formiddag och eftermiddag. Kapacitets- och
framkomlighetsproblemen pé E20 och i korsningarna vid Sveaplan respektive G6taplan
forvarras pa sa sitt inte ytterligare.

Baserat pé studier i den avbrutna viagplanen ar forutsdttningarna for att bygga en bro 6ver
E20 som pé ett lampligt satt kopplas till staden pa bada sidor E20 begridnsade, utan att
atgirder for att sinka E20 samtidigt genomfors, sdsom atgiard S2-3, olika omfattning av
overdickning av E20.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4 Kostnadsuppskattning: Ej bedomt

Samlad méluppfyllelse: Ej bedomt Genomforbarhet: Ej bedomt

G4& vidare: Denna utredning tar inte stéllning till atgdrden. Det planeras for ytterligare en
atgirdsvalsstudie som hanterar brister och atgirder pa E20 pa lang sikt, som f6ljd av att
E20 ar en utpekad brist i nationell plan.

Tidsperspektiv: Lang sikt, efter ar 2029

St4

Anldgga en ny lokalvdg for samtliga trafikslag i tunnel under E20, mellan Metallgatan
och Larkvdgen

Effekt: Atgirden innebir ytterligare en koppling tvirs E20 for alla trafikslag och 6kar pa
sitt tillgéingligheten for samtliga trafikslag i det lokala viignitet inom Alingsas. Okad
tillganglighet i det lokala viagnatet mojliggor for att E20 inte ska belastas (och om mojligt
avlastas) med mer trafik under maxtimmarna formiddag och eftermiddag. Kapacitets- och
framkomlighetsproblemen p& E20 och i korsningarna vid Sveaplan respektive Gétaplan
forvarras pa sa satt inte ytterligare.

Atgirden stir i konflikt med en framtida nedsinkning av E20. Dirtill bedoms det
problematiskt att koppla en tunnel till staden pa béda sidor om E20.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4 Kostnadsuppskattning: Ej bedomt
Samlad méluppfyllelse: Ej bedomt Genomforbarhet: Ej bedomt

Ga vidare: Denna utredning tar inte stéllning till atgidrden. Det planeras for ytterligare en
atgardsvalsstudie som hanterar brister och atgiarder pa E20 pa 1ang sikt, som foljd av att
E20 dr en utpekad brist i nationell plan.

Tidsperspektiv: Lang sikt, efter ar 2029
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St5

Anldgga en gang- och cykelvdg lings Jarnvdgsgatan

Effekt: Atgirden innebér att ging- och cykelstraken lings Strahles allé och Gerdska strém
knyts samman p4 sddra sidan om Vistra stambanan. Atgirden bidrar dirmed till 6kad
tillgénglighet, framkomlighet och trafiksékerhet for gdende och cyklister och battre
forutsattningar for fler resor till fots och med cykel, samt forbattrad folkhalsa.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 1,3-1,6 mkr

Samlad méluppfyllelse: Medel Genomférbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad tillgéinglighet, framkomlighet och trafiksikerhet for
géng- och cykeltrafiken och skapar forutsattningar for fler héllbara resor. Kommunen
ansvarar for genomforandet av atgiarden och planeras att genomféras under ar 2019.

Tidsperspektiv: Kort sikt, ar 2019-2023

St6

Anldgga en gang- och cykelvdg lings Metallgatan for att knyta ny gang- och
cykelpassage over eller under E20 till gang- och cykelvdgndtet

Effekt: Atgirden innebdr att en ny gang- och cykelpassage tvirs E20 i hojd med
Metallgatan, dtgird St1 eller St2, knyts samman med gang- och cykelviagnétet via atgard
St5, ny gang- och cykelvig lings Jiarnvigsgatan. Atgirden bidrar dirmed till 6kad
tillganglighet, framkomlighet och trafiksikerhet for gdende och cyklister och battre
forutsattningar for fler resor till fots och med cykel, samt forbattrad folkhilsa.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 300-500 tkr

Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad tillgéinglighet, framkomlighet och trafiksikerhet for
gang- och cykeltrafiken och skapar forutsattningar for fler hallbara resor. Kommunen
ansvarar for genomforandet av atgarden och ligger i linje med forslag till dtgéarder i
kommunens trafikplan.

Tidsperspektiv: Medellang sikt, 4r 2024-2029

St7

Anldgga en gang- och cykelvdg lings Hantverksgatan och Larkvdgen for att knyta ny
gdng- och cykelpassage over eller under E20 till gdng- och cykelvdgndtet

Effekt: Atgirden innebdr att ging- och cykelstraken lings Strahles allé och Hemvigen
knyts samman och att en ny gang- och cykelpassage tvirs E20 i hojd med Metallgatan,
atgird St1 eller St2, knyts samman med ging- och cykelviignitet Atgirden bidrar pa sa sitt
till 6kad tillganglighet, framkomlighet och trafiksdakerhet for gdende och cyklister och
béttre forutsattningar for fler resor till fots och med cykel, samt i forlangningen fler
héllbara resor.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 700-1 000 tkr

86 (128)



Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad tillginglighet, framkomlighet och trafiksikerhet for
géng- och cykeltrafiken och skapar forutsattningar for fler héllbara resor. Kommunen
ansvarar for genomforandet av atgarden och ligger i linje med forslag till dtgarder i
kommunens trafikplan.

Tidsperspektiv: Medellang sikt, ar 2024-2029

St8 Anldgga en ny anslutning till och fran E20 via en héger-in-hoger-ut vid Metallgatan

Effekt: Atgirden okar tillgingligheten till och frin omradet mellan E20 och Vistra
stambanan och avlastar korsningen vid Strihles allé-Goteborgsvigen fran trafik. Atgéirden
kompenserar ocksa for atgard S12 och S13, forbjuda vianstersvangande trafik fran
respektive stdnga utfarten frdn Gjuterigatan.

Atgirden riskerar att paverka framkomligheten och trafiksikerheten pa E20, genom att
ytterligare en anslutning anléggs, som innebir svingande trafik. En ytterligare anslutning
medfor ocksa ytterligare vagvisning etcetera, vilket forsamrar tydligheten i vigmiljon i
tillfarten till cirkulationsplatsen fran E20 Oster.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 800-2 000 tkr
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Lag

Géa vidare: Nej. Med hinsyn till E20 som nationell vig och prioriterat strak ar det inte
aktuellt med fler anslutningar till och frén E20 genom Alingsas.

Stg Tydliggora kopplingarna mellan lokalvdgndtet norr och soder om E20 och gdng- och
cykelvdgen ldngs Gerdska strom/Lillan med okad vigvisning for gang- och cykeltrafiken

Effekt: Atgiarden innebir 6kad orienterbarhet och méjlighet att styra gdende och cyklister
ratt vig tvars E20 och dirigenom bidra till hogre trafiksdkerhet for gaende och cyklister.
Atgirden bidrar p4 si sitt dven till att minska risken for viigspring 6ver E20.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 20-40 tkr
Samlad méluppfyllelse: Lag Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafiksikerhet och tillginglighet for ging- och
cykeltrafiken. Kommunen ansvarar for genomférandet av atgiarden.

Tidsperspektiv: Kort sikt, ar 2019-2023
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St10

Forbdttra tryggheten pd gdng- och cykelstrdken, genom oversyn av belysning, vixtlighet

Effekt: Atgirden 6kar mojligheten till en 6kad upplevd trygghet pa gang- och cykelstraken
och kan pa sé sitt bidra till en 6kad andel gadende och cyklister. Battre forutsattningar for
att ga och cykla bidrar ocksé till forbattrad folkhélsa.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 50-100 tkr

Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomférbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad upplevd trygghet for gang- och cykeltrafiken, fler
héllbara resor samt forbattrad folkhdlsa. Kommunen ansvarar for atgarden.

Tidsperspektiv: Kort sikt, ar 2019-2023

St11

Sdkerstdlla att erforderliga bullerskyddsatgdrder lings E20 har genomforts

Effekt: Atgirden innebir en minskad bullerpiverkan av omgivningen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Ej bedomt

Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Nej. Atgirder 4r genomforda for samtliga bostadshus pa strickan.

St12

Sdtta upp ATK-kameror for hastighetssdkring pd E20 genom Alingsads
Effekt: Atgiarden 6kar mojligheten for att trafikanterna haller skyltad hastighet pa E20. For
mer langstrackt effekt skulle flera kamerapunkter per riktning kriavas, da trafikanterna

endast bedoms halla skyltad hastighet vid passage av kameran.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Medel

Samlad méluppfyllelse: Lag Genomforbarhet: Medel

Gé vidare: Nej. Atgirden bedoms inte vara aktuell med hinsyn till att ATK-kameror r
sdllsynta vid skyltad hastighet 60 km/1 eller lagre, vid dubbla korfalt i samma riktning och
som i detta fall enbart for hastighetssikring av skyltad hastighet. P4 E20 finns idag en del
trafiksdkerhetshojande atgiarder, sisom mittseparering, vilket innebar att ATK-kameror
utifran trafiksikerhetsperspektivet inte heller dr motiverat. Ovriga atgirder for att
astadkomma lagre hastighet pd E20 bed6ms vara mer kostnadseffektiva.

St13

Sdtta upp ett ITS-system for kovarning och variabla hastigheter

Effekt: Atgirden mojliggér kommunikation med trafikanter om kobildning och variabla
hastighetsgranser samt styrning av trafik till olika korfalt vid storningar eller drift- och
underhéllsarbeten. Atgirden bedoms bidra till Liigre hastighet och dirigenom dkad
trafiksdkerhet pa E20, genom att trafikanter fir kunskap om trafiksituationen langre fram
pa vagen. Lagre hastighet bidrar till 6kad framkomlighet i korsningarna samt till minskad
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bullerpaverkan till omgivningen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Hog
Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte vara aktuell d& kévarningssystem ir sillsynta vid
lagre skyltad hastighet 4n 80 km/t och att behov av variabla hastigheter etcetera inte
bedoms finnas. Detta di koerna idag inte striacker sig langre ut i vigsystemet dn den del
som har skyltad hastighet 60 km/1 eller lagre.

Sti4

Tydliggora skyltad hastighet genom annan storlek och placering av hastighetsskyltar

Effekt: Atgirden uppmirksammar trafikanterna om vilken hastighet som giller och pa s
satt bidrar till 1agre hastighet och darigenom 6kad trafiksdkerhet pa E20. Lagre hastighet
bidrar till 6kad framkomlighet i korsningarna samt till en minskad bullerpaverkan av
omgivningen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: 40-60 tkr

Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafikséikerhet och framkomlighet for vigtrafiken
samt minskad bullerpaverkan genom 6kad hastighetsefterlevnad.

Tidsperspektiv: Kort sikt, &r 2019-2023

Sti5

Tydliggora skyltad hastighet med hjdlp av hastighetsskyltning i portaler 6ver korfilten

Effekt: Atgirden uppmirksammar trafikanterna om vilken hastighet som giller och pa s&
sétt bidrar till lagre hastighet och diarigenom 6kad trafiksédkerhet pa E20. Ligre hastighet
bidrar till 6kad framkomlighet i korsningarna samt till minskad bullerpaverkan av

omgivningen.
Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: 700-1 000 tkr
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomférbarhet: Medel

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte vara motiverad som enskild atgird med hinsyn till
den hogre kostnaden atgirden innebar jamfort med atgard Sti14, annan storlek for och
placering av hastighetsskyltarna. Ovriga foreslagna tgirder for att Astadkomma ligre
hastighet pd E20 bed6ms vara mer effektiva.
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St16

Tydliggora skyltad hastighet med hjdlp av hastighetspdminnare over korfdalt

Effekt: Atgirden uppmirksammar trafikanterna om vilken hastighet som giller och pa s&
satt bidrar till 1agre hastighet och darigenom 6kad trafiksdkerhet pa E20. Lagre hastighet
bidrar till 6kad framkomlighet i korsningarna samt till en minskad bullerpaverkan av
omgivningen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: 1-1,5 mkr

Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomférbarhet: Hog

Gé vidare: Nej. Atgirden kriver en speciell typ av skylt. For att kunna hantera dubbla
korfalt i vardera riktningen kravs dessutom en skylt per korfilt, vilket forsvarar
kommunikationen med trafikanterna. Ovriga foreslagna atgirder for att uppna ligre
hastighet pd E20 bedoms vara mer effektiva.

St1y

Anldgga hastighetsddmpande dtgdrder mellan Sveaplan och Gétaplan med hjdlp av
avsmalning av korbanan, men utan att fri bredd for korfdlten paverkas

Effekt: Atgidrden &stadkoms exempelvis genom att flytta ut kantstodet till korfaltskanten
langs hogra sidan, likt mittrefugen, ersitta dagens streckade linjemélning langs kanterna
med tjockare heldragna linjer och/eller komplettera med reflexstolpar (titare dn 50 meter)
langs viagkanterna och/eller mittrefugen.

Atgirden innebir att den upplevda viigbredden smalnas av, vilket bidrar till ligre hastighet
och darigenom hogre trafiksikerhet pa E20. Lagre hastighet bidrar till 6kad framkomlighet
i korsningarna samt till minskad bullerpaverkan till omgivningen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 1-3 mkr
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomf6rbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafiksikerhet och framkomlighet for vigtrafiken
samt minskad bullerpdverkan genom 6kad hastighetsefterlevnad.

Tidsperspektiv: Kort sikt, &r 2019-2023
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St18

Anldgga mittbarridr pa E20 mellan Sveaplan och Gotaplan

Effekt: Atgirden innebér att risken fér motesolyckor reduceras kraftigt. Mittbarriéiren
innebar ocksa att den upplevda vigbredden smalnas av, vilket bidrar till ldgre hastighet och
dirigenom hogre trafiksikerhet pa E20. Atgirden medfor ocksi att griasytan mellan E20:s
korbanor behover hardgoras for enklare underhall, likt atgird St22, ersitta grasytan i
mittrefugen. Mittbarridren kan ocksa i viss mén bidra till att minska risken for vigspring
och i viss utstrackning bidra till att minska bullerpaverkan till omgivningen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 2-2,5 mkr

Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte vara motiverad med hiinsyn till f métesolyckor
langs strackan samt att dtgérder vid sidan av E20 bedoms, pa ett mer effektivt sitt,
forhindra vigspring. Atgirden dr inte aktuell med hinsyn till vriga foreslagna atgirder.

St19

Sdtta upp mittrdcke pd E20 mellan Sveaplan och Gotaplan

Effekt: Atgirden innebir att risken for motesolyckor reduceras kraftigt. Mittricken innebér
ocksa att den upplevda vigbredden smalnas av, vilket bidrar till lagre hastighet pa E20.
Atgirden medfor ocksa att grasytan mellan E20:s korbanor behover hardgoras for enklare
underhall, likt atgard St22, ersitta grasytan i mittrefugen. Mittracken kan ocksa i viss man
bidra till att minska risken for vigspring.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 1-1,5 mkr

Samlad méaluppfyllelse: Lag Genomférbarhet: Hog

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte vara motiverad med hinsyn till f4 métesolyckor pa
strackan samt att atgirder vid sidan av E20 bedéms pa ett mer effektivt siatt forhindra
vigspring. Atgirden dr dock inte aktuell med hinsyn till 6vriga foreslagna atgirder.

St20

Anldgga hoga, svarforcerade staket eller plank lings bada sidor av E20 mellan Sveaplan
och Gétaplan

Effekt: Atgidrden innebdr att risken for vigspring kan minskas kraftigt, och eventuellt helt
undvikas, vilket bidrar till 6kad trafiksikerhet for gingtrafiken. Atgirden innebir fortsatt
sikt 6ver E20, men bedoms innebira att vagen upplevs som en nagot forstarkt barriar.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 1-1,2 mkr
Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden innebir minskad risk for vigspring. Kommunen behéver vara med
i arbetet med utformningen av atgarden.

Tidsperspektiv: Kort sikt, &r 2019-2023
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St21

Anldgga plank, kompletterat med bullerskydd ddr sa dr motiverat, lings bdada sidor av
E20 mellan Sveaplan och Gétaplan

Effekt: Atgirden innebir att risken for viigspring kan minskas kraftigt, och eventuellt helt
undvikas, vilket bidrar till 6kad trafiksikerhet for gingtrafiken. Atgirden innebar ocksa,
och sarskilt till foljd av kompletterande bullerskydd, lagre bullerpaverkan fran vagtrafiken
pé omgivningen. Planket medfor att E20 avskdrmas fran omgivningen, vilket minskar
konsekvenserna av vigen som inslag i den 6vriga stadsmiljon. Planket innebar ocks att
E20 som barriar forstarks, men genom att dtgarden utformas med eftertanke och anpassas
till staden, exempelvis genom genomsiktliga delar pa viktiga och utvalda platser, bor
atgiarden kunna anpassas till staden och begrinsa den forstarka barriareffekten.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 10-14 mkr

Samlad méluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Medel

Géa vidare: Nej. Bullerskydd dr inte motiverat och dtgdrden innebar en forstarkning av den
barriir vigen utgor idag. Ovriga atgirder, sisom St20, hoga staket lings dmse sidor av
E20, bed6ms totalt sett vara mer effektivt.

St22

Byta grdsytan mellan E20:s korbanor till hardgjord yta for minskat behov av underhall

Effekt: Atgirden innebir minskat behov av drift och underhall, vilket bidrar till béttre
energieffektivitet. Atgirden innebir ocksd hogre trafiksikerhet for de som utfor arbetena.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 800-1 000 tkr
Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomférbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till hégre energieffektivitet och trafiksikerhet for de som
utfor arbetena.

Tidsperspektiv: Kort sikt, &r 2019-2023
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8.5.

P1

Perifert

Anldgga en ny vdgforbindelse tvdrs Vistra stambanan i Krangatans forlingning

Effekt: Alingsds kommun bedomer att atgidrden kan avlasta E20 och vig 180 norr om E20
fran trafik i korsningen vid G6taplan samt 6ster och norr om densamma. Kommunens
bedomning ar att cirka 4 000-5 000 fordon/dygn kan komma att flyttas 6ver till den nya
vigforbindelsen. Atgirden mojliggor for redundans i viigsystemet i och omkring Alingsas
och skapar battre forutsattningar for bland annat raddningstjansten, utifrén deras
nuvarande lokalisering, att na norra delarna av Alingsés.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4 Kostnadsuppskattning: Ej bedomt

Samlad méluppfyllelse: Ej bedomt Genomforbarhet: Ej bedomt

Gé vidare: Denna utredning tar inte stillning till tgdrden och dess nyttor respektive
kostnader. Fler forbindelser tvirs Vistra stambanan i och i anslutning till Alingsés titort
bedoms dock vara positivt for vigsystemet som helhet och for att avlasta E20 fran framfor
allt lokal trafik. Kommunen ansvarar for genomforandet av atgarden.

Tidsperspektiv: Kort sikt, 4r 2019-2023

P2

Bygga en ny vdgforbindelse, Norra ldnken, mellan E20 och vdg 1890, dster om Alingsds

Effekt: Atgiirden bedoms kunna avlasta E20 och viig 180 norr om E20 fran trafik i
korsningen vid Gotaplan samt 6ster och norr om densamma. Storleken pé avlastningen ar i
dagsliget osiker och behover studeras mer ingdende i kommande utredningar. Atgirden
mojliggor dven for redundans i vagsystemet i och omkring Alingsés.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4 Kostnadsuppskattning: Ej bedomt
Samlad méluppfyllelse: Ej bedomt Genomférbarhet: Ej bedomt

G4 vidare: Denna utredning tar inte stillning till d&tgdrden och dess nyttor respektive
kostnader. Fler forbindelser tvirs Vistra stambanan i och i anslutning till Alingsés tatort
bedoms dock vara positivt for vigsystemet som helhet och for att avlasta E20 fran trafik.
Kommunen ansvarar for genomforandet av atgérden.

Tidsperspektiv: Kort till medelling sikt, &r 2019-2029
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P3

Anldgga en ny vdgforbindelse, Sédra linken, mellan E20 och vdg 180, séder om Alingsads

Effekt: Atgiirden beddms kunna avlasta E20 fran trafik, frin korsningen vid Gétaplan och
vasterut mot Goteborg. Storleken pé avlastningen ar i dagslaget osédker och behover
studeras mer ingdende i kommande utredningar. Atgirden méjliggor for redundans i
vagsystemet i och omkring Alingsas.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4 Kostnadsuppskattning: Ej bedomt

Samlad méluppfyllelse: Ej bedomt Genomfoérbarhet: Ej bedomt

Gé vidare: Denna utredning tar inte stillning till tgédrden och dess nyttor respektive
kostnader. Fler forbindelser i och i anslutning till Alingsas tatort bedoms dock vara positivt
for vagsystemet som helhet och for att avlasta E20 frin trafik. Kommunen ansvarar for
genomforandet av atgarden.

Tidsperspektiv: Kort till medelling sikt, &r 2019-2029

P4

Anldgga en cirkulationsplats i korsningen Strdhles allé-Goteborgsvdgen

Effekt: Atgiirden bedoms, tillsammans med &tgird Ps5, cirkulationsplats i korsningen
Strahles allé/Vistra Ringatan-Stationsgatan/Viktoriagatan, innebara ett jamnare
trafikflode pa Strahles allé soderut mot Sveaplan, jamfort med det st6tvisa flodet som
trafiksignalerna idag medfor. Ett jamnare trafikflode bedoms minska belastningen i
tillfarten till cirkulationsplatsen vid Sveaplan och innebira att trafiken far lattare att
ansluta till cirkulationsplatsen. Atgirden bidrar pa sé sitt till 6kad framkomlighet i
tillfarten fran Strahles allé.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 10-15 mkr
Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Medel

Ga vidare: Denna utredning tar inte stillning till d&tgdrden och dess nyttor respektive
kostnader. Atgirden beddms bidra till 6kad framkomlighet for vigtrafiken vid Sveaplan. I
tidigare utredningar har det konstaterats att atgiarden ar svargenomférbar med hiansyn till
tillgangligt markutrymme och krav pa inte for stora lutningar ned mot passagen under
Vistra stambanan. Atgiirden bedoms trots detta vara aktuell och bor genomforas nir det
blir moéjligt. Kommunen ansvarar for genomforandet av dtgiarden.

Tidsperspektiv: Lang sikt, efter ar 2029
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P5

Anldgga en cirkulationsplats i korsningen Vistra Ringatan/Strdhles allé-
Stationsgatan/Viktoriagatan

Effekt: Atgiirden bedoms, tillsammans med &tgird P4, cirkulationsplats i korsningen
Strahles allé-Goteborgsvigen, innebira ett jamnare trafikflode péa Stréhles allé soderut mot
Sveaplan, jamfort med det stotvisa flodet som trafiksignalerna idag medfor. Ett jaimnare
trafikflode bedoms minska belastningen i tillfarten till cirkulationsplatsen vid Sveaplan och
innebéra att trafiken far littare att ansluta till cirkulationsplatsen. Atgirden bidrar pa s&
satt till 6kad framkomlighet tillfarten frén Strahles allé.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: 10-15 mkr
Samlad méaluppfyllelse: Medel Genomforbarhet: Medel

Gé vidare: Denna utredning tar inte stéllning till atgdrden och dess nyttor respektive
kostnader. Atgirden bidrar till 6kad framkomlighet for vigtrafiken vid Sveaplan. I tidigare
utredningar har det konstaterats att atgidrden ar svargenomforbar med hansyn till
tillgangligt markutrymme och krav pa inte for stora lutningar ned mot passagen under
Vistra stambanan. Atgiirden bedoms trots detta vara aktuell och bor genomforas nir det
blir mojligt. Kommunen ansvarar for genomforandet av dtgiarden.

Tidsperspektiv: Lang sikt, efter ar 2029
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9. Paketering och samlad effektbedomning av forslag till atgarder

Paketeringen och den samlade effektbedomningen av forslag till atgarder har tagit utgdngspunkt i
samma kategorier som tdnkbara atgarder (Effektivitet, Sveaplan, G6taplan, Strackan daremellan
respektive Perifert), samt med hansyn till vilket tidsperspektiv for genomférande som bedoéms rimligt
for respektive atgird. Tankbara dtgarder i kategorin Effektivitet utgors till viss del av
paverkansatgirder, som behover genomforas 6ver tid och dterkommande for att fa ut full effekt. Dessa
atgirder foreslas darfor samlade i ett paket for genomforande pa kort till 14ng sikt. For kategorierna
Sveaplan, Gotaplan och Strickan daremellan foreslas paket med fysiska dtgarder pa kort respektive
medellang sikt. For de tre kategorierna forslas ocksa ett paket med identifierade tinkbara atgiarder pa
lang sikt. Tankbara &tgirder i kategorin Perifert utgors av atgiarder utanfor utredningsomrédet, men
som kan ha péverkan pa trafiksituationen inom utredningsomrédet. Dessa dtgirder foreslas samlade i
ett paket for genomforande pé kort till 1ang sikt enligt kommunens planering.

P4 foljande sidor beskrivs kortfattat de olika paketen och effektbedoms utifran fordelning av nyttor
mellan olika grupper i samhéllet, de transportpolitiska méalen samt en samhallsekonomisk nytto-
kostnadsbedomning. Slutligen redogors for forslag till fortsatt hantering och finansiering samt
ansvariga aktorer for genomfoérandet. For bedomning av samlade effekter har SEB-metoden anvints.
Foljande paket foreslds och utvirderas:

Tabell 2. Forslag till paketering av tankbara atgarder.

Kategori Kort sikt Medellang sikt Lang sikt
Effektivitet X

Sveaplan X X x)
Gotaplan X X Xx)
Strackan daremellan X X x)
Perifert x)

For paket markerade med (X) i Tabell 2 har tinkbara atgirder identifierats och sammanstallts pa karta
men inte utvirderats inom ramen for denna dtgardsvalsstudie.
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9.1. Effektivitet, atgarder pa kort till lang sikt (ar 2019 och framat)

Atgdrder for minskade stérningar, hogre energieffektivitet och minskad klimatpdverkan, genom
forbdttrade mojligheter for gang-, cykel- och kollektivtrafik samt genom att sprida ut och pa sa sctt
begrdnsa vdgtrafikens belastning pa vdgnatet. Ingdende dtgdrder framgdr av Figur 35.

Samhallsekonomisk nytto-kostnadsbed6mning:

Positiva effekter:

o Fler gdende, cyklister, samékare och resenirer med kollektivtrafiken som foljd av
informationskampanjer.

o Forbattrade forutsattningar for ett héllbart resande till f61jd av fler pendelcykelparkeringar,
inférandet av l&necyklar, upphandling av bilpooler, fler samakningsparkeringar samt 6versyn av
kollektivtrafikens linjestrackningar, turtithet och fordonstyper, forskjutna start- och sluttider,
mer distansarbete respektive 6versyn av parkeringsregleringen.

o Hogre energieffektivitet samt minskad buller- och klimatpaverkan som f6ljd av forbéttrade
forutsattningar for ett hallbart resande.

Kostnadsbedomning: Nyttorna/effekterna bedéms vil motsvara kostnaderna for dtgiarderna.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar framfor allt de oskyddade
trafikanterna, gdende och cyKklister, samt resenirer med kollektivtrafiken. Atgirderna bedoms dartill

gynna barn, unga och &ldre i nagot hogre grad.

Transportpolitisk maluppfyllelse:

Funktionsmalet: Héansynsmélet:

o Forbittrad tillgdnglighet for oskyddade o Hogre energieffektivitet.
trafikanter, gdende och cyklister, samt

. ] . ¢ Minskad buller- och klimatpéverkan.
resendrer med kollektivtrafiken.

o Forbattrad folkhilsa genom fler gdende och
cyKklister.

Forslag till fortsatt planering och hantering: Utredning, planering i detalj, finansiering, bestéllning

och genomforande. Atgird E2 avseende dimensioneringsforutsittningar hanteras som del i fortsatt
arbete med E20 genom Alingsas.

Forslag till finansiering: I enlighet med Alingsis kommuns rutiner. Atgird E2 avseende
dimensioneringsforutsattningar hanterar Trafikverket som del i fortsatt arbete med E20 genom
Alingsas.

Ansvariga aktorer for genomforandet: Alingsads kommun ansvarar, i samverkan med Trafikverket

respektive Visttrafik, for genomforandet av merparten atgiarder. Trafikverket ansvarar for
beaktandet av dtgird E2 avseende dimensioneringsforutsattningar i samband med fortsatt arbete
med E20 genom Alingsas.

98 (128)



ﬂ [ == g ’m, = - S S Z), 2 ‘nl BETN \‘:5‘1" s ol

| Skapa férutsattningar |- ’ Skapa forutsattningar E19 5 9 Utveckia handelsstrategin for att { i} |
l - | for mer cykeltrafik [ | for forskjutna start- och sluttider | *J minska den lokala vagtrafiken =" " ﬂ
R I S huill, LTSN — B o \ ’

T 6| L4 TN )
| Skapa forutsattningar ..~ | Skapa forutsattningar -

.| for mer lokal kollektivtrafik
| A g * | TEN-— finna smarta yteffektiva
> E7 = Sl

!-: Skapa forutsattningar % Skapa forutsattningar : vtnmnmgsatgarder o

~| fér mer tagresande - for fler bilpooler . _HO‘
S = — o, &, o

v B 5
I Skapa férutsattningar Sakerstalla att skolelever |- Utsiktsg
!

for mer samakning inte har lektioner pa olika

sidor om E20

E9

Se éver
parkeringsregleringen

\096/
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9.2. Sveaplan, atgarder pa kort sikt (ar 2019-2023)

Trimningsdtgdrder for 6kad framkomlighet, hastighetssdkring, tydligare vigmiljé samt 6kad
trafiksikerhet for oskyddade trafikanter. Ingdende dtgdrder framgdr av Figur 36.

Samhillsekonomisk nytto-kostnadsbedémning:

Positiva effekter:

e Okad framkomlighet och tillginglighet for genomgaende vigtrafik som foljd av den ombyggda
franfarten i Sveaplan mot E20 oster.

e Niégot o6kad trafiksdkerhet och trygghet for oskyddade trafikanter, gdende och cyklister, genom
forbattrad utmarkning av 6vergangsstillet vid Sveaplan samt hogre standard for gang- och
cykelpassagen over Gjuterigatan respektive Hantverksgatan.

o Hogre energieffektivitet och nagot minskad buller- och klimatpéverkan som f6ljd av lagre
hastighet och mindre kébildning.

Kostnadsbedémning: Nyttorna/effekterna bedoms motsvara kostnaderna for atgarderna.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar framfor allt vagtrafiken, men ocksa
de oskyddade trafikanter, giende och cyklister. Atgirderna bedoms gynna mén i hogre grad 4n
kvinnor, unga, barn och ldre.

Transportpolitisk miluppfyllelse:

Funktionsmalet: Héansynsmalet:
o Forbattrad funktion, tillgdnglighet och o Négot forbattrad trafiksikerhet och trygghet
framkomlighet for vagtrafiken. for oskyddade trafikanter, gdende och
cyKklister.

o Hogre energieffektivitet.
¢ Nagot minskad buller- och klimatpéverkan.

Forslag till fortsatt planering och hantering: Projektering, finansiering och bestillning.

Forslag till finansiering: For atgiarder pa E20, potter i nationell plan. For atgarder pa det lokala
vagnitet i enlighet med Alingsés kommuns rutiner.

Ansvariga aktorer for genomférandet: Trafikverket ansvarar for dtgdrderna i korsningen vid Sveaplan

och pa E20. Alingsds kommunen ansvarar for merparten av atgarderna langs Strahles allé och
Hantverksgatan.
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9.3. Sveaplan, atgarder p4 medellang sikt (ar 2024-2029)

Planskild gang- och cykelpassage tvdirs E20 vid Sveaplan. Ingdende Gtgdrder framgar av Figur 37.

Samhallsekonomisk nytto-kostnadsbedé6mning:

Positiva effekter:

o Okad trafiksikerhet och i viss mén tillginglighet for oskyddade trafikanter genom att dessa
separeras fran vagtrafiken pa E2o0.

¢ Minskad barriareffekt.
e Négot 6kad framkomlighet for vagtrafiken da 6vergéngsstillet i plan slopas.
Kostnadsbedomning: Nyttorna/effekterna bedéms motsvara kostnaderna for tgiarderna.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar framfor allt de oskyddade trafikanter,
gdende och cyklister, men dven vigtrafiken. Atgirderna bedéms gynna unga, barn och dldre samt
gynna kvinnor i ndgot hogre grad 4n man.

Transportpolitisk maluppfyllelse:

Funktionsmalet: Héansynsmélet:
e Viss forbattrad funktion, tillgdnglighet och o Forbittrad trafiksdkerhet for oskyddade
framkomlighet for oskyddade trafikanter, trafikanter, gdende och cyklister.

glende och cyKlister. o Hogre energieffektivitet.

e Négot 6kad funktion, tillginglighet och

. . . e Minskad buller- och klimatpéaverkan.
framkomlighet for vagtrafiken.

o Forbattrad folkhilsa genom fler gdende och
cyKklister.

Forslag till fortsatt planering och hantering: En fordjupad utredning bor utforas pa kort sikt med
fokus pa genomforbarheten for var och hur, 6ver eller under E20, en till tva planskilda passager bor
placeras och utformas vid Sveaplan och pa strackan osterut mot Metallgatan/Larkvigen, se avsnitt
9.9. Vagplan kan bli aktuellt for att sikerstilla markanspraket for passagen/-erna. Darefter
projektering, finansiering och bestillning.

Forslag till finansiering: Beroende pa resultatet av genomforbarhetsstudien. I annat fall potter i
nationell plan.

Ansvariga aktorer for genomforandet: Trafikverket ansvarar for framtagande av
genomforbarhetsstudien och eventuell vigplan samt for genomforandet av dtgiarderna.
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Figur 37. Rekommenderade atgarder vid korsningen vid Sveaplan p& medellang sikt, &r 2024-2029.

9.4. Sveaplan, atgarder pa lang sikt (efter ar 2029)

I Figur 38 sammanstills tinkbara atgarder for korsningen vid Sveaplan pa 1ang sikt. Dessa &tgarder
har inte utvarderats inom ramen for denna atgardsvalsstudie.
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9.5. Gotaplan, atgarder pa kort sikt (ar 2019-2023)

Ombyggnadsdtgdrder for okad framkomlighet och trafiksdkerhet for vigtrafiken vid Gotaplan
samt trimningsdtgdrder for hastighetssdkring, tydligare vagmiljo samt okad trafiksdkerhet for
gdang- och cykeltrafiken. Ingdende dtgdrder framgar av Figur 39.

Samhallsekonomisk nytto-kostnadsbed6mning:

Positiva effekter:

o Pitagligt 6kad framkomlighet och tillgdnglighet for vagtrafiken som f6ljd av ombyggnad av
korsningen till en tvafiltig cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen bedéms kunna ha god effekt pa
framkomligheten dven pa lang sikt.

o Pétagligt 6kad trafiksdkerhet for vagtrafiken som f6ljd av ombyggnad av korsningen till en
cirkulationsplats, som innebar ldgre hastighet, mer forlatande krockvinklar och darmed lagre
allvarlighetsf6ljd vid eventuella olyckor.

o Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter genom hogre standard pa dvergingstillen och
géngpassage tvirs de lokala vaganslutningarna norr och séder om Goétaplan.

e Hogre energieffektivitet och nagot minskad buller- och klimatpéverkan som f6ljd av lagre
hastighet och mindre kébildning.

Kostnadsbedomning: Nyttorna/effekterna bedoms mycket vil motsvara kostnaderna for atgarderna.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar framfor allt vagtrafiken, men i viss
mén dven de oskyddade trafikanterna, gdende och cyklister. Atgéirderna bedéms gynna miin i hogre

grad dn kvinnor, unga, barn och &ldre.

Transportpolitisk miluppfyllelse:

Funktionsmalet: Hansynsmalet:

o Forbattrad funktion, tillgdnglighet och o Forbittrad trafiksdkerhet for vagtrafiken.

framkomlighet for végtratiken. o Forbittrad trafiksdkerhet for oskyddade

o Forbattrad funktion, tillgdnglighet och trafikanter, gdende och cyklister.

framkomlighet for oskyddade trafikanter, Hogre energieffektivitet och ndgot minskad

géende och cyklister. buller- och klimatpaverkan.

Forslag till fortsatt planering och hantering: For dtgarder pa E20: projektering, finansiering och
bestéllning. For atgarder pa det lokala vagnatet: i enlighet med Alingsas kommuns rutiner.

Forslag till finansiering: For atgarder pa E20: anslag i nationell plan. For atgirder pa vag 180: potter i
regional plan. For atgiarder pa det lokala véagnétet: i enlighet med Alingsds kommuns rutiner.

Ansvariga aktorer for genomforandet: Trafikverket ansvarar for dtgarderna i korsningen vid Gotaplan
och pa E20 respektive pa viag 180. Alingsds kommunen ansvarar for atgirderna tvirs Gotagatan,
Jarngatan och Kristineholmsvigen. Det ar dock fordelaktigt om atgirderna pa det nationella och

lokala vagnitet genomfors samordnat.
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Figur 39. Rekommenderade atgarder vid korsningen vid Gétaplan pa kort sikt, ar 2019-2023.
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9.6. Gotaplan, atgarder pa medellang sikt (ar 2024-2029)

Atgirder for tydligare vigmiljé pd vig 180 norr och séder om korsningen. Ingéende dtgdirder
framgar av Figur 40.

Samhillsekonomisk nytto-kostnadsbedémning:

Positiva effekter:

o Okad framkomlighet och trafiksiikerhet genom ombyggnad/stingning av korsningarna p4 vig 180
norr och séder om Gétaplan.

o Nagot hogre energieffektivitet som foljd av mindre kobildning.

Kostnadsbedomning: Nyttorna/effekterna bedéms motsvara kostnaderna for tgiarderna.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar vigtrafiken. Atgirderna bedoms
gynna man i hogre grad dn kvinnor, unga, barn och dldre. For de oskyddade trafikanterna forutsitts

motsvarande tillgdnglighet, framkomlighet och trafiksikerhet som idag och som f6ljd av
kompletterande atgarder enligt dtgardspaket "Gotaplan, atgarder pa kort sikt”.

Transportpolitisk miluppfyllelse:

Funktionsmalet: Hansynsmalet:

o Forbattrad funktion, tillgdnglighet och o Forbattrad trafiksdkerhet for vagtrafiken.
framkomlighet for vagtrafiken. « Hégre energieffektivitet.

e Nagot minskad buller- och klimatpéverkan.

Forslag till fortsatt planering och hantering: For dtgarder pa vig 180: projektering, finansiering och
bestéllning. For atgarder pa det lokala vagnatet: i enlighet med Alingsas kommuns rutiner.

Forslag till finansiering: For atgirder pa viag 180: potter i regional plan. For atgiarder pa det lokala
vagnatet: i enlighet med Alingsds kommuns rutiner.

Ansvariga aktorer for genomforandet: Trafikverket ansvarar, i samverkan med kommunen, for

atgiarderna pa vag 180. Alingsds kommunen ansvarar for atgiard G26, anldgga en ny viag mellan
Kristineholmsvigen och korsningen vig 180-Hemvigen/Tingsvagen.
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Figur 40. Rekommenderade atgarder vid korsningen vid Goétaplan pa medellang sikt, ar 2024-2029.

9.7. Gotaplan, atgarder pa lang sikt (efter ar 2029)

I Figur 41 sammanstills tdnkbara atgirder for korsningen vid Gotaplan pa lang sikt. Dessa atgirder
har inte utvdrderats inom ramen for denna atgérdsvalsstudie.
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Figur 41. Tankbara atgarder vid korsningen vid Gétaplan pa lang sikt, efter ar 2029.
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9.8. Strackan daremellan, atgarder pa kort sikt (&r 2019-2023)

Trimningsdtgdrder for hastighetssdkring, tydligare vigmiljé, minskade storningar, minskat
vdgspring samt forbdttrade mdajligheter for gdng- och cykeltrafik. Ingdende Gtgdrder framgar av
Figur 42.

Samhallsekonomisk nytto-kostnadsbed6mning:

Positiva effekter:

o Forbittrade forutsatiningar for att g, cykla, och dka kollektivt som f61jd av bland annat
kompletterad belysning och r6jd vaxtlighet langs gdng- och cykelstréken.

o Okad trafiksiikerhet och trygghet samt minskad barriireffekt for oskyddade trafikanter, gdende
och cyklister, genom tydligare kopplingar till trafiksdker passage under E20.

o Okad trafiksiikerhet, och i viss m&n framkomlighet, for vigtrafiken som f5ljd av tydligare
skyltning av hastighet och hastighetsddmpande atgarder.

¢ Minskad paverkan av storningar till omgivningen till foljd av lagre hastighet for vigtrafiken.
Kostnadsbedomning: Nyttorna/effekterna bedoms motsvara kostnaderna for atgarderna.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar framfor allt de oskyddade trafikanter,
géende och cyklister, men ocksé vigtrafiken. Atgirderna bedéms gynna kvinnor, unga, barn och #ldre

ihogre grad 4n mén.

Transportpolitisk miluppfyllelse:

Funktionsmalet: Hansynsmalet:
o Forbattrad funktion, tillgdnglighet och o Forbattrad trafiksidkerhet och trygghet for
framkomlighet for oskyddade trafikanter, oskyddade trafikanter, gdende och cyKklister.

gdende och cyklister. e Nagot forbattrad trafiksdkerhet for
vagtrafiken.

e Hogre energieffektivitet

¢ Négot minskad buller- och klimatpaverkan

o Forbattrad folkhilsa genom fler gdende och
cyKklister.

Forslag till fortsatt planering och hantering: For dtgarder pa E20: projektering, finansiering och
bestéllning. For atgarder pa det lokala vagnatet: i enlighet med Alingsas kommuns rutiner.

Forslag till finansiering: For atgarder pa E20: potter i nationell plan. For atgiarder pa det lokala
vagnitet: i enlighet med Alingsas kommuns rutiner.

Ansvariga aktorer for genomférandet: Trafikverket ansvarar for dtgarderna pa E20. Alingsas
kommunen ansvarar for att atgirderna langs géng- och cykelstraken.
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9.9. Strackan daremellan, atgarder pad medellang sikt (ar 2024-2029)

En kompletterande planskild gdng- och cykelpassage tvdrs E20, med tillhérande gdng- och
cykelvagar for koppling till gdng- och cykelvdgnadtet. Ingdende dtgdrder framgdr av Figur 43.

Samhillsekonomisk nytto-kostnadsbedémning:

Positiva effekter:

e Okad trafiksikerhet och tillgéingligheten for oskyddade trafikanter, genom ytterligare en planskild
ging- och cykelpassage over eller under E20.

¢ Minskad barriareffekt.

Kostnadsbedomning: Nyttorna/effekterna bedoms motsvara kostnaderna for atgiarderna.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar oskyddade trafikanter, gdende och
cyklister. Atgirderna beddms gynna unga, barn och #ldre samt kvinnor i hégre grad dn mén.

Transportpolitisk maluppfyllelse:

Funktionsmalet: Héansynsmélet:
o Forbittrad funktion, tillgdnglighet och o Forbittrad trafiksdkerhet for oskyddade
framkomlighet for oskyddade trafikanter, trafikanter, gdende och cyklister.

glende och cyKlister. o Hogre energieffektivitet.

¢ Minskad buller- och klimatpéaverkan.

e Forbattrad folkhilsa genom fler gdende och
cyKklister.

Forslag till fortsatt planering och hantering: En fordjupad utredning bor utforas pa kort sikt med
fokus pa genomforbarheten for var och hur, 6ver eller under E20, en eller tva planskilda passager bor
placeras och utformas vid Sveaplan (se avsnitt 9.3) och pa striackan Gsterut mot
Metallgatan/Larkvagen. Vagplan kan bli aktuellt for att sikerstilla markanspraket for passagen/-
erna. Direfter projektering, finansiering och bestéllning. For atgiarder pa det lokala vagnatet i

enlighet med Alingsés kommuns rutiner.

Forslag till finansiering: Beroende pé resultatet av genomforbarhetsstudien. I annat fall potter i
nationell plan. For atgiarder pa det lokala vagnatet i enlighet med Alingsds kommuns rutiner.

Ansvariga aktorer for genomforandet: Trafikverket ansvarar for framtagande av
genomforbarhetsstudien och eventuell vigplan samt for genomforandet av atgirderna. Alingsas
kommun ansvarar for utbyggnad av gang- och cykelstraken. Det dr dock fordelaktigt om dtgérderna
pé det nationella och lokala vignatet genomfors samordnat.
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Figur 43. Rekommenderade atgarder utmed strackan mellan Sveaplan och Goétaplan pa medellang sikt, ar 2024-
2029.

9.10.  Strackan daremellan, atgarder pa lang sikt (efter ar 2029)

I Figur 44 redovisas tdnkbara atgirder for strackan diar emellan, pa lang sikt. Dessa atgéarder har inte
utvirderats inom ramen for denna atgirdsvalsstudie.
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Figur 44. Tankbara atgarder utmed strackan mellan Sveaplan och Goétaplan pa lang sikt, efter ar 2029.
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9.11.

Perifert, tgarder pa kort till lang sikt (ar 2019 och framat)

I Figur 45 redovisas tdnkbara perifera atgiarder pa kort till lang sikt. Dessa atgirder har inte
utvirderats inom ramen for denna dtgiardsvalsstudie.
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Figur 45. Tankbara atgarder i periferin till utredningsomradet, pa kort till 1ang sikt. Se Figur 33 for detaljer kring

strackningar for atgard P1-P3.
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10. Bortvalda atgarder

I Figur 46 - Figur 48 sammanstélls studerade men bortvalda dtgarder for kategorierna Sveaplan,
Gotaplan respektive Strickan daremellan. I kategorin Effektivitet har en atgérd valts bort: “Informera
om riskerna med vagspring” (atgird E4). I kategorin Perifert har ingen &tgird valts bort.
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Figur 46. Bortvalda atgarder for korsnlngen vid Sveaplan.
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11. Forma inriktning och rekommendera atgarder

Den samlade effektbedomningen visar att det finns flera atgirder som ar vardefulla pé kort och
medellang sikt, och vissa dven pé lang sikt, for att 6ka trafiksikerheten, tillgingligheten och
framkomligheten for oskyddade trafikanter tvirs och vigtrafiken pa E20 respektive i korsningarna vid
Sveaplan och Gotaplan. Dartill redovisas dtgirder for att minska barridreffekten av E20 pé strackan.
Darmed atgidrdas majoriteten av de brister och problem som identifierats under studiens gang. Det
kommer dock kvarsta brister och problem, sarskilt i cirkulationsplatsen vid Sveaplan, som behover
studeras vidare for att finna lampliga &tgarder och l6sningar pa medellang till l1&ng sikt. Detta kan
exempelvis ske i den atgérdsvalsstudie som planeras for att hantera brister och atgirder langs E20 pa
lang sikt, som foljd av att E20 genom Alingsas ar en utpekad brist i nationell plan

Sammantaget rekommenderas knappt 60 atgarder for fortsatt hantering. Knappt tva tredjedelar av
atgirderna (och merparten av kostnaderna) faller pa Trafikverket att vidta. Ovriga atgirder blir
kommunens dtagande, delvis i samverkan med Trafikverket och Vasttrafik.

Inriktningen i denna atgardsvalsstudie utgors av foljande delar:

o Att pa kort till lang sikt (dr 2019 och framat) genomfora atgarder for 6kad andel héllbara och
effektiva resor, till fots, med cykel och med kollektivtrafiken eller att ersitta resor med digital
tillgianglighet. Merparten av atgarderna blir kommunens atagande.

e Attinartid (ar 2019) genomf6ra en fordjupad utredning med fokus pa genomforbarhet for var
och hur, 6ver eller under E20, en eller tva planskilda géang- och cykelpassager bor placeras och
utformas vid Sveaplan och pa strickan osterut mot Metallgatan/Larkvigen. Utredningen bor
ocksa beskriva om vigplan kan bli aktuellt for att sdkerstilla markanspréket for passagen/-erna.
Darefter tar eventuell projektering vid for atgirden/-erna, tillsammans med atgarder for att
knyta passagen/-erna till ging- och cykelvignit, med ett bedomt tidsperspektiv for
genomforande pd medellang sikt (r 2024-2029).

o Att pa kort sikt (r 2019-2023) genomfora en ombyggnad av Gotaplan till tvafaltig
cirkulationsplats med erforderliga fria hdgersvingar, tillsammans med ett stort antal
trimningsatgirder for att 6ka framkomligheten, 6ka trafiksikerheten, sikra skyltad hastighet
och fortydliga vagmiljon. Ombyggnaden av korsningen vid G6taplan bedoms vara vardefull d&ven
pa lang sikt. Vagplan kan bli aktuellt for att sdkerstilla markanspréket for vissa av dtgiarderna.
Atgirderna beror bade Sveaplan, Gtaplan och Strickan daremellan och ansvaret for
genomforandet fordelas mellan Trafikverket och kommunen.

o Att pa medellang sikt (ar 2024-2029) genomfora dtgarder for att 6ka trafiksdkerheten och
framkomligheten pa vig 180 norr och séder om Gotaplan. Vagplan kan bli aktuellt for att
sdkerstilla markanspraket for vissa av dtgarderna. Ansvaret for genomférandet fordelas mellan
Trafikverket och kommunen.

Ménga atgarder bor genomforas samordnat och méjligen i en annan ordning &dn vad som anges ovan.
Det slutliga genomférandet bor planeras i samrad mellan kommunen och Trafikverket. Allt
genomforande ar dock beroende pé tillgdngliga medel och prioriteringar mot annat. For
rekommenderade atgarder pad medellang sikt bor ocksa beaktas den planerade atgardsvalsstudien for
atgarder pa E20 pé lang sikt, som f6ljd av E20 ar en utpekad brist i nationell plan.
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12. Kontrollprogram

Alingsés bedoms ha en betydande potential att effektivisera trafiken och pé sa satt (bland annat)
minska den lokala trafikens belastning pa E20. For att dstadkomma det fordras ett genomtiankt och
langsiktigt arbete med sévil byggande av forutsattningar, som beteendepaverkande atgarder (mobility
management), s som rekommenderas i atgardspaket 9.1 Effektivitet ovan. For att optimera de
beteendepaverkande dtgirderna bor dessa balanseras mot trafikutvecklingen — ju mer trafiken okar,
desto mer resurser behover tillforas for att ddmpa utvecklingen.

For att sdkra en hog effektivitet foreslas darfor att kommunen upprattar ett kontrollprogram, som kan
ge beslutsstod for val av atgarder. Detta bor innefatta dterkommande trafikmétningar i ett antal
punkter och for olika firdmedel. Personfloden med cykel, personbil och kollektivtrafik, liksom
godsfloden med lastbil, bor mitas vartannat ar. En viktig indikator ar dven kolangder pa de storre
vagarna, dar mitningar bor ske i samarbete med Trafikverket. Ur dessa matningar erhélls exempelvis
matt pa fardmedelsandelar, lastbilsfloden, trafikfloden, kolangder och restidsforlangning. Kopplat till
detta kontrollprogram bor dven viljas indikatorer och formuleras malnivaer for valda matt.

13. Arbetsprocessen

Arbetet med studien inleddes i januari med ett internt startmote. Dérefter avropades konsult och ett
platsbesok och mindre workshop med representanter fran Alingsds kommunen genomférdes 5 mars.
Under varen samlades underlag in for att battre forsta situationen och kunna beskriva
forutsattningarna. Vid en workshop i Alingsds 20 april enades deltagarna om en problem- och mélbild.
Dar tog deltagarna dven fram en lang rad atgirder, som senare under viren, sommaren och hosten
bearbetades, kompletterades och effektbedomdes. Som del i effektbedomningen har trafiksimuleringar
genomforts for olika tdnkbara atgirder i korsningarna vid Sveaplan och Go6taplan. Dessa presenterades
och diskuterades vid ett moéte i juni. Den 17 september holls en andra workshop i Goteborg for att
staimma av och forankra forslag till paketering och rekommendation av atgirder. Darefter har slutlig
paketering och rekommendation av atgarder sammanstillts och rapporten fardigstillts. Den
framtagna rapporten granskades internt pa Trafikverket under borjan av november méanad och
skickades samtidigt ut for synpunkter till workshopens deltagare. En slutlig kvalitetssdkring och
justering foljde, varpa studien avslutades vid ett 6verlimningsmote i december.
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14.

Kéallor

Detaljplaner, Alingsds kommun, erhallet frin Alingsds kommun via mail 2018-08-27
EU-forordning 1315/2013, riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet

Flerarsstrategi 2018—2020, Alingsas kommun, himtad 2018-10-31 fran
https://www.alingsas.se/sites/default/files/flerarsstrategi_ 2018.pdf

Forhallningssatt till funktionellt prioriterat vignat, Trafikverket, 2014-10-13

Gatuvybilder Google Maps, himtade 2018-10-05 frén
https://www.google.se/maps/place/Alings%C3%A5s/ @57.9294832,12.52209976,14z/data=!3
mi!4b1!4m5!3m4!1s0x46454db45f82dc37:0x4019078290€e91c0!8m2!3d57.9300205!4d12.53
62113

Ga! Cykla! Elcykla! En studie om potentialen for ett 6kat héllbart resande, Hallbart resande
vést, Véstra Gétalandsregionen, hamtad 2018-10-31 fran https://www.vgregion.se/regional-
utveckling/verksamhetsomraden/transportinfrastruktur/okad-cykling-i-vastra-
gotaland/potentialstudie/

Nationell plan for transportsystemet 2018—2029, hamtad 2018-10-13 frén
https://trafikverket.ineko.se/se/f%C3%B6rslag-till-nationell-plan-f%C3%B6r-

transportsystemet-2018-2029-remissversion-2017-08-31-2

Nationella vagdatabasen, Trafikverket, hdimtad 2018-03-22 frén
https://nvdb2o12.trafikverket.se/SeTransportnatverket

Ny oversiktsplan for Alingsds kommun, Alingsds kommun, hamtad 2018-10-13 fran
https://www.alingsas.se/op

Ortofoto Lantmateriet, hamtad 2018-10-22 frén https://kso.etjanster.lantmateriet.se/

Planprogram for Genomfart Alingsas och Lyckan, Alingsds kommun, himtad 2018-10-13 frén
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15.
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15.1.  Trafikflodesdiagram

Trafikutveckling éver tid E20, ADT
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Figur 49. Historisk trafikutveckling, ADT, pa E20.

Trafikutveckling éver tid vég 180, ADT
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Figur 50. Historisk trafikutveckling, ADT, p& vég 180.
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Trafikflédets dygnsvariation ldngs E20, fordon/timme
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Figur 51. Trafikflodets dygnsvariation pa E20, trafikmatningar fran ar 2015.

Trafikflédets dygnsvariation langs vig 180 genom Alingsas, fordon/timme
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Figur 52. Trafikflodets dygnsvariation p& vag 180, trafikméatningar fran ar 2017.
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Trafikfléddets dygnsvariation l&ngs Strahles allé, fordon/timme
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Figur 53. Trafikflodets dygnsvariation pa Strahles allé, trafikméatningar fran ar 2018.
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15.2.  Hastighetsdiagram

Medelhastighetens dygnsvariation langs E20 genom Alingsas
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Figur 54. Uppmétt medelhastighet 6ver dygnet pa E20. Fér avsnittet "Véster om Sveaplan — Osterut” &r
matpunkten belagen vaster om Vardsjon déar skyltad hastighet &r 100 km/t.

Medelhastighetens dygnsvariation langs vag 180 genom Alingsas
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Figur 55. Uppmatt medelhastighet éver dygnet pa vag 180.
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15.3.  Resultat fran trafiksimuleringarna

Som underlag till effektbedomningen av tankbara atgarder i korsningarna vid Sveaplan och Gétaplan
har trafiksimuleringar genomforts for nuldget och prognosticerade trafikfloden enligt den nationella
prognosen for ar 2030 och &r 2050 samt for klimatscenariot ir 2050. I denna bilaga redovisas det
samlade resultatet fran trafiksimuleringarna.

De studerade alternativen i trafiksimuleringarna motsvaras av tdnkbara atgérder for korsningen vid
Sveaplan respektive vid Gotaplan enligt nedan:

e Sveatl: Atgird S4, Bygga om cirkulationsplatsen vid Sveaplan for tva genomgiende
korfalt pa E20 i riktning Osterut.

e Svea1b: Atgird S4, Bygga om cirkulationsplatsen vid Sveaplan for tva genomgiende
korfalt pa E20 i riktning Osterut, i kombination med atgird S21, Slopa
overgangsstillet i plan 6ster om Sveaplan. Berdiknad medelfordrojning for
denna atgard for prognosticerade trafikfloden &r 2030 uppgar till motsvarande
niva som for Svea 1.

e Svea2: Atgird S5, Bygga om cirkulationsplatsen vid Sveaplan till en enfiltig
cirkulationsplats med fri hogersvang fran Strahles allé mot E20 véster
respektive fran E20 Oster mot Strahles allé.

e Gota1: Atgiird G8 och G9, Justera utformning av korsningen vid Gotaplan for att
tillskapa dubbla korfélt for vanstersviangande trafik i tillfarten frin E20 6ster
och vister.

o Gota 2: Atgird G13, Slopa trafiksignalerna inuti korsningen vid Gétaplan. Denna atgird

visades sig i ett tidigt skede inte vara en fungerande atgird varfor den inte finns
med bland resultaten.

o Goéta 3: Atgird G11, Justera utformningen av korsningen vid Gotaplan till en "vanlig"
trafiksignal.
e Gota4: Atgird G10, Bygga om korsningen vid Gotaplan till en "vanlig" cirkulationsplats

med fria hogersviangar i tillfarten fran E20 véster, E20 Oster och vig 180 norr.
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Medelférdréjning - Sveaplan
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Figur 56. Berdknad medelférdréjningen i minuter per fordon under
maxtimmen eftermiddag for studerade tankbara atgarder i korsningen
vid Sveaplan. Notera att skalan for férdréjning skiljer sig at for Sveaplan
och Gotaplan, se Figur 58. (Kalla: WSP, 2018)

atgarder i korsningen vid Sveaplan. (Kalla: WSP, 2018)
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Medelfordrojning- Gotaplan
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Figur 58. Berdknad medelférdréjningen i minuter per fordon under
maxtimmen eftermiddag for studerade tankbara atgarder i korsningen vid
Gotaplan. Notera att skalan for fordrojning skiljer sig at for Sveaplan och
Gotaplan, se Figur 56. (Kalla: WSP, 2018)

Figur 59. Beraknad utbredning for medelkdlangden under maxtimmen eftermiddag fér studerade tankbara
atgarder i korsningen vid Gétaplan. (Kalla: WSP, 2018)
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