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1. Bakgrund och syfte

Det saknas samtidig infart pa flera driftplatser i Region Vast och sarskilt pa Norge- Vanerbanan.
Samtidig infart forenklar och effektiviserar méten. Det kan vara en effektiv atgard for att oka
kapaciteten, effektivisera tidtabeller och forbattra aterstallningsformagan i jarnvagssystemet, till en
relativt 14g kostnad. Region Vést saknar faktaunderlag och en plan for att kunna ta stallning till var ett
inférande ger storst effekt och till vilken kostnad, vilket foranledde initiativet till denna utredning.

Syftet med utredningen &r att:

0 Pa ett systematiskt satt samla in kunskap om samtidig infart kan inféras utan en
storre forandring av anlaggningen och vid stérre forandring,vilken férandring som i s&
fall kréavs.

0 Utreda om inférande av samtidig infart ger 6nskad kapacitetshdjning.

0 Beddma effekter och kostnader av ett inférande.

0 Tafram ett forslag till prioritering av atgarder.

0 Fungera som en larandeprocess, med ett aktivt deltagande internt fran Trafikverket.

2. Omfattning och avgransning

Utredningen omfattar samtliga driftsplatser pa de enkelspariga banorna i Region Vast som saknar
samtidig infart och som har fjarrstyrning, se karta och bilaga 1. Utredningen omfattar en
faktainsamling om forutsattningar pa respektive driftplats vad géller; méteslangd, signalsystem och
stallverk, trafik och kapacitet, plattformar, plankorsningar, investering- och underhallsprojekt som
kan paverka ett inforande. Inom ramen for utredningen genomfors dven en kapacitetsanalys som
svarar pa fragan var ett inforande av samtidig infart ger storst effekt. En bedomning av effekter och
kostnader genomfors och ett forslag till prioritering av atgarder tas fram.

Kostnaderna som tas fram &r schablon-massiga (typkostnad). Kostnader tas i forsta hand fram dér det
gar att inféra samtidig infart utan att forandra anlaggning (ej métesforlangning eller stérre
ombyggnad). | andra hand tas kostnad fram for motesférlangning.

3. Aktdrer och 6vriga intressenter, involverade eller g]

Priméra intressenter ar operatérer. Det finns dnskemal fran branschen om att infora samtidig infart
(branchféreningen tagoperatorernas lista pa forslag till atgarder, den s.k. branschlistan) och dar
Norge- vanerbanan sérskilt har pekats ut. Sekundéara intressenter ar resenérer, naringsliv och
konsumenter. Ovanstdende intressenter har inte deltagit i utredningen.

4. Tidigare planeringsunderlag och géllande planer

Gallande plan ar nationell plan for transportsystemet 2014-2025 — investeringsatgarder samt
atgardsomraden. Gallande planer (&tgarder) specificeras i faktainsamlingen for respektive driftplats.
5. Preciserande av problem, brister och behov

Pa flera stationer pa de enkelspariga banorna i Region Vast saknas moéjlighet till samtidig infart vilket
innebar att tdgmoten tar langre tid an nodvandigt, vilket paverkar kapaciteten, robustheten,
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punktligheten och aterstéllningsformaga negativt. Det kan atgardas genom att samtidig infart skapas
pa de driftplatser som saknar samtidig infart.

De driftplatser som omfattas av denna utredning saknar samtidig infart (merparten av driftplatserna
har stallverk modell 59 alt 85). Det ar tva- eller trespariga driftplatser pa enkelsparig linje. Pa stationer
utan samtidig infart maste det ena taget vanta utanfor stationen for att garantera att det forsta taget
stannat inne pa stationen innan nasta tag slapps in pa stationen (mer teknisk beskrivning: nar ett tag
kommit in pd huvudsparet maste stoppanmalan aktiveras innan infartstagvag kan stéllas for ett
motande tag). Det betyder att tidtabellen maste laggas sa att ett av tdgen kommer minst 3 minuter
innan nasta tag till stationen. Genom att infora samtidig infart kan tids- och kapacitetsvinster uppsta.
Samtidig infart mojliggor att tva tag kan kora in pa stationen samtidigt.

Detta mojliggérs genom att separera tdgen med ett skyddsavstand eller genom skyddsvaxlar.

6. Alternativ for utformning av samtidig infart

For att mojliggora samtidig infart finns det olika alternativ for bangards- och signalutformning pa
enkelsparstrackor.

Genom att installera fyra extra stopplyktor minst 100 m innanfor signalerna vid véxlarna uppnas det
nodvandiga skyddsavstandet pa 100 m. Ett tdg som passerar de extra signalerna i stopp kommer att fa
nodbroms och forvantas stanna pa de 100 m skyddsstracka. Om skyddsstrackan ar mellan 100 och 199
m Gvervakas tagets hastighet ner till 10 km/h om skyddsstrackan &r 200 m eller langre 6vervakas
tagets hastighet ner till 40 km/h. Genom att infora skyddsstrackan kan tva tag kora in pa stationen
samtidigt.

L100m omiaing S70m o 100m
o O e
. .
o O oo

Figur 1: Signaler och skyddsstracka vid samtidig infart pa enkelspar

Pa en station av typen ESIK (Enkelspar, Samtidig Infart, Kort tdgvag) placeras stopplyktorna innanfor
mellansignalerna. Langa tag kan da fortsatt nyttja skyddsstrackan for mote men det maste da ske utan
samtidig infart.

Pa en station av Typen ESIL (Enkelspar, Samtidig Infart, LAng tagvag) placeras stopplyktorna vid
hinderfrihetspunkten och mellansignalerna placeras 100 eller 200 m framfér stopplyktorna. Alla tg
far samtidighet men eftersom stopplyktan inte kan ge tadgen gron signal kan inte langa tag anvanda
skyddsstrackan och motas utan samtidighet som de kan i en ESIK station.

Stopplyktor och skyddstréacka far anvandas sa lange hastigheten dr som mest 160 km/h. Ar hastigheten
over 160 km/h krévs skyddsvaxlar for att mojliggéra samtidig infart.



9 (52)

+oooo S e . :
/Go

Figur 2: Samtidig infart med skyddsvéxlar.

Samtidig infart med skyddsvaxlar

Om det av olika anledningar inte &r mojligt eller lampligt att bygga extra signaler kan samtidighet
skapas med skyddsvaxlar. Det gar ocksa att kombinera skyddsvaxlar och signaler med skyddsstréckor.

7. Faktorer som paverkar mojligheten att infora samtidig infart

Foljande fysika faktorer har identifierats, som paverkar mojligheten att infora samtidig infart:
- Moteslangder i forhallande till tglangder (far taget plats)
- Plattformslangder i forhallande till tdglangder (racker plattformen?)

- Plankorsningar i forhallande till tAglangder (far tagen plats utan att blockera en
plankorsning?) som inte blockeras genom att samtidig infart infors.

- Signalsystem och stéllverk, anldggningens status

Det finns dven andra faktorer som péaverkar bedémningen om det ar lampligt att inféra samtidig infart,
vilka bl.a. ar:

Trafik och kapacitet

Investering- och underhallsprojekt som kan paverka ett inférande

Maluppfyllelse

Investerings- och projekteringskostnad i forhallande till bedémd nytta

Tillgang till medel i nuvarande planer.

I kommande kapitel kommer forutsattningarna pa respektive driftplats redovisas, som ar ett underlag
till utvardering, prioritering och samlad effektbedémningen.

8. FoOrutsattningar pa driftplatsen

Mojligheterna for att kunna infora samtidig infart varierar beroende pa driftplatsens utformning och
signalstéallverk. I detta kapitel redovisas samtliga driftplatsers olika forutsattningar, som har betydelse
for bedomningen om samtidig infart ar en lamplig atgard. Se aven tillhérande faktamatris, bilaga 1.



Bjorneborg (Bjb)

Driftplats Bjérneborg

Vérmlandsbanan
Bandel 383 277+ 456 - 383 278+ 110

Kristinehamns kommun, VVdrmlands ldn
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Plankorsning

>

Helbom

Halvbom

Ljussignal

Ljus- och ljudsignal

Ljudsignal

Kryssmarke

Oskyddad

Stangd

Vagskydd ej angivet

Vagskydd och driftlage ej angivet

A d dd s

Plattform

Plattform
Plattformsévergdng

Plattformsévergang
Signal (framst ATC)

® Signal (framstATC,
Sparnummer

—— Spamummer

Stallverk: Modell 59, installationsar 1973

Plankorsning pa bangarden: Nej

Moteslangder (m)
Spér 1: 649

Spéar 2: 590

Spér 3: 515

Spér 4: Sidospar

Beddmd moteslangd ESIK meter (100 m sakerhetsasvsténd):
Spér1: 549 m

Spar 2: 490 m

Spér 3:415m

Plattformslangd (m): spar 1 lag 180, spar 2
lag 74
Resandeutbyte: Negj

Trafik 2016: Person 23, gods 18
Trafikprognos 2040: Person 38, gods 33
Antal moéten/dygn: 3

Ovrigt: Vagbro 6ver bangard. Vagport enskild
Vag vaster ut.

Pagér utredning/AVS ang. vagbro dver
bangard gallande eventuella
underhallsatgarder alt. rivning.

Ytvattenforekomst pa driftplatsen. Artrik
jarnvagsmiljo (1agt naturvarde enl. miljowebb
landskap).

Beslutad planering: Spar- och véxelbyte Kristinehamn-Laxa 2019-
2021 (U), Kil -Laxa, motesstationer 2018, ej ombyggnation denna
station, ERTMS-inférande 2026-2030, Bjorneborg, km 277+739, byte
av vagbro (U), 2018-2022.

Annat planeringsunderlag: FU Varmlandsbanan, atgarder for
signaltrimning, TRV 2015/60562: Rekommenderad atgard samtidig
infart och justering av plattformshdjd. Funktionsutredningen 2008
ang. mojlighet att forlanga motesstationen till 750 meter.
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Helbom

Halvbom
Ljussignal

Ljus- och ljudsignal

Driftplats Ed

Norge- Vénerbanan
Bandel 636 44+ 244 - 44+ 838

Dals-Eds kommun, Véastra Gétalands lén

Ljudsignal

Kryssmarke

Oskyddad

A stangd

/A vagskydd ej angivet

Vagskydd och drifiage ej angivet

dd d 2

Plattform

Plattform
Plattformsévergdng

Platiformsovergang
Signal (framst ATC)

® Signal (framst ATC;
Sparnummer

~—— Spamummer

Stallverk: Modell 59. Installationsar 1975.

Plankorsning pa driftplatsen: Nej.

Moteslangder (m)
Spar1 595
Spéar 2 595

Beddmd moteslangd ESIK meter (100 m sékerhetsasvstand):
Spér 1: 495
Spér 2: 495

Plattformslangd (m): spar 1 mellan 237, spar 2 13g
72.

Mojlig tdglangd mht plattform & samtidig
infart, ESIK: 182 m

Resandeutbyte: Ja

Trafik 2016: Person 9, gods 2
Trafikprognos 2040: Person 10, gods 11
Antal méten/dygn: O

Ovrigt: Kommunen planerar forandringar i
resecentrum for busstrafiken, ingen paverkan pa
driftplatsen (en funktionsutredningen ar genomford,
TRV 2015/13613). Driftplats ligger i kurva.
Bebyggelse néra. Jarnvagsbro i vast.

Grundvattenforekomst pa driftplats.
Artrik jarnvagsmiljo enl. miljéwebb landskap:
Grusiga ruderatmarker, ingen sand. Blomrikedom.

Beslutad planering: ERTMS-inférande 2026-2027,
Kontaktledningsbyte Dals Rostock — Kornsjé klart 2017.

Annat planeringsunderlag: Utredning Oslo-Ghg, i
beslutsunderlag motesspar forlangning och samtida infart.
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Driftplats Backefors

Norge-Vanerbanan
Bandel 636 25+ 870- 26+ 530

Bengtsfors kommun, Vastra
Gotalands 1an

Plankorsning

A Helbom

Halvbom

Ljussignal

Ljus- och ljudsignal

Ljudsignal

Kryssmarke

Oskyddad

Stangd

Vagskydd ej angivet

Vagskydd och driflage ej angivet

bl d d dd s

Plattform

Plattform
Plattformsévergdng

Platiformsdvergang
Signal (framst ATC)

® Signal (ramstATC,
Sparnummer

— Sparmummer

Stallverk: Modell 59, installationséar
1973

Plankorsning pa driftplatsen: Ja, paverkar dock ej
mojlighet till mote, plankorsningen ligger utanfor den
hinderfria langden.

Moteslangder (m)
Spéar 1 och 2: 660
Spér x: Sidospar

Bedomd moteslangd ESIK meter (100 m sakerhetsasvstand):
Spéar 1 och 2: 560 m

Plattformslangd (m): Finns gj
Resandeutbyte: Nej

Trafik 2016: Person 9, gods 2
Trafikprognos 2040: Person 10, gods 11
Antal méten/dygn: 4

Ovrigt: Grundvattenférekomst pa
driftplatsen.

Artrik jarnvéagsmilljo enl. miljowebb
landskap: Grusig ruderatmark med
viss blomrikedom. Inga direkta
topparter, men bidrar till omgivande
landskapets biologiska diversitet.

Beslutad planering: ERTMS-inférande 2026-2027,
Kontaktledningsbyte Dals Rostock — Kornsjé klart 2017.

Annat planeringsunderlag: Langre tyngre storre tag (LTS)
- i forslag till nationell plan, férlangning av motesstation och
samtidig infart. Utredning Oslo-Gbg i beslutsunderlag
motesspar forlangning o samtida infart. Foreslagen station for
resandeutbyte i Vasttagsutredningen (VGR).
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Edsvalla (El)

Driftplats Edsvalla

Norge-Vanerbanan
Bandel 637 256+ 292 - 256+ 982

Karlstad kommun, Varmlands

Plankorsning

A Helbom

Halvbom

Ljussignal

Ljus- och ljudsignal

Ljudsignal

Kryssmarke

Oskyddad

Stangd

Vagskydd ej angivet

Vagskydd och driftlage ej angivet

A d d d g

Plattform

Plattform
Plattformsévergang

Plattfformsdvergang
Signal (framst ATC)

® Signal (framst ATC,
Spa&rnummer

—— Spamummer

Stallverk: Modell 59, installationsar Plankorsning pa driftplatsen: Ja. Halvbomsanlaggningen
1975 paverkar dock ej mojlighet till méte, plankorsningen ligger
utanfor den hinderfria langden. Den oskyddade korsningen, en
gangfall, ligger mitt pa driftplatsen, vilket paverkar mojlighet
till passage vid tagmote. Gangfallan planeras att tas bort ar

2018 (ca).
Moteslangder (m) Beddmd moteslangd ESIK m (100 m sékerhetsasvstand):
Spéar 2:690 Spéar 1 och 2: 590
Spér 3:690
Ovriga spar ar sidospar
Plattformslangd (m): Finns gj Trafik 2016: Person 25, gods 20
Uppehall persontag: Nej Trafikprognos 2040: Person 30, gods 38

Antal méten/dygn: 5

Ovrigt: Ytvattenforekomst pa Beslutad planering: ERTMS-inférande 2035,
driftplatsen.

Annat planeringsunderlag:




Segmon (Sgm)

Stallverk: Modell 59, installationsar
1974
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Driftplats Segmon

Norge-Vanerbanan
Bandel 637 277+ 94 - 277+ 851

Grums kommun, Varmlands lan

Plankorsning

A Helbom

A\ Halvbom

Ljussignal

Ljus- och ljudsignal

Ljudsignal

Kryssmarke

Oskyddad

Stangd

Vagskydd ej angivet

Vagskydd och driftiage ej angivet

R ddddd

Plattform

Plattform
Plattformsévergdng

Platiformsévergang
Signal (framst ATC)

® Signal (framstATC,
Sparnummer

—— Spamummer

Plankorsning pa driftplatsen: Nej

Moteslangder (m)
Spar 2: 758
Spér 3: 758

Beddmd moteslangd ESIK m (100 m sakerhetsasvstand):

Spér 2 och 3: 658

Plattformslangd (m): Finns gj
Resandeutbyte: Negj

Trafik 2016: Person 24, gods 11
Trafikprognos 2040: Person 30, gods 32
Antal méten/dygn: 4

Ovrigt: Artrik jarnvagsmiljo enl.
miljowebb landskap, ej inventerad.

Beslutad planering: ERTMS-inférande 2035,

Annat planeringsunderlag:




Varmlandsbro (Vdb)
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Driftplats Varmlandsbro

Norge-Vanerbanan
Bandel 637 288+ 446 - 289+ 84

Siffle kommun, Varmlands lan

Plankorsning

A Helbom

Halvbom

Ljussignal

Ljus- och ljudsignal

Ljudsignal

Kryssmarke

Oskyddad

Stangd

Vagskydd ej angivet

Vagskydd och driftiage ej angivet

e d ddd g

Plattform

Plattform
Plattformsévergdng

Plattformsdvergang
Signal (framst ATC)

® Signal (framstATC,
Sparnummer

—— Spamummer

Stallverk: Modell 59, installationsar 1

Plankorsning pa driftplatsen: Ja,
Varmlandsbro norra en oskyddad korsning med
infart till verksamhetsomrade och en
halvbomsanlaggning pa sodra driftplatsen.
Norrgdende tag langre &n 501 m star 6ver
plankorsning vid ett inférande av samtidig infart
med 100 m sakerhetsavstand.

Moteslangder (m)
Spar 2: 644
Spar 3: 644

Beddmd moteslangd ESIK m (100 m
sékerhetsasvstand):

Spéar 2 och 3:544.

Plattformslangd (m): mellan 60
Uppehall persontag: Ja

Trafik 2016: Person 24, gods 11
Trafikprognos 2040: Person 30, gods 32
Antal méten/dygn: 7

Ovrigt: Problem med sparspring vid oskyddad
korsning. Ett avtal mellan TRV och kommunen
tas fram hosten 2017 for medfinansiering av
planskild korsning.

Ytvattenforekomst — vattendrag pa driftplatsen.
Artrik jarnvagsmiljo enl. miljowebb landskap, ska
inventeras.

Beslutad planering: ERTMS-inférande 2035,

Annat planeringsunderlag: E45 ar under
projektering, en vigplan tas fram. Hur
ombyggnationerna och anslutningsvégarna
kommer att paverka driftplatsen &r i detta skede
nagot oklart.
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Saffle (Sfl)
e

Driftplats Séffle

Norge-Vanerbanan
Bandel 637 297+ 168 - 637 297+ 821

Siffle kommun, Varmlands lan

Plankorsning

A Helbom

Halvhom

Ljussignal

Ljus- och ljudsignal

Ljudsignal

Kryssmarke

Oskyddad

Stangd

Vagskydd ej angivet

Vagskydd och driftlage ej angivet

e d d d d g

Plattform

Plattform
Plattformsévergdng

Plattformsévergang
Signal (framst ATC)

® Signal (framstATC,
Sparnummer

— Spamummer

- S D
Stallverk: Modell 59, installationsar 1974 Plankorsning pa driftplatsen: Ja,
helbomsanlaggning i séder, halvbomsanléaggning for
cykelbana i norr. Den norra plankorsningen paverkar
ej mojligheter till méte, den ligger utanfor hinderfri
langd. Norrgaende tag langre &n 530 m star dver den
sddra plankorsning vid ett inférande av samtidig infart
med 100 m sakerhetsavstand.

Moteslangder (m) Beddmd moteslangd ESIK m (100m
Spér 1: 640 sikerhetsasvstand):
Spéar 2: 584 Spar 1: 540
Spér 3: 653 Spar 2: 484
Spar 3: 553

Plattformslangd (m): Spar 1: 1ag 126, spar | Trafik 2016: Person 24, gods 11

2: mellan 165 Trafikprognos: Person 30, gods 32
Antal méten/dygn: 9

Mojlig tdglangd mht plattform &
samtidig infart, ESIK: Ingen paverkan
Resandeutbyte: Ja

Ovrigt: Systemmote. Beslutad planering: ERTMS-inférande 2035,
Artrik jarnvéagsmiljo enl. miljowebb landskap,
ska inventeras. Annat planeringsunderlag: Langre tyngre storre

tag - i forslag till nationell plan, forlangning i soder
(problematiskt) + ny vagkulvert (2018-2023).




Amal (Al)

Driftplats Amal
Norge-vanerbanan

Bandel 637 313+ 94- 314+ 182
Amél kommun, Vastra Gétalands
Lan

Plankorsning

A Helbom

Halvbom

Ljussignal

Ljus- och ljudsignal

Ljudsignal

Kryssmarke

Oskyddad

Stangd

Vagskydd ej angivet

Vagskydd och driftlage ej angivet

Rl d d dd g

Plattform

Platiform
Plattformsévergadng

Plattformsdvergang
Signal (framst ATC)

® Signal {framstATC,
Sparnummer

—— Spamummer

Stallverk: Modell 59, installationsar
1973

17 (52)

Plankorsning pa driftplatsen: Ja, norra bangarden
helbom. Paverkar dock ej majlighet till mote, da plk ligger
utanfor den hinderfria langden.

Moteslangder (m)
Soar 1: 706

Beddmd moteslangd ESIK m (100 m sakerhetsasvsténd):
Soér 1: 606




18 (52)

Spar 2: 1093
Spar 3:734,8
Spar 2: 650,2

Spar 2: 993
Spar 3: 634,8
Spar 2: 550,2

Plattformslangd (m): Spar 1: lag
243, spar 2: lag 243

Mojlig tdglangd mht plattform &
samtidig infart, ESIK: Spar 1: 134
m, spar 2: 117 m

Resandeutbyte: Ja

Trafik 2016: Person 24, gods 11
Trafikprognos 2040: Person 30, gods 32
Antal méten/dygn: 6

Ovrigt: Ytvattenférekomst —
vattendrag pa driftplatsen. Artrik
jarnvagsmiljo enl. miljowebb landskap,
ska inventeras.

Beslutad planering: ERTMS-inférande 2035.
Plattformsombyggnad p& Amaél station. Péverkar ej, behaller
bef. 1angd.

Annat planeringsunderlag: Funktionsutredning - Amal
Godshantering TRV 2017/110105.
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Tdsse (Toe)

Driftplats Tosse

Norge-Vanerbanan
Bandel 637 322+ 460 - 637 323+ 120

Amal kommun, Vastra Gétalands Lan

Plankorsning

>

Helbom

Halvbom

Ljussignal

Ljus- och ljudsignal

Ljudsignal

Kryssmarke

Oskyddad

Stangd

Vagskydd ej angivet

Vagskydd och driftlage ej angivet

e d d d d g

Plattform

Plattform
Plattformsévergdng

Plattformsévergang
Signal (framst ATC)

® Signal (framst ATC;
Sparnummer

—— Spamummer

Stallverk: Modell 59, installationsar Plankorsning pa bangarden: Ja, heloomsanlaggning i norr
1973 och i soder. Den sodra plk paverkar inte mojligheterna till
mote. Den norr paverkar: Norrgaende tag langre an 157 m star
over plankorsning vid ett inforande av samtidig infart med 100
m sakerhetsavstand. Sodergaende tag langre an 286 meter star
over plankorsning vid ett inforande av samtidig infart ESIK.

Moteslangder (m) Beddmd moteslangd ESIK meter (100 m sikerhetsasvstand):
Soar 1: 658 Soar 1: 558
Spér 2: 666 Spér 2: 555
Plattformslangd (m): Finns gj Trafik 2016: Person 24, gods 11

Trafikprognos 2040: Person 30, gods 32
Resandeutbyte: Nej Antal méten/dygn: 3
Ovrigt: Artrik jarnvagsmiljo enl. Beslutad planering: ERTMS-inférande 2035.

miljowebb landskap, lagt naturvarde.
Annat planeringsunderlag:
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Animskog (Anm)

Driftplats Animskog
Norge-Vanerbanan Bandel 637 333+ 973 - 637 334+ 617

Amal kommun, Vastra Gotalands Lan

Plankorsning

A Helbom

Halvbom

Ljussignal

Ljus- och ljudsignal

Ljudsignal

Kryssmarke

Oskyddad

Stangd

Vagskydd ej angivet

Vagskydd och driftiage ej angivet

e d d d d g

Plattform

Plattform
Plattformsévergdng

Plattformsdvergang
Signal (framst ATC)

® Signal (framst ATC,
Sparnummer

—— Spamummer

Stallverk: Modell 59, installationsar | Plankorsning pd bangérden: Nej

1973
Maoteslangder (m) Beddmd moéteslangd ESIK meter (100 m sikerhetsasvsténd):
Soar 1: 661 Soar 1: 561
Spér 2: 661 Spér 2: 561
Plattformslangd (m): Finns gj Trafik 2016: Person 24, gods 11

Trafikprognos 2040: Person 30, gods 32
Resandeutbyte: Nej Antal méten/dygn: 3

Ovrigt: Artrik jarnvagsmiljo med lagt | Beslutad planering: ERTMS-inférande 2035.
naturvarde enl. miljéwebb landskap.

Annat planeringsunderlag:




Kopmannebro (Kpm)
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Driftplats K6pmannebro

Norge- Vanerbanan
Bandel 637 347+ 128 - 637 347+ 769
Mellerud kommun, Vastra Gotalands lan

Plankorsning

A Helbom

Halvbom

Ljussignal

Ljus- och ljudsignal

Ljudsignal

Kryssmarke

Oskyddad

Stangd

Vagskydd ej angivet

Vagskydd och driftlage ej angivet

e d d dd.

Plattform

Plattform
Plattformsoévergdng

Plattformsévergang
Signal (framst ATC)

® Signal (framst ATC;
Sparnummer

—— Spamummer

Stallverk: Modell 59, installationsar 1973

Plankorsning pa bangarden: Nej

Maoteslangder (m)
Spér 1: 625
Spér 2: 641

Beddmd moéteslangd ESIK meter (100 m
sékerhetsasvstand):

Spér 1: 525
Spér 2: 541

Plattformslangd (m): Finns gj
Resandeutbyte: Nej

Trafik 2016: Person 24 gods 11
Trafikprognos 2040: Person 30, gods 32
Antal méten/dygn: 2

Ovrigt: Oppningsbar bro i norra delen av

anlaggningen, paverkar ej mojligheter till mote.
Artrik jarnvagsmiljo, 1agt naturvérde enl. miljéwebb

landskap.

Beslutad planering: ERTMS 2035
Annat planeringsunderlag:




Mellerud (MI)
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Driftplats Mellerud

Norge- Vanerbanan
Bandel 637 354+ 747 - 637 355+ 390
Mellerud kommun, Vastra Gotalands lan

Plankorsning

A Helbom
. Halvbom
Ljussignal
Ljus- och ljudsignal
Ljudsignal
Kryssmarke
Oskyddad
Stangd
Vagskydd ej angivet
Vagskydd och driftiage ej angivet

bl d d dd g

Plattform

Plattform
Plattformsévergdng

Platiformsdvergang
Signal (framst ATC)

® Signal (framst ATC;
Sparnummer

—— Spamummer

Stallverk: Modell 59, 1973. Specialanpassat
stallverk, flera spar och signaler.

Plankorsning pa driftplatsen: Nej

Moteslangder (m)
Spér 1: 670
Spéar 2: 642
Spér 3: 642

Beddmd moteslangd ESIK meter (100 m
sékerhetsasvstand): Spar 1: 570

Spéar 2: 542

Spér 3: 542

Plattformslangd (m):
Spar 1: 1ag 192

Spar 2: mellan 805

Spar 3: mellan 805
Resandeutbyte: Ja

Mojlig tdglangd mht plattform &
samtidig infart, ESIK: Ingen paverkan

Trafik 2016: Person 24, gods 11
Trafikprognos 2040: Person 30, gods 32
Antal moéten/dygn: 5

Beslutad planering: ERTMS 2033 (stéllverksomrade
Mellerud). Atgardsnr: 12904, plattformsutrustning pa
Melleruds station planeras, paverkar ej mojligheter till
samtidig infart.

Ovrigt: Artrik jarnvagsmiljo enl. miljéwebb
landskap, ej inventerad.

Annat planeringsunderlag:
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Erikstad (Erk)

Driftplats Erikstad

Norge- Vanerbanan
Bandel 637 363+ 292 - 637 363+ 785
Mellerud kommun, Vastra Gotalands lan

Plankorsning

A Helbom

A Halvbom

Ljussignal

Ljus- och ljudsignal

Ljudsignal

Kryssmarke

Oskyddad

Stangd

Vagskydd ej angivet

Vagskydd och driftiage ej angivet

e d d d d g

Plattform

Plattform
Plattformsévergdng

Platiformsdvergang
Signal (framst ATC)

® Signal (framstATC;
Sparnummer

— Spamummer

Stallverk: Modell 59, installationsar | Plankorsning pd bangarden: Ja, norr ut halvbomsanl.
1972 Paverkar dock ej majlighet till mote, da plankorsningen ligger
utanfor den hinderfria langden.
Moteslangder (m) Beddmd moteslangd ESIK meter (100 m sikerhetsasvsténd):
Spéar 1:493 Spéar 1:393
Spar 2: 454, 697 Spér 2: 354, 597
Spér 3: 697 Spér 3: 597
Plattformslangd (m): Finns gj Trafik 2016: Person 24, gods 11
Trafikprognos 2040: Person 30, gods 32
Resandeutbyte: Nej. Antal moéten/dygn:5
Ovrigt: Artrik jarnvagsmiljo enl. Beslutad planering: ERTMS 2026-2027.
miljowebb landskap. Annat planeringsunderlag:
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Bralanda (Brl)

oy

Driftplats Bralanda

Norge- Vanerbanan
Bandel 637 372+ 22-637 372+ 687
Véanersborg kommun, Vastra Gétalands lan

Plankorsning

A Helbom

£ Halvbom

Ljussignal

Ljus- och ljudsignal

Ljudsignal

Kryssmarke

Oskyddad

Stangd

Vagskydd ej angivet

Vagskydd och driftlage ej angivet

e d d d d g

Plattform

Platiform
Plattformsévergdng

Platiformsévergang
Signal (framst ATC)

® Signal (ramstATC,
Sparnummer

— Spamummer

Stallverk: Modell 59, installationsar | Plankorsning p& bangarden: Ja, tvd helbomsanlaggningar,
1973 en i séder och en i norr. Paverkar dock ej mdéjlighet till mote, da
plankorsningen ligger utanfor den hinderfria l1angden.

Moteslangder (m) Beddmd moteslangd ESIK meter (100 m sikerhetsasvstand):
Spéar 2: 664 Spér 2 och 3: 554

Spér 3: 664

Plattformslangd (m): Finns ej Trafik 2016: Person 33, gods 14

Trafikprognos 2040: Person 50, gods 43
Antal méten/dygn: 6

Uppehall persontag: Nej

Ovrigt: Artrik jarnvagsmiljé med visst | Beslutad planering: ERTMS 2026-2027

naturvarde, enligt miljéwebb landskap. | Annat planeringsunderlag: Utredning Oslo-Ghg i
beslutsunderlag motesspar forlangning och samtida infart.
Foreslagen station for resandeutbyte i Vasttagsutredningen
(VGR).
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Frandefors (Fdf)

Driftplats Fréandefors

Norge- Vanerbanan
Bandel 637 380+ 448 - 637 381+ 208
Véanersborg kommun, Vastra Gétalands lan

Plankorsning

A Helbom

£ Halvbom

Ljussignal

Ljus- och ljudsignal

Ljudsignal

Kryssmarke

Oskyddad

Stangd

Vagskydd ej angivet

Vagskydd och driftlage ej angivet

e d d d d g

Plattform

Platiform
Plattformsévergdng

Platiformsévergang
Signal (framst ATC)

® Signal (ramstATC,

Sparnummer
— Spamummer
Stallverk: Modell 59, installationsar Plankorsning pa bangarden: Ja.
1972 Halvbomsanlaggningen i séder paverkar dock ej mojlighet

till mote, da plankorsningen ligger utanfor den hinderfria
langden. Korsningen med ljud- och ljus ar en gang- och
cykelbana, som leder till fotbollsplaner dster om jarnvégen.
Vid méte star tag 6ver ge-korsningen (sker aven idag).

Moteslangder (m) Beddmd moteslangd ESIK meter (100 m
Spar 2: 770 sakerhetsasvstand):

Spér 3: 770 Spér 2 och 3: 670

Plattformslangd (m): Finns ej Trafik 2016: Person 33, gods 14
Resandeutbyte: Negj Trafikprognos 2040: Person 50, gods 43

Antal méten/dygn: 7

Ovrigt: GC-korsningen ar svar att slopa, Beslutad planering: ERTMS 2026-2027

da den leder till fotbollsplaner. Annat planeringsunderlag: Utredning Oslo-Gbg pekar
Ytvattenforekomst pa driftplatsen. Artrik | ut Frandefors samtidig infart i beslut. Foreslagen station for
jarnvagsmiljo enl. miljéwebb landskap. resandeutbyte i Vasttagsutredningen (VGR).
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Vara (Vaa)
. ' | Driftplats Vara

Alvsborgsbanan

Bandel 653 68+ 982 - 653 69+ 410
{ Vara kommun, Vastra Gotalands lan

Plankorsning

A Helbom

Halvbom

Ljussignal

Ljus- och ljudsignal

Ljudsignal

Kryssmarke

Oskyddad

Stangd

Vagskydd ej angivet

Vagskydd och driftlage ej angivet

ol 4 4 4 d 2

Plattform

Platiform
Plattforms6vergang

Platiformsévergang
Signal (framst ATC)

® Signal (ramst ATC,
Sparnummer

—— Spamummer

Stallverk: Modell 59, installationsar 1990

Plankorsning pa bangarden: Ja.
Halvbomsanlaggning i norr, paverkar dock
ej mojligheterna till mote. Den oskyddade
korsningen, som ocksa ar en
plattforms6vergang, begransar mojlig
taglangd vid ett inforande av samtidig
infart.

Moteslangder (m)
Spér 1: 429
Spéar 2: 399

Beddmd moteslangd ESIK meter (100
m sdkerhetsavstand):

Spér 1: 329
Spar 2: 299

Plattformslangd (m):

Spar 1: mellan 124

Spar 2: mellan 124

Mojlig tdglangd m.h.t. plattform & samtidig infart,
ESIK:

Spar 1: 75 m, spar 2: 45 m.

Resandeutbyte: Ja

Trafik 2016: Person 43, gods 1
Trafikprognos 2040: Person 64
Antal moten/dygn: 6

Ovrigt: Plattformen och framfor allt
plattformoévergangen vid samtidig infart begransar méjligt
taglangden till 45 samt 75 meter. Norrgaende tag star éver
plattforms6vergangen och plattformen ar for kort.
Grundvattenforekomst pa driftplatsen.

Artrik jarnvagsmiljo med visst naturvérde enl. miljoéwebb.

Beslutad planering: ERTMS 2035
Annat planeringsunderlag: Pagaende
AVs Alvsborgsbanan.
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landskap. Ett utvalt habitat getvappling. Varierad
jordsammanséttning.




Vedum (ved)
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Driftplats Vedum

Alvsborgsbanan
Bandel 653 79+ 706 - 653 80+ 300
Vara kommun, Vastra Goétalands lan

Plankorsning

A Helbom

Halvbom

Ljussignal

Ljus- och ljudsignal

Ljudsignal

Kryssmarke

Oskyddad

Stangd

Vagskydd ej angivet

Vagskydd och driftlage ej angivet

ol 4 4 4 d 2

Plattform

Platiform
Plattforms6vergang

Platiformsévergang
Signal (framst ATC)

® Signal (ramst ATC,
Sparnummer

— Spamummer

Stallverk: Modell 59, installationsar 2010

Plankorsning pa driftsplatsen: Ja,
kryssmarke och helbomsanlaggning i norr.

Moteslangder (m)
Spér 1: 596
Spér 2: 597

Beddmd mdoteslangd ESIK meter (100 m
sakerhetsavstand): Spar 1: 496
Spar 2: 497

Plattformslangd (m):
Spar 1: mellan 116
Spar 2: mellan 119

Mojlig tdglangd m.h.t. till plattform och samtidig
infart ESIK: Spar 1: 90 m, spar 2: 93 m

Resandeutbyte: Ja

Trafik 2016: Person 43, gods 1
Trafikprognos 2040: Person 64
Antal moéten/dygn: 1

Ovrigt: Stallverket ar forberett for samtidig infart.
Finns dock inga stopplyktor. Plattformen begrénsar
taglangden for samtidighet till 90 samt 93 m. Grund-
och ytvattenférekomst pa driftplatsen. Artrik
jarnvagsmiljo med visst naturvarde enligt miljéwebb
landskap.

Beslutad planering: ERTMS 2035
Annat planeringsunderlag: Pagdende
AVs Alvsborgsbanan.




MoIndals 6vre (Mdo)

|

Plankorsning

A Helbom

Halvbom

Ljussignal

Ljus- och ljudsignal

Ljudsignal

Kryssmarke

Oskyddad

Stangd

Vagskydd ej angivet

Vagskydd och driftlage ej angivet

e 4 d d d g

Plattform

Plattform

" Plattformsévergdng

Plattformsdvergang
Signal (framst ATC)

® Signal (framst ATC;
Sparnummer

— Spamummer
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Driftplats MéIndals
ovre

Kust till kustbanan
Bandel 641 8+ 412 -
641 8+ 886
MoéIndal kommun,
Vastra Gotalands lan

Stallverk: Modell 85, installationsar
1994

Plankorsning pa driftplatsen: Ja, men paverkar ej
mojlighet till mote, plankorsningen ligger utanfor den
hinderfria langden.

Moteslangder (m)
Spér 1: 475
Spér 2: 475

Beddmd moteslangd ESIK meter (100 m sakerhetsavstand):
Spér 1 och 2: 375

Plattformslangd (m): Finns gj

Uppehall persontag: Nej

Trafik 2016: Person 27, gods 9
Trafikprognos 2040: Person 56, gods 15
Antal moéten/dygn: 1

Ovrigt: Artrik jarnvagsmiljo enligt
miljowebb landskap. Patagligt
naturvarde. En utpekad miljo och en
hel del ruderatmark i solexponerad
slant, rik pa dod ved och sandiga ytor.

Beslutad planering: ERTMS 2035, Stéallverksbyten Almedal-
Boras 2019-2021 (U, avser endast byte av stallverksdator).
Annat planeringsunderlag: Atgardsvalsstudie Gbg-Borés.
Samtidig infart finns med som en rekommendation av atgarder
pa Mélndals 6vre och i Hindas.




Hindas (Has)

Plankorsning

A Helbom

Halvbom

Ljussignal

Ljus- och ljudsignal

Ljudsignal

Kryssmarke

Oskyddad

Stangd

Vagskydd ej angivet

Vagskydd och driflage ej angivet

e d d d d g

Plattform

Plattform
Plattformsovergdng

Plattformsdvergang
Signal (framst ATC)

® Signal {framst ATC,
Sparnummer

—— Spamummer

Driftplats Hindas

Kust till kustbanan
Bandel 641 35+ 160 - 641 35+ 638
Hérryda kommun, Véstra Gétalands lén
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Stallverk: Modell 59, installationsar 1983

Plankorsning pa driftplatsen: Plattformsovergang pa
driftplatsen.

Moteslangder (m)
Spér 1: 477
Spér 2: 477

Beddmd moteslangd ESIK meter (100 m sakerhetsavstand):
Spéar 1 och 2: 377

Plattformslangd (m):
Spar 1: hog 154
Spar 2: lag 147

Mojlig tdglangd m.h.t. till plattform
och samtidig infart ESIK: Ingen
paverkan pa taglangd.

Resandeutbyte: Ja

Trafik 2016: Person 27, gods 9
Trafikprognos 2040: Person 38, gods 15
Antal moéten/dygn: 2

Ovrigt: Grundvattenférekomst pa
driftplatsen.

Artrik jarnvagsmiljo, 1agt naturvarde enl.
miljowebb landskap.

Beslutad planering: ERTMS 2035, Stallverksbyten
Almedal-Boras 2019-2021 (U, avser endast byte av
stéallverksdator).

Annat planeringsunderlag: Atgardsvalsstudie Gbg-
Boras. Samtidig infart finns med som en rekommendation
av atgarder pd Mdlndals évre och i Hindas
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9. Tankbara ldsningar

Den fradga som ligger till grund for utredningen ar om samtidig infart kan inforas utan en storre
férandring av anlaggningen.

Den losning som da ar aktuell ar att skapa en station av typen ESIK (Enkelspar, Samtidig Infart, Kort
tagvag) dar stopplyktorna placeras innanfor mellansignalerna, se kapitel 6. Langa tag kan da fortsatt
nyttja skyddsstrackan for méte men det maste da ske utan samtidig infart. Maximal taglangd blir
darmed kortare vid ett inférande av samtidig infart kort tagvag.

For att skapa samtidig infart for 1dnga tag kravs i vissa fall métessparforlangning, vilket inte har
analyserats i denna utredning, da atgarden &r betydligt mer omfattande (byggbarhet och kostnad) och
andra typer av analyser hade kravts.

Nedan listas de atgardsalternativ som identifierats for att skapa samtidig infart pa enkelspar med kort
tagvag:

A. Bygg om befintligt signalstativ i stallverket + 4 stopplyktor samt nya signaler och baliser.

B. Byte av signalstativen i stallverket (nya stativ och reld) + 4 stopplyktor samt nya signaler och
baliser. Befintlig betongkonstruktion behalls i stallverkshuset.

C. Byte av stallverkshus, prefabricerat med signalstativ, elutrustning inkl UPS samt
teleutrustning + 4 stopplyktor samt nya signaler.

D. Nuytt datorstallverk centralt placerat med med nya teknikbyggnader pa resp. driftplats.

Om det av olika anledningar inte &r mojligt eller lampligt att bygga extra signaler kan samtidighet
skapas med skyddsvaxlar. Det gar ocksa att kombinera skyddsvaxlar och signaler med skyddsstréckor.
Inom ramen for denna studie identifieras de driftplatser dar det behdvs en djupare utredning for att
kunna ta stallning till vilken typ av annan atgard som i sa fall kan vara lamplig, utover de listade
atgardsalternativ ovan.

10.Trafikpaverkan under byggtid

Forarbeten och efterarbeten infor och efter inkoppling av samtidig infart tar olika lang tid beroende pa
vilken &tgard som ska genomfdras. Det mest troliga ar att dessa arbeten kan ske under tagfria tider.
Dessa tider behover dock planeras in och kan ge en viss negativ trafikpaverkan. Hur stor
trafikpaverkan blir beror dven pa antalet spar pa driftplatsen. Det vill saga om tdgen kan passera trots
att arbeten pagar. Sjélva inkopplingen tar ca tva dygn (en helg) och da stoppas dven trafiken. Det ar
aven mojligt att inkoppling sker nattetid, da det knappt gar ndgon trafik. Ett inférande av samtidig
infart samordnas garna med andra atgarder. Det finns en inlasningssamordnare som har hand om
samordningen pa investering.

11.Utvardering av inférande av samtidig infart
Utvarderingen av inférande av samtidig infart pa respektive driftplats har skett utifran nedan listade

faktorer, vilka forklars i korthet har:

Trafik —trafikvolym, antal méten pa driftplatsen, antal méten pa grannstationen, majlig
moteslangd mm.
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Byggbarhet —teknisk byggbarhet. Hur tekniskt komplicerat det ar att inféra samtidig infart
kort tagvag pa driftplatsen.

Kostnad —den oversiktliga kostnaden per driftplats.

Planerade atgéarder och kommande utveckling - finns det ndgra planerade atgarder eller annan
utveckling som paverkar ett inforande av samtidig infart?

Trafikanalys (kapacitet)

Med utgangspunkt ur flera olika parametrar som rér trafikvolym och trafikstruktur har en analys och
beddmning genomforts om var det &r lampligt att inféra samtidig infart ur ett trafikalt perspektiv.

De parametrar som har analyserats beskrivs nedan. Se &ven faktaredovisning i faktamatris ang.
respektive parameter i bilaga 1.

(0]

Kan driftplatsen anvandas for mote med samtidighet for normal taglangd (normal
tadglangd=ansokt langd i tagplan)? For att ge maximal effekt bor samtliga tdg som
normalt trafikerar driftplatsen kunna nyttja samtidig infart. Denna parameter har
delats upp pa persontag och godstag.

Klarar stationen 630 m godstdg med samtidighet?

En mycket stor andel av godstadgen som ansoks om i tagplan soks med langden 630 m.
For att kunna nyttja samtidigheten fullt ut for alla tdg maste stationen kunna hantera
samtidig infart med 630 m langa tag. Stationer som kan det har hiogre sannolikhet att
generera tidsvinster for tdgen (3 minuter per méte). Om stationen inte klarar
samtidighet for 630 m langa tag kan maste métena fortsatt planeras for ej samtidig
infart. De ganger tagen i operativt skede ar kortare och kan nyttja samtidigheten
uppstar extra marginaler vilket 6kar robustheten.

Sker systemmote med persontdg? Effekten av samtidig infart 6kar om ett inférande
sker dar det ar systemmote.

Tre spar pa driftplatsen

Driftplatser med tre spar ar byggda for att kunna hantera méten och forbigang
samtidigt, om motet kan ske med samtidig infart tjanar bade tdgen som mots (om de
ar tillrackligt korta) och taget som forbigas tid.

Antal tag per dygn.

Antalet tdg per dygn pa en driftplats indikerar hur stor risken ar for att ett méte flyttas
till driftplatsen. Ju fler tdg som kor en stracka desto hogre ar risken att ett mote
intraffar pd en driftplats i operativt skede. Det ger ocksa en indikering pa
sannolikheten for att ett mote sker pa driftplatsen i en kommande tidtabell.

Antal méten per dygn.

Antal méten per dygn avser den innevarande tagplanen. Denna parameter indikerar
dels hur ofta driftplatsen anvands for planenligt méte. En hég anvandning kan forstas
bero pa slumpartade faktorer i den enskilda tdgplanen men eftersom
persontrafikupplaggen ofta kors med samma tider ar fran ar &r ofta trafikupplaggen
relativt stabila
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0 Antal méte pa grannstation per dygn

D4 det &r betydligt vanligare med sma férseningar &n stora har dven parametern hur
manga moten som sker pa de tva narmaste driftplatserna. Vid en mindre forsening
okar risken for att matet flyttas och flytten sker da en driftplats. Aven om en station
har fa eller helt saknar méten kan det vara motiverat med en hdg prioritet for
ombyggnad till samtidig infart om manga méten sker pa grann stationen. Eftersom
moten da kommer att ske med forsenade tag gor samtidig infart att forseningen
begrénsas jamfort med om driftplatsen inte har samtidighet.

Utifran insamlad fakta och analys av ovanstaende parametrar gors féljande bedomning av den
trafikala effekten av ett inforande av samtidig infart (trafikal effekt ar varderad 1-6, dar 6 = hdg positiv
trafikal effekt i relation till analyserade driftplatser):

Trafikeffekt 1-6, K
6=hog effekt ommentar
Bjorneborg 2
Ed 1 Lite trafik.
Backefors 1 Lite trafik.
Edsvalla 2
Segmon 4 Lang station (klarar samtidighet for 630 meter langa tag)
Varmlandsbro |3 Hog andel méten i och pa bredvidliggande stationer
Séffle Dimensionerande stracka (Sfl-Al), systemmote, 3-
sparsstation. Eventuellt &r det majligt att skapa samtidighet
6 pa alla tre spar.
Amal Dimensionerande stracka (Sfl-Al), 1ang station (klarar 630 m
samtidighet), 3-sparsstation. Samtidighet for spar 2 & 3,
6 skyddsvaxlar saknas, svart for samtidighet spar 1
Tosse 2
Animskog 2
Kdépmannebro |2
Mellerud 3 Tresparsstation med resandeutbyte.
Erikstad 2
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Bralanda 4 Ligger pa den mest trafikerade strackan.

Frandefors Lang station (klarar samtidighet for 630 meter langa tag),
5 Ligger pa den mest trafikerade strackan.

Vara 2

Vedum 2

MélIndals 6vre |1 Fa moten pa stationen och pé grannstationen.

Hindas 1 Fa moten pa stationen och pa grannstationen.

Sammantaget ar de trafikala effekterna som storst i Saffle och Amél, som ligger pé& den
dimensionerade strackan och med manga méten. | Frandefors och Bralanda ger samtidig infart ocksa
god effekt da dessa driftplatser ligger pa den mest trafikerade strackan. Mellerud &ar en tresparsstation
och har dafor goda forutsattningar for att hantera olika typer av méten. Inforande av samtidig infart
pa resterande driftplatser pd Norg-vanerbanan och péa Alvsborgsbanan har bedémts ge relativt lika
trafikala effekter. De driftplatser med lite trafik, Ed och Backefors, och de med fa moten pa driftplatsen
och pa grannstatnionen bedoms fa lagst trafikal effekt.

Byggbarhet

Med byggbarhet avses i denna utredning teknisk byggbarhet, det vill sdga hur tekniskt komplicerat det
ar att infora samtidig infart pa stationen. Byggbarheten har bedomts for de atgardsalternativ som finns
under rubriken ténkbara I6sningar.

Nedan listas de parametrar som beddéms paverka byggbarheten. | faktamaris och i kapitlet om
forutsattningar finns information om féljande parametrar for respektive driftplats:

- Stallverkets alder.
- Driftplatsens utformning:
0 plankorsningar pa driftplatsen 6kar komplexiteten signaltekniskt vid ombyggnation.

0 antalet spar pa driftplatsen, ger fler signaler, vilket innebar en mer komplex
utformning pa driftplatsen och i stéllverket.

0 mojlig méteslangd med ESIK (fran stopplykta 100 meter sakerhetsavstand till
mellansignal) i forhallande till plankorsningarnas och plattformsovergangars
placering. Méjlig langd indikerar om en ny stopplykta eller mellansignal gér att tagen
blockerar t.ex en plattformévergangen eller en plankorsning. Vid blockering av
plattformsévergang bor andra lésningar som t.ex skyddsvéaxel anvandas for att uppna
samtidighet. Om det inte &r mojligt kan det dvervégas att bygga om
plattformsovergangen.
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0 plattformslangder och stopplyktors/mellansignalers placering i forhallande till normal
persontaglangd (racker plattformen i férhallande till normal persontdglangd?). Om
den normala ansokta taglangden Gverstiger den majliga langden vid plattform med en
stopplykta pa plattformen kommer taget antingen hamna utanfor plattformen eller
blockera plattformsovergangen. Om den understiger mojlig langd vid plattform ar det
inget problem att montera upp stopplyktan pa plattformen. Om taget hamnar utanfor
plattformen kan det 6vervagas om plattformen ska forlangas eller l6sas pa annat sétt.

Utifran insamlad fakta, signalritningar och genom en gemensam analys i arbetsgruppen av
ovanstaende parametrar gors féljande bedémning av byggbarheten av ett inforande av samtidig infart.

Driftplats Byggbarhet 1-
5, 1=svart

Kommentar

Bjorneborg 4 Behovs ett storre stativ i stallverket da det ar en tresparsstation.
Spér 1 och 2 bedéms vara lampligt for inforande av samtidig infart.
Inga plankorsningar pa bangarden.

Ed 5 Inga plankorsningar. Acceptabel plattformslangd i forhallande till
normal persontagslangd.

Béackefors 5 Inget resandeutbyte. Plankorsning som ej paverkar den hinderfria
langden.

Edsvalla 5 Plankorsning pa driftplatsen, men den paverkar ej den hinderfria
langden. Den oskyddade korsningen, gangfallan ska tas bort.

Segmon 5 Inga plankorsningar pa driftplatsen.

Varmlandsbro |4 Plankorsning innanfoér mellansignalerna. Vid ett eventuellt
inforande av samtidig infart kommer ett norrgaende tdg som ar
langre &n 501 meter sta dver plankorsningen, samma situation kan
uppsta idag.

Séffle 1 Ombyggnation i stallverk komplicerad pa grund av driftplatsens
utformning, flersparsstation. Plankorsningar pa driftplatsen.
Driftplatsen behdver troligen byggas om. Vidare utredning behdvs.

Amal 1 Ombyggnation i stallverk komplicerad pa grund av driftplatsens
utformning, flerspérsstation. Den anvandbara plattformslangden
paverkas. Driftplatsen behover utredas vidare.

Tdsse 3 Plankorsning mitt p& bangarden. Vid ett inférande av samtidig
infart star bade sddergdende tag langre an 157 meter och
norrgdende tag langre 286 meter Gver plankorsningen.
Motsvarande situationer uppstar aven idag.




36 (52)

Animskog 5 Inga plankorsningar pa driftplatsen. Inget resandeutbyte.
Kdépmannebro |4 Rorlig bro som maste hanteras signalmassigt.
Mellerud 1 Stor station, med flera spar. Komplicerat att bygga om i befintligt

stallverk, det kravs troligen ett nytt stallverk.

Erikstad 3 Trespars station. Att skapa samtidighet ar intressant for spar 2 och
spar 3. Det finns dubbla mellansignaler, vilket inneb&ar mer
komplex omprojektering i stallverket.

Bralanda 4 Inget resandeutbyte. Tva plankorsningar pa driftplatsen.

Frandefors 3 Plankorsning, gang- och cykelbanan, med ljus och ljud pa
bangarden. Paverkar inte majligheterna till samtidig infart, samma
situation med tag som blockerar plankorsning uppstar aven idag.

Vara 1 Komplicerat att infora samtidig infart. Den majliga taglangden for
norrgdende tag begransas av plattformsoévergdngen da tagen star
over plattformsovergdngen. Mojlig taglangd vid ett inférande ar,
spar 1: 75 meter, spar 2: 45 meter. Det innebar &ven att plattformen
med dess nuvarande placering ar for kort. For att skapa samtidig
infart behdver driftplatsen darfér byggas om. En plattform behéver
forlangas alternativt nybyggas pa annan plats, se bilaga 6 for
forslag pa losningar. Stallverket behéver ocksa byggas om.

Vedum 5 Plattformlangden paverkas med ca 25 m, dock understiger den
normala taglangden alltid de 90 m som blir kvar av plattformen.
Det bor darfor inte vara nagot problem att inféra samtidig infart
med hjalp av stopplyktor. Plankorsning pa driftplatsen, men den
paverkar ej den hinderfria langden.

Mdlndals 6vre |3 Det planeras for byte av stéllverksdator Almedal-Boras. Bedomd
byggbarhet till 3 for byte till 85 utdelar, det ar svart att fa tag pa
utdelar. Beddomd byggbarhet till 4 om byte sker till stallverk 95,
omfattande projektering, 95-utdelare ar aven dyrare. Det gar att
blanda 95- och 85-utdelar, det sker dock via separata slingor.
Plankorsning pa driftplatsen.

Hindas 3 Plattformsovergang som maste hanteras.

Sammantaget vad galler byggbarhet gar det att inféra samtidig infart med kort tgvag pa flertalet
driftplatser utan en stérre forandring av anlaggningen med undantag for Mellerud, Amal, Saffle och
Vara. | Séffle, Amél och Vara behévs vidare utredning fér att kunna ta stéllning till vilken eller vilka
atgarder som ar mest lampade. | Mellerud behovs troligen ett stallverksbyte.



37 (52)

Oversiktliga kostnader

Nedan redovisas de oversiktliga kostnaderna for de atgardsalternativ som identifierats for att skapa
samtidig infart pa enkelspar med kort tagvag:

Oversiktlig
kostnad

Atgardsalternativ (mnkr) Kostnadsinnehall

A | Bygg om befintligt signalstativ i stallverket + |18 25 % byggherrekostnad,

4 stopplyktor samt nya signaler och baliser. projektering (2 mnkr),

(Omfattande projektering och byggnation, material,

sékerhetsgranskning). kabellaggning, nya signaler,
baliser, ibruktagning av anl.

B | Byte av signalstativen i stallverket (nya stativ | 16,5 25 % byggherrekostnad,
och reld) + 4 stopplyktor samt nya signaler projektering (2 mnkr),
och baliser. Befintlig betongkonstruktion byggnation, material,
behalls i stallverkshuset. kabellaggning, nya signaler,

baliser, nya stativ, nya rela, lagre
arbetskostnad jmf med alt 1,
ibruktagning av anl.

C | Byte av stéllverkshus, prefabricerat med 17,75 25 % byggherrekostnad,
signalstativ, elutrustning inkl. UPS samt projektering (2 mnkr),
teleutrustning + 4 stopplyktor samt nya byggnation, material,
signaler. kabellaggning, nya signaler,

baliser, nytt teknikhus, i
bruktagning av anl.

D | Stallverksbyte Ca 20-40 mnkr | Beror pa antalet signal- och

véxelobjekt pa driftplatsen.




Beddmd kostnad per driftplats redovisas nedan.
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Driftplats Kostnad Kommentar till kostnad
Bjorneborg Atgardsalternativ A-C, extra
kostnad for alt 2 0 3 + 2 mnkr
Ed Atgardsalternativ A-C
Backefors Atgardsalternativ A-C
Edsvalla Atgardsalternativ A-C
Segmon Atgardsalternativ A-C

Varmlandsbro

Atgardsalternativ A-C

Séffle Ej bedomt Hela driftplatsen behdver analyseras, troligen
byggas om.

Amal Ej bedomt Hela driftplatsen behdver analyseras, troligen
byggas om.

Tosse Atgardsalternativ A-C

Animskog Atgardsalternativ A-C

Kdpmannebro Atgardsalternativ A-C

Mellerud Troligen byte av stallverk

Erikstad Atgardsalternativ A-C + fler Gar att skapa samtidighet med reglerad

antal rela o kablar ca 1 mnkr tagforing. Reglera i befintligt stallverk

Brélanda Atgardsalternativ A-C

Frandefors Atgardsalternativ A-C

Vara Ej bedomt Hela driftplatsen behdver analyseras, troligen
byggas om.

Vedum Atgardsalternativ A-C

Molndals 6vre

Atgardsalternativ A-C

Ombyggnation i 85-modellsmiljo.

Hindas

Atgardsalternativ A-C
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| foregdende kapitel konstaterades att samtidig infart kan skapas pa merparten av driftplatserna och
med atgardsalternativ 1-3, med undantag for Saffle, Amél, Mellerud och Vara. Omfattningen av
ombyggnationen pa dessa stationer har gj till fullo klarlagts, en beddmning av kostnad har darfor inte
heller genomforts, troligen &r den hdg. Vidare utredning behovs. Kostnaderna for att infora samtidig
infart i Bjérneborg och Erikstad ar nagot hégre an for resterande stationer pagrund av driftplatsens
nuvarande utformning.

Planerade atgarder och kommande utveckling - faktorer som har betydelse for
studien.

| foljande stycka redovisas planerade atgarder och kommande utveckling som kan ha betydelse for ett
inférande av samtidig infart.

Planerade atgarder
| forslag till nationell plan 2018-2029 finns objekten ERTMS och Langre storre tyngre tag (LTS)
med, som kan ha betydelse for ett inforande av samtidig infart.

ERTMS - European Rail Traffic Management System - ar ett EU-gemensamt signalsystem. Det nya
systemet underlattar pa sikt en granséverskridande tagtrafik i Europa. ERTMS kommer att férandra
hur jarnvagssystemet styrs. Stallverk kommer bytas/byggas om och betydligt storre styromraden
kommer att skapas. Inférande av samtidig infart behdver inte vara knutet till ERTMS-inférandet, men
daremot till realiseringen av EndState 2035. Nar ERTMS planeras att inféras pa respektive driftplats
redovisas i bilaga 1 Faktamatris samt i kapitel 8 Forutsattningar pa driftplatsen.

| forslaget till nationell plan finns medel avsatta for langre métesstationer och samtidig infart, som ett
resultat av projektet Langre tyngre storre tdg. Berdrda driftplatser i denna utredning ar Saffle och
Béckefors, se bilaga 3.

Stallverksbyte Almedal-Boras planeras 2019-2020 och finns med i Underhalls reinvesteringsplan
2017-2020. Stéllverksbytet innebar att stallverksdatorer byts ut fran 85 stéllverksdator till 95
stallverksdator. Det betyder att datorn pa respektive driftplats byts till en gemensam dator, som kan
styra flera driftplatser. Inga forandringar pa sjalva driftplatsen kommer ske, daremot i teknikhuset.
Datorstallverksbytet kan innebara att det &r svarare att hitta ratt komponenter vid ett inférande av
samtidig infart.

Kommande utveckling
Malbild tdg 2035 (Vastra Gotalandsregionen) beskriver hur tagtrafiken i Vastsverige kan utvecklas
fram till 2035. Onskad trafikutveckling pa berérda banor i denna utredning redovisas nedan:

Norge-Vanerbanan 5 dubbelturer Goteborg-Oslo (idag gar det 3 dubbelturer) + 3 dubbelturer
Trollhattan Halden och hastighetshdjningar. Férutsatter kapacitetsférstarkning i form av
motesstationer och vandspar i Alvangen (finns med i forslag till nationell plan), enligt
Malbilden. Enligt Utredning Oslo-Géteborg kan denna trafik koras idag, men ej med dnskad
hastighet.

Alvsborgsbanan timmestrafik (18 dubbelturer) och hastighetshojningar, forutsatter sparbyte
Oxnered-Hakamtorp.

Onskvard trafik pa Kust-till-kustbanan forutsétter ett nytt dubbelspér péa strackan Goteborg-
Boras, ej relevant for denna utreding.
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Onskad trafikutveckling enligt Malbild t&g 2035 visar pa en trafikeringsvilja. Nar onskad trafik ar
realiserad beror till stor del pa vilka infrastrukturatgarder som vidtas, flertalet av atgarderna finns inte
med i nationell plan for transportsystemet. Behovet och nyttan/effekten av samtidig infart 6kar dock i
takt med att trafiken okar.

Vasttagsutredningen

Regionfullméktige i Vastra Gotaland har gett kollektivtrafikndmnden i uppdrag att utreda
forutsattningarna att 6ppna nya stationer i mindre samhallen i Vastra Gotaland. Det handlar om att
komplettera Malbild Tdg 2035 med nya stationer. Om VGR tar stallning for dppnande av flera
stationer och att medel i kommenda transportplaner avsatts, kommer det paverka forutsattningar for
att infora samtidig infart genom forandrad trafikering och uppehalisbild.

Potentiella nya stationer pa strackan Trollhattan - Halden ar féljande (Vasttagsutredningen,
Underlagsrapport 1, - analyser och berakningar, 2017-09-26, Remissutgava):

Backefors
Dals Rostock

Bralanda
Frandefors

Ovanstdende forutsatter nya motesspar pa strackan samt nya plattformar och plankorsningar.
Utredningsalternativet (UA) i utredningen bygger pa att turutbudet utdkas fran 5 till 10 dubbelturer
med regiontag per dag. Samtliga 10 regiontdg stannar vid de fyra potentiella stationerna.

Pa strackan Goteborg-Boras ar det ingen av studerade driftplatser som har forslatts ett nytt uppehall.
Daremot 6kar trafiken vesantligt. Tanken &r att hoja upp trafiken till timmestrafik hela dygnet, dvs 18
dubbelturer.

Generellt 6kar behovet av samtidig infart vid 6ppnande av nya stationer och vid en ékning av trafiken,
da moten kan flyttas till omkringliggande stationer, vilka ocksa bor ha samtidig infart for ett robustare
system.
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Sammantaget gar det att infora samtidig infart med kort tagvag pa flertalet driftplatser utan en storre
forandring av anlaggningen med undantag fér Mellerud, Amél, Saffle och eventuellt Vara.

Utvarderingen visar att Segmon (lang station, klarar samtidighet for 630 meter langa tag), Bralanda
(ligger pa den mest trafikerade strackan) och Frandefors (mycket trafik, 1ang station) har hag
trafikeffekt och ar byggbara till en relativt 14g kostnad. | Segmon och Frandefors &r det fler tag (aven
langre godstag) som har nytta av samtidig infart da stationen ar lang.

De driftplatser som bedémts ha storst positiv trafikeffekt ar &ven de driftplatser som bedémts som
mest komplexa att bygga om, Amél och Séffle. Vara ar ocksa en driftplats som &r svér att bygga om.
For dessa driftplatser behovs vidare utredning for att klargora vad som behdéver atgardas och vilka
atgarder som bor vidtas for att skapa samtidig infart.

I Varmlandsbro och Mellerud ger samtidig infart god trafikeffekt. I Varmlandsbro &r det relativt enkelt
att bygga om till en 1&g kostnad. | Mellerud kravs dock ombyggnation och troligen stallverksbyte.

I Vedum, Animskog och Edsvalla &r trafikeffekten inte lika hég som ovan namnda, har ar det daremot
enklare att bygga om till en relativt I4g kostnad.

Inférande av samtidig infart i Ed och Béckefors (Norge- Vanerbanan mot Kornsjo/Oslo) ger lag
trafikeffekt p& grund av fatalet tag, men ar relativt enkla att bygga om. Samtidig infart pd Mélndals
ovre och i Hindas ger ocksa en lag trafikeffekt, har ar det dock ndgot mer komplicerat att bygga om.

Resterande driftplatser pa Norge- Vanerbanan mot Kil (Képmannebro, Tosse, och Erikstad) har

beddmts ge en hogre trafikeffekt an driftplatserna Ed och Backefors. | Tosse och Erikstad &r det dock
nagot svarare att bygga om. Motsvarande galler for Bjorneborg driftplats pa Varmlandsbanan.

Samlad utvardering
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Figur 3 Samlad utvardering i diagram. Bedomd trafikeffekt, kostnad och byggbarhet 1-6.
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Trafikeffekt och kostnad
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Figur 4: Trafikeffekt och bedémd kostnad i diagram.

13.Mal for I6sningar (efterstravad kvalitet)

Foljande mal for I6sningar ar identifierade. Samtidig infart bidrar dock alltid till nedanstdende
kvalitetsforbattringar. Vi har darfor valt att utvardera driftplatserna utifran andra faktorer som ger ett
mer diversifierat resultat, se kap 10 och 11.

Okad kapacitet

Punktlighet

Kortare restid

Okad Robusthet/aterstallningsformaga

14.Samhallsekonomisk berakning

En enkel samhallsekonomisk berékning (en handrakning) har genomforts fér vad tidsvinsten i kronor
blir per motesstation och for &ren 2014- 2040, utifran dagens trafik och resande och for resande i
prognosen for ar 2040. Tidsvinsten har beraknats for godstag och persontég och utifran
tidsvinstvarden i ASEK (ASEK star for namnet pa den rapport dar samhallsekonomiska
analysmetoderna och kalkylvardena presenteras, som tillampas av Trafikverket). Se bilaga 7.

Berakning: Vartannat tag vid méte pa en driftplats vinner 3 minuter. Antalet méten per station idag
har raknats upp proportionerligt i forhallande till trafikkningen i prognosen for 2040. Det betyder att
Ed, som idag inte har ndgra méten, inte heller far ndgon varderad vinst. Ingen tidtabell har alltsa tagits
fram for ar 2040.

Resultatet av den samhéllsekonomiska berakningen for respektive driftplats visar enbart hur stor
tidsvinsten ar, och bor darfér ses som en jamférelse mellan driftplatser. De driftplatser som har
beraknats fa storst vinst ar de driftplatser dar antalet resenarer och/eller antalet tagmaoten ar stora. De
stationer som berdknats vara mest samhéllsekonomiskt I6nsamma &r Saffle, Vara, Vedum, Frandefors,
Varmlandsbro och Bralanda.
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Tidsvinsten totalt for samtliga driftplatser per vardagsmedeldygn ar 2014 och &r 126 min och ar 2040
(prognos) 484 min, ca 8 timmar. Tidsvinsten totalt i kronor &r 287 677 005.

De finns flera effekter som inte ar varderade da det inte genomforts en mer omfattande
samhallsekonomisk analys (ej Bansek eller Sampers). Effekter for persontransportféretagen, drift- och
underhall, robusthet och aterstallningsformaga (forseningstidsvinster) och kapacitetseffekter (se
bilaga 4 for kapacitetseffekter) for alla tag fangas darfor inte i genomford analys. For att fa en mer
réttvisande bild av de samhallsekonomiska effekterna hade det &ven varit bra att ta fram en tidtabell

for trafiken ar 2040.

Bedomningen ar dock att genomford berakning ar tillracklig for att visa pa att ett inforande av
samtidig infart ger positiva samhallsekonomiska effekter.

Vinst totalt per station, 2014-2040 (kr)
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15.Samlad effektbeddémning

Medverkande kompetenser och personer:
Bengt Palm, Stefan Nilsson, Magnus Backman, Kerstin Bostrom, Johan Kustfolk, Mats Tapper, Peter Fors, 2017-10-26

Eventuell kommentar:



Enkel samlad effektbeddémning Utredning samtidig infart

Problem/brist som hanteras: P flera stationer pa de enkelspériga banorna i Region Vst saknas
mojlighet till samtidig infart vilket innebéar att tdgmoten tar langre tid &n nodvandigt, vilket
paverkar kapaciteten, robustheten, punktligheten och &terstaliningsformaga negativt. Det kan
atgardas genom att samtidig infart skapas pa de driftplatser som saknar samtidig infart.

Transportpolitiska mal
Bidrag till funktionsmalet

Medborgarnas resor

ATGARD: Samtidig infart ESIK, bygg om, steg 2/3 i fyrstegsprincipen

Positivt bidrag. Okad punktlighet, robusthet, aterstallningsférmaga och kortare
restid.

Naringslivets transporter

Positivt bidrag. Okad punktlighet, robusthet, aterstéliningsférmaga och kortare
transporttid. Maximal taglangd med samtidig infart blir dock kortare, vissa godstag
kommer inte kunna nyttja samtidigheten, samma situation som idag.

Tillganglighet

Positivt bidrag. Kortar restid vilket dkar tillgangligheten. Kortare bomféllningstider
vid passager av jarnvagen.

Jamstalldhet

Positivt bidrag. Kortare restid, 6kad kapacitet och/eller 6kad punktlighet och
robusthet skapar utokad méjlighet till arbetspendling och arbete pa annan ort &n
bostadsorten.

Funktionshindrade

Inget bidrag

Barn och unga

Inget bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Positivt bidrag. Okad punktlighet, robusthet och kortare restid i kollektivtrafiken.

Bidrag till hansynsmalet

Klimat Positivt bidrag. Kortare transporttid, 6kad kapacitet och/eller 6kad punktlighet och
robusthet bidrar till att andelen kollektivtrafikresor kan 6ka till foljd av att
nygenererade resor kan komma att ske med kollektivtrafik med liten klimatpaverkan.

Halsa Farre stopp vid méten, vilket minskar bullerpaverkan, da stopp av tag orsakar buller.

Landskap Inget bidrag. Atgarder inom befintligt jarnvagsomrade.

Trafiksakerhet Inget bidrag.

Bidrag till en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktig
hallbarhet transportforsorjning

Nytto-kostnadsbeddmning. Beskrivning av storsta
nyttorna/effekterna (+/-) samt bedémning av hur de
forhaller sig till kostnaden.

Positivt bidrag. Den storsta effekten ar tidsvinsten for saval, gods- som
persontrafiken. Dessa tidsvinster ger aven samhéllsekonomisk effekt vid férseningar
da aterstallningsformagan blir effektivare.

Fordelningsaspekter

Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i
samhéallet? Ta upp de férdelningar dér stora
skillnader kan uppsta.

Positivt bidrag. Da kvinnor och ungdomar aker kollektivt i storre utstrackning gynnas
dessa grupper nagot mer av minskade restider och 6kad punktlighet.

Malkonflikter

Inga identifierade malkonflikter
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Ange vad som anvéands (utgor bilaga till studie):

Eventuell kommentar:

SEB-metod/relevanta delar av SEB-mallen

Bilaga 5 (SEB) och Bilaga 7 (samhéllsekonomisk berékning)

Enkel SEB utan NNK

Enkel SEB med NNK

Fullstandig SEB utan NNK

Oooioio

Fullstandig SEB med NNK

Medverkande kompetenser och personer: Sammasom ovan Ja [ Nej [

SEB samma som ovan Samhallsekonomisk berdkning: Jennie Danielsson och Fredrik Boke.

Eventuell kommentar:
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16.Prioritering och rekommendation av atgarder

Ett inférande av samtidig infart bidrar till 6kad kapacitet, punktlighet, kortare restid och 6kad
robusthet. Samtidig infart bidrar dven till att uppfylla de transportpolitiska malen, oavsett plats.

Rekommendationen ar darmed att samtidig infart bor skapas pa samtliga analyserade driftplatser.
I samband med bestallning och genomférande av atgard behover varje enskild driftplats studeras och
utredas vidare for att kunna klargora vilket atgardsalternativ som &r bast lampat A, B eller C, se kapitel

9 Tankbara lésningar.

Utifran den samlade utvarderingen av trafikeffekt, kostnad och byggbarhet har en prioriteringsordning
tagits fram for inférande av samtidig infart:

1. Segmon
2. Bréalanda
3. Frandefors

4. Varmlandsbro

5. Edsvalla
6. Animskog
7. Vedum

Nedanstdende ar av sekundar prioritering och har ingen inbérdes prioritet:

8a. Kbpmannebro

8b. Tosse

8c. Erikstad

8d. Bjorneborg

8e. Hindas

8f. MdIndals 6vre

8g. Backefors

8h. Ed

Om samtidig infart skapas pa de hogst prioriterade driftplatserna pa Norge-Vanerbanan kan det dock

vara lampligt att fortsatta med ett inférande pa resterande driftplatser, Képmannebro, Tosse och
Erikstad for att uppna systemeffekter.



48 (52)

Det &r angelaget att Saffle, Amal och Vara utreds i nartid, d& samtidig infart p& dessa driftplatser har
en hog trafikeffekt. Vidare utredning behovs for att klargora vilka atgarder som behdver vidtas for att
uppna ratt funktion och till vilken kostnad. (Se bilaga 6 for forslag till 16sningar pa Vara station.)

I Mellerud kravs stallverksbyte, har kan samtidig infart inte skapas da utformningen av driftplatsen ar
allt for komplext for att stallverket ska kunna hantera en férandring.

I nedan matris finns ett forslag kring hur det fortsatta arbetet ska bedrivas:

u . . . Forslag till fortsatt . Forslag
Aﬂtgards- Inriktning och Steg enligt planering och Tidsaspekt Ansvariga aktorer, till Komm-
forslag/ rekommenderade fyrstegs- . genom- 2 -
P S hantering .. genomfdrande finan- entar
paket atgarder principen forande S
siering
SINV,
S ] Bestallning av atgarder medfinansie
A gsg:]t'dr'% :—?:;"Stolfjrl]ﬁ]eql_lgt 3 enligt ovanstéende 2019-2025 Atgardsplanering rng for
P 9 1-7. prioritetsordning. Vedum
(VGR)
B \Lj:;zdmng for Amal, saffle och 1 Bestélla utredning. 2019- Atgardsplanering PLAN/SINV
Samtidig infart ESIK pa
driftplatserna 8a-8h, enligt
ovan (ingen inbdrdes Bestallning av atgarder 8a- ~ . .
C prioritering), i samplanering 3 8h. 2026 Atgardsplanering SINV
med andra underhalls- eller
investeringsétgarder.
Underhall alt. avvakta Osaker
D Stéllverksbyte Mellerud 4 ERTMS ' 2025-2028 Underhall/Planering UH/NAT finansier
ing.

Medverkande kompetenser och personer:

Bengt Palm, Stefan Nilsson, Magnus Backman, Kerstin Bostrom, Johan Kustfolk, Erik Brandstréom, Helen Hansson
Burman, Jeanette Bjérkman.

Klicka har for att ange namn.
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17.Arbetsprocessen

Utredningen har drivits med enbart Trafikverkets interna resurser. Forst samlades fakta in. Fakta
samlades in av projektledningen samt av kapacitetscenter, som parallellt och utifran faktainsamlingen
genomforde trafikanalyser.

Med utgangspunkt ur faktainsamling (bilaga 1 och kapitel 8) och trafikanalyser genomférdes
diskussioner/workshops om var det ar lampligt att inféra samtidig infart och om samtidig infart kan
inféras utan en storre férandring av anlaggningen, se minnesanteckningar bilaga 2. Medverkande var
kapacitetscenter, berérda atgardsplanerare, tgardsbestallare och signalspecialister fran Investering
och underhall (se under rubriken medverkande i borjan av rapport).

Det férsta motestillfallet inneholl &ven en kunskapshéjande del om vad samtidig infart &r och hur det
fungerar.

Beddmningar av trafikeffekt genomfdrdes av kapacitetscenter och bedémning av byggbarhet och
oversiktlig kostnad genomférdes av signalspecialister.

Projektledningen tog fram ett utkast till samlad utvardering och samlad effektbedémning, vilket sedan
diskuterades vid méte med samtliga medverkande i utredningen. Den samlade utvarderingen och
samlade effektbedomningen forfinades darefter och en prioriteringsordning kunda gemensamt tas
fram.
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18. Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja W Nej O Datum: Klicka hiir for att ange datum.
Utford av: ' "]’\7\()\{6&(‘6\ 3(-1-0\&{,

_ 2 : / Lo
2O VE=12-19...... [Czetr (7

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

19. Avslut av studie

g - 201} é

Datum och underskrift av ansvarig fér genomforande av dtgérdsvalsstudien

Godkiéind - datum och und



20.Bilagor

Bilaga 1:
Bilaga 2:
Bilaga 3:
Bilaga 4:
Bilaga 5:
Bilaga 6:

Bilaga 7:

Faktamatris

Minnesanteckningar fran moten

Utdrag ur PM langa tag

Matematisk kapacitetsberakning

Samlad effektbeddmning och utvardering
Forslag till [dsningar i Vara for samtidig infart

Samhallsekonomisk berékning
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