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1.Inledning

1.1.Bakgrund

Denna atgirdsvalsstudie ar bestélld av Vastra Gotalandsregionen (VGR) utifran deras genomforda
strékstudie for strék 9: Bords-Alingsas-Trollhittan (2007). Strikstudien var i sin tur en frukt av att de
fyra kommunalférbunden i samverkan med VGR, Visttrafik och ddvarande Vagverket pekade ut nio
vagstrak av stor betydelse for pendling till arbete och studier. Kriteriet var att de skulle striacka sig 6ver
flera kommungréanser samt 6ver en kommunalférbundsgrins eller lansgrins.

For varje utpekat strak finns en sa kallad strékpott med medel avsatta for kostnadseffektiva atgérder
som var och en understiger 25 miljoner kronor. Huvudsyftet med strakpotten ar att skapa battre
mojligheter till arbetspendling i striken med bil och kollektivtrafik. Ett hela resan-perspektiv bor
beaktas, dar exempelvis anslutande gang- och cykelbanor, héllplatser och pendelparkeringar beaktas.
Det handlar i hog utstrackning om att dtgérda flaskhalsar och genomfora punktinsatser som ger stor
nytta och samtidigt forbattrar tillgdngligheten i stréken, inklusive paverkansinsatser. For strak 9 finns
26 miljoner kronor avsatta for dren 2019-2021.

1.2. Atgardsvalsstudiens syfte och forvantat resultat

Syftet med atgiardsvalsstudien ar att identifiera atgarder i straket som forbattrar forutsattningarna for
arbets- och studiependling med bil och buss och darmed bidrar till regional utveckling.

Studien ska resultera i en atgidrdsplan med bestillningsbara atgiarder, som ar vil forankrade bland
utpekade primira intressenter. Forslaget till atgardsplan bereds av Vastra Gotalandsregionens
beredning for hallbar utveckling (BHU) och beslutas av regionstyrelsen.

1.3. Overgripande problembild

Stréaket gar till stora delar pa en smal, kurvig och backig vig, med landsbygdsvégens alla brister.
Busshallplatserna ar enkla, busstrafiken ar gles, pendelparkeringarna fa och trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter, pa cykel eller till fots, ar bristfallig. Vagen kantas av enskilda utfarter,
sidoomréden med farliga hinder och langs ldnga strackor ar risken for att moéta tung trafik eller dlg
overhingande. Aven dir vigen har en storre bredd ir osikerheten betydande, d& hastigheterna
upplevs som hoga.

1.4.Tidigare utredningar och planeringsarbete

Atgiirdsvalsstudie viig 42—190 Sollebrunn. En mindre studie som behandlar kortare delar av
béde viag 190 och vig 42 samt korsningen mellan dessa i Sollebrunns titort. Syftet med studien var att
klargora problem och brister kopplade till trafiksikerhet. Vag 190 genom Sollebrunn ingér dven i Strak
8 Kungsbacka-Ga&teborg-Sollebrunn. Studien genomfordes 2014—2015.

Atgiirdsvalsstudie viig 1762 Sandhult. En mindre studie med fokus pa tillginglighet och
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter langs vig 1762 i Sandhults tatort. I Sandhult ansluter vag 1762
till vdg 180. Studien beror darmed en korsning som dven ingér i Strak 9 Boras-Alingsas-Trollhittan.
Studien genomfordes 2013—2015.
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1.5.Anknytande planering

Atgirdsvalsstudie Noden Borias. En omfattande studie som inleddes 2015 och planeras avslutas
véaren 2018. Studiens syfte ar att, utifran Boréas stadsutveckling och pagaende projekt samt arbetet med
Goétalandsbanan, identifiera behov, funktioner och brister for tillgdnglighet (personer och gods) pé vig
och jarnviag inom Boras med omgivning. Studien ska beskriva en helhet och diarigenom samla och
samordna pagaende dtgirdsvalsstudier i Bords med omnejd. Studien kan dven foresléd atgarder pa
strukturell nivd, som kan spelas in i kommunal, regional och nationell dtgardsplanering.

Viltolyckor, fauna och barriireffekter i planeringen av atgirder for viag 42, strickan
Viine-Asaka — Sollebrunn. Under 20162017 har Trafikverket tagit fram en viltstyrningsplan for
vig 42 mellan Vine-Asaka och Sollebrunn. Hela striickan ingdr ocks4 i Strak 9 Boras-Alingsas-
Trollhattan. Viltstyrningsplanens syfte ar att vara en fristdende utredning om den stoérre faunan i
omrédet samt att ge forslag till atgarder for att minska antalet viltolyckor och samtidigt ge djuren
sdkra passager over vig 42 pé strackan.

Ny viagstrickning vig 180 Viared—norr om Sandhult. Boras Stad har sedan en tid utrett och
planerat for en ny vaganslutning mellan Viaredsmotet och en punkt norr om Sandhult pa vag 180.
Preliminara analyser visar att den troligen skulle fa en stor positiv pdverkan pa trafiken och
vigstrukturen i Boras och Bordsregionen. Strickan finns med i nu gillande OP06 och #r sannolikt
samhaéllsekonomiskt 16nsam. Den nya vigen mellan vag 40 och vag 180 kommer troligen att kunna
avlasta genomfartstrafik, tung trafik och farligt gods frén stadens centrum och infartsgator, liksom
trafik genom Hestra, Sjomarken och Sandared. Dessutom bedéms vigen kunna omférdela en viss
trafikméngd fran vig 42 genom Fristad, Sparsor och Frufillan. Samtidigt befaras en 6kad
trafikbelastning pa vig 40. Sammantaget skulle denna nya vigstrackning kunna 6ka betydelsen for vig
180. Boras planerar att bygga 15 000 nya bostidder fram till 2030, en del av den tillkommande trafiken
fran dessa kommer att belasta vig 180.
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2. Atgardsvalsstudiens genomfoérande

2.1.Projektorganisation

Denna atgirdsvalsstudie ar bestélld av Vastra Gotalandsregionen, medan Trafikverket har ansvarat for
genomforandet.

Styrgrupp
Styrgruppen har ansvarat for att forma atgardsvalsstudiens 6vergripande inriktning och har vid behov
tagit beslut av strategisk karaktir. Styrgruppen bestod av representanter fran:

e Vistra Gotalandsregionen

e Trafikverket

e Visttrafik

e Borésregionens kommunalférbund

e Goteborgsregionens kommunalférbund

e Fyrbodals kommunalférbund

Arbetsgrupp

Det praktiska arbetet med studien har utforts av en arbetsgrupp bestidende av representanter fran:

e Trafikverket
e Visttrafik
e Ramboll (av Trafikverket upphandlad konsult)

2.2.Intressenter

Vid initiering av atgirdsvalsstudien identifierades intressenter som anses vara sarskilt berorda av
studien. Dessa har delats in i priméara och sekundira intressenter. Priméra intressenter har bjudits in
att delta i de workshops som genomforts inom ramen for dtgiardsvalsstudien. Sekundira intressenter
far studien for kinnedom.

Priméara intressenter
e Trafikverket

e Vistra Gotalandsregionen

e Vasttrafik

e Borésregionens kommunalférbund

e Goteborgsregionens kommunalférbund
e Fyrbodals kommunalférbund

e Boras Stad

e Bollebygds kommun

e Alingsas kommun

e Virgirda kommun

e Vinersborgs kommun
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o Trollhattans kommun

Sekundara intressenter
e Linsstyrelsen

o Akeriniringen
e LRF

e Vistsvenska handelskammaren/6vrigt naringsliv

2.3.Arbetsprocess

Arbetet med studien inleddes i mars med ett startmote tillsammans med uppdragsledaren pa VGR.
Dérefter avropades konsult och det faktiska arbetet pdborjades. Under april och maj gjordes
avstdimningar med berorda kollegor/kompetenser for striket. Under sommaren gjordes en bred
kartldggning av nuvarande forhéllanden, allt for att forsta situationen. Vid en valbesokt workshop i
Alingsés 14 september enades deltagarna om en problem- och mélbild. Dir tog deltagarna vidare fram
en lang rad atgirder, som senare under hosten bearbetades, kompletterades och effektbedomdes. Vid
workshop nummer tv4, 19 oktober, fick deltagarna granska framtagna &tgirder och prioritera vilken
inriktning som skulle pragla resultatet. Den framtagna rapporten granskades internt pa Trafikverket
under oktober och november och styrgruppen fick direfter dn en ging prioritera atgarderna mot den
strama budgeten. Rapporten skickades i mitten av november for synpunkter till workshopparnas
deltagare. En slutlig justering foljde, varpa studien avslutades vid ett 6verlamningsméte 1 december.
Utifran rapporten har tagits fram en kortversion — den atgiardsplan som levererats till VGR. Forslaget
till tgardsplan bereds av Vistra Gotalandsregionens beredning for hallbar utveckling (BHU) och
beslutas av regionstyrelsen.
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3. Avgransningar

3.1.Geografisk avgransning

Det strak som studeras inom ramen for denna dtgéardsvalsstudie inkluderar vdagarna 180, 1890 och 42,
mellan Boras i soder och Trollhittan i norr, se Figur 1. I soder borjar straket dar vag 180 6vergar till
statligt vaghallarskap, i h6jd med Fjillgatan i utkanten av Boras tétort. I norr avslutas stréket vid
trafikplats Stallbacka, som ocksé ar nordlig slutpunkt for vag 42.

Fokus i studien ligger pa straket, medan brister och atgarder som har en tydlig koppling till tatorterna
behandlas 6versiktligt. PA samma sitt som Borés och Trollhéttans titorter utelaimnas, studeras delen
av straket som gar genom Alingsés titort inte narmare.

3.2.Avgransning av innehall och omfattning

Studien dgnas &t vigarna i stréket (vdg 180, 1890, 42) och i befintlig striackning, med fokus pa atgirder
for battre trafiksdkerhet samt pendling till arbete och studier, med bil och kollektivtrafik. Studien
beskriver allmint brister och behov, medan atgirdsplanen i forsta hand innehaller atgérder som ar
rimliga att genomfora med de medel som ar tilldelade i aktuell strdkpott. For strak g finns totalt 26
miljoner avsatta for dren 2019—2021.

Strax Oster om Trollhdttan passerar straket genom Vanersborgs kommun, lings en stricka om ca 5
kilometer — dndé ingar inte Vanersborg i atgardsvalsstudien. Detta beror till stor del pa att
atgardsvalsstudien delvis dr en uppdatering av den strakstudie som genomfoérdes 2007 och endast
hanterar de kommuner som beskrevs i den édldre studien. Avgransningen motiveras dven av att
Vanersborg har en jamforelsevis liten anknytning till orterna langs straket soder om Trollhittan. Fran
tatorterna langs straket (exkl. Trollhdttan) pendlar totalt ca 60 personer till ett arbete i Vanersborg,
varav ca 30 fran Boras och ca 20 frin Alingsas. Fran Vianersborg pendlar ca 25 personer till titorterna
soder om Trollhittan, varav hélften till Boras. Den kollektivtrafik som trafikerar straket har ingen
anknytning mot Vinersborg, utan forutsatter ett byte i Trollhdttan. Det dr dessutom troligt att en stor
del av ldngpendlarna inte nyttjar detta strak, utan fardas via Géteborg.

3.3.Tidshorisont for atgarders genomfdrande

I Regional plan for infrastrukturen i Vistra Gotaland 2014—2025 anges att medel ur strakpotten for
strak 9 Boras-Alingséds-Trollhéttan ska fordelas dren 2019-2021. Studien har darfor huvudfokus pa
dessa ar.
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Figur 1. Geografisk avgransning av atgardsvalsstudien.
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4.Befolkning och sysselsattning i straket

4.1.Befolkning

I kommunerna langs stréket bor ca 228 000 personer, varav nastan halften dterfinns i Bords kommun.
Strékets befolkningsmassiga tyngdpunkter dterfinns i dess bada @ndar, tatorterna Borés, med ca

72 000 invéanare, respektive Trollhdttan med en folkméngd pé ca 49 000. Totalt sett ar befolkningen i
straket i hog grad koncentrerad till tatorterna, dar 87 % av befolkningen aterfinns. I Vargarda och
Bollebygds kommuner bor dock 46 respektive 40 % av kommuninvénarna pé landsbygden.

| | | | | |
Boras 1_— 109880

Trollh&ttan A. ‘57753
Alingsas _‘- ‘ 40045
- |

vargarda [l 11295

Bollebygd [l 9102
|
O 20000 40000 60000 80000 100000 120000

® Boende i centralorten m®mBoende i dvriga tatorter Boende pa landsbygden

Figur 2. Befolkning per kommun 2016-12-31, férdelat pa andel boende inom centralorten, boende i 6vriga tatorter
inom kommunen samt boende péa landsbygden. De till antalet invdnare mindre kommunerna har en storre
procentuell andel invadnare som bor utanfor centralorterna. Det storsta exemplet ar Vargarda dar upp emot 50 %
av befolkningen bor pa landsbygden. Trollhattan utgér den mest centraliserade kommunen med cirka 85 % av
befolkningen boende i centralorten. Kélla SCB.

Inom ett avstand om 1 kilometer fran de viagar, som tillsammans utgor det aktuella stréket, bor det ca
33 500 personer. Merparten av dessa, 75 %, bor inom négon av de tre stora tatorterna, dvs. Borés,
Alingsas eller Trollhittan.
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Figur 3. Befolkningstathet langs straket.
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Under de senaste 20 aren har befolkningen 6kat i samtliga kommuner langs straket. I Boras och
Alingsds kommuner har tillvaxttakten varit ndgot hogre an i lanet och riket som helhet, medan
tillvaxttakten i Vargdrda kommun varit betydligt lagre. De senaste dren har befolkningen okat
snabbast i Bollebygds kommun.

120
115 ”~
110 /
105
100 - —
95 — T T T T T T T T T T T T T T T T T
»0‘0&»0‘0\\0»"‘03»"‘0\1"‘0\0\@&0@0@)@& S '29@'29&'296 S '290b’z?Qo:z,&g'z,&»'z?&'29&'2,&\\'2,&%'z,&\o
e==——=Boras e——=Alingsas e===Bollebygd e=—=V3argarda
===Trollhdttan=—=Ldnet ——=Riket

Figur 4. Befolkningsutveckling i kommunerna langs straket sedan 1995. Kalla: SCB.

Andelen yngre (<20 ar) kommuninvanare uppgar till 23—25 %, vilket ar ndgot hogre an i lanet i 6vrigt
och riket som helhet. Utvecklingen under de senaste 20 aren i strikets kommuner, med en stadigt
minskande andel yngre, foljer i stort sett samma monster som i lanet och riket. Trenden pekar mot
minskande skillnader mellan kommunerna i hur stor andel av kommunens befolkning som bestér av
yngre. Det innebar samtidigt att andelen yngre minskar fortare i de kommuner dir andelen var
betydligt hogre an riksgenomsnittet for 20 ar sedan, dvs. i Bollebygd, Vargarda samt Alingsas.

30%

287~

22%

20~ T T T )
1995 2000 2005 2010 201k
e=——=Boras e——=Alingsas e===Bollebygd e=—=V3argarda
=—=Tprollhdattan=—=Ldnet =—==Riket

Figur 5. Utvecklingen av andel yngre (< 20 ar) av kommunens befolkning under de senaste 20 aren. Kélla: SCB.



Utvecklingen av andelen dldre (> 64 &r) kommuninvanare speglar i huvudsak utvecklingen av andelen
yngre. Trenden under de senaste 20 aren har gétt mot att skillnaderna mellan kommunerna minskat
samt att andelen dldre 6kat mest i de kommuner diar andelen var betydligt ldgre dn riksgenomsnittet
for 20 ar sedan, dvs. i Bollebygd och Vargarda. Andelen #ldre uppgér till mellan 19 och 22 %, dar hogst
andel dldre aterfinns i Alingsas kommun.

2h”

22’

207 /

187 frm— —_—
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19195 2000 2005 2010 201k
=—==Boras =—=Alingsas ====Bollebygd =—=Vargarda
===Tprollhdttan=—=Ladnet ——=Riket

Figur 6. Utveckling av andel aldre (> 64 ar) av kommunens befolkning under de senaste 20 aren. Kalla: SCB.

4.2 . Arbetsmarknad

Arbetsmarknadens sammanséttning i kommunerna langs stréket skiljer sig relativt lite, bide
sinsemellan och i jaimforelse mot ladnet och riket som helhet. Vargarda kommun avviker dock med en
hogre andel arbetstillfillen inom tillverkning och utvinning samt en hogre andel arbetstillfillen inom
areella niringar. Aven Alingsis avviker nigot med en ligre andel arbetstillfillen inom tillverkning och

utvinning.
| \ m Jordbruk, skegsbruk och fiske
Bords mTillverkning och utvinning
| ‘ mEnergiférsorining; miljdverksamhet
Bollebygd mByggverksamhet
| ‘ mHandel
Alingsas mTransport och magasinaring
| ‘ mHotell- och restaurangverksamhet
Vargarda mInformation och kommunikation
| ‘ mFinans- och farsakringsverksamhet
Trollhattan m Fastighetsverksamhet
| ‘ mFaretagstjanster
Lanet Offentlig férvaltning och forsvar
| ‘ Utkildning
Riket Ward och omsorg: sociala tjianster

} | } : ! 1 Kulturella och personliga tjanster m.m

0% 20% 40% 60% 80% 100% = Okand verksamhet
Figur 7. Forvarvsarbetande (dagbefolkning) efter naringsgren, ar 2015. Kalla: SCB.
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Jamfort mot ldnet i 6vrigt och riket som helhet arbetar en hogre andel av kvinnorna i de berérda
kommunerna inom kommun eller landsting. Av de kvinnor som arbetar i Trollhdttans kommun ar det
58 % som ar sysselsatta inom den offentliga sektorn, jamfort med 45 % for lanet.

Man ar i hogre utstrackning sysselsatta inom den privata sektorn. I kommunerna langs stréket, liksom
ilanet i 6vrigt och riket som helhet, ligger andelen pa ca 80-90 %. Foljaktligen ar andelen man som
arbetar inom offentlig sektor i de berérda kommunerna i nivd med lanet och riket.

1 Vargérda och Bollebygds kommuner ar andelen arbetsillfillen inom landsting och statlig verksamhet
betydligt ldgre dn i 6vriga kommuner och lanet i 6vrigt.
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Figur 8. Forvarvsarbetande (dagbefolkning) efter sektor och kon, &r 2015. Kélla: SCB.



17 (66)

Arbetstillfallena (dvs. dagbefolkningen) i kommunerna langs straket ar i hogre grad 4n invinarna
(nattbefolkningen) geografiskt koncentrerade till titorterna och da framfor allt till kommunernas
respektive centralorter.

| | | | | |
Boras (I — 56209
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Alingsas _‘. 15|626
R
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Bollebygd [MIT 2713
(I) 1OOIOO 2O(I)OO 30000 40000 50000 60000
m Arbetstillfdllen i centralorten m Arbetstillféllen i &vriga tétorter

Arbetstillfallen pa landsbygden

Figur 9. Fordelning av arbetstillfallen mellan landsbygd och tatort. Kélla: SCB.

4.3.Sysselsattning

I maj 2017 var ca 6 % av lanets invanare i dldern 16—64 ar 6ppet arbetslosa eller sokande i program
med aktivitetsstod. I de mindre kommunerna langs stréket ar denna andel patagligt ldgre 4n i lanet
och riket som helhet. I Boras dr motsvarande andel ndgot hogre 4n i lanet, men i niva med riket som
helhet. I Trollhéttan 4r dock andelen arbetslosa och s6kande i program med aktivitetsstod betydligt
hogre dn i 6vriga lanet, dir ca 10 % av kvinnorna och ca 11 % av mannen stod utanfor
arbetsmarknaden i maj 2017.
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Figur 10. Oppet arbetslésa och stkande i program med aktivitetsstéd, andel av den registerbaserade
arbetskraften 16—-64 &r per kon, maj 2017. Kalla: Arbetsformedlingen.



Bland de yngre kommuninvanarna (18—24 ar) ar andelen 6ppet arbetslosa och s6kande i program med
aktivitetsstod nagot hogre i samtliga kommuner &n for befolkningen som helhet. Skillnaden mellan
kommunerna ar dock storre dn for befolkningen som helhet. I Trollhédttan dr andelen ungdomar som
star utanfor arbetsmarknaden betydligt storre dn i 6vriga kommuner. I maj 2017 var 13 % av
kvinnorna respektive 18 % av méinnen i dldern 18—24 &r 6ppet arbetsldsa eller sokande i program med
aktivitetsstod.
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Figur 11. Oppet arbetslésa och stkande i program med aktivitetssttd, andel av den registerbaserade
arbetskraften 18—-24 ar per kon, maj 2017. Kélla: Arbetsférmedlingen.

4.4.Utbildningsniva

I savil lanet som riket som helhet ar det en hogre andel kvinnor &n mén som har eftergymnasial
utbildning pé tre ar eller mer. Skillnaden pa lans- och riksniva ar ca 10 procentenheter. I kommunerna
langs straket ar dock skillnaden nédgot stérre mellan méans och kvinnors utbildningsniva. I
kommunerna langs stréket ar det genomgaende en ldgre andel av invanarna som har eftergymnasial
utbildning, dn i lanet som helhet.
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Figur 12. Andel av befolkningen i aldern 25-64 med eftergymnasial utbildning, 3 ar eller mer, ar 2016. Kalla SCB.
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I Viastsverige aterfinns ca 66 000 studieplatser pa universitet och hégskolor, varav drygt 6600
aterfinns pa hogskolan i Boras och ca 6300 pa Hogskolan i Vist i Trollhdttan, som bada utgdr viktiga
malpunkter for hogre utbildning ldngs stréaket.

Goteborgs universitet
Karlstads universitet
Chalmers tekniska hégskola
Hogskolan i Jonkdping
Hogskolan | Halmstad
Hégskolan | Boras

Hogskolan Vést

Hogskolan | Skévde

0] 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000

Figur 13. Antal registrerade studenter pa grund- och avancerad niva, HT 2016. Kalla: Universitetskanslersambetet, UKA.
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5. Strakets transportsystem

5.1.Cykelvagnat

Lings striket forekommer cykelbana inom de storre tiatorterna. Fran Ryssbyvigen i Bords och norrut
finns cykelbana utmed vég 180 till och med Ekésvigen, om an pa omvixlande sidor om vigen. Fran
Alingsés och sdderut till Hjdlmared kan man cykla i blandtrafik pa en mindre vig, Sjuhidradsgatan,
parallellt med vag 180. Frin Jarnvagsgatan i Sollebrunn fortsétter en separerad och belyst cykelbana
osterut langs vag 42, hela véigen till Magra. Langs vag 1890 finns ingen cykelbana, forutom inom
Alingsés tatort.

5.2.Vagnat
Vagstandard

Végarna som ingér i straket, vig 180, 1890 och 42, ir klassificerade som regionalt viktiga vagar i det
funktionellt prioriterade vignatet. Hela straket dr vidare utpekat som funktionellt prioriterat vagnat
for dagliga personresor samt for kollektivirafik. Dessutom ingér straket, forutom delen som utgors av
vag 1890, i det funktionellt prioriterade viagnatet for 1angviga personresor och godstransporter.

Merparten av striakets vagar har en bredd pa 6,5—9,5 meter och har skyltad hastighet 70 km/t eller 80
km/t. P4 bade vig 180 och vig 42 forekommer strickor med vigbredd som understiger 6,5 meter. Pa
den korta delstrackan dar viag 42 sammanloper med vag 44 ar straket motesseparerat, med skyltad
hastighet 100 km/t.
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Figur 14. Vagbredd (meter). Kélla: NVDB.
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Skyltad hastighet

Hogsta tillatna hastighet pé straket varierar mellan 40 och 100 km/t. Vag 1890 har i huvudsak hogsta
tillatna hastighet 9o km/t, medan skyltad hastighet pa vig 42 och vig 180 i huvudsak ar omvaxlande
70 och 80 km/t.
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Figur 15. Skyltad hastighet (km/t). Kéalla: NVDB.
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5.3.Kollektivtrafiksystem
Utbud

Olika delar av straket trafikeras av olika busslinjer, med varierande turtéthet. Strackan Boras-Alingsas
langs vig 180 trafikeras av linje 550 med ca 25 dubbelturer per dag, varav 3 i maxtimmen. Restiden
mellan dndhéllplatserna Boras resecentrum respektive Alingsasterminalen ar ca 53 minuter. Narmast
Alingsés trafikeras vig 180 dven av linje 551, Alingsis-Maryd-Narsbo, med ca 5 dubbelturer per dag
samt linje 554, Alingsas-Odenis-Olofsered, med ca 8 dubbelturer per dag.

Mellan Alingsés och Sollebrunn trafikeras straket av linje 540 med ca 8 dubbelturer per dag. Restiden
ar ca 35 minuter. Kortast restid och hogst turtdthet mellan Alingsas och Sollebrunn erbjuder dock linje
560, som kor via viag 180 och vig 190 pa ca 33 minuter, med 21 dubbelturer per dag, varav 2 i
maxtimman. Mellan Alingsas och Sollebrunn trafikeras dven delar av striket av linje 541 Alingsas-
Langared-Magra-Sollebrunn, med upp till 9 dubbelturer per dag, varav 3 kors dnda till Sollebrunn
samt av linje 542, Alingsas-Langared-Sollebrunn, med 4 dubbelturer per dag.

Strackan Sollebrunns busstation-Trollhidttans resecentrum trafikeras av linje 642 med 6 dubbelturer
per dag och en restid pa ca 38 minuter. Narmast Trollhdttan avviker linjen fran stréket och vag 42 vid
Bunnered, for att nd centrala Trollhittan via Girdhemsvigen (vig 2020). Norr om Vine-Asaka
trafikeras straket av linje 660 mellan Nossebro och Trollhittan. Mellan dndhallplatserna kors 6-7 turer
per dag. Linjen har dock flera olika korviagar och alla turer trafikerar inte det aktuella striket.
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Figur 16. Utbud av kollektivtrafik langs aktuellt strak, endast turer med start och malpunkt inom straket.
Linjetjocklek motsvarar antal turer per dygn. Heldragen linje avser turer med korvag i straket medan streckad linje
avser andra korvagar. Siffror under respektive linje anger antal turer per dygn och riktning (antal turer i
maxtimmen), restid for hela linjen. Kéalla: Vasttrafik.
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Resande med kollektivtrafiken

Vasttrafiks data 6ver antalet pastigande resenirer pa héllplatserna som trafikeras av linjerna 540, 550,
560 och 642 speglar hur befolkningstiatheten varierar lings straket, med fa eller inga pastigande pa
héllplatser ldngs de glest befolkade delarna utanfor strakets tétorter. Pa ca 75 % av de totalt 183
héllplatserna langs striket dr det genomsnittliga antalet péstigande farre dn fem personer per vardag.

Flest péstigande resenarer pa de ovan nimnda linjerna dterfinns vid noderna for kollektivtrafiken
langs straket; Alingsasterminalen (437 pastigande), Boras Resecentrum (297) och pa Sollebrunns
Busstation (172). Som jamforelse har linje 642, som alltsa trafikeras med sex dubbelturer/vardag, 19
pastigande pé Trollhdttans resecentrum.

Sammanstillningen i Figur 17 illustrerar antalet pastigande pa ett urval av de linjer som trafikerar
stréket. Dock ingér inte pastigandedata for linjerna 551 och 554, som trafikerar vig 180 narmast
Alings3s, eller linjerna 541 och 542 som kor alternativa viigar mellan Alingsis och Sollebrunn. Aven
linje 660 pé strikets nordligaste del, frin Vine-Asaka till Trollhittan, saknas i underlaget.
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Kélla: Véasttrafik

Figur 17. Genomsnittligt antal pastigande per hallplats/vardagsdygn i mars 2017. Underlaget avser linjerna 540,

550, 560 och 642. Kalla Vasttrafik.
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Restid med bil och kollektivtrafik

Restidskvot (kollektivirafikrestid/bilrestid) ar ett av de matt som kan anvéndas for att skapa en
forstaelse for den relativa attraktiviteten hos olika transportslag for resor pa olika relationer.
Kollektivtrafiken bedéms ofta vara ett konkurrenskraftigt alternativ nar restiden inte ar mer &n 1,5
ginger langre dn med bil. Restidskvoten mellan kollektivtrafik och bil blir i regel hogre vid korta resor.
Detta blir sarskilt patagligt i de fall jamforelsen inkluderar hela reskedjan fran dorr till dorr, inklusive
anslutningsresor och vintetider. Detta eftersom restid som inte ar tid i fordon utgér en betydande
andel av totala restiden pé korta kollektivtrafikresor. Vidare giller att restidskvoterna tenderar att 6ka
med start- och malpunkternas avstand till centrum. Kollektivtrafikresor till/fran eller mellan perifera
delar av stader tenderar att krava byten, vilket ar tidskravande.

En jamforelse av restiden med bil och kollektivtrafik, pa ett urval av nyckelrelationer for arbets- och
studiependling langs striket, visar hur det tar ungefar 1,5 ging s 1ang tid att resa med buss till nagra
alternativa malpunkter i Bords fran Alingsas station, vilket samtidigt innebér att frén stora delar av
Alingsas kan restidskvoten antas vara hogre an 1,5. Jimforelsen visar pa genomgéende hogre
restidskvoter till mélpunkter lingre ut fran centrala Boras, har exemplifierat med stora arbetsplatser i
form av sjukhuset och Viareds industriomrade. Sammanstillningen visar vidare pa langa restider, dels
med kollektivtrafik fran Sollebrunn, dels med bade bil och kollektivtrafik fran Trollhittan. Aven fran
centrala Alingsas ligger restiderna med kollektivtrafik till malpunkter en bit frén centrum i Borés pa
over timmen.

Tabell 1. Restider till Bords. RKV avser restidskvot, dvs restid med kollektivtrafik/restid med bil. *Snabbaste restid
med kollektivtrafik fran Trollhattan avser resa via Goteborg. Kalla: Vasttrafik.

Sandhult Hedared Alingsas C Sollebrunn Trollhattan C

Koll Bil | RKV | Koll Bil | RKV | Koll Bl | RKV | Koll Bl | RKV | Kol | Bil | RKV
Hogskolan/

27 | 15 | 18| 33 | 21 |16 | 61 | 40 | 15 |101| 65 | 16 | 117 | 93 | 1.3
Centrum

Sjukhuset 33 19 | 1,7 | 39 24 | 16 | 67 45 | 15 | 107 | 60 | 1,8 | 126 | 100 | 1,3

Viared 37 18 | 2,1 | 43 24 | 18 | 71 45 | 16 | 111 | 65 | 1,7 | 139 | 100 | 1,4

Restidskvoten for resor till centrala Alingsés ar relativt 1ag, varfor kollektivtrafiken borde kunna vara
ett konkurrenskraftigt alternativ for relativt ménga med malpunkten i centrum. Resor till malpunkter i
andra delar av tatorten, har exemplifierat med lasarettet, forutsitter i regel byten eller relativt 1ang
promenad fran stationen, vilket resulterar i en hogre restidskvot. Fridn Boras station ar restidskvoten
relativt 1ag. I faktisk restid skiljer det dock 19 minuter per riktning.

Tabell 2. Restider till Alingsas. RKV avser restidskvot, dvs restid med kollektivtrafik/restid med bil. *Snabbaste
restid med kollektivtrafik fran Trollhattan avser resa via Goteborg. Kalla: Vasttrafik.

Hjalmared Ostadkulle Sollebrunn Boras C Trollh&ttan C

Koll Bil RKV Koll Bil RKV Koll Bil RKV Koll Bil RKV | Koll* Bil RKV

Alingsds C | 13 | 11 | 12 | 24 | 14 |17 | 35 | 28 |13 | 53 | 45 | 1,2 | 86 | 60 | 1.4

Alingsas
g 24 10 2,4 31 16 19 40 27 15 64 45 1,4 97 58 1,7

lasarett
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Kollektivtrafikstraket Boras-Alingsas ar utpekat som ett prioriterat kollektivtrafikstrak i Vastra
Gotalandsregionens "Regionalt trafikférsorjningsprogram for Véstra Gétaland”. I programmet anges
som mélsattning for busslinjer i prioriterade strék att restiden fir vara hogst 30 % ldngsammare 4n
motsvarande resa med bil, alltsa en restidskvot pé 1,3. For tag giller restidskvoten 0,8!. Av Tabell 1 och
Tabell 2 framgér att relationen resecentrum till resecentrum klarar detta mal, men ocksa att resor till
malpunkter en bit frin sjdlva resecentrum inte gor det.

Till centrala Trollhittan &r restiden med kollektivtrafik endast marginellt ldngre for boende i
Sollebrunn och Vine-Asaka. Aven fran centrala Alingsés och Bors ir restidskvoterna relativt 13ga,
men skillnaden i faktisk restid ar trots det betydande, varfor kollektivtrafikens konkurrenskraft, trots
relativt goda restidskvoter, far anses vara forhéllandevis lag.

Till verksamhetsomradena vid Stallbacka ar dock tillgédngligheten med kollektivtrafik betydligt samre,
vilket avspeglas i hogre restidskvoter och storre skillnader i faktisk restid.

Tabell 3. Restid till Trollhattan. RKV avser restidskvot, dvs restid med kollektivtrafik/restid med bil. Kalla:
Vasttrafik.

Vane-Asaka Sollebrunn Alingsas C Boras C

Koll | Bil RKV | Koll Bil RKV | Koll Bil RKV | Koll Bil RKV

Hogskolan/ | 16 194 |11 [31 |30 |10 |69 |55 |13 [124 |90 |14
Centrum

Stallbacka |33 |12 |28 |48 |28 |17 |86 |55 |16 |130 |90 | 1,4

1VGR, 2017 Regionalt trafikférsérjningsprogram for Vistra Gétaland. Sid 3.
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6. Resor och transporter i straket

6.1.Arbetspendling

Statistik 6ver kommungriansoverskridande arbetspendling ligger till grund fér SCB:s indelning i lokala

arbetsmarknader.

Borés utgor lokalt centrum i den lokala arbetsmarknad, som forutom Bords kommun dven bestér av
kommunerna Tranemo, Mark, Svenljunga, Herrljunga samt Ulricehamn.

Ovriga kommuner lings striket ingar i
Goteborgs lokala arbetsmarknad, som totalt
omfattar 27 kommuner i Vistsverige.
Trollhdttans kommun har fram till 2015,
tillsammans med Vénersborgs kommun,
utgjort lokalt centrum i en lokal
arbetsmarknad (Trollhidttan-Vanersborg),
som totalt omfattade nio kommuner. Sedan
2015 ingér samtliga dessa kommuner i
Goteborgs lokala arbetsmarknad.

Savil Boras som Trollhdttans kommuner har
ett positivt pendlingsnetto, dvs. fler pendlar
in till 4n ut frdin kommunen. I de andra tre
kommunerna ir pendlingsnettot negativt.
Mindre dn en femtedel (17 %) av den
forvarvsarbetande befolkningen i Borés
pendlar till en annan kommun, medan tva
tredjedelar av kommunens
forvarvsarbetande arbetar i den egna
kommunen. En betydligt hogre andel av de
forvarvsarbetande pendlar ut frin de andra
kommunerna, fran ca en tredjedel i
Trollhittan till tva tredjedelar i Bollebygd,
samtidigt som andelen av den
forvarvsarbetande befolkningen i
kommunen som arbetar i den egna
kommunen ar betydligt l4gre an i Borés,
mellan 40 och 54 %.

Trollhéttan *
» -
Vargarda
{ Alingsas y
5 S
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b Boras
Lokala arbetsmarknader 2015 N
Géteborg I Jonkeping A
Boras - Varnamo-Gnosjé
- Lidképing-Gotene Bengtsfors-Dals Ed 0 10 2 2 0
km
- Skovde-Skara - Karlstad . <cs © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 18. Kommuners tillhérighet till lokala arbetsmarknader i
véastra Sverige. Kélla: SCB.
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Figur 19. Arbetspendling till och fran strakets kommuner (ar 2015). Boras och Trollhattan har ett positivt
pendlingsnetto. Alingsas och Bollebygds kommuner har stérst andel utpendlare. Kalla: SCB.

Det dr genomgaende en storre andel av de forvarvsarbetande mannen som pendlar till ett arbete i en
annan kommun. I Borés ar denna skillnad stor, ndstan dubbelt s ménga min som kvinnor arbetar i
en annan kommun dn bostadskommunen. I de mindre kommunerna Bollebygd och Vargarda ar
skillnaden mellan kénen minst.
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Figur 20. Utpendling fran strakets kommuner, per kon (ar 2015). Antalet man som pendlar till arbete i annan
kommun &r stérre i samtliga kommuner. Kélla: SCB.
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En analys av arbetspendlingen till och fran de storre tatorterna2 langs det aktuella straket illustrerar
hur utbytet mellan orterna utgor en relativt liten andel av det totala antalet arbetsresor till och frén de
ber6rda orterna (se nedanstdende figur). Istéllet ar det pd andra relationer som de stora flodena av
arbetsresor aterfinns, framfor allt mot Goteborg, men dven pé relationen Trollhéttan-
Vianersborg/Vargon, Trollhdttan-Uddevalla, Borés-Fristad, Boras-Kinna, Boras-Ulricechamn samt
Alingsés-Vargérda. Fran de mindre tatorterna utmed straket, sdisom Sandhult, Hedared, Hjdlmared,
Sollebrunn och Vine-Asaka, sker dock arbetsresorna i huvudsak till de storre orterna lings straket.

Nedanstéende figur illustrerar vidare att stréket anvénds i relativt liten utstrackning for
arbetspendling for boende bortom Trollhdttan respektive Boras. Exempelvis uppgar pendlingsutbytet
mellan Alingsas och titorterna i Vanersborg och Uddevalla kommuner till totalt ett 60-tal personer,
varav 2/3 av dessa pendlar ut fran Alingsis. For bidda nedanstéende figurer antas att proportionerna
inte har forandrats i avgorande grad sedan 2010. Slutsatserna om arbetspendlingen i straket bor vara
giltig dven idag.

2 Pendlingsstatistiken som anvants for ovanstdende analys avser arbetsresor mellan tatorter vid arsskiftet 2010/2011. I underlaget fran SCB
ar resor till arbetstillfallen utanfor titort, liksom resor till arbete for dem som bor pa landsbygden, inte geografiskt lokaliserade annat 4n som

kommuntillhoérighet, sdsom ”Alingsas kn glesbygd”.
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Figur 21. Arbetsresor till och fran tatorter langs stréket ar 2010. Floden avser totalt antal arbetsresor i bada
riktningarna mellan tatorterna. Endast relationer med fler &n 25 resor redovisas. Kélla: SCB (2012-10-15).
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Antalet arbetsresor mellan orterna langs straket ar storst pa relationen Alingsas-Borés, dar
inpendlingen till Boras fran Alingsas ar ungefir tre gdnger storre dn den i motsatt riktning. I Gvrigt ar
det pa de inomkommunala relationerna som de storre flodena upptrader, bl.a. frin Sandhult in mot
Boras, frin Sollebrunn in mot Alingsis (4ven i motsatt riktning), samt frin Vine-Asaka in mot

Trollhattan.
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Figur 22. Arbetsresor mellan tatorterna langs stréket, ar 2010. Kalla: SCB (2012-10-15).
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6.2.Studiependling
Gymnasiestuderande

En sammanstéllning av studiependlingen for gymnasieelever mellan kommunerna langs stréket ger att
den dr mycket blygsam samt att det sannolikt inte 4r vigarna (och dess héllplatser) som ingér i det
utpekade straket som anvinds for de resor som faktiskt sker. De enda betydande flodena &r fran
Vérgarda kommun mot Boras (30 elever) respektive Alingsés (65 elever), men dé sker rimligtvis
resorna via vig 42 respektive E20. Slutsatsen av denna sammanstillning blir att de flesta 1angs stréket
gér i gymnasiet i hemkommunen, dvs. i kommunhuvudorten.

SCB:s statistik 6ver befolkningens studiedeltagande fran 2015 visar att 72-78 % av invinarna i aldern
16-19 i kommunerna langs straket studerar pa gymnasiet. Darutover ar det niagon eller ndgra procent
av denna aldersgrupp som studerar pd Komvux, hogskola eller annan typ av utbildning. Totalt ar det
ca 20 % av invinarna i dldern 16-19 ir som inte studerar.

Befolkningsdata for samma ar (2015) visar att det bor ca 1500 16—19-aringar inom 1 km (fagelvigen)
fran vigarna i straket. Merparten av dessa bor i Alingsas, Boras och Trollhéttans titorter. Endast 409
av dem bor utanfor respektive kommunhuvudort (42 i Trollhattans kn, 190 i Alingsas kn, 52 i Vargéarda
kn, 3 i Bollebygds kn, 103 i Boras kn) och kan darfor antas pendla in till en gymnasieskola i respektive
kommunhuvudort med kollektivtrafik. Riknar man bort 20 % av dessa, som alltsa kan antas ing4 i
gruppen 16-19-aringar som inte studerar, aterstar 327 gymnasieungdomar som studiependlar langs
straket. Skulle man 6ka s6komradet till 2 km figelvigen fran de vagar som ingar i straket ar det 508
16-19-aringar som bor lings straket utanfor kommunhuvudorterna, varav 406 kan antas vara
studerande.

Hoégskolestuderande

Under hostterminen 2016 hade hogskolorna i Boras och Trollhédttan 6620 respektive 6296 registrerade
studenter pé& grund- och avancerad niva. En analys av vilken postort studenterna ar skrivna pa visar att
220 av studenterna péa hogskolan i Boras ar skrivna pa nagon av orterna langs straket (exkl. Boras).
Motsvarande for hogskolan i Trollhdttan dr 88 studenter. Flest studenter i de mellanliggande orterna
aterfinns i Alingsas, med 134 studenter som reser till Borés och 34 till Trollhittan.

6.3. Trafikfléden

Trafikmitningarna visar tydligt att straket har mycket ldga trafikfloden — den 6verviagande delen av
strackan har ADT under 3000 fordon. Endast i nirheten av de storre titorterna finns fldden pé dver
5000 ADT. Trafikmitningarna illustrerar vidare hur den tunga trafiken utgor en nigot storre andel av
den totala trafiken pa huvudviagnitet, men att denna andel varierar och blir lagre nidrmare tatorterna,
dir personbilstrafiken dr mer omfattande.

Trafikmitningar visar att trafiken minskat négot pa viag 42 under de senaste aren, fran 2010 till 2015.
Daremot har trafiken 6kat nigot pa viag 44 vaster om korsningen med vig 42. P4 vig 180 indikerar
matningarna frén 2017 att trafiken har 6kat med 10-15 % sedan 2009 pé striackan norr om Hedared,
medan trafikflodet soder om Hedared éar i stort sett det samma som vid mitningarna 2009 och 2013.
P& viag 1890 har trafiken 6kat nagot sedan borjan av 2000-talet.
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6.4. Trafiksdkerhet

Under de senaste tio aren har totalt 394 trafikolyckor med inrapporterade personskador intraffat pa
vag 180, vag 1890 respektive vig 42. De 394 olyckorna ar geografiskt relativt jaimnt fordelade langs
hela striket. De flesta av dessa, 315 stycken, har resulterat i lindriga personskador (skadegrad ISS 1—
3), medan 50 stycken resulterat i méttliga personskador (skadegrad ISS-4-8). Av de 6vriga 29
olyckorna har 15 resulterat i allvarliga personskador och 14 stycken i dédsfall. Sammanstéllningen i
Figur 24 visar att ett par av de 14 dédsolyckorna ar kollision med 4lg samt att ett par av de allvarliga

olyckorna involverar cyklist/mopedist. Aven de allvarligare olyckorna #r relativt jimnt fordelade dver
strakets olika delar.
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7.Brister

Brister langs det aktuella straket har identifierats av de primira intressenterna (se kap. 2.2), infor och i
samband med den forsta workshop som genomfordes i arbetet med dtgéardsvalsstudien. De brister som
framkommit vid denna 6vning har kompletterats med brister fran kunddrenden som rapporterats in
till Trafikverket. De identifierade bristerna beskrivs dels generellt, dels for olika delstrackor av stréket,
med borjan i séder. Den geografiska indelningen ar godtycklig och bade brister och dtgérder kan
overskrida indelningens granser.

7.1.Brister langs stora delar av straket

Smal, kurvig och kuperad vig med smala viagrenar, osdkra sidoomréden och siktproblem
Begrénsat utbud av kollektivtrafik i flera relationer och 1ag standard pa ménga busshallplatser
Behov av parkeringsmgjligheter vid flera viktigare hallplatser

OKklar och viaxlande hastighetsskyltning och dalig hastighetsefterlevnad

Viltproblem, sirskilt omfattande vid Koberg

Direktutfarter orsakar trafiksdkerhetsproblem pa flera strackor och i flera byar

Langa restider for arbetspendling

Otrygga hallplatser for resande med kollektivtrafik

Otrygg miljo for gdende och cyklister.

7.2.Brister fran tatortsgrans Boras till Lygnared (vag 180)

Délig framkomlighet for cykel Ekas-Fjallgatan
Stor arbetsplats (Asta-Zero) mellan Hedared och Sandhult som genererar (tunga) transporter

Branta backar norr om Hedared, vilket vintertid skapar framkomlighetsproblem.

7.3.Brister fran Lygnared, via Alingsas, till Svarthall (vag 180, 1890)

Ho6ga hastigheter pa stillvis bred viag och mycket trafik pa anslutande viagar

Otrygg miljo for gdende och cyklister, exempelvis mellan Hjdlmared och bad vid Lygnared
Okad trafik pa grund av nybyggnation och fler permanentboende séder om Alingsis
Upplevda trafiksikerhetsbrister i korsning med Edsasvigen, Lygnared
Framkomlighetsproblem genom Alingsés, inte minst vid Gotaplan

Bullerproblem i Alingsas.

7.4.Brister fran Svarthall till Trollhattan (vag 1890, 42)

Avsaknad av belysning vid platser med oskyddade trafikanter, bl.a. vid Lena skola
Strickor med siktproblem och ménga direktutfarter, bland annat norr om Ostadkulle
Langsamma lantbruksmaskiner pa vigen (sdsongsvis)

Omfattande tung trafik till och fran Sollebrunns Betong AB i Magra

Bristande utformning av 6vergangsstillen i Sollebrunn



e Kobildning i korsningen vag 42/190 i Sollebrunn
e Bristande parkeringsmgjligheter vid Sollebrunns busstation
e Cykling i blandtrafik utmed vég 42 genom delar av Sollebrunn

o Skola nira vig 42 och osiikra héllplatser med méanga skolelever i Vine-Asaka
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8. Mal for atgarderna

8.1.Koppling mot transportpolitiska mal

De transportpolitiska mélen, de nationella miljokvalitetsmélen och de regionala mal som tagits fram
inom Vistra Gotalandsregionens ”Vision Vastra Gotaland — det goda livet”, bedoms tillsammans med
kommunernas mal vara grunden for hur utveckling ska ske ldngs och omkring stréket.

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla “en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet”. Utover det
overgripande maélet anges ett funktionsmal for tillgdnglighet, och ett hinsynsmal avseende miljo, hélsa
och sdkerhet. Dessa konkretiseras i sin tur i ett antal preciseringar.

Funktionsmalet: Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge
alla en grundldaggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive méns transportbehov.

Hiansynsmalet: Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och
miljokvalitetsméalen nas samt till 6kad hilsa. Nagra relevanta preciseringar som antagits av riksdagen:

e Antalet doda i vagtrafiken ska halveras 2010-2020, fran 266 till 133 personer.

¢ Klimatpédverkande utslapp frén inrikes transporter ska minska med minst 70 % 2010 till 2030.

8.2.Viktiga regionala och lokala mal

I Vistra Gotalandsregionen finns flera styrande dokument som beskriver politiska mal, som bedoms
ha betydelse for dtgiardsvalsstudien.

Vistra Gotalands vision — det goda livet formulerar visionen for regionen. Enligt visionen ska
Vastra Gotaland vara ett internationellt transportnav dér transportsystemet forandras i héllbar
riktning. Infrastrukturen ska vara héllbar och konkurrenskraftig och regionen ska ha ett
konkurrenskraftigt utbud av kollektivtrafik.

I Regionalt trafikforsorjningsprogram for kollektivtrafiken i Vastra Gotaland beskrivs det
overgripande maélet att kollektivirafikens marknadsandel ska 6ka for att skapa en attraktiv och
konkurrenskraftig region. Detta bryts ocksé ner i de fyra delmélen:

o  Okad tillginglighet for invanare i hela Vistra Gotaland
e  Attraktiv kollektivtrafik

e Allaresenirsgrupper beaktas

e Minskad miljopaverkan

I Vistra Gotalands regionala utvecklingsprogram om regionalt tillviixtarbete, VG2020,
konkretiseras visionen. Vastra Gotaland ska utvecklas till en ledande kunskapsregion, en region for
alla, en region som tar globalt ansvar samt en region som syns och engagerar. I VG2020 ndmns
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exempelvis att regionen ska investera i transportinfrastruktur som driver regional och nationell
utveckling, bygga ut en foredomlig kollektivtrafik, stodja hallbar utveckling samt gora regionen till
modell f6r hallbar landsbygdsutveckling och samspelet mellan stad och land.

I den politiskt antagna budgeten finns bland annat som strategiska mél och prioriteringar att Vastra
Gotaland ska striva efter det héllbara samhallet med tillvaxt av jobb och foretag i hela regionen.
Arbetsmarknaden ska utvidgas genom hallbara transporter och miljopaverkan ska minska. I hela
regionen ska antalet ngjda resenirer med kollektivirafiken 6ka och skillnader i livsvillkor och hilsa ska
minska. I Cykelstrategin utpekas att vardagscyklande till malpunkter i anslutning till tatorter har
hogst prioritet.

8.3.Efterstravad funktion i transportsystemet

Stréket ar utpekat att ha en viktig funktion for arbets- och studiependling. Enligt Funktionellt
prioriterat vagndt (FPV) ar stréket vasentligt for samtliga fyra utpekade funktioner: dagliga
personresor, kollektivtrafik, godstransporter samt l&ngviga persontransporter. Undantaget giller vag
1890, som inte ar prioriterat for vare sig godstransporter eller langvaga persontransporter.

8.4.MAl for studien

Studiens mal for straket ar preciserade utifran strakets funktion och identifierade brister. Det dr dessa
maél som de foreslagna &tgarderna ska méta. Det dr som regel 6nskvart att malen kvantifieras, men
med tanke pa den begriansade strakpotten ar det svart att forvinta sig nigra métbara skillnader. Ofta
ar slumpmassiga och bakomliggande faktorer mer avgorande for det faktiska utfallet. Studiens mal
foreslas darfor vara:

e Baittre trafiksdkerhet, matt som farre doda och svart skadade
e Battre tillgdnglighet, mitt som restid med kollektivtrafik

e Minskad klimatpéaverkan (som indikator for klimatpéaverkan, luftkvalitet och bullerstérningar),
matt som utsldpp av koldioxid per personkilometer.
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9. Atgéarder

9.1.Atgardsgenerering enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen dr en hushéllningsprincip som innebér att mdjliga forbattringar i transportsystemet
ska provas stegvis. Atgirder ur de ligsta stegen dr mest resurs- och kostnadseffektiva och ska darfor
prioriteras for att 16sa identifierade problem. Forst i sista hand ska om- eller nybyggnad av
infrastruktur viljas. Traditionellt har planeringen av transportsystemet handlat om att bygga om eller
bygga ny infrastruktur, men att bygga nytt ar kostsamt och innebar i regel negativ padverkan pd miljo
samt férbrukning av naturresurser.

1 Tankom 2 Optimera 3 Byggom 4 Bygg nytt
Atgarder som kan Atgarder som Begransade Nyinvesteringar och
paverka behov av effektiviserar ombyggnads- stérre ombyggnads-
transporter och val nyttjandet av befintlig atgarder atgarder
av transportsatt infrastruktur och

fordon

Figur 26. Oversiktlig beskrivning av fyrstegsprincipen.

Vart att notera ar att en atgird i ett av stegen ofta kan ge effekter i flera andra steg. Att exempelvis
bygga en cykelbana (steg 3 eller 4) kan sekundirt ge bade effektivare utnyttjande av befintligt system
(steg 2) och forandra val av transportsitt (steg 1). Nedanstaende bild illustrerar principens tillimpning
— arbetet med transportsnal samhillsplanering och effektivisering av transportsystemet méste paga
kontinuerligt.

Steg 2 Atgérder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat och fordon

SAMHALLSUTVECKLINGEN

I I I Steg 1 Atgérder som kan paverka transportbehovet (efterfragan) och val av transportsétt

Steg 3 Begransade
ombyggnadsatgérder

Steg 3 Begrdnsade
ombyggnadsatgérder

Steg 4 Nyinvesteringar och
stérre ombyggnader

Figur 27. Fyrstegsprincipen och samhallsutvecklingen. Kalla: Trivector Traffic.
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Maénga ganger omfattar den samlade 16sningen for ett problem &tgarder i flera steg i fyrstegsprincipen.
Dessa kan samlas i atgardspaket, dar dtgdrderna kan samverka och forstarka varandra — exempelvis
atgirder i steg 2 och steg 3.

9.2. Tankbara atgarder

Huvuddelen av straket ar lagtrafikerat och dess dragning kommer troligen inte att fordndras under
overskadlig tid. Undantag kan gélla i dess sddra dnde, dir en ny anslutning till Boréas finns foreslagen
av Boras Stad, samt kring Alingsas tatort. Da vagen pd manga delar ar bade smal, backig och kurvig
kan det finnas skal att rita vigen. Med tanke pa studiens ekonomiska och tidsmissiga avgransningar
ar det bara aktuellt att narmare studera snabbare, billigare och enklare atgirder. Till dem hor atgiarder
for att forbattra forutsittningarna for att pendla med kollektivtrafik, olika typer av trafikregleringar,
exempelvis hastighetsreglering, samt enklare fysiska atgarder pa kritiska avsnitt. Ett exempel pa enkel
fysisk atgard ar att sitta upp riacken eller rensa vigens sidoomraden fran berg, stolpar, trad och
liknande oeftergivliga hinder.

9.3. Studerade atgarder

Vid genomford workshop 14 september framkom en ldng rad tinkbara atgirder. Till dessa har
arbetsgruppen fogat ytterligare, majliga atgarder. De atgirder som har framkommit i arbetet har
grupperats och sorterats pa nedanstdende sitt (steg i fyrstegsprincipen). Uppskattningarna av
kostnader och effekter ar i ménga fall hogst ungefarlig. Den samlade bruttolistan med atgarder
aterfinns i bilaga 1. De &tgérder som av olika skal inte bedoms vara relevanta dterfinns nedan, under
rubriken 9.4 Bortsorterade atgarder.

A. Marknadsféring av distansstudier, distansarbete, kollektivtrafik och samakning (1)

Att utveckla och marknadsféra samékning, distansstudier och distansarbete okar tillgdngligheten i
hela straket och kompenserar for det delvis mattliga utbudet av kollektivtrafik. Atgérden ar
kostnadseffektiv och kan latt inordnas under hégskolornas ordinarie arbete. Det ar i nulédget oklart i
vilken utstrackning distansstudier redan ar vél etablerat vid hogskolorna. Effektiva upplégg finns fran
bade Sverige och andra lander. Atgirdens olika delar passar dven andra stora arbetsgivare, exempelvis
kommunerna. (Atgird: 2, 3)

e Kostnad: 20-40 tkr per ar

Att marknadsfora kollektivirafik kan ske dels som en allman kampanj, ofta med prova pa-busskort,
dels som en riktad forsiljning till hushall eller andra limpliga mélgrupper. Atgirden okar
tillgdngligheten i straket och 6kar utnyttjandet av den befintliga trafiken. Bada dessa typer av
marknadsféring har bedrivits i tiotalet ar i Goteborgsomradet, med goda resultat, och ar vil etablerade
arbetssitt for Vasttrafik. Den generella marknadsforingen ar 1amplig i hela straket, medan den riktade
metoden troligen passar delstraket Boras-Alingsas bast, dartill vid utvalda, storre arbetsplatser.
(Atgird: 4)

¢ Kostnad: 50-100 tkr per ar

B. Anpassning och utékning av utbud i kollektivtrafiken (2)

Kollektivtrafikens utbud och linjestrackning anpassas kontinuerligt av Visttrafik i samrad med
utforande bussbolag. Inte minst dr antalet barn i olika aldrar viktigt att ta hansyn till. P4 samma sétt
kan det vara aktuellt att dra in hallplatser med 1ag trafiksdkerhet eller mycket fa pastigande och pa sa
satt oka trafiksdkerheten och korta restiden. Med tanke pa det forhéllandevis stora antalet resande pa
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strickan Alingsés-Boras kan direktbussar vara aktuella att inféra p& prov. Atgirden okar
tillgiangligheten i straket och effektiviserar busstrafiken. Vilka hallplatser som ar aktuella att dras in ar
oklart. (Atgird: 1, 12, 15)

¢ Kostnad: om vissa turer kan bli direktbuss innebér det troligen ingen 6kad kostnad. Att
stinga héllplats med viderskydd kostar ca 4000 kr/héllplatslige. Arlig underhéllsbesparing ar
ca 5000 kr och héllplatsldge. Att stinga hallplats med enbart stolpe kostar ca 400
kr/hallplatslige. Arlig underhallsbesparing 4r ca 400 kr och héllplatslige.

C. Sankta hastigheter och andra regleringar (2)

En hastighets6versyn innebar att beslutade hogsta tillditna hastigheter omprévas utifrin vigens
standard och en rad olika omgivningsfaktorer. Om atgéarden foljs av béttre anpassade
hastighetsgrianser innebar det bittre hastighetsefterlevnad och hogre trafiksidkerhet. Med sankta
hastigheter foljer generellt &ven mindre miljopaverkan och minskat buller. Langre strackor med
samma hastighetsgrins ar att foredra. Det kan vara bra att nd 40 km/t i titorter samt 60 km/t och 80
km/t utanfor dessa. Atgirden dr mycket kostnadseffektiv, men maste kombineras med utformning av
viagmiljoer. (Atgird: 7)

¢ Kostnad: byte av skyltar: 0,5 mkr

En hastighetsoversyn kan med férdel kombineras med méatningar av faktisk hastighetsefterlevnad.
Mitning bor da i forsta hand ske dar hastigheten upplevs som hog, i tatorter och dar oskyddade
trafikanter ror sig vid vigen. Atgiarden ger en kunskapsbas for en 6kad trafiksikerhet. Mitningar finns
pa flera stillen, men saknas exempelvis for Sandhult, Hedared och Vine-Asaka. (Atgird: 8)

¢ Kostnad: beroende pa upplagg, 5-7 tkr/matplats

Om transportorer eller andra foretag kan styra sina tunga transporter bort fran tider for
arbetspendling och nar skolor borjar/slutar, minskar konflikterna med arbetspendlingen och
oskyddade trafikanter. Potentialen ar oklar, men varje lastbil som undviks innebar en minskad
exponering i trafiken. Det finns flera tankbara foretag langs straket, exempelvis Sollebrunns Betong
AB och Asta-Zero. Atgirden ger 6kad tillginglighet och 6kad trafiksikerhet. (Atgird: 6)

¢ Kostnad: forsumbar

D. ITS-stdd for att 6ka trafiksakerhet vid busshallplatser (2)

Med olika typer av ITS kan hallplatser forses med rorelsevakter och belysning kopplat till dessa. P4 sa
satt uppmarksammas fordonsforare pa att det finns oskyddade trafikanter vid héllplatsen. Systemet
kan #ven styra vintkurens belysning. Atgirden #r kostnadseffektiv och ger 6kad trafiksikerhet.
Atgirden bor inforas vid hallplatser med séimst trafiksikerhet och flest pastigande. (Atgird: 14)

e Kostnad: 10-40 tkr/héllplats (oklart)
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E. Upprustning av busshallplatser och deras anslutningsvagar (3)

Merparten av strackans hallplatser har 1ag standard och i manga fall en bristfallig anslutningsvag.
Atgiirden innebir att upprusta héllplatser till ligsta godtagbara standard (niva for standardtyp 4,
enligt projektet Hdllplatser for alla) och skapa en moéjlighet att gd mellan anslutande vag och
héllplatsen, separerat fran vagtrafiken. Pa liknande sétt finns vid flera hallplatser behov av sdkra
géngpassager Over viagen, foretradesvis GC-passage med mittrefug. En alternativ atgird ar att bygga
timglashallplatser, dar all trafik stoppas medan bussen star stilla. Timglashallplatser kan vara aktuella
i byar/titorter, men ar inte limpliga pa landsvig. Atgirderna ger 6kad trafiksikerhet och bor
genomforas dar forhédllandena ar déaliga och antalet pastigande ar flest (ner till fler 4n 10 per dag).
Exempelvis Hjdlmareds allé (22 péstigande/dag), Hjdlmared sddra (18 pastigande/dag), Hedared (29
pastigande/dag), Ekas (24 pastigande/dag). (Atgird: 16, 17, 18, 20)

¢ Kostnad: anslutande vig: 2500-3000 kr/m (Hjalmared allé, ca 315-375 tkr,
Hjalmared Sodra, ca 315-375 tkr).

¢ Kostnad: uppgraderad hallplats: 250-500 tkr/héllplatslige
¢ Kostnad: GC-passage med mittrefug: 300-400 tkr/passage

e Illustration: Standardritning for hallplatstyp 4, enl. Hdllplatser for alla, med eller utan
vaderskydd.
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F. Gang- och cykelvag pa eller invid befintlig vag (3)

Atgirden innebir att en GC-vig anliggs pa eller invid en befintlig viig. I vissa fall finns en si bred
vagbana att man kan avdela en del som GC-bana och avgriansa denna med ett ricke. Motsvarande
dtgird med GCM-stod ar inte lamplig vid vagar med skyltad hastighet 70 km/t eller mer. Korfalten pé
den resterande korbanan far di mélas om. Atgirden ir effektiv och ger en 6kad trafiksikerhet och
tillginglighet. Atgirden Ar mest angeléigen i och invid byar och tiitorter och dir manga oskyddade
trafikanter ror sig langs vigen och dir potentialen for cykelpendling ar god. Atgirden dr exempelvis
tankbar pa strackorna Ekés-Fjallgatan (1,3 km), Lygnared-Hjadlmared (3 km), Alingsas-Svarthall (4+2
km). (Atgird: 19, 28, 29, 30, 35)

¢ Kostnad: separat gang- och cykelbana: 5,5 mkr/km, avdelat GC-filt med racke: 1,1 mkr/km.

o Exempel: Lygnared-Hjdlmared: 3,2 km. Kan byggas som friliggande GC-bana = 17,6 mkr.
Viagrenarna pa strackan dr dock mycket breda. En viagren bor kunna forses med vagriacke och
delas av for GC-bana. Om vagrenen tas bort behover sannolikt korfalten méalas om,
mittremsan frasas och hastighetsgriansen siankas till 80 km/t. I det senare fallet stannar
kostnaden for GC-faltet pa 3,5 mkr.

¢ Illustration: Exempel pa vig med GCM-st6d. (bild frdn www.benders.se)

G. Pendelparkeringar (3)

Atgirden innebir att bygga pendelparkeringar, dir sidana saknas och behovet bedoms var stort. Det
handlar i férsta hand om viktigare hallplatser i samhéllen, men &ven i vissa viigkorsningar. Atgirden
ger en Okad tillganglighet i striket. Exempel: Sandared, Hedared, Storskogen, Lygnared, Magra,
Sollebrunn, Vine-Asaka, Mulltorp. (Atgird: 13)

¢ Kostnad: 10 parkeringsplatser: 300-500 tkr, 20 parkeringsplatser: 600-800 tkr.

H. Viltstangsel, farister och viltpassager (3)

Viltstangsel saknas ldngs en stor del av strackan och kan ha en god effekt for en 6kad trafiksikerhet.
Samtidigt styr stingsel djurens rérelsemonster och kan skapa nya konfliktpunkter. Storst problem
finns vid Koberg, dar en studie har tagit fram ett paket dar viltstangsel kombineras med firister,
viltpassager och viltvarningssystem. Paketet omfattar dtgirder for sammanlagt 11-16 mkr, fordelade i
tre faser. Forslaget att bygga en ekodukt pa vig 180 &r sannolikt inte ekonomiskt forsvarbart, med
tanke pé det 1aga trafikflodet. (Atgird: 21, 27, 44)

o Kostnad: stingsel: 200 tkr/km, kombinerade atgarder (fas 1): 2,5 - 3,5 mkr
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¢ Illustration: Exempel pa faunapassage. Killa: Trafikverket (2017) Viltolyckor, fauna och
barriireffekter i planeringen av &tgirder for viig 42, strickan Vine-Asaka — Sollebrunn.

|. Sékrad 1ag hastighet i samhallen (3)

For att sdkra en 1ag hastighet i samhallen och dar oskyddade trafikanter ror sig pa och vid vigen
fordras en hastighetsdimpande utformning. Atgirderna #r generellt kostnadseffektiva och helt
avgorande for en bittre trafiksikerhet. Atgirderna kan utforas p4 manga sitt och ska utformas utifrin
lokala forutsdttningar. En mindre tiatortsentré (med avsmalning och refug) har identifierats som en
ldmplig tgird i den tidigare genomforda AVS Sollebrunn. Exempel: Ekas, Sandhult, Hedared,
Sollebrunn, Magra och Vine-Asaka. (Atgird: 10, 42, 43)

e Kostnad: 100-500 tkr per plats

¢ Illustration: Exempel pa avsmalning med refug vid tatortsentré. Killa: Exempelbanken
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En tétortsport med enkelsidig sidoforskjutning pa véag 42 vid infart till Sollebrunn kan avhjilpa
problem med dalig hastighetsefterlevnad genom Sollebrunn. Atgirden har bedomts kriva breddning
av vigen, vilket det finns utrymme for. Atgiirden har identifierats som limplig i den tidigare
genomforda AVS Sollebrunn. (Atgird: 42)

¢ Kostnad: 1-1,5 mkr/styck

¢ Illustration: Exempel pa enkelsidig sidoforskjutning med forlangd mittrefug for att minska
risken for korning pa fel sida om mittrefugen. Vid behov kan del av mittrefug goras
overkorningsbar. Killa: Trafikverket, TRVR Rad for Vagars och gators utformning.

e —— =
<
O O

Bygg om korsningen mellan vég 42 och vig 190 i centrala Sollebrunn. Foreslagen atgard for att
avhjilpa problem med bristande utformning av 6vergéngsstillen samt problem med kobildning i
korsningen. Atgirden har dock visat sig svar att genomfora, pa grund av utrymmesbrist. (Atgird: 40)

¢ Kostnad: oklar

Malad refug pa viag 42 genom samhillen, dir
hastigheten upplevs som hog. Atgirden ger en
visuell avsmalning av vigen, vilket forviantas
reducera fordonens hastighet. Tankbar atgard
dar en fysisk atgird inte ar genomforbar.
Exempel: Sollebrunn och Magra. (Atgird: 37,
38)

¢ Kostnad: ca 100 tkr/km

e Illustration: Exempel pa malad refug
genom Kopingsvik. Killa:
Exempelbanken
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J. ITS-stod for okad trafiksakerhet (2,3)

Automatisk trafiksidkerhetskamera (ATK) ar en val beprovad och kostnadseffektiv atgard for att sakra
en anpassad hastighet pa kritiska strackor och punkter. Det finns beslut om att inféra ATK med
kameror pa vig 42, strickan Upplo—Vine-Asaka, samt pa vig 1890, strickan Alingsis—Kolbéck.
Dynamiska hastighetspdminnare innebér att trafikanten pé en ljusskylt pAminns om géllande
hastighet. Atgirden har en viss effekt i titorter och har identifierats som limplig i den tidigare
genomforda AVS Sollebrunn. (Atgird: 9, 41)

e Kostnad: ATK: 500 tkr/kamera

¢ Kostnad: hastighetspaminnare: 150-200 tkr/skylt.

K. Mindre ombyggnader for trafiksakerhet pa landsbygden (3)

For 6kad trafiksdkerhet pa vigar med hogre hastighet bor kritiska strackor och punkter byggas om.
Vigens sidoomraden &r avgorande for konsekvensen vid en eventuell avakning. I stréket finns langa
partier med stolpar, trid, berg och andra oeftergivliga hinder. Kombinationer med smal vigbana, dalig
sikt och mycket vilt 6kar riskerna. Atgirden att sikra dessa sidoomraden ar kostnadseffektiv och ger
en hogre trafiksikerhet. Utifran vigens forutsittningar och olycksdata bér strickan Koberg-Asaka
prioriteras, men mer exakta strackor ir inte identifierade.

Frasta rafflor i vigmitt minskar risken for frontalkollision och ar en trafiksdkerhetshéjande atgiard pa
strackor med skyltad hastighet 70 km/t eller hogre. Frast mittremsa finns till stor del pa striket séder
om Alingsés. Lampliga strackor att prioritera ir inte identifierade, men utifrn vigens forutsattningar
kan det bli aktuellt p4 strickorna Alingsés-Fly, Bergstena-Kolbick samt Vine-Asaka-Mulltorp (totalt
ca 8 km) — undantaget partier med nirhet till bebyggelse. Vissa partier med oskyddade trafikanter
saknar belysning, exempelvis vid Lena skola. (Atgird: 11, 22, 23)

o Kostnad: viagbelysning: 20-30 tkr/st
o Kostnad: sikrade sidoomriden: 1-3 mkr/km

¢ Kostnad: frista rifflor: ca 14 tkr/km. Alingsas-Fly: ca 70 tkr

Att minska antalet utfarter mot storre vag och samla trafik till farre korsningspunkter &r en bra atgard
for att avhjilpa problemet med manga direktutfarter. Atgirden ger 6kad trafiksikerhet. Kostnaden for
atgarden bedoms vara relativt 1ag pa de platser dir det finns parallella viagar att anvinda. Kostnaden
blir hog dar nya parallella vigar maste byggas for att kunna stdnga utfarter. Limpliga platser ar
exempelvis Ostadkulle och Bergstena. (Atgird: 36)

o Kostnad: varierande

L. Trafiksakerhet och framkomlighet (2,3)

For en okad framkomlighet i stréket har négra atgirder identifierats. I ndgra brantare backar vid
Hedared och Gotsered har lastbilstrafiken problem och dessa foreslés fa en forstiarkt vintervighéllning.
En mojlig atgird ar ocksa att bygga stigningsfilt i dessa backar. Ett stigningsfalt undanréjer dock inte
behovet av en anpassad vintervighallning och dr dessutom betydligt dyrare dn vad strékpotten
omfattar. (Atgird: 24, 25)

¢ Kostnad: 6kad vinterviaghallning: 0,7 mkr per ar

¢ Kostnad: stigningsfalt: troligen 8-18 tkr/m. Hedared och Gétsered: bdda ca 900 meter = ca
7-16 mKr per plats.
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M. Forbifarter eller ny vagstrackning (Boras, Magra, Alingsas) (4)

P4 vissa platser finns forslag pa att helt flytta trafiken till en ny vig. Atgirden kan ge stora vinster i
trafiksikerhet och tillgiinglighet, men ocksa mindre buller. Atgirden ir samtidigt férknippad med
stora intrang och mycket hoga kostnader. Med tanke pa strakpottens storlek har dessa dtgarder inte
studerats narmare. Vag 180 foreslas f4 en ny strackning in mot Bords — mellan Viaredsmotet och strax
norr om Sandhult — och den végen finns med som en av "hogst prioriterade brister” i forslaget till
regional plan. Forslaget har kommit lngt i planeringsprocessen och ar hogt prioriterat av Borés Stad.
Det har darfor en sirstillning i denna studie — forslaget ar inte relevant for strakpotten, men ar anda
av stor relevans for Boras Stad. (Atgird: 26)

Vig 180 och vig 1890 foreslés fi nya strackningar vid Alingsas pa foljande sitt: ny strackning av vig
180 Oster om tdtorten samt en tvarforbindelse nordost om titorten, mellan E20 och viag 1890. Dessa
forslag omnamns i 6versiktsplanen, men 4r Ainnu inte mer konkretiserade. Atgirdstypen 4r dven
foreslagen for Magra, men dar ar trafikmangderna sa sma att den samhillsekonomiska l16nsamheten
sannolikt ar mycket liten. For Magra bedoms det finnas andra atgérder som ar mer kostnadseffektiva.

(Atgdrd: 32, 33, 39)
¢ Kostnad: Mycket hog.

9.4.Bortsorterade atgarder

Hir listas alla bortsorterade atgirder, med utforliga motiveringar. Som regel sorteras atgéarder bort da
de har en liten effekt pa uppsatta mal och/eller har en 1ag kostnadseffektivitet. Undantaget ar atgard

26, som troligen har en god effekt pa uppsatta mal, se nedan.

Nr. Atgird

Motiv till bortsortering

5. Oversyn av kommuners
policy for lokalisering av nya
verksambheter.

Atgirden kan vara relevant for att undvika en stor 6kning av
transporter. Fragan hanteras 16pande i kommunernas
sambhallsplanering.

24. Bygg stigningsfilt norr om
Hedared och Gotsered.

Atgirden ir méjlig men beddms som alltfor kostsam i
forhallande till bristen. Kommande lag om vinterdick pa tunga
fordon och en utokad vinterviaghallning ses som béttre atgarder.
Boras Stad prioriterar en ny strackning av viag 180 och da kan
behovet vid Gotsered bli betydligt mindre.

26. Bygg en ny strickning av
vig 180 mellan Viaredsmotet
och nordvast om Sandhult.

Atgirden finns med som en av “hogst prioriterade brister” i
forslaget till regional plan och ar hogt prioriterat av Boras Stad.
Utifran strakpottens begransningar ar den dock ej aktuell for
denna studie. Den ar vidare inte tillrdckligt utredd for att kunna
rekommenderas.

27. Bygg en ekodukt och sitt
upp viltstangsel pa vig 180.

En ekodukt ar en orimligt dyr atgidrd med hansyn till bristen.
Viltstangsel har positiva effekter, men styr ocksé vilt till nya
passager.

29. Omférdelning av vagytor pa
vag 1890 for att f& bredare
vagren.

Tveksamt om det finns plats for dtgarden. Fly-rakan har dock
redan breda viigrenar. Atgirden 4r genomforbar dir behovet ar
som minst.




30. Bygg en GC-bana mellan
Alingsés tatort och Svarthall.

En GC-bana kan byggas som en separat bana Savelundsgatan-
kommungrins samt som del av vigbana kommungrans-
Svarthall. Atgirden har dock en tveksam nytta i forhallande till
kostnaden.

31. Styr farligt gods bort frén
Alingsas

Atgirden har en oklar koppling till problembild. En omledning
orsakar en overflyttning till alternativa vigar, med oklara
effekter.

32. Bygg en tvirforbindelse
Oster om Alingsas: Tviarbacken-
vag 180 till E20

Atgdrden &r tankbart i framtiden, dock ej aktuellt for denna
studie

33. Bygg en tvirforbindelse
nordost om Alingsas: vig 1890
till E20

Atgdrden &r tankbart i framtiden, dock ej aktuellt for denna
studie

34. Bygg en planskild korsning
vid Gotaplan i Alingsés

Korsningar pa E20 i Alingsis r foremal for en egen AVS under
2018 och bedoms darfor inte har.

35. Anlagg GCM-stod pa vag
1890 (tatortsgrans Alingsés —
Lena Ostergérden)

Det ar inte lampligt med GCM-st6d vid hastigheter pa 8o km/t
eller mer pa landsbygd, enligt VGU. Vidare tillater inte
vagbredden detta mer dn bitvis.

37. Mélad refug genom
Sollebrunn

Refuger och avsmalningar finns sedan tidigare i Sollebrunn och
fardigstalls under 2017.

39. Forbifart Magra

Hog kostnad och begréinsad nytta for liten trafik. Andra atgéarder
mer kostnadseffektiva.

40. Bygg om korsningen vid vig
190/42 i Sollebrunn

Féreslagen och bedémd i AVS Sollebrunn. Det fysiska utrymmet
medger inte en ombyggnad.

41. Hastighetspaminnare i
Sollebrunn

I Sollebrunn finns redan en hastighetspdminnare och det bedéms
vara tillrackligt. Effekten av dessa ar generellt 14g.

42. Bygg tiatortsportar med
enkelsidig sidoforskjutning i
Sollebrunn.

Refuger och avsmalningar finns sedan tidigare i Sollebrunn och
fardigstalls under 2017.
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10. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

10.1.  Beskrivning av 6vergripande inriktning

Utmaningen i denna studie &r att vilja ut de mest relevanta dtgirderna for den begransade pott pengar
som finns. Vid workshop 2 uppvisades en god samstimmighet i vilka dtgarder som uppfattades vara
mest angelidgna och kostnadseffektiva. Deltagarnas mening var att prioritera okad tillgéanglighet och
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter samt trafiksdkerhet for alla resande i straket. Deltagarna
pekade dven ut platser som ska prioriteras for respektive dtgird. Workshopen utmynnade i tvé paket,
dels ett med tgirder som kan finansieras av stridkpotten, dels ett med atgarder som eventuellt kan
finansieras av andra parter eller andra potter.

10.2. Rekommenderade atgarder

Har nedan presenteras de atgiarder som rekommenderas, dels finansierade av strdkpotten, dels
finansierade av andra parter eller potter. Den faktiska genomforbarheten dr inte nirmare studerad och
ett genomforande ar dessutom alltid beroende av tillgdngliga medel. For flera av dtgiarderna finns
troligen mojlighet att kombinera finansiering fran olika potter. Under avsnitt 9.4 redovisas de dtgarder
som sorterats bort, som regel pa grund av 1ag relevans for problembeskrivningen eller 1ag
kostnadseffektivitet. En utforligare beskrivning av samtliga tgirder finns i bilaga 1. Atgiirderna ar
samlade och presenterade geografiskt, frn soder till norr. Inom parentes anges atgardens nummer.
Atgirden preciseras s& langt mojligt till plats och med en trolig kostnad.

Atgarder som kan finansieras av strakpotten

Nedanstéende atgarder foreslas finansieras med den regionala strédkpotten. Vissa atgirder kan bli
foremal for finansiering, helt eller delvis, av den regionala planens potter for cykel, kollektivtrafik eller
trafiksikerhet, vilket sker i en egen process. Atgiarderna for hela striket har en kostnad per 16pmeter
och kan darfor vidtas i den utstriackning som strakpotten tillater. Flera atgarder behover foregés av en
studie av platsens forutsittningar och atgiardens genomforbarhet.

Plats. Atgirder (nr) Kostnad
mkr
Hela straket. De mest utsatta strdckorna bor fa frast mittremsa (23). Utifran viagens 0,2

forutsattningar kan det bli aktuellt pa strackorna Alingsés-Fly, Bergstena-Kolbiack samt
Asaka-Mulltorp (totalt ca 8 km) — undantaget partier med nirhet till bebyggelse.
Atgirden ska foregés av en precisering av genomforbarhet och prioriterade strickor,
vilket utfors av Trafikverkets enhet trafikmiljo.

Ekas, Boras. En cykelbana (ca 1,3 km) anldggs pa véstra sidan om viag 180 mellan Ekas 7,5
och Fjillgatan (19). I hojd med busshallplatsen i Ekés bor det anldggas en gangpassage
med mittrefug (10, 18). Forslagsvis utrustas det sodergdende hallplatsliget med en
narvarovakt som tander hallplatsens belysning (14).




Storskogen, Bollebygd. Den spontana pendelparkering som har uppstatt i vigkanten
pé viagen mot T6llsjo bor & en hdrdgjord yta (13).

0,2

Lygnared-Hjialmared, Alingsas. Ging- och cykelbana (ca 3,2 km) anldggs langs med
vag 180, forslagsvis som den vistra delen av vigen och avgransas mot biltrafiken med
riacke (28). Vagen smalnas av och hastigheten sénks till 80 km/t (7). En forutséattning ar
dock att vigens Ostra kant har barighet nog for att klara den 6kade belastningen. Vigens
mitt och bombering behover troligen flyttas, vilket troligen kan goras vid nista planerade
beldggningsarbete. I samband med anldggningen av GC-banan atgardas hallplatserna,
men via en annan finansiering, se nedan.

Lena, Ostadkulle, Virgarda. Belysning bor sittas upp vid sirskilt angeldgna platser,
s& som Lena skola (11). Atgirden ska foregds av en studie av platsens forutsittningar och
dtgirdens genomforbarhet. En pendelparkering anlaggs, forslagsvis vid Lena kyrka (13).

0,5

Magra, Alingséas. Byn bor forses med avsmalningar och portaler, eventuellt &ven malad
mittrefug (38), dar skyltad hastighet ar sankt till 50 km/t (10). Dartill bor gangpassager
och mittrefuger anlaggas i h6jd med hallplats Magra kyrka samt hallplats Magra korsvig
(18). I samband med dessa atgirder bor en hastighetséversyn goras for det tattbebyggda
omradet Magra (7).

Koberg-Asaka. Vigarnas sidoomraden skyddas av riicken eller rensas fran oeftergivliga
hinder, s som stolpar, triad, stenar, berg och brunnar (22). Forslagsvis prioriteras de mest
kurviga partierna pa strickorna Koberg-Asaka (9 km). Den ungefirliga kostnaden pa 1-3
mkr/km ger att sammanlagt ca 2-7 km kan &tgirdas. Atgirden ska foregds av en
precisering av prioriterade strackor och punkter, vilket utfors av Trafikverket.

Vine-Asaka, Trollhiittan. Passagen vid busshéllplatsen Asaka Stationsvigen bor fa
mittrefug (18). En pendelparkering med 10 platser anliggs vid Asaka Stationsviigen (13).

Summa

25,4

Atgarder som eventuellt kan finansieras av andra parter eller potter

Ett flertal viardefulla atgédrder har identifierats, som dock inte gar att finansiera i den avsedda

strédkpotten. For dessa atgarder kan finansieringen eventuellt ske med kommunala medel, i olika
organisationers lopande verksamhet eller med andra anslag. Vissa av dessa dtgirder kan bli foremal

for finansiering, helt eller delvis, av den regionala planens potter for cykel, kollektivtrafik,
smirreatgirder eller trafiksakerhet. Atgirderna beskrivs nedan, ej rangordnade.

Atgird (nr) Ansvar Kostnad
mKkr

Marknadsforing av distansstudier, distansarbete och samékning Hogskolor, 0,1-0,2

bor utvecklas och genomféras vid hégskolorna i Boras och kommuner,

Trollhdttan, liksom andra stora arbetsplatser (2, 3). Motsvarande Visttrafik

marknadsfoéring av kollektivtrafik bor ske (4).
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Anpassning och utokning av utbud i kollektivtrafiken, liksom
eventuell indragning av héllplatser gors 16pande av Vasttrafik (1, 15).
Overvig om direktbussar kan tillfora kvaliteter i straket (12).

Vasttrafik

Varierande,
mattlig

Tidsmissig styrning av tunga transporter kan ske i viss man, si att
dessa undviker de tidpunkter da oskyddade trafikanter firdas pa
vagen (6). En dialog med berorda foretag bor inledas av
kommunerna.

Kommuner

Battre vintervaghallning pa viag 180, framfor allt s att problemen
i backarna vid Gotsered och Hedared uteblir (25). Atgirden kan
kopas till i gidllande kontrakt och i kommande upphandlingar.

Trafikverket

0,7 per ar

Hela vigmiljon i Hedared, kring busshéllplatser, anslutningsvégar,
vagkorsning, affar etc., behover rustas upp och ytorna tydliggoras (16,
17). Vidare bor Hedared fa tatortsportaler med avsmalningar, som
sdkrar en lag hastighet (10). Byn bor fa en pendelparkering med 20
platser (13). Hallplats Risavagen tas bort (15).

Trafikverket

5-8

Enskilda utfarter ses 6ver och samordnas (36). Vissa kan stdngas
utan ersittningsvig, andra fordrar kompletterande vigar.

Trafikverket

Varierande

Flera vilanvinda busshallplatser ar av 14g standard, har ibland en
tveksam placering och behover rustas upp med fullgoda plattformar
(17). Tillganglighetsanpassning sker enligt Visttrafiks prioritering
och bekostas av kollektivtrafikpotten i regional plan. Har prioriteras i
forsta hand Ekas, Hedared, Hjdlmared Allé och Hjalmared sodra.

Trafikverket

0,5 per
styck

I samband med anldggningen av GC-banan ses placering av
héllplatserna vid Hjélmared Allé och Hjdlmared Sédra 6ver: en
passage med mittrefug anliaggs vid varje hallplats (17, 18). Forslagsvis
utrustas de norrgaende hallplatsligena med en niarvarovakt som
tander hallplatsens belysning (14). En pendelparkering med 10
platser anlaggs, forslagsvis vid Lygnared/Edsasvagen (13).

Trafikverket

En hastighetséversyn genomfors, pa aterstdende striackor, och
kombineras med matning av faktiska hastigheter (7, 8). Angeldget ar
att fa fram underlag for att sinka kvarvarande strackor med 9o km/t.
Likasa bor vagmiljon tydligare avspegla den satta hastigheten —
skillnaderna mellan 40 och 50 respektive 70 och 80 bor framga.

Trafikverket

0,5

Automatisk trafiksikerhetskamera (ATK) kommer att installeras
under kommande ar pa strackor pa vig 42 och viag 1890 (9). Detta
finansieras av en nationell pott for ATK.

Trafikverket

Ytorna vid Magra korsvag bor rustas upp och tydliggoras, inte minst
trottoaren (16, 17, 19). En pendelparkering anlaggs, forslagsvis vid
Magra korsvag (13).

Trafikverket

Sollebrunn ir férsedd med avsmalningar, refuger och (under 2017)
tatortsportaler. En forstarkt belysning ar pakallad (11). Vidare bor
pendelparkeringen byggas ut med ytterligare 20-tal platser (13). Det
arbetet ar planerat till 2018 och finansieras av Vastsvenska paketet.

Trafikverket

53 (66)



Vigen forbi Koberg bor forses med viltskydd av det slag som
beskrivits i utredningen: viltstingsel, viltpassage och farister (44).
Den hir angivna kostnaden beskriver endast fas 11 dtgardspaketet.
Atgirderna bér bekostas av nationella miljépott. En dialog bér foras
for att fi Kobergs fideikommiss som medfinansiar.

Trafikverket

2,5-3,5

Busshéllplatsen Viine-Asaka skola bor fi en mittrefug (18).

Trafikverket

Hagnyda N J
v o e
Landvettes . \ 5

- > .

Ungefarlig placering fér rekommenderade atgarder — inom strakpotten (grona) och utom strékpotten (bla).
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10.3. Beddmning av maluppfyllelse

De foreslagna atgarderna, bade inom och utom strékpotten, bidrar till uppfyllelse av det
transportpolitiska malet pa flera sétt.

¢ Bidragen till funktionsmalet om god tillginglighet ar flera. Ett 6kat antal personer som kan
arbeta och studera pa distans okar tillgdngligheten patagligt, helt utan transportsystemets
negativa effekter. Den forbattrade vinterviaghéallningen séakerstaller naringslivets
godstransporter och darmed dven framkomligheten for 6vriga trafikanter.
Sidoomradesatgiarder minskar kraftigt konsekvenserna vid en eventuell avakning.
Tillgangligheten for oskyddade trafikanter 6kar patagligt dar busshéllplatsernas
anslutningsvigar och omgivningar ges en god standard. Atgéirderna mojliggor for fler att
parkera cykel eller bil, for att fortsatta resan med den regionala kollektivtrafiken. Malet om
okad andel kollektivtrafik, gdng och cykel liksom tillgdngligheten for barn och
funktionshindrade forbattras av samma skal. Malet om 6kad jamstalldhet gynnas, da
kollektivtrafiken mest utnyttjas av kvinnor.

e Bidragen till hansynsmaélet ar patagliga. En 6kad andel kollektivtrafik, gdng och cykel 6kar
mojligheterna att firdas med en liten klimatpéverkan. Likas& dr marknadsforing av digitala
méten och distansutbildning viktiga for en begransad klimatpaverkan. Atgirderna for bittre
vinterviaghallning, sakrare sidoomraden och forbattrad hastighetsefterlevnad bidrar starkt till
en forbattrad trafiksdkerhet. Malet om en battre folkhilsa gynnas av en 6kad andel
kollektivtrafik, gang och cykel. Mélet om en minskad negativ paverkan pa landskapet paverkas
iliten omfattning, men gynnas pétagligt med de atgirder for vilt som foreslas vid Koberg.

En enkel analys av vad dtgdrderna har for fordelningsaspekter ger att de gynnar savél barn, studenter,
yrkesverksamma som dldre. Nagon pataglig slagsida i fordelningshinseende dr svar att se.

Malet om en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning paverkas
positivt, om in i liten omfattning. Trafiksdkerheten 6kar och forutsiattningarna for att minska
klimatpéaverkan forbattras. Effektiviteten i savil gods- som persontransporter ar fortsatt 1ag (matt som
personkm eller tonkm/CO2e) och langt ifrén ldngsiktigt héllbar.

Atgirdernas inbordes mélkonflikter bedoms vara sm4. Den enda mer pétagliga mélkonflikten 4r den
mellan framkomlighet/restid och trafiksdkerhet/klimatpaverkan. De foreslagna dtgarderna syftar till
att sikra en god hastighetsefterlevnad och att pa nigra kortare strackor sanka hogsta tillditna hastighet
fran 9o till 80. Detta kan leda till ndgot ldngre restider i straket, men det bedoms vara en liten
uppoffring jamfort med de patagliga vinsterna for trafiksiakerheten och klimatpaverkan. Det bedoms
inte heller paverka funktionerna enligt Funktionellt prioriterat vignat (FPV).

10.4.  Krav eller rekommendation till planering pa projektniva och senare

Atgirderna ska genomforas med sedvanlig kvalitet. Dartill bor de i storsta méjliga mal samordnas i tid
och rum.

10.5.  Forslag till beslut om fortsatt hantering

Trafikverket avslutar arbetet och lamnar rapporten och atgirdsplanen till VGR {6r behandling och
beslut. Forslaget till atgdrdsplan bereds av Vistra Gotalandsregionens beredning for héllbar utveckling
(BHU) och beslutas av regionstyrelsen. For de atgiarder som eventuellt kan finansieras utanfor
strakpotten skriver Trafikverket ett eget stédllningstagande.
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12. Kvalitetsgranskning
Genomford: Ja X Nej O Datum: 2017-11-06
Utford av: Johan Kustfolk, Trafikverket

Datum och underskrift av

(7121

..................................................................................................................................................................

Godként — datum och underskrift av chef
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Samtliga foreslagna dtgiarder presenteras i tabellen nedan, enligt sorteringen fran kapitel 7 om brister. Kostnadsbedémningen ar i de flesta fall
erfarenhetsmassigt grundad, men i vissa fall hogst osdker. Bedomningen av dtgiardens relevans for de uppsatta mélen anges i sex nivéer, vilket ibland dven
preciseras for respektive mal:

++  &tgarden dr mycket positiv for maluppfyllelse
+ atgarden ar positiv for maluppfyllelse
0 atgirden ar irrelevant for maluppfyllelse
+/- atgiarden ar bade positiv och negativ for méluppfyllelse
- atgarden ar negativ for méaluppfyllelse
--  atgirden ar mycket negativ for maluppfyllelse
Atgiird som Brist som Steg enl. E::Dllﬁran_s Uppskattad ungefirlig | Genom- Huvudsakli Ga Kommentar
Nr | studerats och atgiarden fyrstegs- fyllelsg kostnad for atgird (inkl. | forbarhet ansvari org vidare Allmén kommentar samt motiv
bedoémts hanterar principen (e ovan) planering), i intervall. (l&g/medel/hog) g ors. Ja/Nej till bortsortering om Nej
Generella atgirder l(:’ e.nerella
rister
Anpassning av utbud
och linjestrackning Begransat utbud . .. .. . Sker kontinuerligt utifrén
! for skolbarn och av kollektivtrafik 1 * Varierande Hog Vastirafik Ja aktuell efterfragan
arbetspendling
Utveckla och
marknadsfor Mojligt aven pa andra stora
2 samakning pa Tillganglighet 1 + 10-20 tkr per ar Hog Hogskolorna Ja bJ 5 | P K
hégskolorna i Borés arbetsplatser, ex kommunerna
resp Trollhdttan
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Atgiird som Brist som Steg enl. Re;levans Uppskattad ungefirlig | Genom- . Ga Kommentar
malupp- . Huvudsaklig . . .
Nr | studerats och atgirden fyrstegs- fyllelse kostnad for atgérd (inkl. | forbarhet ansvarie or vidare Allmin kommentar samt motiv
bedomts hanterar principen (se ovan) planering), i intervall. (lag/medel/hog) g Ors. Ja/Nej till bortsortering om Nej
Utveckla och
marknadsfor
distansutbildningar a1 e o .. .. OKklart i vilken omfattnin;
3 vid hégskolorna 1g Tillganglighet 1 + 10-20 tkr per &r? Hog Hogskolorna Ja detta redan fﬁrekommer.g
Boras resp
Trollhéttan.
Markonadsforlng till Bor riktas vil, ffa i delstraket
hushall och generellt, Alingsés-Boras. Visttrafik kan
4 med prova pé- Tillganglighet 1 + 50-100 tkr per ar? Hog Vasttrafik Ja met § den. Kos tﬁa d helt
busskort for lampliga : o .o
o beroende av ambitionsniva.
malgrupper
) I syfte att verksamheter
Oversyn av placeras dir bilresor kan
5 %(Ookrg hH; 21{11(;’11; g)g;y for Tillganglighet 1 0] 0] Medel Kommunerna Nej Egivrgislég?slteras !
verksamheter samhillsplanering. Atgiarden
bedoms inte vidare har.
Innebar att viktigare
transportgenererande foretag
6 Tidsmassig styrning Trafiksdakerhet 2 + 0 Medel Kommunerna Ja unleker tunga transporter 1
av tunga transporter rusningstid och nér skolor
borjar/slutar. Ex: Sollebrunns
Betong AB, Asta-Zero.
Jamn hastighetsgrins ar att
foredra. Kan vara bra att na 40
Dalig koppling i tatorter, 60 och 80 utanfor
7 gf};lt(l egthetsoversyn ! hasthetsgrans 2 ++ Lag Hog Trafikverket Ja ﬁg;ﬁ;gﬁﬁiiﬁ;ﬁ esdti?lOSO
och trafikmiljo Maéste kombineras med
utformning av vigmiljoer, se
atgérd 10.
o . Bristande .
8 Matplng av faktisk efterlevnad av 2 + 57 tkr/ m tplats, beroende Hog Trafikverket Ja Bor framst ske i byar/tatorter
hastighet pd upplagg

hastighetsgrans
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Atgiird som Brist som Steg enl. ﬁeﬁlﬁ an_s Uppskattad ungefirlig | Genom- Huvudsakli Ga Kommentar

Nr | studerats och atgirden fyrstegs- fyllelsg kostnad for atgérd (inkl. | forbarhet ansvari org vidare Allmin kommentar samt motiv

bedomts hanterar principen (se ovan) planering), i intervall. (lag/medel/hog) g Ors. Ja/Nej till bortsortering om Nej
. Bristande . .

9 ATK vid efterlevnad av 2 ++ 500 tkr/kamera Hog Trafikverket Ja Ska inforas eqhgt fq'ttade
tatortspassager hastighetsgrins beslut, dock €j vid tatorter.
Siikring av ritt Hastighetsdampande fysiska

10 hastighet i tatorter Trafiksdkerhet 3 ++ 0,1-2 mkr per plats Medel Trafikverket Ja at%arder3 ! Skéitarfl.(.le o
med 20,40 utformning. Ska foregds av

atgdrd 8, for ev vidare atgird.
. . Dér belysning saknas eller
Belysning vid samlad .. W

1 bebyggelse eller andra | Trafiksdkerhet 3 + Cﬁl 20-30 ékr/ itr Medel Trafikverket Ja pehovoer fors“tﬁrkas, tex aL

viktiga punkter eller 450-650 kr/m overgangsstallen samt vid Lena
skola.

Infor direktbuss .

mellan stdderna Begransat utbud . 2 .. ) Under férutsittning att

12 (Bordss, Alingsas av Rollektivirafik 2 ++ Troligen 1ag Medel Visttrafik Ja kundunderlaget bedoms
Trollhittan) finnas.

Bor inforas vid prioriterade
Tillgénglighet _ héllplatser, se atgird 17, 18.
13 Pendelparkeringar till 3 ++ ;(()) pllattsel; ca ?é(())(()) _%%%ttlgr Hog Vasttrafik Ja Sandared, Hedared, Lygnared
kollektivtrafik platser ca Magra, Sollebrunn, Vane-
Asaka, Mulltorp.
{)le};ssrtlci)r(llg()ofcb}; att Skolbarn stér Bor inforas vid prioriterade

14 2O o o oskyddade pa 2 + 10-40 tkr st (oklart) Medel Vasttrafik Ja o or
varna da nigon star hallolatser héllplatser, se atgard 16, 17.
vid héllplats P

Hpl med viaderskydd:
kostnad for stingning
4000 kr/hpl-lage Minskar osidkerhet. Kortar
Dra in osikra och lagt oo 1 : besparing 5000 kr/ar .. .. . restiden pé strackan. Minskar
15 trafikerade héllplatser Tillganglighet 2 +/ Hpl med stolpe: Hog Vastirafik Ja tillginglighet for ndgra
kostnad for stingning resenarer.
400 kr/hpl/lage

besparing 400 kr/ar
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Atgiird som Brist som Steg enl. ﬁeﬁlﬁ an_s Uppskattad ungefirlig | Genom- Huvudsakli Ga Kommentar
Nr | studerats och atgirden fyrstegs- fyllelsg kostnad for atgérd (inkl. | forbarhet ansvari org vidare Allmin kommentar samt motiv
bedomts hanterar principen (se ovan) planering), i intervall. (lag/medel/hog) g Ors. Ja/Nej till bortsortering om Nej
Bygg anslutande Striickor med 2500-3000 kr/m Hjilmareds allé (22
géngbana till ot milic for Hjalmared allé (ca 125 m) astigande/dag)
16 busshéllplatser med Iygg miy 3 ++ = 315-375 tkr, Medel Trafikverket Ja pastig ~ag
fler cyklister och . Hjalmared sodra (18
er 4n 10 foteingare Hjalmared Sodra (ca 125 istigande/dag)
pastigande/dag gang m) = 315-375 tkr pastig 8
Kostnad f6r upprustning Hegi ared (209 Pastlgande/ dag)
o1 o ; Ekés (24 pastigande/dag)
Bygg om undermaliga | Skolbarn stér till standard enl. Hiilmareds allé (22
17 héllplatser med fler oskyddade pa 3 ++ Hallplatser for alla: 200- Medel Trafikverket Ja N 5Jstigan de/dag)
an 15 pastigande hallplatser 500 tkr per hallplatsldge Hjilmared sodra (18
péastigande/dag)
Hastighetssikrad passage:
Sakra passager till Otrygga 300-400 tkr/passage
héllplatser, t ex med passager mellan (upphojd/platéd GC-passage . Bor anlaggas vid prioriterade
18 mittrefuger eller bebyggelse och 3 * med refug) LSS Trafikverket Ja héllplatser, se atgird 16, 17.
upphoéjning héllplats Overgéngsstille: 8-10 tkr
Mittrefug: 50-500 tkr
Bygg GC-bana/falt i Trafiksiakerhet T ex Ekés, Hedared, Magra.
19 de byar/tatorter dar och 3 ++ GC-bana: 5500 kr/m Medel Trafikverket Ja Bor samordnas med atgérder
detta saknas tillganglighet vid héllplats.
Skolbarn star Timglashéllplatser kan vara
20 Timglashallplatser oskyddade pa 3 + 1-2 mkr Medel Trafikverket Ja lampliga i by/tatort, men ej pa
héllplatser landsviag (enl VGU).
Trafiksikerhet Primaért vid Koberg, se atgard
21 Viltstiangsel . ’ 3 + 200 tkr/km Medel Trafikverket Ja 44. Andra prioriterade strackor
viltolyckor M
bor pekas ut.
22 S.a kring av Trafiksdakerhet 3 ++ 1-3 mkr per km Hog Trafikverket Ja Strackor bor prioriteras
sidoomraden
23 Fréast mittremsa Trafiksakerhet 2 ++ 10-22 tkr/km — troligt ca Hog Trafikverket Ja Bor anliggas pé dterstaende

14 tkr/km.

mojliga stréackor.




62 (66)

Atgiird som Brist som Steg enl. E:;lﬁr an_s Uppskattad ungefirlig | Genom- Huvudsakli Ga Kommentar
Nr | studerats och atgirden fyrstegs- fyllelsg kostnad for atgérd (inkl. | forbarhet ansvari org vidare Allmin kommentar samt motiv
bedomts hanterar principen (se ovan) planering), i intervall. (lag/medel/hog) g Ors. Ja/Nej till bortsortering om Nej
Delstriicka PO
Lygnared
Bygg stigningsfilt Branta backar, 8-18 tkr/m, troligt 14 Dyr atgérd for bristen.
24 norr om Hedared och | risk for halka 3 + tkr/m Lag Trafikverket Nej Alternativ med saltning mer
Gotsered vintertid 900 meter = 12-13 mkr lamplig.
Bittre Branta backar, .
25 vinterviaghallning pa risk for halka 2 + 0,7 mKr per ar Hog Trafikverket Ja B%Ckar vid Hedared och
vag 180 vintertid Gotsered
Ny strdckning av vig '(I)‘él}llganghghet Har forts in forslaget till
180 mellan . . .. .. o . regional plan. Tankbart i
26 Viaredsmotet och E'sl%l;ssgﬁrhet ! 4 * Hog Hog Bords Stad Nej framtiden, dock ej aktuellt for
nordvast om Sandhult Sandhult denna studie.
Ekodukt + .. -
e - . .. ) o . . Ekodukt ar en orimligt dyr
27 \lrglf)stangsel pa vag Viltproblem 4 + Hog (50-100 mkr) Lag Trafikverket Nej atgiird med héinsyn till bristen.
Lygnared —
Delstricka Alingsés —
Svarthall
. Separat GC 5500 tkr/km . .. . .
G sana it | Stk el w2k < o Fonusitr e hastghet
28 Hjalmared och Iygg miy 3 ++ Avdela viagren med Medel Trafikverket Ja s &8¢ .
Lygnared cyklister och viigriicke 1100 tkr/km 3,2 birighet medger omfordelning
gdende km= 3,5 mkr av ytor.
Omférdelning av ig;g;nrﬁ]eg for Tveksamt om det finns plats
vagytor pa vag 1890 ¢ o o . . for atgiarden. Fly-rakan har
29 for att f4 bredare C};;Eflt:rs?r(igla 2 * Lag Lag/medel Trafikverket Nej dock redan breda végrenar.
vagren %éigrenz’lr Forutsatter 80 km/1.
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Atgiird som Brist som Steg enl. E:;lﬁr an_s Uppskattad ungefirlig | Genom- Huvudsakli Ga Kommentar
Nr | studerats och atgirden fyrstegs- fyllelsg kostnad for atgérd (inkl. | forbarhet ansvari org vidare Allmin kommentar samt motiv
bedomts hanterar principen (se ovan) planering), i intervall. (lag/medel/hog) g Ors. Ja/Nej till bortsortering om Nej
Separat bana Savelundsgatan-
.. Trafiksdkerhet 5500 Ekr/ km kngrins, del av vagbana
GC-bana Alingsés 4 km = 22 mkr samt ) . -
30 .. och 3 ++ i Medel Trafikverket Nej kngrians-Svarthall. Tveksam
tatort-Svarthall e véagracke 1100 tkr/km s pen @ .
tillgdnglighet ok = 2.2 mkr nytta i forhéllande till
e kostnaden.
Styr farli ds b Oklla;f kog'll)(liin% 5tg§rd O'Ch ill
tyr farligt gods bort o o ° . problembpild. Overtlyttning t1
31 fran Alingsas ’ 2 0 Lag Lag Kommunen Nej alternativa vigar? Atgirden
bedoms inte vidare.
Tvarforbindelse oster | Tillgdnglighet
5 om Alingsas, och N Ho L4 Kommunen Nei Tankbart i framtiden, dock ej
3 Tvarbacken-vig 180 trafiksékerhet i 4 5 J J aktuellt for denna studie
till E20 Alingsés
Tvarforbindelse Tillganglighet .. . . .
. o och .. o . Tankbart i framtiden, dock ej
33 nordost om Alingsés, fiksikerhet i 4 + Hog Lag Kommunen Nej Ktuellt for d di
vig 1890 till E20 Klg 1 s? erhet 1 aktuellt for denna studie
ingsas
Planskild korsning Tlllllganghghet Ko;‘-gnlngl’eirfg)a E20i Al}gngsas
34 vid Gétaplan i oc .. . 3 Nej ar forema Ior €n egen £ YS
Alinesés trafiksdkerhet i 2018 och bedéms darfor inte
8 Alingsés hér.
" Svarthall —
AR ELES Trollhiittan
I, Stracka med
GCM-sto d pa vag otrygg miljo for Ej lampligt med GCM vid
1890 (tatortsgrians ¢ 300 tkr/km o . . o0 .
35 cyklister och 3 + Lag Trafikverket Nej 80/90-vag pa landsbygd, enligt

Alingsés — Lena
Ostergarden)

gdende, smala
vagrenar

(ca 8 km =2,4 mkr)

VGU.




64 (66)

Atgiird som Brist som Steg enl. ﬁeﬁlﬁ an_s Uppskattad ungefirlig | Genom- Huvudsakli Ga Kommentar
Nr | studerats och atgirden fyrstegs- pp kostnad for atgérd (inkl. | forbarhet . 8 vidare Allmin kommentar samt motiv
" AR fyllelse : .. o .. ansvarig org. . . . .
bedomts hanterar principen (se ovan) planering), i intervall. (lag/medel /hog) Ja/Nej till bortsortering om Nej
Minska antalet Kostnadseffektiv dtgird i tatort
utfarter mot storre Stracka med med parallella vagar (ex
36 vag, samla trafik till manga 2-4 + Lag, varierande Hog Trafikverket Ja Ostadkulle, Bergstena), men
farre direktutfarter omfattande &tgird pa andra
korsningspunkter platser.
Dalig
hastighets-
Malad refug genom efterlevnad, .. ) . Refuger och avsmalningar
37 Sollebrunn otrygg miljo for 2 * Ca 100 tkr Hog Trafikverket Nej finns sedan tidigare
oskyddade
trafikanter
Délig
hastighets-
18 Malad refug genom efterlevnfic_ll,_ ) 5 + Ca 100 tkr Hog Trafikverket Ja Enbartol k_(_)rnblnatlon med
delar av Magra otrygg miljo for andra atgérder
oskyddade
trafikanter
Dalig
hastighets- Hog kostnad och begransad
.1 efterlevnad, .. o . . nytta for liten trafik. Andra
39 Forbifart Magra otrygg milid for 4 + Hog Lag Trafikverket Nej stgirder mer
oskyddade kostnadseffektiva.
trafikanter
Bristande
. utformning av Féreslagen om bedémd i AVS
Bygg om korsningen overgéngsstéllen Sollebrunn. Det fysiska
40 vid vig 190/42 i i korsningen, 3 + Oklart Medel Trafikverket Nej . .
vy 11 utrymmet medger inte en
Sollebrunn kobildning i
K . .. ombyggnad.
orsningen vag

190/42




65 (66)

Atgiird som Brist som Steg enl. ﬁeﬁlﬁ an_s Uppskattad ungefirlig | Genom- Huvudsakli Ga Kommentar
Nr | studerats och atgirden fyrstegs- fyllelsg kostnad for atgérd (inkl. | forbarhet ansvari org vidare Allmin kommentar samt motiv
bedomts hanterar principen (se ovan) planering), i intervall. (lag/medel/hog) g Ors. Ja/Nej till bortsortering om Nej
Délig
ITS, Dynamiska 2;1?1%5?:;1
41 hastighetspdminnare otrygg milj é for 2 + 150-200 tkr/skylt Hog Trafikverket Nej En skylt finns redan
i Sollebrunn oskyddade
trafikanter
Dalig
Bygg tétortsportar hastighets-
med enkelsidig efterlevnad, .. ) . Refuger och avsmalningar
42 ;idﬁ)fgrskjutning i otiyyg(igdméljé for 3 e 500-1000 tkr styck Hog Trafikverket Nej finns sedan tidigare.
ollebrunn. os ade
trafikanter
Délig
Mindre tatortsentréi | hastighets-
Sollebrunn. efterlevnad, ) .. ) Bygge av titortsportaler pagar
43 A\f)slnhalnifﬁg med ot11'<yygdgdmdilj6 for 3 A 50-100 tkr styck Hog Trafikverket Ja 2017, belastar ¢j potten.
malad refug. o0s ade
trafikanter
Anlaggande av en
faunapassage i plan ..
. L 2,5 — 3,5 mkr for fas 1. .. . .
44 med viltvarnings Viltproblem 3 ++ Tillkommande faser: 3,6-5 Medel Trafikverket Ja Atgiirder preciserade i

system samt 6 farister
for anslutande vagar
(Sollebrunn-Koberg)

mkKkr resp 5-7 mkr.

viltstudien vid Koberg




@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 405 33 Goéteborg. Bestksadress: Kruthusgatan 17.
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 50 00.

www.trafikverket.se



