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Initiera

Bakgrund och syfte

Under sommarperioden okar trafikmangden pé viag 162 mellan viag E6 och kustkommunerna Lysekil,
och Sotenis. Gldborgsmotet (trafikplats nummer 101) ar en viktig korsningspunkt for trafiken till och
fran kusten. En del av trafiken som skall ut mot kusten och som kommer soderifran pa viag E6, kor av
vid Glaborgsmotet och vidare pé vig 162. Vid hoga trafikfloden pa norra avfartsrampen uppstar koer
pé avfarten in mot cirkulationsplatsen. Synpunkter har inkommit till Trafikverket om att det uppstar
koer dé trafiken fran vag 162 har foretriade i cirkulationsplatsen. Kobildning uppstar pa norra
avfartsrampen och fortplantas ut pé E6. Problemen upplevs inte finnas vid andra tider pa aret &n
sommartid, storhelger och dé cirkulationsplatsen far 6kad trafik vid trafikomledningar.

Vidare upplevs det som att radien pa avfarten ar for liten. Radien ar cirka 50 meter och forare av
tyngre lastbilar har ibland svirt att uppfatta och hinna f& ner hastigheten i den tvira kurvan. Detta
bekriftas av projektledare pa Trafikverkets underhéllsavdelning som har noterat dterkommande
skador pa racket i kurvan.

Kommunen har planer pa att bygga ut ett logistikcentrum i nérheten av cirkulationsplatsen och
Preemraff planerar en expansion av sin verksambhet, vilket sannolikt leder till mer godstrafik vid
motet.

Syftet med denna atgardsvalsstudie ar att undersoka om trafikstrommarna laser varandra och vid
behov foresl forbattring av framkomligheten i cirkulationsplatsen, si att inga koer bildas ut pa E6.



Avgransningar

Atgirdsvalsstudien avgriinsas geografiskt till att gilla trafikplatsen med dess ramper och anslutande
vigar, se figur 1. Den yta som anvinds till busshéllplats, samékningsparkering och trafikkontrollsplats
innefattas ocksa i atgardsvalsstudien.

Figur 1. Geografisk avgransning.

Aktorer och 6vriga intressenter, involverade eller ej

Trafikverket — Har lyft frigan och &r ansvarig for trafikplatsen samt de anslutande vigarna.

Munkedals kommun - Trafikplatsen ligger i Munkedals kommun och paverkar/paverkas av den
lokala trafiken.

Lysekils kommun - Vig 162 ansluter till trafikplatsen och 4r en av tvd huvudvigar in i Lysekils
kommun och dérfor ar vigen en mycket viktig kommunikationsled for kommunen.

Soteniis kommun - Vig 162 ansluter till trafikplatsen och ar en viktig huvudvig in i Sotenis
kommun.

Preemraff - Vig 162 ansluter till trafikplatsen och dr en viktig viag for gods till och fran raffinaderiet.
Polisen - Anvinder bland annat trafikkontrollplatsen vid hallplats Haby gard.

Viisttrafik - Har bland annat busslinjer genom cirkulationsplatsen och busslinjerna angér hallplats
Haéby gérd, dér dven en pendel- och samakningsparkering finns.



Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

Logistikcenter Haby

Strax nordost om trafikplatsen planeras det for ett logistikcentrum (se figur 8). Planeringen ar
fortfarande i tidigt skede och storleken pa omrédet ar inte faststilld. En detaljplan dr upprattad! och
den vann laga kraft 2014-01-20 men in finns det ingen exploator for omrédet. I detaljplanens
handlingar finns ett trafik-PM som pévisar den prognostiserade trafiken vid ett utbyggt
logistikcentrum. I trafikprognosen antas trafiken i cirkulationsplatsen 6ka med cirka 125 fordon per
dygn till/fran vig 832, beroende pa logistikcentrets eventuella verksamhet (se figur 2).
Dimensionerande maxtimme antas vara 10 % av ADT (rsmedelsdygnstrafik).

Gliborg Logistikcenter Haby

Dingle

+651

Figur 2. Trafikprognos fér tillkommande trafik ADT, fran logistikcenter Haby.

! Detaljplan fér del av fastigheterna Sinnfilleréd 1:1, Backevall 2:18 m.fl. Munkedals Kommun.



Forsta situationen

Preciserande av brister, behov, problem och intressenter

Eftersom vég 162 leder till kustkommuner s varierar trafikmingderna kraftigt 6ver aret. Under
sommaren okar trafiken med 30-40% jamfort med vintertid. Under storhelger och sommartid, sirskilt
kring midsommar men ocksa andra helger, har det observerats kder pa den norra avfartsrampen och
ut pd E6. Detta dr en potentiell trafiksikerhetsrisk, da stillastdende eller 1ingsamtgiende fordon inte
vintas pa motorvégar. Da problemet endast uppstar vid vissa tillfdllen under &ret, och di under ett
fatal timmar, syns det inte i de trafikméatningar som ar gjorda.

En ko frén cirkulationsplatsen nir motorvigen, det vill siga dar kurvan bérjar, nir den ir cirka 120
meter ldng. Det dr cirka 180 meter fran cirkulationsplatsen till platsen dar heldragen linje borjar
respektive cirka 330 meter till ddr avkorningsfaltet borjar. En ko pa 120 meter motsvarar cirka 16 bilar
(16 bilar som dr 5 meter langa plus ett avstdnd pé 2-3 meter mellan varje bil). Hur ofta och under hur
ldng tid detta intrédffar har inte kunnat verifieras. Anledningen till kobildningen ir att trafikflodet frin
vig 162, mot E6an soderut och vig 832, hindrar trafiken p& den norra avfarten (se figur 3). Aven
fordon som kommer pa vig 832 och ska soderut p& E6 hindrar fordon pa norra avfarten.

Figur 3. De storsta trafikflodena i cirkulationsplatsen. Konfliktpunkt vid véjningsmérket.



Nuléage - faktorer som har betydelse for studien
Oversikt

P4 E6 cirka tvA mil norr om Uddevalla, i Munkedals kommun, ligger Gldborgsmotet (101), se figur 4.
Vid Gldborgsmotet ansluter vag 162 och 832 (H&byvigen) till E6 i en cirkulationsplats. Gldborgsmotet
ar en planskild trafikplats dar anslutande vagar har malpunkter ibland annat Munkedal, Dingle,
Lysekil och Smégen/Kungshamn. Vég 165 ansluter till vag 162 strax norr om trafikplatsen och l6per
norrut ut till Dingle och vidare till grénsen till Norge.

' -
- N

) 3 »

Figur 4. Oversiktshild Trafikplats Glaborgsmotet,




Figur 5. Glaborgsmotet, norra avfartsrampen frin E6.

Allmééint om trafikplatsen

Utformning

Trafikplatsen dr utformad som en partiell fyrklover (halv fyrklover). P4- och avfartsramperna har en
diameter om cirka 100 meter, vilket 4ar en normal standard. P4 det norra klverbladet finns en
cirkulationsplats i korsningen mellan av- och pafartsramper till E6, vig 832 (Habyvigen) och vig 162.
Cirkulationsplatsen har en radie pé cirka 45 meter. I ndrheten av cirkulationsplatsen finns en yta som
anvinds till busshéllplats, trafikkontrollplats samt pendel- och samékningsparkering. Ytan nyttjas
ocksa for uppstillning av lastbilar eller lastbilsslap, vilket har medfért problem for bussar i linjetrafik
att angora hallplatsen.

Trafikplatsen 4r utformad enligt Vagverkets dévarande utformningskrav "Vigutformning 94” (version
S1, del 17) fran borjan pa 2000-talet, med benimningen "4F-vig”, kallad alternativ fyrfiltsvig.
Vigtypen var en ersittning for fullgod motorvigsstandard och hade trafikplatser med en ligre
utformningsstandard, vilket bland annat inkluderade kortare avfartsstrickor frin fyrfiltsvigen.

Trafikplatsen har tvd avfartsramper och tva péfartsramper. Det har inkommit synpunkter till
Trafikverket om att norra avfartsrampen har trafikstérningar i form av kéer ut pa E6 i hogtrafik, se

figur 5.

Véaghallare
Trafikverket dr vighéllare for hela trafikplatsen och samtliga anslutande vigar, inklusive

trafikkontrollsplatsen/busshéllplatsen.

Trafikfloden

Trafikfloden mits regelbundet pa de statliga vigarna. Det finns flera matpunkter kring
cirkulationsplatsen. P4 samtliga ramper har endast uppskattningar av trafikfléden gjorts. For att
kunna berékna ADT (&rsmedeldygnstrafik) gors minst fyra trafikmatningar under ett 8r, vilka ir
utspridda 6ver dret. En métpunkt finns pa vég 162, vister om cirkulationsplatsen. Den nyaste
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trafikdatan som fanns vid dtgirdsvalsstudiens start, hosten 2016, var frin ir 2013. Nya matningar
genomfordes under ar 2017 och nigra av dem har anvints under atgirdsvalsstudiens senare del. figur
6 visar matningar for olika r.

2000 6220 (10 %)

| 2005 7740 ( 9 %)
2009 8800 ( 8 %)
20139250 ( 9%) ©

=

2000 2950 (10 %)
2015 5350 ( 8 %)

Figur 6. ADT enligt Trafikverkets vigtrafikflodeskarta (siffror inom parantes anger andel tung trafik).

Trafikmingden varierar kraftigt 6ver dret. Sommartid ar trafikmiangden ungefar 30-40% hogre dn
ovrig tid pa aret. Det visas av figur 7.

For trafikflodet i cirkulationsplatsen har inga djupare analyser 6ver andel svingande fordon gjorts.
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Teoretiskt medeldygnsflode
Punkt 8130174

Antal Fordon
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Figur 7. Teoretiskt medeldygnsfléde pa vdg 162, mellan cirkulationsplatsen och anslutningen till vég 165.

Hastighet

Hogsta tillitna hastighet pa vig E6 dr 110 km/t i hojd med trafikplatsen. Ungefir halvvigs upp pa den
norra avfartsrampen sinks hastigheten till 70 km/t. P4 de anslutande vdgarna ar det 70 km/t. Vid
senaste hastighetsoversynen har hastighetsgransen pa vig 162 sydvist om cirkulationsplatsen dndrats
till 80 km/t. Trafikplatsen och de anslutande vigarna niarmast cirkulationsplatsen har inte paverkats
av hastighetsoversynen.

Olycksstatistik

Olycksstatistik har himtats ur STRADA, Swedish TRaffic Accident Data Acquisition. De senaste tio
aren har det skett tre olyckor p& den s6dra pa- och avfartsrampen. En av dessa var en dlgolycka, en
annan var en krock mellan tvd motorfordon d& ena fordonet kort in pé korsande viagbana och den
tredje var en upphinnandeolycka pé pafartsrampen. Samtliga av dessa olyckor var utan personskador.
En moétesolycka har skett uppe pé bron over vig E6. P4 den norra pa- och avfartsrampen har ingen
olycka med personskador intriffat.

I cirkulationsplatsen har en singelolycka med en moped intriffat. Olyckan var lindrig och orsakades av
sladd i vétt vaglag.

I korsningen mellan vig 162 och 165 har det intriffat tre olyckor, samtliga med lindrig utgang och utan
personskada. P4 vig 832 (Habyvigen) har det intréffat tvd svira olyckor, en singelolycka dér foraren
vijt for ett djur och skadats svért samt en olycka med en cyklist som cyklat rakt in i ett parkerat slap
och skadats svart.
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Kollektivtrafik

Det finns en hallplats pa viag 832 (Habyvigen) som heter Glaborgs gird. Den trafikeras av ett flertal
linjer (837, 850, 858, 860, 870, 875, 883, 936, 937). Linjerna trafikerar inte E6 vid motet, utan gir dir
pa vig 162/165 och 832. Plattformen pa hillplatsen ir inte utformad i enlighet med dagens kravi VGU
(Vagar och gators utformning).

Turtitheten pa linjerna ar 1ag. Linje 860 gér en ging i timmen medan linje 870 gar ungefir var tredje
timme. Ovriga linjer gir endast nigon eller nigra turer per dag.

Ar 2016 hade hllplatsen i snitt 43 pastigande per ménad, vilket innebir cirka 2 pastigande per vardag.

Visttrafik har informerat om att bussentreprenérerna har problem med lastbilar och lastbilssldp som
stdlls upp pa héllplatsen. Vasttrafik har darfor bestamt att flytta ut hallplatsligena till vig 832
(Habyvigen) hosten 2017. Det dr dock ingen bra 16sning for vare sig trafiksikerheten eller
tillgangligheten.

Trafikkontrollplats

Det finns en trafikkontrollplats nordost om motet. Den dr kombinerad med tidigare hallplats Gliborgs
gard. Polisen anvinder ofta trafikkontrollsplatsen och tycker att den ir bra. Det ir en av fa storre
trafikkontrollplatser pa vistkusten som 4r sd pass stor. En stor yta behovs bland annat nir de
kontrollerar ett par lastbilar samtidigt och den bakre lastbilen fir limna platsen fore den frimre
lastbilen och ddarmed behover kora forbi.

Enligt Trafikverkets driftentreprenor anvands kontrollplatsen som rastplats for i huvudsak férare av
tunga fordon. Ett problem blir dé att lastbilschaufférerna skripar ner eftersom det inte finns
papperskorgar pa platsen.

Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Munkedals kommun redovisar att det dster om trafikplatsen planeras for ett
verksamhetsomrade, se utdrag ur kommunens markanvindningskarta (Munkedals 6versiktsplan,
Mark- och vattenanvindningskarta 2, 2010) i figur 8. S6der om trafikplatsen finns ytterligare ett
omrade som &r reserverat fér verksamheter i 6versiktsplanen.
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Figur 8. Utdrag ur markanvéndningskartan i Munkedals 6versiktsplan 2010.

Farligt gods
Vig E6 ar rekommenderad som primar vag for farligt gods. Ramperna ir rekommenderade som

sekundar vig for farligt gods.

Funktionellt prioriterat vagnat

Vig E6 ir klassad som funktionellt prioriterat vignat (FPV) enligt Trafikverkets kriterier for viktiga
végar utifran nationell och regional tillganglighet. Vig 162 4r ocksé klassad som funktionellt prioriterat
vignit. Vig E6 dr klassad inom samtliga kategorier i FPV; godstransporter, lingviga personresor med
bil, dagliga personresor med bil och kollektivtrafik med buss. Vag 162 4r ocks4 klassad inom samtliga
kategorier, utom langviga personresor med bil.
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Kapacitet

Undersokning av kapaciteten i cirkulationsplatsen och motet, med fokus p& norra avfartsrampen.
Synpunkter pa kapaciteten

Mats Tillander, Munkedals kommun (samtal 2017-08-30)

Mats Tillander sa att det dr ko 4-5 helger under sommaren, nir trafikstrommarna ar stora it bada
héllen, for dé laser trafiken fran Lysekil trafiken frén E6 i cirkulationsplatsen. Han trodde att det var
vérre pa sondag an fredag.

Han har sjélv inte sett négot i ir for han har varit ledig samt undvikit tider d& det 4r ko (fredag kvill
eller sondag). Han sa att han tidigare dr har hamnat i k6 som nistan nadde ut till E6.

Per-Arne Brink, ordforande i Byggnadsnimnden, Munkedals kommun (samtal
2017-08-31)
Per-Arne har sjdlv statt i ko pa avfarten en géng. Han hade d4 inte nétt sjilva svingen upp mot

cirkulationsplatsen utan bara precis limnat E6 och stod langst bak i avkérningsfilen. Han vet inte nir
detta var. Per-Arne sa att det ar vérst nar det 4r stora evenemang t.ex. Cruising i Lysekil. Han 4ker ofta

via den aktuella trafikplatsen. Han sa ocksé att riacket har varit nedkort flera ginger p.g.a. den sniiva
svangen.

Jonas Nilsson, Trafikverket Underhall (samtal 2017-08-31)
Jonas har en kinsla av att det 4r mer rackesskador p& norra avfartsrampen (i svingen) in andra
stillen. Dock oklart hur manga skador som har skett.
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Capcal-berakningar av kapaciteten

Kapaciteten i cirkulationsplatsen har undersékts med Capcal. Tillgdngen p& mitningar kring
cirkulationsplatsen och pa ramperna frin E6 var inte heltickande, darfor har befintliga mitningar pa
anslutande vigar anvints i Capcal-berikningarna. For att beridkna drsmedeldygnstrafiken (ADT) gors
fyra matningar under ett ar, darfor kan man se variationerna av trafikmangderna som kan uppsta
under ett &r.

For att sedan gora berdkningar har trafiken for maxtimmen tagits fram. Vid ADT har det antagits att
maxtimmen &r 10 % av dygnsvirdet. For de andra beridkningarna (dir inte ADT har anvints) har
maxtimmen tagits frin matningarna (mellan 16 och 17 fredag eftermiddag).

ADT frén dar 2013 och upprikning av trafikméngderna till Gr 2017

Capcal-berdkningar har gjorts utifran trafikmétningar pa viag 162 frin ir 2013, se dven avsnitt
Trafikfloden. For att kunna géra analysen har trafikens férdelning i cirkulationsplatsen antagits enligt
foljande (se figur 9):

|Fordon/maxtimme 162
Maxtimme 10% av AoT Frén 162 till cirkulation Frén cirkulation till 162
[ 495 I 430
er r Rakt fram Vi
7 3 3 75] S
7
Frén Vanster 75 55|Hoger Frén 832
cirkuation| 145 |Rakt fram Rakt fram 135 till
E6 til E6 N Hoger 10}vanster cirkulation 832
norrut Frén E6 N \Vanster 3 30|Hoger Frén
till 345  |pakt fram 45} 45|Rakt fram| 135  [cirkulation
cirkulation) Hoger Vanster till 832
I | EEzE
[ of 390 10 75] 60
n: fri
400 135
Fran cirkulation till E6 S Fran E6 S till cirkulation
E6 sbderut

Figur 9. Antagen férdelning av trafiken i cirkulationsplatsen utifrén ADT &r 2013 (En stérre version av figuren finns
i bilaga).

Utifran detta har foljande kapacitet i cirkulationsplatsen beraknats med Capcal:

Tabell 1. Capcal-berékning i cirkulationsplatsen utifrén maxtimme av ADT frén &r 2013. Belastningsgrad under
0,8 é&r énskvérd (Grén), under 1,0 godtagbart (/) och 6ver 1,0 ej godtagbart (Réd). HRV= héger, rakt fram,
vénster.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kolangd (antal fordon)

Fléde Kapacitet

QUELRN Korfalt  Riktning (o= o F

Belastningsgrad Medel 90-percentil

E6 N 1 HRV 345 1048 0.33 0.2 0.3
162 1 HRV 495 1420 0.35 0.0 0.0
832 1 HRV 135 1123 0.12 0.0 0.0
E6 S 1 HRV 135 1065 0.13 0.1 0.1

Detta visar pé att kapaciteten ar lagt utnyttjad under drsmedeldygnet och att det inte borde vara nigra
problem da. En upprikning av trafikmangden till 2017 rs nivéer ger endast marginellt kande
kéldngder, dar medelkolingden ér 0,2 fordon pé norra avfartsrampen (E6 N) och 9o-percentilen ar
0,4 fordon (se tabell 3). Detta innebér att det enligt modellen inte 4r ndgra problem vid medelflodet.
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Trafikmdtning fran sommaren 2009 och upprékning av trafikmédngderna till Gr 2017

Da problemstillningen pétalar att problemen huvudsakligen uppstir under sommaren har en
helgmidtning fran sommaren 2009 anvints for att rikna upp flodet. En helgmitning frin sommaren
har valts pa grund av att det da 4r mycket mer trafik &n 6vrig tid pa 4ret och det di har problem
observerats i cirkulationsplatsen. figur 7 visar &rsvariationen och figur 10 visar dygnsvariationen.

| Fordon/timma Timmestrafik 2009 3/7 till 6/7

800

700 -
500
300

200

100 +

0

121416 182022 0 2 4 6 8 1012141618 2022 0 2 4 6 8 10121416182022 0 2 4 6 8 10 Klockslag

e Mot Lysekil
s Fran Lysekil

Figur 10. Timmestrafik pa vdg 162 mellan cirkulationsplatsen och korsningen med vég 165 sommaren 2009.

Fredagsvirdena har raknats upp till 2017 drs trafikméngd (enligt Trafikverkets trafikokningstal for
regionen?). Samtliga berdkningar och antaganden finns i bilaga Capcal-berikningar. I den nya
berdkningen blir medelkoldngden 1,1 fordon och 9o-percentilen 2,5 fordon, vilket inte heller skulle
tyda pé négot problem.

2 Trafikupprékningstal fér vaganalyser i Samkalk, 1,01 %/ar Stor-Goteborg (Stor-Goteborg har valts da
upprakningen for omradet dr laga medan utvecklingen i kustbandet mer liknar det i Stor-Géteborg &n évriga
omradet vaster om Vanern).
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Trafikmétning frén vdar 2013 och upprékning av trafikmédngderna till Gr 2017 med omvinda
trafikmédngder

Trafikmitningen under sommaren 2009 visar péa ovintade trafikstrommar pa vig 162. Trafiken antas
normalt vara storre frin norra avfartsrampen (E6 N) och cirkulationsplatsen mot Lysekil pa fredagar
och tvirt om pa sondagar, vilket andra matningar visar (se jamforelsen i figur 17). Trafikméitningen
under viren ar 2013 visar pd omvinda trafikstrommar. Detta beror troligtvis pa att mitdata for de
olika riktningarna har forvixlats, men det har inte kunnat verifieras. Pa grund av denna troliga
forvixling av mitvirden har omvinda trafikméngder pé vig 162 for ar 2009 antagits. Det har gjorts
for att se om omvinda trafikmiangder paverkar koer i cirkulationsplatsen. Berdkningar visar dd en
medelkolingd pa 1,2 fordon och en 9o-percentil pa 2,8 fordon, vilket fortfarande inte tyder pa att
ndgra koer nar E6.

Fordon/timma Mot Lysekil Fordon/timma Frén
Timmestrafik 2009 3/7 till 6/7 och 2013 27/3 till 30/3 Timmestrafik 2009 3/7 till 6/7 och 2013 27/3 till 30/3

\ f

gic_tiocksiag wummnoeisesmnnuunnossoan Kockslag |

helg sommaren 2009 och varen 2013

. 7 TR

Figur 11. Jémférelse av timmestrafik pa vag 162 mellan en
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Trafikmdtningar fran 2009 och 2013, upprdiknade till Gr 2040

D4 inga av de viarden som uppraknats till &r 2017 visar pa problem har dven en upprakning fram till ar
2040 gjorts. Upprikning utifrin anvind ADT-data pévisar inte heller nigra koproblem under hela
perioden fram till &r 2040, medan det for fredagstrafiken (taget utifrin matningen sommaren 2009)
uppstar koproblem ungefir ar 2033 och med det omvinda trafikantagandet (ocksé taget utifran
mitningen sommaren 2009) négra ar tidigare. Med det omvinda trafikantagandet kommer dven
cirkulationsplatsen att bli verbelastad &r 2040, om an knappt (se figur 12). K6langder 6ver cirka 12
fordon kan antas leda till problem, di de gor att kon slutar i borjan av kurvan pa norra avfartsrampen.

Omviénda trafikstrommar Fredag kvall

Fordunims Trafikméngd i cirkulationsplatsen och kéldngd mot E6 N

10000 60
9000 | + 54
y A=
Overbelastad # = 48
7000 f - 42
6000 1 I 36 Trafikmingd 162 - E6 sdderut
5000 . e e A
Nastan verbefastad 7 Trafikmangd E6 soderifran - 162
4000 A | 24 Medelkolingd
3000 E .18 Kolangd 90-percentil
2000 : L 12
1000 -6
0 = - - 0
mM YN ON B 9O H N M TN ON®D QO H MY N YN QOO
s occsgcsocgggesggsgsgses 8888388883 Artal
~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~

Figur 12. Trafikméngd och kéléngd en sommarfredagskvaéll for alternativet med omvénda trafikstrémmar. Ar 2037
ér cirkulationsplatsen néastan éverbelastad och &r 2040 definitivt 6verbelastad. Detta &r markerat pa linjen
medelkéléngd.
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Nya trafikmdtningar dr 2017

Eftersom Capcal-berdkningarna inte pévisar nigra problem med trafiken utifrén de mitningar som
har gjorts fore dr 2017, men observationer pa platsen har pétalat att detta intriffar, s har nya
métningar gjorts. Eftersom kébildning oftast har observerats under storhelg gjordes en extra
trafikmitning under midsommarhelgen ar 2017. Métpunkten var i borjan pa norra avfartsrampen frin
E6. En planerad mitning utfordes dessutom pa vig 162 strax vaster om cirkulationsplatsen under
helgen innan midsommarhelgen r 2017.

Resultaten fran dessa tvd métningar visar att det redan idag, vid midsommar, forekommer kélingder
som stricker sig ut pa motorvégen, enligt Capcal. Dock visar inte Capcal pa 1dnga kder under vanliga
fredagar. Om man anvinder sig av samma upprakningstal som for de tidigare métningarna ar
belastningsgraden ndgot hogre med de nya matningarna. Problem med koer uppstar d trafikflodena
pa norra avfartsrampen ar stora samtidigt som trafiken frin vig 162, mot E6an soderut, ir stor.

Under 4r 2017 tas nya ADT-virden fram for vig 162. Alla fyra mitningarna for att kunna berikna ADT
for &r 2017 har inte gjorts d4 denna AVS avslutades. Virden fran 16-19 juni (se figur 13) och 13-14
september har anviénts.

Fordon/timma Timmestrafik 2017 16/6 till 19/6

900
700

500 1 Mot Lysekil

~=Fran Lysekil
300 |
200 |

100 |

"
Figur 13. Timmestrafik pa vdg 162 under helgen 16-19 juni 2017.

Extramitning frain midsommarhelgen 2017 resulterade i den trafikfordelning som visas i figur 14.
figuren kan utldsas ett par tydliga toppar pé trafikflodena, vilka visar hoga trafikfléden pa kvillen
innan midsommarafton samt mitt pa dagen pa bdde midsommarafton och midsommardagen. D4 den
motriktade trafiken inte har matts frén cirkulationsplatsen och ut p& E6 soderut ir det svart att med
sakerhet veta hur situationen blir. Om midsommaraftonsvirdet anvinds, med i vrigt normal trafik, 4r
norra avfartsrampen nastan 6verbelastad redan &r 2017, enligt Capcal.
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Trafik Ramp fran E6 norrut 21/6-26/6

1000
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Figur 14. Trafiken péa norra avfartsrampen under midsommarhelgen ar 2017.

I dessa berikningar har @ven belastningsgraden for den mest belastade tillfarten av cirkulationsplatsen
markerats, se figur 15, I figuren ir dven belastningsgraderna godtagbar och 6verbelastad markerade.
Att beriiknad belastning inte ar helt linjér beror delvis pé begransningar i Capcal (upprikning gors
endast med hela procent) och att det fér de liga belastningarna inte dr samma anslutning som ar hogst
belastad.

Belastnings-
grad
1,6

Belastningsgrad

14

e el e ADT

1:2

— Sommar fredag
1,0

e Alt Sommar fredag

e s Nymitning Sommar Fredag
0,6 - e Nymatning Midsommar
0,8 | e — T we Godtagbar

0,2 Overbelastad

0,0 T T T T T T T \

2013 2017 2021 2025 2029 2033 2037 2040 Artal

Figur 15. Belastningsgrad pa den mest belastade tillfarten till cirkulationsplatsen, d.v.s. norra avfartsrampen frén
E6.
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I bifogad bilaga med Capcal-beridkningar finns alla diagram och tabeller, liknande figur 9 och tabell 1,
for; trafiken en sommarfredag, den omvianda varianten av sommarfredag, midsommar 2017 och en
helg ungefar mitt i juni 2017 samt trafikuppriakningar till 4r 2017 respektive ar 2040.
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Kommande utveckling

Utveckling i Gldborgsmotets ndromrade som kan ha betydelse for studien. Kontakt med nedanstdende
personer togs viren 2017.

Munkedals kommun
Mats Tillander pa Munkedals kommun har beskrivit olika saker som paverkar trafikplatsen.

Munkedals kommun har i sin 6versiktsplan reserverat mark kring trafikplatsen for verksamheter, se
tidigare avsnitt om 6versiktsplan under Nulége.

Det finns en gillande detaljplan i nédra anslutning till cirkulationsplatsen och det ar detaljplan "Héaby
Logistikcentrum” (Skinnfallerod 1:1, Backevall 2:18 m fl.). Dessutom pagér arbete med en detaljplan
for industriverksamhet inom fastigheten Glaborg 4:23. Inom detaljplan Haby Logistikcentrum har en
trafikutredning tagits fram (se tidigare kapitel).

I 6vrigt dr tillvixten i ndromradet till trafikplatsen inte stor.

Lysekils kommun
Marie-Louise Bergqvist pa Lysekils kommun har beskrivit olika saker som paverkar trafikplatsen.

Preemraff, som ligger vid vig 839, planerar for en utbyggnad, vilken medfor att antalet transporter och
arbetsresor dit kommer att 6ka. Under utbyggnaden uppskattas uppemot 1 200 fler personer
sysselsittas av utbyggnationen. Nar utbyggnaden ar klar kommer det vara cirka 250 fler anstillda pa
Preemraff 4n idag.

Det finns @ven planer for Seabase att vixa, vilket i s fall kommer att leda till ett 6kat antal tunga
transporter till/fran Lysekil.

I 6vrigt finns det inga stora projekt i kommunen utan Lysekils kommun berdknas ha en normal
utveckling och dirmed en normal trafikokning.

En stor del av kommunens trafik soderut gir 6ver Gullmarsleden, farjeférbindelsen séderut, och
passerar darfor inte Glaborgsmotet.

Sotenis kommun

Eveline Savik pé Sotends kommun berattade att kommunen inte har fitt nigra synpunkter gillande
trafikplats Gldborgsmotet den senaste tiden.

Preemraff

Enligt Stig Nilsson pé Preemraff (oljebolaget Preems raffinaderi) si planerar de for en utbyggnad av
anldggningen med 50 %, vilket kommer att resultera i motsvarande 6kning av godstrafiken.
Utokningen resulterar @ven i cirka 300 nya medarbetare. De tre ir di utbyggnaden pigar kommer
trafikméngden till Preemraff att 6ka kraftigt och dd kommer 1 500 — 2 000 personer att vara
sysselsatta. Till det kommer dven byggtrafiken.

BK4-utredning

Trafikverket har utrett mojligheten att tillita fordon med en totalvikt pa 74 ton (bérighetsklass kallad
BK4) pa utpekade vigar i Sverige. Inga vigar i narheten av det studerade omréadet berors i ett forsta
skede. Varmland ar ndrmaste omrade som berors. Mer gér att ldsa i rapporten ”Statliga vigar som
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Trafikverket kan upplita for en ny bérighetsklass 4” (Trafikverket 2016:141). Mer om BK4 finns att
ldsa i "Tyngre fordon pé det allménna végnitet” (Trafikverket 2014:102).

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksdkerhet med mera)

Har nedan listas grundldggande regelverk, riktlinjer och andra beslut som ska ligga till grund fér
atgardsforslagen:

De transportpolitiska malen (Overgripande mal, Funktionsmél och Hiansynsmal).
VGU (Vigar och Gators Utformning), (Trafikverkets Publikation 2015:086)
Transportsystemet i samhaillsplaneringen (Trafikverkets Publikation 2013:121)
FPV (Funktionellt Prioriterat Vagnat)

Ingen nimnvird férsamring pd miljomréadet: bullerstérningar, vattenféroreningar,
naturintréng etc.

Bidrag till det av riksdagen beslutade mélet om att reducera utsldppen frén inrikes transporter
med 70 % &r 2010-2030.

Inte paverka kringliggande vigar och strak negativt.

Ekonomiskt rimliga.

Mal for I6sningar (efterstravad kvalitet)
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Ingen ko ut pa E6. Kolangder som inte medfor trafikfara, det vill siga kélingder under 60
meter pé norra avfartsrampen utifrén dagens utformning, med bland annat begrénsad sikt.

Fordon pa norra avfartsrampen ska alltid ha god framkomlighet i
cirkulationsplatsen. Cirkulationsplatsen ska fungera sa att trafikstrommen pa norra
avfartsrampen pa E6 inte blir 1dst av trafikstrommarna pé de andra anslutningarna.



Prova tankbara losningar

Atgirdsforslag

Nedan beskrivs foreslagna atgdrder och dessa sammanfattas sedan i Tabell 2.

Flyttad hastighetsgrans
Hastighetsgriansen kan flyttas sa att den hamnar narmare motorviagen pa norra avfartsrampen och
dirigenom syns tidigare. Det sianker aven hastigheten pa avkorningsfilen.

Storre storlek pa chevroner
Chevroner (mirke X1 "Markeringspil”) av mindre storlek finns i kurvan. Dessa behover bytas ut mot
storre for att den skarpa kurvan ska upptéckas lattare.

Hastighetsdampande atgarder pa vag 162
Atgirder for att sinka hastigheten pa fordon pa vig 162 in mot cirkulationsplatsen, genom exempelvis
en avsmalning eller annan hastighetsddmpande atgérd pa anslutningen.

Kovarningssystem (alternativ 1 och 2)
Ett kovarningssystem ordnas pa platsen. Antingen genom att varningsmérket A34 sétts upp pa
motorvigen eller genom att dynamiska skyltar sédtts upp ovanfor krbanorna.

Forlanga heldragen linje
En forldngning av den heldragna linjen pé avfarten (sparrstracka) forkortar striackan for korfaltsbyte
till avfarten och separerar trafiken tidigare.

Forlanga avfartskorfalt
En forlangning av norra avfartsrampen, sé att den heldragna sparrlinjen kan forlangas och riskerna for
ko6 ut pd motorviagen minskas. Denna forlangning antas vara cirka 500 meter.
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Ny avfartsramp, alternativ 1 (via sédra avfartsrampen)

I den trafikutredning som togs fram i samband med detaljplan for logistikcenter Haby foreslogs en
16sning med en ny avfartsramp for trafik pa E6an soderifran. I forslaget flyttas den norra
avfartsrampen osterut och sammanvivs med den sodra avfartsrampen in mot cirkulationsplatsen, se
markerad linje i figur 16. En sddan avfart skulle innebéra ungefar 750 meter ny vag och eventuellt kan
det behovas racken pa delar av strackan.

\

Gergesy”

Y e _-‘

f : . ; 500m " 1:5000 *r

Figur 16. Ny avfartsramp, alternativ 1. Trafik PM, tillhérande Foérslag till detaljplan for Skinnfélleréd 1:1 och
Béckevall 2:18 m.fl.

K
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Ny avfartsramp, alternativ 2 (via vag 832)

Forslaget innebér en ny placering av norra avfartsrampen, dar avfartsrampen i stéllet ansluter till
cirkulationsplatsen via vag 832, Hibyviagen. Anslutningen utformas sé att trafiken pa avfartsrampen
har foretrade gentemot trafiken pa viag 832. En sddan 16sning skulle innebéra ungefar 800 meter ny
vag men kraver eventuellt att trafikkontrollplatsen och pendelparkeringen behover flyttas.

Figur 17. Ny avfartsramp, alternativ 2, med anslutning till vdg 832, Habyvégen.
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Processen

Under oktober 2016 fick en intern konsult pa Trafikverket uppdrag att borja ta fram
nuligesbeskrivning. Nagot internt startmdéte holls inte och projektledaren hade vid tillfallet
inte borjat arbeta med Atgérdsvalsstudien. Konsulten hade kontakt med en utredare pa
Trafikverkets enhet Utredning som hade bakgrundsinformation. Projektledaren och
konsulten hade ett méte under slutet av aret.

Vid arsskiftet upphorde avtalet med konsulten om att vara intern konsult. Konsulten
fortsatte dock arbetet fast med sitt kontor i Malmo som utgangspunkt. I manadsskiftet
januari/februari 2017 bestamdes att konsulten bland annat skulle ta fram underlag for
Capcal-analys samt ta kontakt med berérda kommuner. Strax dérefter slutade konsulten pa
konsultfirman och en annan konsult frin samma konsultfirma tog Gver arbetet. Den nya
konsulten var ocksi den som skulle gora Capcal-analysen. Konsulten tog telefonkontakt med
berérda kommuner under varen 2017.

Capcal-analyser paborjades under véren 2017. Extra trafikmitningar bestilldes och utfordes
sedan 6ver midsommarhelgen 2017. Konsulten gjorde sedan uppfoljande Capcal-analyser.
Dessa analyser gav annorlunda resultat 4n tidigare analyser, vilket var viktigt for att kunna
foresla ritt atgiarder.

Projektledaren och den berérda dtgérdsplaneraren borjade ett djupare samarbete inom
AVSen kring sommaren 2017. Under sensommaren tog projektledaren kontakt med
kommunerna igen fér mer detaljerad information. Kontakt togs dven med andra
intressenter sdsom Visttrafik och Polis. Under hosten har avstamningar gjorts med bland
annat Trafikverket Underhall.

Avsaknad av startméte gjorde att det tog onddig tid innan intressenter, information och
riktlinjer blev ordentligt klargjorda. Hela dtgardsvalsstudien blev darfor fordrojd.

Utan den extra trafikmitningen och Capcal-analys av densamma hade viktig information
missats och resultatet hade inte blivit bra. Det var alltsa viktigt att detta gjordes trots att
AVSen dirmed blev forsenad.
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Kvalitetsgranskning

Kvalitetsgranskning genomford 2017-12-05 av Elsa Andersson, PLviu.

Sl o5 Chen

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

2013222 Tomdpie [lalzzon

Datum och underskrift av ansvarig for genomforande-ay atgiardsvalsstudien |,
2017 -12-22 '“%

Datum och underskrift av ¢
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