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1.Initiera

1.1 Motiv till att en forenklad atgardsvalsstudie

Problemet ar vil avgrénsat till del av E45 i Gota, Lilla Edets kommun. Studien beror framst
Trafikverket och Lilla Edets kommun.

Figur 1 Avgrénsningen

1.2 Behov, problem, krav

Till Trafikverket har det inkommit synpunkter pé att det 4r otydligt fér trafikanter att uppticka géng-
och cykelpassagen pd E45 i Gota. De oskyddade trafikanterna upplever passagen som otrygg och
otillganglig. Plankorsningen som ligger intill passagen skapar vid enstaka tillfallen problem nar tig
blockerar vagen for de oskyddade trafikanterna.

Det har inkommit synpunkter pa att det ar svart for kollektivtrafiken att komma till och frén
busshéllplatsen i rusningstid beroende pa framkomligheten pa E45 i hogtrafik. Busshéllplatsen
upplevs svirtillganglig sett till lokalisering samt bristfallig i sin utformning. Olika
anvandningsomréden for bussplanen och olika ansprak pd markanviandning skapar konfliktpunkter
och sdkerhetsrisker.

1.3 Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller ej

Studien drivs av Trafikverket tillsammans med Lilla Edets kommun. Visttrafik, Raiddningstjansten,
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan utgor Gvriga intressenter.

1.4 Overgripande syfte med de I6sningar/atgarder som studerats

Atgirdsvalsstudien syftar till att klargora brister och behov avseende trafiksikerhet, tillginglighet och
framkomlighet inom utredningsomradet for oskyddade trafikanter och kollektivresenérer. Studien
skall dven foresla atgarder for att forbattra situationen.



Figur 2 Utredningsomradet markerat med réd ring och planerad atgérd markerat med svart ring (se bilaga 1 skiss
pa férslaget).

2. Forsta situationen

2.1 Bakgrund
E45 forbinder Goteborgsregionen med Fyrbodal och Varmland och knyter ihop Vistra Sverige med
Dalarna och Norrlands inland.

E45 dr utpekad inom Funktionellt prioriterat vignit, vilket innebér att &tgarder for att uppratthalla
eller att utveckla funktionen i detta strak prioriteras. E45 dr utpekad som en nationellt viktig vig for
samtliga funktioner (godstransporter, daglig pendling, kollektivtrafik och ldngviga resor) samt
utpekad som primaér transportled for farligt gods.

2012 fardigstilldes projektet BanaVig i Vist som innebar utbyggnad av E45 till motorviag samt
Norge/Vianernbanan till dubbelspar mellan G6teborg och Trollhittan.

E45 har idag motorvigsstandard mellan Surte och Trollhdttan med undantag fran tva kortare strackor
som inte blev utbyggda, bl a den ca 3 km ldnga strickan genom Gota.

Trafiken genom Gota har 6kat med drygt 20 % pa atta ar vilket gor att det uppstar svarigheter att saval
korsa vigen for oskyddad trafikanter som att kora in- och ut pd vigen frén anslutande viagar under
rusningstid. Den tidvis bristfélliga framkomligheten for svingande trafik skapar problem for
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busstrafiken som behéver ta av frin E45an for att komma till busshallplatsen vilket kan medféra
forseningar for resenarerna eller missad anslutning med taget.

2.2 Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

2004 togs beslutet om det s.k. Trollhdttepaketet, d.v.s. att vig E45 mellan G6teborg och Trollhdttan
skulle byggas om till fyrfaltsviag. Trafikverket (ddvarande Vigverket) startade arbetsplaner
(motsvarande dagens vigplan) for samtliga etapper pa striackan. Delen genom Géta (Lilla Edet sodra —
Glassnis) togs dock ur utbyggnadspaketet dd den inte rymdes inom projektbudgeten med anledning
av att projektet andrades till att innefatta utbyggnad till motorvégsstandard istéllet for fyrfiltsviag pa
strickan mellan Alvingen och Trollhittan. P4 grund av att det saknades finansiering for delen genom
Gota faststilldes aldrig arbetsplanen.

Parallellt med vagprojektet tog Lilla Edets kommun fram en detaljplan vars syfte var att méjliggora en
motorviagsutbyggnad genom Géta.

Delstrickan genom Goéta finns inte med i den nationella planen for transportinfrastruktur 2014-2025
vilket har medfort att planeringen enligt detaljplanen inte har kunnat genomforas.
Genomférandetiden for detaljplanen 16per ut &r 2022.

I det regionala trafikforsérjningsprogrammet for Vistra Gotaland ir straket Lilla Edet — Alviingen —
Goteborg utpekat som ett prioriterat strak for kollektivtrafiken, vilket innebér att regionen bedémer
att det finns en potential for ett 6kat resande i straket och att straket ska prioriteras nar det giller
satsningar. Vasttrafik planerar i dagsldget inga forandringar i dagens trafikutbud. Gota 4r en utpekade
héllplats som kommer att tillgénglighetsanpassas.
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2.3 Preciserande av problem, brister och behov

Lilla Edets kommun och Trafikverket vill underlétta for oskyddade trafikanter att ta sig mellan den
vistra och dstra delen av Gota som delas av E45;an samt att underlitta for kollektivresendrer att ta sig
till- och fran busshéllplatsen. Kommunen har i sin dversiktsplan pekat ut Géta som en lamplig ort for
utbyggnad av bostader och arbetsplatser.

Trafikverket har i samverkan med Lilla Edets kommun pekat ut féljande dvergripande brister, behov
och problem med ging- och cykelpassagen och busshallplatsen (ej rangordnade):

Otrygg, otydlig och otillgénglig gang- och cykelpassage dver E45

e Olika anvindningsomraden for bussplanen samt olika anspridk p4 markanviandning skapar
konfliktpunkter och sékerhetsrisker

e Plankorsningen skapar problem nir tig blockerar passagen for oskyddade trafikanter

e  Svirt for kollektivtrafiken att komma till och frin busshéllplatsen i rusningstid beroende pa
framkomligheten vid vinstersving i korsningen Svingeln/E45

e Svirtillganglig busshéllplats sett till lokalisering samt bristfillig utformning

@
@
Cmam Genomfart
Lokalvég
O Busslinje/Hpl
@ S s GEevig
Jarnvag
@

Figur 3. 1.Bussangérningsyta. 2. GC-passagen éver E45. 3.Plankorsningen. 4.En av korsningarna som bussen anvénder idag.



2.4 Nulage

Gota har ca 1000 invanare och ligger strax soder om Lilla Edet. Orten har ett verksamhetsomrade
beldget vaster om E45 och innehaller foretag som sysselsitter ett 100-tal anstéllda. Den offentliga och
kommersiella servicen utgors av en skola (F-arskurs 6), en forskola samt servicebutik,
drivmedelstation och grill. I anslutning till orten finns Ryrsjon med tillhrande stugby och roddklubb.
Ovriga fritidsanliggningar bestar av ridklubb, fotbollsplan och brukshundsklubb.

Under sommaren 2016 har drivmedelstationen upphort med att sélja drivmedel.

Genom Gota gér dven Alvhem-Lilla Edets jarnvig, ett industrispar som anvéands for godstrafik och
trafikeras med tvé tag per dag.

2.4.1 Platsspecifika forutséttningar
Det finns ménga utredningar som beskriver de geotekniska utmaningar som finns for Gota dlvdalen
med skredrisk, mm. I denna studie tas detta i beaktande for de atgiardsforslag som foresls.

2.4.2 E45 genom Goéta
E45 ér av riksintresse for kommunikation (MB 3 kap.8 §) och ingér i det nationella stamvégnatet.

Vigen idr utpekad inom Funktionellt prioriterat vignat och dr utpekad for samtliga funktioner
(godstransporter, daglig pendling, kollektivtrafik och 1angviga resor).

E45 ingér i det sd kallade NRL-nétet som ar av sdrskild vikt for naringslivets transporter. Vagen utgor
dven rekommenderad primérvag for farligt gods.

Genom Goéta utgors vigen av en 10-11 meter bred landsvig. 2014 utgjorde arsmedeldygnstrafiken
(ADT) ca 11 800 fordon per dygn och ca 9 % av trafiken utgérs av tung trafik. I snitt har trafikbkningen
uppgatt till ca 2,5 % per ar.

Hastighetsbegrinsning dr 70 km/tim genom utredningsomradet.

Trafiksdkerhetskamerorna finns placerade pa bada sidor om utredningsomradet.

2.4.3 Kollektivtrafik
Mellan Alvingen och Lilla Edet trafikerar linje 421 med stopp i G6ta. Hallplatsen har mellan

80-90 péstigande per vardag. Linjen kor med avgang varje halvtimme under morgon och eftermiddag
samt en gang i timmen under 6vrig tid. Vissa turer fortsatter till Trollhidttan via vig 2025 vister om
Gota dlv. Héllplatsen i Gota ar inte tillgédnglighetsanpassad. Bussplanen och dess sodra tillfart ligger
inom fastigheten Hanastrom 2:56 som ar i privat dgo.

2.4.4 Oskyddade trafikanter (gaende och cyklister)
Gang- och cykelvig finns parallellt med E45 genom Gota och knyter an till passagen 6ver E45.

Passagen ansluter 9o grader med den parallella ging- och cykelvigen pé den Ostra sidan och pa den
vastra sidan fortsétter passagen direkt Gver ett obevakat industrijairnvagsspér.

Passagen ar utformad med en refug med kantsten i mitten av kérbanan. En hog belysningsarmatur
star pa refugen. Vid sidan av passagen samt pa refugen finns svarta pollare med reflexer. (se foto
nedan)



Figur 4 Foto pa utredningsomradet i Géta i norrgéende riktning. Foto Olof Franzén, Rambéll

2.4.5 Olyckor
Ett uttag ur STRADA1 har gjorts for att studera inrapporterade olyckor i utredningsomridet. Mellan
januari 2006 och december 2015 har det skett 25 inrapporterade olyckor. Av dessa var det en allvarlig
och tre méttligt skadade. Ovriga olyckor har varit av lindrig karaktir. Tvé av de lindriga olyckorna har
intréffat vid gdng- och cykelpassagen under perioden.
Olyckorna var av foljande karaktar:

e 6 upphinnande fordon

e 9 singelolyckor motorfordon

e 2 korsande/svingande motorfordon

e 3 cykel moped/motorfordon

e 3 mote motorfordon

o 1 fotgéngare/motorfordon

1 STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) dr ett informationssystem fér data om skador och olyckor inom hela
vdgtransportsystemet.



!

Olyckor 2006-2016
A Allvarlig olycka 1
A Mattlig olycka
VAN Lindrig olycka }
A Ej personskadeolycka

2.5 Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

Lilla Edets kommun avser att 16sa in fastigheten Hanastrém 2:56 (kiosken och drivmedelstationen) for
att fi rddighet 6ver marken. Géllande detaljplan behover dndras om marken ska kunna nyttjas till
annat andamal t.ex. pendelparkering.

Trafikverket avser att inom en tredrsperiod att géra en underhéllsinsats vid gang- och cykelpassagen.
De brister som har noterats ror pollare och refugkanter.

2.6 Forutsattningar och krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksdakerhet med
mera)

Framtida dtgarder skall utformas for att uppné god funktion och kvalitet. Dar Trafikverket ar
vaghéllare ska kraven pa utformning enligt Vagars och Gators utformning (VGU) uppfyllas.

2.7 Mal for I6sningar (efterstravad kvalitet)

Gangpassagen over E45 samt busshéllplatsen bor vara sé tydlig, trygg och tillgdnglig att den inte
hindrar folk frdn att anvanda den. Busshéllplatsen bor vara sa tydlig, trygg och tillgénglig for alla att ta
sig till och vistas pa s att den inte utgor ett hinder for bade befintliga och potentiella resenirer att dka
kollektivt.
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11,12

Samordning bor ske med “Héllplatser for alla”-projektet.




3.2 Effektbedémning

Losning / Paket

Sambhiillsekonomi

Fordelning

Transportpolitisk

Nytto-
kostnadsbed6mning.
Beskrivning av storsta
nyttorna/effekterna (+/-)
samt bedémning av hur
de forhaller sig till
kostnaden.

Hur fordelar sig nyttorna pa olika
grupper i samhallet? Ta upp de
fordelningar dar stora skillnader kan

uppsté.

Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till
uppfyllande av de transportpolitiska mélen
(huvudmal, funktionsmal, hansynsmalen).

Okad trafiksikerhet

Bedoms
samhaillsekonomisk
l6nsam utifrdn en
mycket 14g kostnad
till vinsten for
trafiksakerheten

Okad trafiksikerhet for de
oskyddade trafikanterna

Bidrar till att uppfylla hinsynsmaélet for
tillgénglighet och sédkerhet.

Okad trafiksakerhet
Forbattrad
framkomlighet.
Kortare restid for
kollektivtrafiken.
Okad tillganglighet
till kollektivtrafiken.

Bedoms
samhallsekonomisk
16nsam utifrdn en
relativt 1g kostnad
for genomforande
och stora vinster for
trafiksakerheten,
tillgangligheten
till/for
kollektivtrafiken

Okad trafiksikerhet for alla
trafikantgrupper.
Forbattrar framkomligheten
och kortar restiden for
kollektivtrafiken.

Bidrar till att uppfylla funktionsmal f6r
tillganglighet genom 6kad tillforlitlighet
och bekvamlighet for kollektivtrafiken.

Bidrar till att uppfylla hinsynsmal for
sikerhet




4. Forma inriktning och rekommendera atgarder

% d . 0 till fortsatt 3 Forslag
Atgiirds- | Inriktning och Steg enligt Forslag Tidsaspekt ; 3 i
forslag/ | rekommenderade fyrstegs- planering och Genom- Angvaciss akibrer, un Kommentar
atgiirder principen hantering forande genomforande !inansier
paket ighinde ing
Atgirden gors
Fosstiikning av tillsammans med Drift
A yafda gemo mg 4 driftatgird om inte yon e Trafikverket, anslaget
g8 B-paketet gors 3 underhall alternati
mélning inom en tre ars vt SINV
period.
Cirkulationsplats Samordning bor
vid Timmervégen ske med
med gangpassage ”Hallplatser for Ev
B och hallplatsfickor alla”-projektet. o Trafikverket, SINV — | medfinans-
langs med E45 3 Projektering och ev 3 investering anslaget | iering av
samt se Gver rackes byggnation kommunen
behov bestillts av

investering
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Processen

Vi inledde med ett startmé6te/workshop den 4 april 2016 i Lilla Edet for att lyssna av hur nuliget ar
utifrdn fran de olika forvaltningarna i kommunen om Géta. Vi fordjupade oss kring problem och
brister.

Vid startmoétet deltog; Trafikverket; Agneta Nordstrom, Maria Patriksson, Lilla Edets kommun;
Anna Stenldf, Britt Inger Norlander, Cecilia Friberg, Bengt Hogedal, Rdddningstjdnsten; Karl-
Magnus Strémberg, Ramboll; Olof Franzén.

Den andra workshopen triffades vi den 26 april 2016 pa Trafikverket. Utifrdn det forsta motets
problem och bristanalys s arbetade vi fram olika 16sningar och &tgérdersforslag.

Vid workshopen deltog; Trafikverket; Agneta Nordstrom, Maria Patriksson, Anki Jerling, Niclas
Nilsson, Mikael Johansson, Lilla Edets kommun; Anna Stenléf, Britt Inger Norlander, Jan
Erlandsson, Raja Ilijason, (konsult), Nobina; Jonas Svensson, Lena Wigren, Rambéll; Olof Franzén.

Avstamningar har gjorts via e-post med Magnus Lorentzon, Viasttrafik.

Den 24 november 2016 triffades Anna Stenldf, Britt Inger Norlander, Lilla Edets kommun, Agneta
Nordstrom och Maria Patriksson, Trafikverket for att gi igenom rapporten och de &tgirdsforslag som
vi bedémde svarade mot mélen i studien. Vi bestimde att vi alla skulle arbetar vidare och att triaffas
igen i borjan av 2017.

Internt avstimningsméte den 13 december ang. atgardsforslagen med olika expertomraden pé
Trafikverket. Deltagare var; Bertil Hallman, Bjorn Carselid, Ake Lofquist, Marie Wahlstedt, Maria
Patriksson och Agneta Nordstrém. Vad som framkom var att vi borde hélla oss till samma utformning
som redan finns ddrmed avréddes vi att g vidare med signalreglering. Med anledning av att detta gav
vi investering i uppdrag att gora ett platsbesok och att ta fram ett enklare skissforslag pa atgardsforslag
inom det geografiska omrédet.

Den 17 januari internt avstimningsméte och genomgang av atgardsforslag med investering Andreas
Hellstrém, Maria Patriksson och Agneta Nordstréom. Det foreslagna dtgirdsforslaget ligger norr om
utredningsomradet pga. stora geotekniska svérigheter inom utredningsomrédet.

Den 30 januari presenterade Maria Patriksson och Agneta Nordstrom det nya &tgardsforslaget for
Lilla Edets kommun. Deltagare fran Lilla Edet var Anna Stenléf, Britt-Inger Norlander och Cecilia
Friberg.

Under mars médnad har avstimning med Lilla Edets kommun genomférts. (ovanstdende deltagare)
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1. Skiss pa utformningsforslag fran Andreas Hellstrom, Trafikverket investering

Kvalitetsgranskning

Genomford: ‘Ja [J Nej O Datum: Klicka hir for att ange datum.

Utford av:
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Datum och underskrift av

Avslut av studie

QIF0413  Apud Mok ——

Datum och underskrift av ans%ig for genomforande av atgardsvalsstudien

2017 -04-18 @_/,/3/«

Godkiand - datum och ukrlft
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