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Forord

Atgirdsvalsstudier 4r sedan nigra ar ett etablerat arbetssitt for att finna effektiva
l6sningar pa identifierade problem. Studier kan drivas fér smé och lokala problem
likval som for stora, komplexa och strategiska utvecklingsfragor. I detta fall omfattas
en over 360 km lang vagstracka med skiftande funktion.

Denna studie har av olika skal pagéatt i 6ver tva ar och har under tiden hunnit
bearbetas, kompletteras och anpassas till aktuella forutsattningar. Det finns dnda en
risk for att vissa uppgifter ar inaktuella. Studien har forankrats i en lang rad
organisationer. Forhoppningsvis ska studien vara ett anvandbart underlag i manga
ar. Studien rekommenderar en rad atgiarder, som respektive organisation kan fatta
beslut om enligt gdngse rutiner.
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1. Sammanfattning

Denna atgirdsvalsstudie omfattar den sodra halvan av vag 26 — den 363 km ldnga
strackan Halmstad-Kristinehamn. Vagen har framst viktiga funktioner i det lokala
och regionala perspektivet, men aven stor betydelse for naringslivet i ett regionalt och
interregionalt perspektiv. Trafikflodena varierar stort, med lokalt mer trafik for
arbetspendling — mest patagligt kring Halmstad, Jonképing och Skovde.

Syftet med studien ar att foresla atgarder som leder till 6kad tillganglighet, 6kad
trafiksdkerhet och minskad miljopaverkan. Framtagna dtgarder ska i forsta hand vara
mindre atgarder pa kort sikt samt presenteras i en form anpassad for
atgardsbeskrivning och bestallning.

Vagen ar bara delvis motesseparerad och har stillvis betydande
trafiksdkerhetsbrister. Langs vagen finns flera strackor dar det finns risk for
fororening av grundvattnet. Forutsattningar, brister och atgarder for den del av vag
26 som gar i Jonkopings 1an ar beskrivna i andra atgardsvalsstudier.

Studien utmynnar i rekommendationer om en lang rad mindre till mattligt stora
atgarder samt en storre investering. Merparten av atgarderna kan och bor
genomforas pa kort sikt, men blir till stor del foremal for en regional prioritering. For
de tva storre objekten om motesseparerad vag (Halmstad-Oskarstrom samt
Tidaholm-Borgunda) har en samlad effektbedomning (SEB) tagits fram och
alternativa utformningar 6verviagts. Endast den forra rekommenderas i studien.

Den samlade bedomningen ar att mojligheterna att arbetspendla langs viagen kan
forbattras med battre utbud och service fran kollektivtrafiken samt marknadsforing
av denna. Vidare kan trafiksakerheten hojas avsevart med motesfri vag, men ocksa
forbattras dar andra, ofta punktvisa atgarder genomfors. Miljobelastningen okar dar
hastigheten hojs och minskar langs de strackor dar hastigheten sanks, men i 6vrigt ar
forandringarna sma. Skyddet for grundvattenforekomster behéver granskas vidare
och maste beaktas vid byggande, drift och underhall.

Arbetet har drivits under drygt tva ars tid, med en omfattande forankring hos berorda
kommuner, naringsliv och andra organisationer for att beskriva brister och mgjliga
atgarder.



2.Bakgrund

2.1. Allman beskrivning

Vag 26 gar fran Halmstad i soder till Mora i norr. Denna studie dgnas at den 363 km
ldnga strackan Halmstad-Kristinehamn, dar vigen passerar eller gir igenom ett tiotal
stader och tatorter: Hyltebruk, Smélandsstenar, Gislaved, Isaberg, Jonkoping,
Mullsjo, Tidaholm, Skévde, Mariestad, Gullspang och Kristinehamn.
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Vagen har viktiga funktioner i det lokala och regionala perspektivet, men bara till
mindre del i hela sin strackning. Trafikbelastningen speglar detta, med lokalt tat
trafik for arbetspendling — mest patagligt kring Halmstad, Skovde och Jonkoping.
Brister och atgarder for den del av vag 26 som gér i Jonkopings 1an ar beskrivna i
andra atgiardsvalsstudier.

2.2.Problembild och aktualitet

I nationell plan for infrastrukturen 2014-2025 pekas nationellt viktiga strak ut. Vag
26 ingar i ett nationellt strak, Jonkoping-Skovde-Varmland, och ett annat nationellt
strak, Halmstad-Jonkoping/Nassjo (-Stockholm). Flera brister som kraver
atgardsvalsstudie har identifierats:

« Bristande trafiksidkerhet, sarskilt dar mittseparering och ATK saknas

« Stallvis lag kapacitet och tillgdnglighet for gods- och persontrafik

Dessutom har foljande brister identifierats och bor inga i atgardsvalsstudien:

« Péverkan pa landskap och stadsmiljo samt barriareffekter for manniskor, djur
och vaxter

» Oskyddade vattentidkter langs vag 26

 Buller och vibrationer fran vag och jarnvag i tatorterna

Foljande atgarder ar beslutade och genomfors inom gillande planperiod, 2014-2025:
« Korsningsatgard pa vag 26 vid Otterbacken
« Upprustning och skyltning for cykeltrafik lings vag 26, Hassleror-Sjtorp
» Sidoomradesatgirder Halmstad-Hylte

2.3.Sammanforande av flera brister och underlag

Liksom alla storre vagar har vag 26 sikerhetsklassats, de flesta under 2015. Generellt
klassas vagen utifran dess utformning och tillatna hastighet. Sikerhetsklassningen av
vagnatet ar ett av flera underlag for fortsatt planering. En hastighetséversyn har
genomforts inom ramen for det befintliga hastighetssystemet, med hansyn till
trafiksdkerhet, miljo och tillganglighet. Huvudsyftet har varit att skapa en enhetlighet
och anpassa hastigheterna till vigarnas utformning. Den anpassning som beror vag
26 mest ar att vagar med motande trafik inte ska ha mer an 80 km/t. Vissa strackor
kommer darfor att sankas till 80 km/t. Funktionellt prioriterat vignat (FPV) har
pekats ut for godstransporter, langvaga personresor, dagliga personresor och
kollektivtrafik. FPV beskrivs vidare i avsnitt 5.



2.4. Syfte och mal

Utgangspunkt for atgardsvalsstudien ar trafikslagsovergripande 16sningar utifran
fyrstegsprincipen. Syftena med denna studie ar att foresla atgarder som leder till

« Okad tillginglighet
« Okad trafiksikerhet
« Minskad miljopaverkan

Framtagna atgirder ska i forsta hand vara mindre atgarder pa kort sikt samt
presenteras i en form avpassad for atgardsbeskrivning och bestillning. I rapporten
anvands dessa tidshorisonter:

+ Kort sikt — fram till 2025 (inom gallande planer)

« Léang sikt — efter 2025 (inom kommande planer)

2.5. Avgransningar

Avgransning for studien ar nationell vag 26 Halmstad-Kristinehamn. Resterande
delen av vag 26, norr om Kristinehamn, ar regional vag till Mora och ingar inte i
studien. Langvaga persontransporter har studerats ur ett turistperspektiv.
Forutsattningar, brister och atgarder for den del av vag 26 som gar i Jonkopings lan
ar delvis beskrivna i andra atgirdsvalsstudier. Vag 26 genom Jonkopings lan har
darfor bara behandlats 6versiktligt. Merparten av studien ar, av praktiska skal,
uppdelad pa Halland, Skaraborg och Varmland. Fragor om korsande straks
paverkan/betydelse har stillts, men eftersom uppdraget varit att huvudsakligen ta
fram mindre atgirder har detta inte utvecklats mer.

2.6.Kostnadsramar for genomforande av atgarder

Framtagna atgarder ska i forsta hand vara mindre atgiarder, under 50 miljoner
kronor, som kan genomféras pa kort sikt. Det ar inte troligt att vi inom gillande plan
kan se nagot storre namngivet objekt, a&tminstone inte pa nigon langre stracka.

2.7.Intressenter

Berorda intressenter dr Region Varmland, Vastra Gotalandsregionen, Region
Halland, Skaraborgs kommunalférbund, Region Jonkoping, Vasttrafik,
Varmlandstrafik, Hallandstrafiken, naringslivsorganisationer, lansstyrelserna,
kommunerna, bldljusmyndigheterna samt hamnarna i Halmstad, Varberg,
Otterbéacken och Kristinehamn. Intressenterna kan ha nytta av resultatet av
atgardsvalsstudien pa flera satt. De faktauppgifter som sammanstallts 6kar
kunskapen om hur forutsiattningarna ar for arbets-, studie- och fritidsresor samt
naringslivets transporter. Kunskapen kan anvandas som underlag infor framtida
revideringar av nationell plan for infrastruktur, for regionernas och kommunernas
kollektivtrafikplanering, 6versiktsplanearbete och inom 6vrig samhallsplanering.
Ytterligare varden som atgardsvalsstudien har ar dels den samsyn om mal, behov,
brister och forslag till atgarder som tas fram under processen, dels den dialog som
initieras genom metodiken i studien.
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3. Arbetsmetodik

3.1. Atgardsvalsstudie

Studien genomfordes enligt metodiken i "Handledning for atgardsval enligt
fyrstegsprincipen” som finns tillginglig pa Trafikverkets hemsida:
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Atgardsval/

Enligt denna metodik delas arbetet in i fyra faser: initiera, forsta situationen, prova
tdankbara losningar samt slutligen forma inriktning och rekommendera datgdrder.
Processen som leder fram till atgardsval ska inkludera informationsutbyte med
allmanheten, intresseorganisationer och berorda parter.

-

Forma inriktning
o Forsta Prova tankbara
Initiera . . . och rekommendera
situationen I6sningar oy
atgarder

Den forsta fasen handlar om att initiera och starta projektet. Andra fasen handlar
om att forsta situationen genom att identifiera mal och behov. De nationella och
regionala mélen och visionerna for strakets utveckling beskrivs. Nuvarande funktion
identifieras for striket och framtida transportbehov analyseras. I néista steg
identifieras och analyseras de funktioner som kravs for att na fram till malen och
mota dagens och framtidens transportefterfragan. Ovanstaende sker genom att
involvera intresserade aktorer fran olika omraden i samhallet.

Identifierade funktioner kraver ofta atgarder som stod for att funktionerna ska kunna
upprattas och/eller uppratthéllas. I den tredje fasen provas och analyseras tinkbara
atgarder/atgardskombinationer utifran fyrstegsprincipen, for att uppna en eller flera
specifika funktioner i transportsystemet. En samlad effektbedomning av identifierade
atgardskombinationer och utvecklingsmojligheter genomfors.

I den fjdrde fasen beskrivs vilka atgardskombinationer som rekommenderas att
arbeta vidare med och hur det fortsatta arbetet ska bedrivas. I denna fas ar det viktigt
att siakra vidare hantering av rekommenderade atgiarder som faller inom ramen for
gallande infrastrukturplaner. Detsamma giller de atgarder i fyrstegsprincipens tva
forsta steg, som ansvarsmassigt ej kan inga i dessa planer, utan faller inom ramen for
andra beslutsprocesser, dar ocksa andra aktorer 4n de som beslutar om
infrastrukturplaner ansvarar.
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3.2. Fyrstegsprincipen

e Steg1— Tink om. Atgirder som kan paverka behov av transporter
och val av transportsatt

e Steg 2 — Optimera. Atgirder som effektiviserar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon

e Steg 3 — Bygg om. Begransade ombyggnadsatgarder
e Steg 4 — Bygg nytt. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Fyrstegsprincipen ar ett forhallningssatt om god hushallning som beskriver hur ett
transportsystem kan analyseras och utformas for att méta efterfrdgan med minsta
mojliga omvarldspaverkan och resursforbrukning. Det dr i synnerhet i idéskedet, dar
manga alternativa utvecklingsvagar fortfarande ar mojliga, och dar vi annu inte har
gatt in i den formella planeringsprocessen, som vi har den storsta mojligheten att
utnyttja fyrstegsprincipens fulla potential.

Principen bygger pa ett trafikslagsovergripande synsatt for att 10sa identifierade
problem och brister. Atgirder i olika steg analyseras och dvervigs, inte minst
atgarder som mojliggor att befintlig transportinfrastruktur anviands pa ett effektivare
satt. I slutindan landar man ofta i en atgardskombination med atgirder fran flera
olika steg. Atgirder i olika steg 4r ofta mojliga att genomfora inom olika
tidshorisonter. Darfor kan en atgardsgenerering enligt fyrstegsprincipen, aven om
den finner en omfattande investering som nodvandig, bidra till att hitta lampliga
atgarder som pa kort eller medelldng sikt forstiarker eller forbattrar en
transportfunktion i vantan pa mer omfattande, framtida investeringar.

Fyrstegsprincipen tydliggor aven betydelsen av samhallsplaneringen som aktivt
verktyg nar det giller skapandet av transportbehov och diarigenom vikten av
samordning mellan samhaills- och infrastrukturplaneringen i den l16pande
planeringen.
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4. Nuladgesbeskrivning

4.1. Allman beskrivning

Vag 26 stracker sig genom flera landskap och naturtyper, fran Halmstad i soder till (i
denna studie) Kristinehamn i norr. Viagen ar av betydelse for godstransporter och
lokalt for arbetspendling, men har inte pafallande stora trafikmangder. Inga kinda
utvecklingsplaner vantas forandra den bilden.

4.2. Trafikflode

Foljande kartor visar trafikflodet pa striickan, angivet som &rsmedeldygnstrafik, ADT.
Som framgar av kartorna varierar trafikflodet kraftigt. Trafikflodena ar hogre i
narheten av stader (Halmstad 10000, Jonkoping och Skovde 16000, Mariestad och
Kristinehamn 7000 fordon) och betydligt 1agre pa mellanliggande strackor (3-4000
fordon).

i
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Figur 3. Trafikflode (ADT) Hestra-Skovde, respektive Skévde-Kristinehamn.

4.3. Samhallsutveckling

De storre stiderna Halmstad, Jonkoping och Skovde har alla vaxande
arbetsmarknader och attraherar arbetskraft fran omlandet. En vixande
arbetsmarknad innebar som regel en 6kande pendeltrafik. Kristinehamn och Karlstad
har en liknande utveckling, om dn med en mindre paverkan pa trafiken pa vag 26. I
ovrigt forvantas paverkan fran samhallsutvecklingen bli marginell.
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4.4 . Trafiksdkerhet

Vag 26 har huvudsakligen en utformning som stimmer overens med trafikmangder
och hastighet, men i den genomforda sakerhetsklassificeringen (2015) bedoms
merparten av vagen som “rod”, dvs ej godkiand standard. Detta beror till stor del pa
att kraven ar mycket hogt satta for att en vag ska bli klassad som godkand.

Trafiksdkerheten brister generellt diar motande trafik inte ar separerad och héller hog
hastighet samt i ett stort antal korsningar och andra konfliktpunkter. Flera strackor
ar utrustade med automatisk trafiksakerhetskamera, ATK, se figur 4.

Olycksrapporteringen i Strada (2004-2013) visar att vigen ar drabbad av olyckor i en
utstrackning och fordelning som ungefar motsvarar trafikflodet och vigens standard.
Omkring 45 personer har omkommit under den angivna perioden. Andelen
dodsolyckor med lastbil inblandad ar hogt, medan antalet dodsolyckor med vilt ar
lagt. Antalet doda har minskat de senaste aren, trots en okad trafik.

Vig 26 utgor ibland en barriar i de tatorter den passerar. Exempelvis finns skolor och
boende pa olika sidor av vag 26 i Oskarstrom, Skévde och Gullspang, dar
mojligheterna till sikra passager varierar.

Barriareffekten for vilt ar pataglig for hela strackan, undantaget mellan Gnosj6 och
anslutningen till vag 40, vaster om Jonkoping. Viltolyckor sker langs i stort sett hela
strackan, men vagen ar dock inte varre drabbad dn andra motsvarande vagar.

4.5.Barriareffekter

Oversikten av malpunkter har visat p& behov av vidare studier p& nagra mindre orter,
dar vag 26 riskerar att vara en barriar for manniskor:

e Oskarstrom, framst norra delen: Skolor finns pa ena sidan vigen medan
boende finns pa bada, samtidigt som det finns f& mojligheter att passera
vagen. P4 strackan inom orten finns tva overgangsstillen och en planskild
passage under vag 26.

e Skovde, norra delen: flera skolor och gymnasier ligger pa bada sidor vagen.
Planskilda passager finns under vigen.

e Gullspang: En skola finns pa Ostra sidan liksom storsta delen av samhallet. P&
vastra sidan bor dock ocksa ménga, utspritt. Har finns inga passager for gang-
och cykeltrafik tvars vag 26.
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4.6. Miljopaverkan

Vagens storsta miljopaverkan harror fran de fordon som trafikerar vagen.
Luftféroreningar, ljus, buller och vibrationer paverkar till stor del vigens naromrade.
Vigtrafikens klimatpaverkan har daremot inga sidana begransningar. Det finns
onskemal om bulleratgirder i bland annat tatorterna Halmstad, Skovde och
Kristinehamn.

Langs en stor del av viagen finns yt- och grundvatten. Pa flera stéllen finns
grundvattenforekomster med hog eller mycket hog risk for fororening, framst vid
Halmstad, Oskarstrom, Skeppshult, Skovde, Timmersdala och Nybble. Risken for att
en vattentikt ska fororenas minskar om trafiksiakerheten pa vagen ar hog, vilket gor
att det gar att vidta atgarder for trafikanterna pa vagen och samtidigt minska risken
for en fororenad vattenforekomst.

Vag 26 gar genom flera olika typer av landskap med storskaligt sprickdalslandskap,
aslandskap, backlandskap, mosaiklandskap och det storskaligt boljande landskapet i
sodra Tiveden samt slattlandskapet i Tibro-Tidaholm-Falbygden. De senare ar
kansliga for infrastruktur som ger barriareffekter och habitatforlust for arter som ar
beroende av odlingslandskapet. Viagens barriareffekter for storvilt forstarks av
viltstangsel, som forekommer lings en stor del av vagen.

Kulturmiljoer med manniskans avtryck varierar langs vag 26, dar textilhantverk
utvecklats genom jordbrukets inriktning mot boskapsskotsel, och dar
odlingsforutsattningarna varit gynnsamma for en industriell livsmedelsproduktion.
Négra exempel pa avtryck i dagens landskap ar kvarnar och lamningar efter
kvarndriften i vattendragen, mejerier, slakterier, foderfabriker, livsmedelsindustrier,
jordbruk och vindkraftverk.

4.7.Pendling och resmdnster

Vid en jamforelse mellan olika internetbaserade viagvisningsinstrument, sisom
hitta.se, Google Maps och eniro.se, foreslds andra alternativ an vag 26 for strackan
Halmstad-Kristinehamn, for de alternativa valen snabbaste och kortaste vag. Vid resa
mellan Halmstad och Kristinehamn finns andra vagar med hogre kapacitet och battre
sakerhet.

Vig 26 har stor lokal och regional betydelse for den arbetspendling som i huvudsak
sker kring de storre staderna/orterna. Vintertid ar betydelsen stor for de turister som
valjer denna vag till de svenska fjallen. Andelen vintertrafikanter 1angs strackan okar
diarmed med tillkommande végar och allt 1angre norrut.

De storre staderna, orterna och bygderna har skapat forutsattningarna for dagens
overgripande vag- och jarnvagssystem samt for arbetspendlingen, som varierar stort
langs vag 26. I vissa omraden finns det storre viagar, jairnvagar och tatorter med stor
betydelse for pendlingen, men dar kollektivtrafiken inte ar ett alternativ. Tillgangen
till bil ar darfor en forutsattning for arbetspendling pa flera delar av vag 26 och daven
pa tider utover de vanligaste pendlingstiderna. En oversiktlig analys av vag 26 visar
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att det endast i begransad utstrackning finns alternativ till att resa med bil, vilket
riaknas som en brist ur savil tillganglighets-, jamstélldhets- som klimatsynpunkt.

4.8. Arbetspendling med kollektivtrafik

Bilpendling bedoms vara viktig langs stora delar av vag 26, pa grund av brist pa
kollektivtrafik. Forutsattningar for god kollektivtrafik, med atminstone timmestrafik
morgon och eftermiddag, finns i huvudsak kring de storre stiderna/orterna dar ocksa
arbetspendling sker idag — vilket ocksa motsvarar det aktuella resbehovet. Generellt
ar det 1ag kvalitet pa mindre stationer, bytespunkter och hallplatser med avseende pa
bland annat komfort, trafiksakerhet, information, trygghet samt tillginglighet for
personer med funktionsnedsattningar.

Forutsattningarna for kollektivtrafik ar simre pa strackorna mellan orterna pa vag 26
och restiden overskrider ofta de 45 minuters restid da kollektivtrafikresandet avtar i
attraktionskraft. Mojligheterna att uppratthéalla en god kollektivtrafik forsvaras aven
av att arbetspendlingen inte alltid sker langs med sammanhangande och
overgripande kollektivtrafikstrak, eftersom manga av pendlarna har malpunkter pa
strackor utanfor vag 26.

4.9.Kollektivtrafik jarnvag

Trots att studien handlar om vig 26 ar forhallandena pé den i séder parallella
jarnvagen viktiga for att forsta sambanden mellan vag och jarnvag. Mellan Halmstad
och Hyltebruk gar jairnvagen parallellt med viag 26 och strackan trafikeras av bade
buss och tag, Krosataget. HNJ-banan (Halmstad-Nassjo/Jonkoping) ar enkelsparig,
delvis kurvig och saknar saval elektrifiering och fjarrblockering samt har pa vissa
delar bristande underhall, vilket begransar anvandbarheten for godstrafiken. Ett
flertal plankorsningar viag/jarnvag saknar bommar eller ljus/ljudsignaler. Fran Stora
Enso i Hyltebruk till Halmstad/Vastkustbanan gar mycket godstrafik och pa strackan
ar det kapacitetsbrist. Med en framtida elektrifiering, hojd standard och okad
hastighet med finns forutsattningarna for att utveckla ett bra strak for gods- och
kollektivtrafik. En elektrifiering anses dven vara i linje med ett hallbart
transportsystem. Hyltebruk saknar idag pendeltagsforbindelse men jarnvag finns och
nyttjas for godstrafik.

Region Hallands trafikforsorjningsprogram 2016 beskriver en malbild dar HNJ-
banan ses som framtida link mellan Halmstad-omradet och hoghastighetsbanan med
anslutning i Nassjo eller Alvesta. I enlighet med Region Hallands
Kollektivtrafikstrategi, bor minst 10 turer/dygn efterstravas pA HNJ-banan, men
detta kraver en kraftig resandeckning for att kunna motiveras. Slopade uppehall
anses vara en vag att uppna en forbattrad restid, men att det da kravs utokad
busstrafik utover tagtrafiken. En trearig satsning med okat turutbud ska genomforas
med malsédttningen att antalet resenirer ska 6ka. Testperioden forutsitter att
Trafikverket beaktar banans behov av drift, underhall och reinvesteringar.
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Figur 5. HNJ-banan med anslutande banor.

Direkta tagresor saknas mellan Smalandsstenar och Jonkoping. Gislaved ar salunda
utan mojlighet till tagresor i straket. Tag mot Jonkoping hanvisas via Varnamo. I
Varnamo ansluter Kust till kust-banan. Pendling pa jarnvagen mellan Viarnamo och
Jonkoping ar mer omfattande men pa grund av kapacitetsbrist pa banan ar det svart
att oka trafiken.

Man kan med goda resmojligheter aka tdg mellan Jonkoping, Mullsjo och Skovde,
men jarnvagen foljer inte vag 26. Tidaholm ar utan majlighet till tagresor i straket,
men har bussforbindelse med Falkoping och dar med tagtrafik i straket. Jarnvag
saknas mellan Skovde, Mariestad, Gullspang och Kristinehamn i straket. I malbild
Tag 2035 for tagtrafiken i Vastra Gotaland framhalls 6nskemal om en genomgaende
taglinje Karlstad-Skévde-Falkoping-Jonkoping.

4.10. Kollektivtrafik buss

Strackan Halmstad-Hyltebruk ar utpekad som ett kollektivtrafikstrak av
Hallandstrafiken. Busslinjer pa vag 26 foljer jairnvagen och ansluter dar till orterna
med pendeltdg. Det finns alltsa mojlighet att resa kollektivt, men systemet har
potential att utvecklas angdende standard och turtathet.

Strackan Smalandsstenar-Jonkoping har busstrafik men med olika linjer och det ar
inte nagot stort strak. Kopplingarna till andra orter ar viktigare dn kopplingen ldngs
vag 26 och huvudstraket for kollektivtrafik mot Jonkoping gar via Varnamo.

Idag finns det ingen direktférbindelse med buss pa hela strackan Jonkoping-Mullsjo-
Tidaholm-Skoévde. Daremot finns det tdg mellan Jonkoping och Skovde och det finns
en busslinje mellan Mullsjo och Tidaholm med fem dubbelturer pa vardagar (varav
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tva ar anropsstyrda) och fyra anropsstyrda dubbelturer 16rdag-sondag. Det finns
busstrafik pa strackan Tidaholm-Skovde som erbjuder goda mojligheter till
arbetspendling pa morgon och eftermiddag och under dagtid erbjuds resmaojligheter
varje timme. Dessutom finns det numera busstrafik mellan Tidaholm och Mullsjo
med passning till tag i Mullsjo, for fortsatt resa till Jonkoping. Enligt Vasttrafiks
kollektivtrafikprogram for Skaraborg finns inga planer pa att trafikera strackan
Tidaholm-Jonkoping. Enligt Vastra Gotalandsregionen ar arbetspendlingen fran
Tidaholm mot Mullsj6/Jonkoping liten, varfor det inte finns négot storre behov av
kollektivtrafik i denna relation.

Nar det giller strackan Skovde-Mariestad finns det utéver pendlingsmojligheterna pa
morgon och eftermiddag dven halvtimmestrafik pa dagtid. Strackan Mariestad-
Gullspang ar ett utpekat kollektivtrafikstrak mot Karlstad i Vasttrafiks
kollektivtrafikprogram for Skaraborg. Det innebér att ”Straken skall vara ett
konkurrenskraftigt alternativ till arbetspendling med bil”. Idag finns buss pa strackan
med nagra fa turer om dagen och nigra av dem med byten. Resenarer mot
Kristinehamn och Karlstad far byta i Gullspang. Vasttrafik pekar pa att det finns en
viss potential for 6kat resande pa strackan.

Varmlandstrafik trafikerar strickan Gullspang-Kristinehamn med en linje som gar
direkt med endast en tur pd morgonen, i 6vrigt med flera byten och som tar lang tid.
Fran Backhammar gar dock fler turer pa morgonen och eftermiddagen med
direkttrafik. Tagforbindelse finns ocksé mellan Mariestad och Kristinehamn men gar
da via Laxa och med en 1ag turtithet.

En jamforelse mellan Funktionellt prioriterat vagnat och trafikeringsbolagens planer
visar pa skillnader pa vissa strackor. En utpekad vag for kollektivtrafik kan finnas dar
underlag och forutsattningar for kollektivtrafik saknas eller att dessa strak gar pa
andra vagar. Utpekade framtida strak for pendling har idag inte ens kollektivtrafik
och saknas darmed i Funktionellt prioriterat vagnit. En del omraden har som sagts
tidigare en storre pendling tvirs straket (exempelvis Boréas-Gislaved-Varnamo).
Kollektivtrafiken over regiongransen har Kristinehamns kommun kompletterat med,
for att asylboende i Karlslund ska ha en tillgdnglighet soderut.

4.11. Cykel

Langs strakets 363 km finns enligt NVDB ca 7 km cykelvag. Alla befintliga cykelvagar
ar statliga. Korta strackor finns cykelviag, exempelvis vid Oskarstrom, Nissastrom,
norr om Hyltebruk, Ryd, Hacket-Axamo och Skovde-Stopen. Genom Torup finns en
kort stracka som inte har cykelbana. Denna stricka bedoms dock vara sé pass kort att
strackan som helhet kan anses ha en genomgaende cykelviag. Mellan Skovde och
Mariestad finns en dldre parallell vig med mdjlighet till gaing och cykel samt
ldngsamtgiende fordon. Detta kan bli foremal for atgard i framtiden. I Regional
cykelplan for Varmland pekas pa behov av cykelvig langs vag 26 fran Agen/Hagaborg
till Backhammar, ca 11 km. I Regional cykelplan for Halland finns forslag om
cykelbana Halmstad-Aled.
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Figur 6. Befintliga och dnskade cykelbanor l&angs vag 26 i Kristinehamns kommun. Ur Regional cykelplan for
Varmland, 2014.

Atgirdsvalsstudie for cykel nationellt viignit (TRV 2014/74892) tar upp nigra strak
som beror vag 26 och cykelmojligheter:

e Strak 6. Pa striackan mellan korsning vag 26/E20 (trafikplats Haggarden) och
korsning vig 26/E20 (vid Hassleror) foreslds en cykelbana anliggas i orord
terrang. Studien anser det inte lampligt att anldagga cykelbana pa huvudvagen.
En europaviag med hoga trafikfloden och hastigheter kan inte utifran ett
trafikantperspektiv med avseende trygghet och trafiksiakerhet betraktas vara
lamplig for detta andamal. Eventuellt kan Mariestads kommunala GC-nat
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nyttjas pa viss striacka. Detta cykelnit finns inte med i NVBD, sa verifikation
har inte kunnat goras.

e Langs vissa delar av vag 26 finns nara lokaliserade parallellvagar (vag 639, vag
871 samt kommunal gator). Utifran ett trafikantperspektiv med bade upplevd
trygghet och trafiksidkerhet i atanke, bor mojligheten utredas att nyttja
parallellvagnatet for anlaggande av cykelvag. Det finns aven strackor dar
huvudvigen ar motesseparerad, men parallellviagen héller inte den standard
eller funktion som onskas.

4.12. Naringslivets transporter

For godstrafiken ar vag 26 utpekad som del i ett funktionellt prioriterat vagnat av
nationell vikt. Utifran ovriga vagnats kapacitet och struktur visas att den tunga
trafiken pa viag 26 i huvudsak ar kopplad till verksamheter langs med viagen. Mellan
Halmstad och Jonkoping ar vag 26 en viktig godsforbindelse, speciellt strackan
Halmstad-Gislaved. Fjarrtrafik valjer i hog grad andra vagar med battre
framkomlighet. Faktorer som paverkar viagval for tung trafik ar att delar av viag 26 ar
smal, ej motesseparerad och har varierande linjeforing samt flera tatortsgenomfarter
med lag framkomlighet. Langs hela strackan ar andelen tung trafik hog (mellan 15
och 32 % av total trafik). Andelen tung trafik norr om Mariestad ar hogre (ca 32 % av
total trafik) da antalet fordon dar ar mindre, samtidigt som det tillkommer tung trafik
fran E20 och Goteborg.

HNJ-banan trafikeras av godstag och har kopplingar till Kust till kust-banan i
Varnamo respektive S6dra stambanan i Nassjo. Godstrafiken pa banan utgors
framforallt av transporter mellan Hyltebruk och Halmstad och ar av sarskild
betydelse for naringslivet eftersom den forbinder Hyltebruk (Stora Enso) med
Viastkustbanan.

I dtgardsvalsstudien har flera intressenter belyst behovet av uppstillningsplatser for
tung trafik. Behovet handlar i forsta hand om att ge forutsattningar for chaufforer att
efterleva lagen om kor- och vilotider, vilket i sin tur ar kopplat till trafiksakerhet.
Detta innebar att det finns ett behov saval for kortvarig vila (45 min) som for nattvila.
Behovet kan dven vara kopplat till en problembild som innehéller parkering pa
olampliga platser, bristande sidkerhet for chauffor eller gods samt oonskade
verksamheter som i vissa fall kan relateras till den tunga trafiken. Saledes ar
problembilden spridd pa flera intressenter.

De uppstallningsplatser som finns langs vag 26 ar Trafikverkets rastplatser. I
Halland, Vastra Gotaland och Varmland finns langs vig 26 rastplatser vid Hyltebruk,
Skovde, Mariestad och Nybble, med begransad uppstallningsplats for tung trafik och
fa faciliteter. Trafikverkets rastplatser ar framst avsedda for tillfallig rast och vila, inte
for overnattning. Rastficka ar ett utrymme utanfor vagbanan, oftast i form av en
langsgaende utvidgning, men ocksa som avskild gren avsedd for tillfallig parkering.
Rastfickor finns med jamna mellanrum pa hela strackan Halmstad-Kristinehamn,
nagot fler i norrgaende riktning. Det finns manga tdnkbara parter — sisom
transportkopare, transportforetag, kommuner, lansstyrelsen, polisen och
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Trafikverket — som kan anses ha ett ansvar och intresse att naringslivet far mojlighet
att uppfylla lagkraven for kor- och vilotider, skapa sikra transporter, minimera
oonskade sidoverksamheter samt ge chaufforerna en acceptabel arbetsmiljo. Privata
aktorer sdsom vagkrogar och storre drivmedelsanlaggningar har till viss del
tillgodosett behovet av uppstallningsplatser. Detta handlar dock i forsta hand om
storre strak — framst Europaviagarna — med kommersiellt storre underlag. Ingen
sddan anliaggning finns langs vag 26. Da det bade ar ett behov och lagkrav behéver
det klargoras vilken part som har ansvaret for att skapa forutsiattningar for den tunga
trafiken att i forsta hand uppfylla kor- och vilotidskraven.

4.13. Tidigare och anknytande planering

I nationell plan for infrastrukturen 2014-2025 pekas nationellt viktiga strak ut. Vag
26 ingar i nationellt strak 7, Jonkoping-Skovde-Varmland (Vastra Sverige), och
nationellt strak 8, Halmstad-Jonkoping/Nissjo-(Stockholm) (Sodra Sverige).

Atgirdsvalsstudier for Vistra stambanan och for Jonkdpingsbanan genomférs av
Trafikverket Region Vist respektive Region Syd. Atgirdsvalsstudie for tillginglighet
till, fran och i Skovde genomfors av Trafikverket Region Vast och Skovde kommun.
Trafikverket Region Syd genomfor mindre atgardsvalsstudier pa delar av vag 26 inom
Jonkopings lan.
Foljande atgarder planeras att genomforas under planperioden 2014-2025:

« Korsningsatgard pa vag 26 vid Otterbacken

« Sidoomradesatgarder pa vag 26 mellan Otterbacken och Gullspang

« Upprustning och skyltning for cykeltrafik lings vag 26, Hassleror-Sjtorp

« Motesseparering av befintlig vag 26 pa strackan Mullsjo-Slattang

« Sidoomradesatgarder vag 26, Halmstad-Hylte

« Sparbyte pA HNJ mellan Oskarstrom och Aled.
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5. Funktioner och betydande brister

5.1. Funktioner och trafikslagsodvergripande férhallanden

Vigen gar igenom ett landskap med lager- och transportverksamheter i manga orter.
Vag 26 utgor en viktig forbindelse mellan sodra Halland, Jonkopingsregionen samt
vidare norrut mot Skaraborg, Varmland och Dalarna. Vagen har stor betydelse for
naringslivet i ett regionalt och interregionalt perspektiv, med godstransporter mellan
Jonkopingsomradet, Skaraborg och Varmland/Bergslagen samt till Norge. Norrut
ansluter vagen till Vanerhamnarna i Kristinehamn och Otterbacken. Séderut ansluter
vagen och HNJ-banan till E6 och Vistkustbanan samt hamnarna i Halmstad och
Falkenberg. Vid Jonkoping ansluter vag 26 till E4 och vag 40.

Vag 26 ar ocksa en viktig lank for regional och lokal arbetspendling, bland annat pa
strackorna Jonkoping-Falkoping-Skovde, Halmstad-Hylte och Hylte-Gislaved. I
arbetet med malbild for tigtrafiken i Vastra Gotaland framhalls, i samrad med
Region Varmland, onskemal om en genomgaende taglinje Karlstad-Skovde-
Falkoping-Jonkoping. Vagen har sirskilt vintertid betydelse for turismen mellan
sydostra Sverige och Varmland/Dalarna men ocksa en betydande andel internationell
turisttrafik pa sommaren.

5.2.Betydande brister

Végen ar bara delvis motesseparerad och mellan Halmstad och Oskarstrom ar
bristerna betydande, da det ar hogre trafikmangder pa den hir delstrackan. Enligt
siakerhetsklassningen har viagen pé stora delar betydande trafiksikerhetsbrister.
Langs vagen finns flera strackor dar det ar en risk for fororening av grundvattnet,
vilket ar en betydande brist avseende halsa.

5.3. Funktionellt prioriterat vagnat

Utpekandet av funktionellt prioriterat vagnat (FPV) beror hela vag 26. Pa foljande
sidor framgar att viag 26 ar av nationell betydelse for funktionerna godstrafik, turism,
langvaga resande och dagliga resor. Betydelsen som funktionellt prioriterat vagnat for
kollektivtrafik ar stor, om &n inte pa hela strackan. For detaljer hanvisas till
kartskikten i NVDB.
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Figur 7. Funktionellt prioriterat vagnat.
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6. Samlad problembild

Problemen omfattar funktionsmalet tillganglighet och hansynsmaélen sakerhet, miljo
och hilsa samt en kombination av dessa mél. Problem exemplifieras enligt foljande
brister utpekade i nationell plan for infrastruktur:

Lag trafiksdkerhet pa grund av tatortsgenomfarter, avsaknad av
motesseparering och 1ag geometrisk standard pa delar av vigen

Tatortspassager och 1dg geometrisk standard medfor begransad robusthet for
godstrafiken

Begransad tillganglighet for persontrafiken pa viag 26 genom Skévde och pa
strackan Otterbacken-Gullspang

Begrinsad tillganglighet for godstrafiken pa viag 26 genom Skovde och
strackan Tidaholm-Borgunda

Lag kapacitet pa viag 26 viaster om Jonkoping (Vasterleden)
Lag standard pa viag 26 mellan Jonkoping och Slattang

Lag trafiksidkerhet pa de delar av vag 26 som fortfarande saknar
motesseparering eller ATK.

Dessutom har foljande brister identifierats:

Stéllvis stor paverkan pa landskap och stadsmiljo samt barriareffekter for
manniskor, djur och vixter

Langs vagen finns flera strackor dar det ar en risk for fororening av
grundvatten och flera oskyddade vattentéakter

Ineffektivt transportsystem, med stor andel ensamresande i bil. Betydande
klimatpaverkan och lokalt 4ven paverkan pa luftkvalitet.

Buller och vibrationer fran vag och jarnvag i tatorterna.
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7. Mal

7.1.Koppling till transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och niringsliv i hela landet. Funktionsmalet handlar om att skapa
tillganglighet for manniskor och gods medan hansynsmalet handlar om sikerhet,
miljo och hilsa. Handledningen for atgardsvalsstudier anger att “alla atgarder som
planeras for att komma till ratta med brister och problem som har att gora med
transportsystemet ska bidra till uppfyllande av de transportpolitiska méalen.”
Relaterat till denna atgardsvalsstudie ges nedan nagra exempel pa tolkning av de
transportpolitiska malen och behov av atgarder.

Antalet omkomna inom vigtransportomradet ska halveras och antalet
allvarligt skadade ska minskas med en fjairdedel mellan 2007 och 2020. Vig
26 har huvudsakligen en normal standard, men i den genomforda
siakerhetsklassificeringen bedoms merparten av vigen som "rod”, dvs ej
godkind standard. Olika former av mittseparering ar ofta kostnadseffektiva
atgarder.

Transportsystemet ska bidra till att klimatmaéalen nas. Enligt nuvarande
kunskap innebar det att samhéllsplaneringen behover styras om for att forma
ett transportsnéalt samhalle och att personbilstrafiken behover minska.
Alternativ till omfattande arbetspendling med bil behover forstarkas.
Dessutom bor hoga hastigheter motverkas.

Naringslivet ska kunna transportera produkter till sina kunder och fa
insatsvaror levererade till sin egen produktion. Lings med vig 26 och sarskilt i
Halland har man pekat pa behov av uppstillningsplatser for tung trafik, vilket
det finns allt for fa av. Likasa patalades en bristande trafiksikerhet vid utfarten
fran grustakten vid Karlstorpsstugan.

Trafiken och trafikmiljéerna ska anpassas for barn som oskyddade trafikanter.
Barn ska kunna forflytta sig pa ett tryggt och sikert siatt pa egen hand utan att
vara beroende av vuxna. En studie gjord for viag 26 om var skolorna och
boende finns, visar att tillgangligheten till skolor varierar for de barn som bor
langs vag 26. Exempelvis finns i Skovde skolor pa bada sidor av vagen, i
Oskarstrom finns skolor och boende pa olika sidor av viagen, och i Gullspang
finns en del bostader pa ostra sidan av viagen dar skolan finns medan andra
bostader ligger pa vastra sidan. I Skovde finns mgjligheten att passera vag 26
genom flera planskilda passager, i Oskarstrém finns tva 6vergangsstillen och
en planskild passage under vag 26 inom orten, medan i Gullspang saknas
passager for gang- och cykeltrafik.

Forutsattningarna ska forbattras for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel.
For cykel och vig 26 finns aktuella utredningar. Enligt atgardsvalsstudie for

28



cykel nationellt vagnat (TRV 2014/74892) ar vag 26 en bara delvis
motesseparerad landsvag. Langs vissa delar av vagen finns nara lokaliserade
parallellvagar (vag 639, vag 871 samt kommunal gator). Utifran ett
trafikantperspektiv med bade upplevd trygghet och trafiksikerhet i atanke, bor
mojligheten att nyttja parallellvignatet for anlaggande av cykelvag utredas.
Det finns aven strackor dar huvudvagen ar motesseparerad, men
parallellvagen haller inte den standard eller funktion som onskas for
cykeltrafik.

Tillganglighet till service och arbetsmarknad ska 6ka, bland annat genom
battre tillganglighet till bytespunkter i kollektivtrafiken. Pa viag 26 finns
forutsattningar for god kollektivtrafik i huvudsak kring de storre stiderna, dar
ocksa arbetspendling sker idag. Bilpendling beskrivs framst vara viktig i
omradet kring Halmstad men bedoms aven vara viktig langs hela vag 26,
delvis pa grund av brist pa kollektivtrafik. Generellt ar det 1ag kvalitet pa
mindre stationer, bytespunkter och hallplatser, med avseende pa komfort,
trafiksakerhet, information, trygghet samt tillganglighet for personer med
funktionsnedsattningar. I malbild Tag 2035 for tagtrafiken i Vastra Gotaland
framhalls onskemal om en genomgaende taglinje Karlstad-Skovde-Falkoping-
Jonkoping.

I samband med regionforstoring gynnar atgarder for val fungerande
kollektivtrafik framst kvinnorna och motverkar en konsuppdelad
arbetsmarknad. En jamstalld arbetsmarknad ar relaterad till jamstallda
resvanor. Vil fungerande regional kollektivirafik som ersétter bilpendling har
dessutom positiva miljoaspekter. For vag 26 har en oversiktlig analys gjorts
som visar att alternativ till resa med bil saknas langs hela vag 26 pa grund av
brist pa kollektivtrafik. Forutsattningar for god kollektivtrafik, det vill saga
minst en tur i timmen vardagar 7-9 och 15-17, finns i huvudsak kring de storre
staderna, dir ocksa arbetspendling sker idag. Brist pa kollektivtrafik pa ovriga
strackor och tider raknas som en brist ur jamstalldhetssynpunkt, vilket dven
ses som en brist ur klimatsynpunkt.

Transportsystemet ska vara jamstallt. I utredningen Res jamt — ett jamstallt
transportsystem 2005:110 diskuteras jamstilldhet som att alla ska kunna ta
sig fram pa ett tillgangligt, tryggt och sidkert sitt, oberoende av exempelvis
bostadsort, ekonomiska forutsiattningar och funktionsnedsattningar. Det finns
vissa skillnader mellan kvinnor och man, som dock inte kan generaliseras for
alla grupper. Kvinnor varderar i hogre utstrackning dn man miljo, sdkerhet
och trygghet, medan man, speciellt yngre, ar mer olycksdrabbade i
trafikolyckor. Fler kvinnor an man valjer kollektivtrafik och darfor kan val
fungerande trafikering och atgirder for tryggare anslutningar i
kollektivitrafiken vara viktiga att ta hansyn till ur ett jamstalldhetsperspektiv.
Likasa kan trafiksdakerhetsatgarder pa vag 26 oka jamstalldheten i
transportsystemet. Atgirder for bittre kollektivtrafik och 6kad trafiksdkerhet
belyses aven i tidigare punkter.
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7.2.Viktiga regionala mal i sammanhanget

I de regionala planerna for transportinfrastruktur for 2014-2025 skriver Vastra
Gotalandsregionen att vag 26 forbinder E20 i Vastra Gotaland med Dalarna via
Kristinehamn och Filipstad. Vagen har betydelse for trafik 6ster om Vanern och
anvands av turisttrafik genom Varmland. Region Varmland skriver att vag 26
forbinder Varmland med Dalarna. Varken Region Varmland eller Region Dalarna har
valt att prioritera denna vag i sina lansplaner. Region Halland skriver att vid
prioritering av sina strak ar det langs kuststraket som investeringar planeras.
Samtidigt ar straket Falkenberg/Halmstad-Jonkoping identifierat i systemanalysen
fran 2016. De tre regionerna har formulerat snarlika mal nar det géller tillvaxt,
utveckling, arbetsmarknader, tillginglighet och héllbara transporter och resor.

Halland framhaller flera mal i sina 6vriga strategiska dokument, exempelvis:

e En koldioxidneutral ekonomi och fossiloberoende transporter.

e Okad andel cykelresor till 2025, med 6kad andel trafiksikra cykelvigar
och okad tillganglighet till prioriterade malpunkter.

e Regionforstoring genom utveckling av kollektivtrafik och infrastruktur.

e Kollektivtrafiken i Halland ska bidra till hog attraktivitet och en hallbar
samhallsutveckling.

Néagra av de mal Vastra Gotalandsregionen framhaller i sina 6vriga strategiska
dokument:

e Vistra Gotaland ar Nordens ledande logistikregion, som erbjuder effektiv
logistik och en transportinfrastruktur som stoder naringslivets behov och
regionens utveckling.

e Andelen héllbara resor okar i hela Vastra Gotaland och kollektivtrafikresandet
fordubblas.

e Bygga ut en kollektivtrafik som ar ett foredome nar det galler kvalitet och
héllbarhet.

Varmland framhaller flera mal i sina 6vriga strategiska dokument, exempelvis:

e Kollektivtrafiken ska starka regionens tillganglighet och utveckling genom ett
sammanhallet system av regional trafik, tatortstrafik och 1angviaga trafik.

o Okade mojligheter att bo och arbeta i hela Virmland, mitt som en forstoring
av lokala arbetsmarknadsregioner.

Onskema@l har framforts av gruppen "Kommuner i samverkan for Inlandsviigen syd"
om att vag 26 bor vara nationell i hela sin strackning och hanteras som en viktig
inlandsvag. Gruppen verkar for att vag 26 genomgaende ska ha god viagstandard och
framkomlighet med enhetlig vagvisning och vaginformation.
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8. Alternativa lésningar

8.1. Tankbara atgardstyper

Uppdraget har varit att ta fram (mindre) atgiarder for att 6ka trafiksiakerheten och
tillgangligheten utan att 6ka miljopaverkan. Under skedet med atgardsgenerering har
steg 1 och 2 i fyrstegsprincipen diskuterats och flera atgarder foreslas som ger
forutsattningar for ett effektivare utnyttjande av trafiksystemet, som exempelvis okat
kollektivt resande, samakning och cykling. Tankbara atgardstyper (med steg i
fyrstegsprincipen) ar

e Sambhallsplanering (1)

o Oversyn av hastigheter (2)

e Marknadsforing av saméakning och kollektivtrafik (2)
o Forbattrad kollektivtrafik, buss (och tag) (2)

e Forbattrade gang- och cykelvagar (3)

e Ombyggnad av korsningar (3)

e Ombyggnad av strackor (3)

8.2. Studerade atgarder

Atgirderna har sorterats efter det 1in/omrade de huvudsakligen hér hemma
(H=Halland, S=Skaraborg samt V=Viarmland) samt i nummerordning, ungefarligen
fran soder till norr. Brister och dtgarder for den del av vag 26 som gar i Jonkopings
lan ar beskrivna i andra atgardsvalsstudier, se referenslista i kapitel 13. Nedan foljer
en bruttolista med identifierade, kortfattat beskrivna atgarder och deras bedomda
effekter pa studiens mal. For att fa overblick har malen grupperats. Inom malet
"miljopaverkan” ryms minskad paverkan pa landskap, vattentakter och boendemiljo
samt minskning av buller, vibrationer och klimatpaverkan. Malen bedoms enligt
foljande indikativa skala:

++ bidrar starkt till att uppfylla mélen

+ bidrar till att uppfylla mélen

0 paverkar inte mélen

+/- paverkar mélen bade positivt och negativt

- motverkar till att uppfylla mélen
-- motverkar starkt till att uppfylla malen

Efter en allméan bedomning av atgardens relevans for uppsatta mal och en grov

kostnadsbedomning har vissa sorterats bort. Motiv till bortsorteringen aterfinns i
avsnitt 8.5.
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Halland
H1. Samhallsplanering. Bygg och utveckla tata samhallen, sa3 | + + + 0 Ja
att gang, cykel och kollektivtrafik gynnas. (1)
H2. Marknadsforing av samakning och kollektivtrafik. (1) + + + 0,3/ar | Ja
H3. Hastighetssankning i enlighet med genomford 6versyn. + +/- + 0,5 Ja
Sankt hastighet 90 till 80 dar mittseparering saknas. (2)
H4. Forbattra utbudet av kollektivtrafik. (2) + + + 1-10 Ja
H5. Ta fram omledningsplan for hela vdg 26, med 0 + 0 0,2 Nej
blaljusmyndigheterna, kommunerna etc. Gor en riskanalys
for oversvamning 6ver vagarna. (2)
H6. Rusta upp (realtidsinfo, belysning, plattform, 0 0 0 0,2-2 Ja
cykelparkeringar) och underhall hallplatser/busskurerna
(klipp, tvatta, stada). (2)
H7. Genomfor raffling/frasning, framfor allt pa 80-strackor, + 0 + 20 Ja
enligt sdkerhetsklassningen. (3) (OBS kr/m anges) kr/m
H8. Bygg om strackan mellan Holmvagen och E6 (trpl + + - 20-30 | Ja
Halmstad Norra) (700 m) till fyrfaltsvag. (3)
H9. Bygg mittseparerad vag strackan E6 (trpl Halmstad ++ |+ +/- | 300 Ja
Norra)-Oskarstrom (11 km) inklusive viltstangsel,
busshallplatser, vattenskydd, parallellvagar (GC) etc. (3)
H10. Bygg en saker utfart fran grustakten vid + + - 20 Ja
Karlstorpsstugan. (3)
H11. Bygg busshallplatser och samaknings-/pendlarparkering | + + + 1-3 Ja
vid Karlstorpsstugan. (3)
H12. Bygg om korsning mot Alvasjé med véanstersvangfilt + + - 10 Ja

alternativt ”spanska svangar”. (3)
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H13. Bygg busskorfalt Halmstad-Spanstad (5 km) samt + + +/- | 100 Ja
atgarder i korsningar for att prioritera buss (signal). (3)
H14. Bygg separat GC-vag E6-Spanstad (5 km). (3) + + +/- | 25 Ja
H15. Satt upp viltstangsel strackan E6-Spanstad (7 km). (3) + 0 - 1-2 Ja
H16. Bygg om korsning vid Spanstad, vag 637/vag 26. (Oklar | + + - 4-20 Ja
ambitionsniva och kostnad.) (3)
H17. Genomfor sidoomradesatgarder, Halmstad-Hyltebruk + 0 +/- | 2-6 Ja
(40 km). (Rensning, racke och/eller sankt hastighet.) (3)
H18. Bygg separat GC-vag Spanstad-Oskarstrom (6 km). (3) + + +/- | 40 Ja
H19. Anlagg miniresecentrum i Oskarstrom for snabbussarna | + + +/- | ? Ja
till Halmstad och Hylte. Anldagg daven GC-koppling till olika
malpunkter i Oskarstrom och pendelparkering for bil och
cykel. (3)
H20. Anpassa bef cirkulationsplats i Oskarstrom battre till 0 + 0 1,5 Ja
tung trafiks forutsattningar. (3)
H21. Anlagg mittseparering (utan breddning) pa strackan ++ |0 0 15-20 | Nej
Nissastrom-Sandslatt (2 km). (3)
H22. Anlagg kompletterande ATK pa strackan Nissastrom- + 0 + 0,5-2 Ja
Sandslatt (2 km). (2)
H23. Bygg bussvandslinga vid Spenshult. (3) + + 0 1,5 Nej
H24. Genomfor trafiksdkerhetsatgarder vid Spenshult, i + 0 0 0,5-2 Ja
forsta hand battre belysning, ev ITS-varning for oskyddade
trafikanter vid vagen. (2)
H25. Se 6ver dversvamningsrisken norr om kraftverket i 0 0 0 0,2 Ja
Spenshult. (2)
H26. Se 6ver linjeféringen norrifran vid punkten Sandslatt ? 0 0 ? Nej

(Trafikpoliskontrollplatsen). (2)
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H27. Anlagg utokad uppstallnings-/pausplats vid Sandslatt. 0 + 0 5-10 Ja
(3)
H28. Bygg kompletterande cykelvagar dar det saknas i + + +/- | 5000 Nej
Spenshult-Torup-Hyltebruk. (3) OBS! kr/m anges. kr/m
H29. Bygg accelerationsfalt (600 m) for bussen vid Nyebro + + +/- | 10 Ja
och sddra infarten till Torup. (3)
H30. Forbattra tillgangligheten till busslinjen vid vag 26 med | + + 0 10-15 | Nej
GC-bana mellan Rydébruk och Torup. (3)
H31. Bygg ny hallplats utanfér Torup sa att linje 400 far en 0 + 0 1-5 Nej
kortare vag. (3)
H32. Bygg cirkulation vid sédra infarten till Hyltebruk. (3) + - 0 10-20 | Nej
H33. Bygg stigningsfalt (600 m) norrut fran bruket i + + - 10 Ja
Hyltebruk. (3)
H34. Oppna en bussférbindelse mellan Torup/Hyltebruk och | + + + ? Ja
Falkenberg. (2)
H35. Genomfor sidoomradesatgarder norr om Hyltebruk till | + 0 +/- |13 Ja
lansgransen (14 km). (Rensning, racke och/eller sankt
hastighet.) (3)
H36. Forhindra direktutfart fran liten vag och brant backe vid | + 0 0 ? Nej
badplats norr om Hylte (stopplikt). (2, 3)
H37. Mittseparera strackan Hyltebruk-Skeppshult (15 km). ++ |+ +/- | 500 Nej
(3)
Skaraborg
S1. Samhallsplanering. Bygg och utveckla tdta samhallen, sa | + + + 0 Ja
att gang, cykel och kollektivtrafik gynnas. (1)
S2. Marknadsféring av samakning och kollektivtrafik. (1) + + + 0,3/ar | Ja
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S3. Hastighetssankning i enlighet med genomfoérd 6versyn. + +/- + 0,5 Ja
Sankt hastighet 90 till 80 dar mittseparering saknas. (2)
S4. Forbattrat utbud av kollektivtrafik. (2) + + + 1-5 Ja
S5. Atgarder vid hallplatser; pendelparkeringar for bil och + + +/- | 16-18 | Ja
cykel, planskilda passager vid Gullspang, Mariestad, Skévde,
Tidaholm. (3). Dessutom: rusta upp (realtidsinfo, belysning,
plattform, cykelparkeringar) och underhall
hallplatser/busskurerna (klipp, tvitta, stdda). (2 och 3)
Samlad kostnad fér nedanstaende objekt, dar planskilda
passager kostar ca 5 mkr styck.
- Planskild passage Karleby
- Planskild passage Timmersdala (hpl Lovasen)
- Pendelparkering Boterstena
- Pendelparkering Stopen
- Pendelparkering och sdker passage i plan
Timmersdala (enklare atgard)
S6. Mittseparering, gles 1+1 alt 2+1, fran Borgunda till +H+ |+ +/- | 200- Ja
Tidaholm (14 km). (3) 300
S7. Okad kapacitet i tre cirkulationer p& vig 26 vid Skévde. 0 + - 20 Ja
(3)
$8. Okad kapacitet i trafikplats Mariesjo, Skévde. (3) 0 + - ? Nej
S9. Planskild korsning istallet for cirkulation Stallsiken sédra, | O + - 30-40 | Ja
Skoévde. (3)
$10. Korsningsatgard vid hpl och tpl Grevagarden, Skévde. + + +/- | ? Ja
(3)
S11. Ny vagstrackning Timboholm-vag 49-Horsasrondellen, + ++ - 300- Nej
Skovde. (4) 700?
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S12. Korsningsatgard (tva vanstersvangfalt) pa vag 26 vid + + - 6-10 Ja
norra infarten till Otterbacken. (3) (Beslutat inom plan)
$13. Sidoomradesatgarder pa vag 26 mellan Otterbacken- + 0 +/- | 3-5 Ja
Gullspang (2 km). (2)
S14. Upprustning och skyltning for cykeltrafik langs vag 26, + + + 18 Ja
Hassleror-Sjotorp (10 km), delvis pa enskilt vagnat, delvis pa
ny GC-vag. (2, 3) (Beslutat inom plan)
S15. Accelerationskorfalt (600 m) for kollektivtrafik vid + + +/- | 10410 | Ja
hallplatserna Munkabo och Rambotorp. Styckepris anges.
S16. Barighetsutredning vag 26 Skovde-Mariestad (30 km). 0 + 0 0,5 Ja
Béarighetsatgarder bedoms kosta 75-100 mkr.
S17. ATK i korsning vag 26/vag 2747 mot Timmersdala. (2) + + + 0,8-1 Ja
$18. Tva vanstersvangfalt korsning vag 26/2878. (3) + + - 6-10 Ja
$19. "Rastplats"” och infopunkt vid pendel- och 0 0 0 5-10 Nej
samakningsparkeringen vid Suntakstan. (2)
S20. ATK eller andra trafiksdakerhetshojande atgarder séder + + 0 1-10 Ja
om korsning vag 26/véag 193. (3)
S21. Trafiksakerhetshojande atgarder for viltproblematik vid | + 0 - 0,2 Ja
Gimmene gard. (3) (1 km stdngsel, alternativ ej utredda)
Varmland
V1. Samhallsplanering. Bygg och utveckla tata samhéllen, sa | + + + 0 Ja
att gang, cykel och kollektivtrafik gynnas. (1)
V2. Marknadsforing av samakning och kollektivtrafik. (1) + + + 0,3/ar | Ja
V3. Hastighetssdnkning i enlighet med genomford 6versyn. + +/- + 0,5 Ja

Sankt hastighet, 90 till 80, dar mittseparering saknas. (2)
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V4. Forbattra utbudet av kollektivtrafik. (2) + + + 1-5 Ja
V5. Rusta upp (realtidsinfo, belysning, plattform, 0 0 0 0,2-1 Ja
cykelparkeringar) och underhall busskurerna (klipp, tvatta,
stada). (2)
V6. Komplettera med GC-vag parallellt med vagen, + + +/- | 3-5 Ja
atminstone vissa strackor med stor potential. (3) OBS! tkr/m tkr/m
anges.
V7. Rafflad/frast kantlinje och mittlinje fran Otterbacken till | + 0 + 2-3 Ja
Kristinehamn (30 km). Ersatter inte sankt hastighet. (3)
V8. Bygg om korsningen vid Gransen vag 26/204, (tva + + - 6-10 Ja
vanstersvangfalt). (3)
V9. Utveckla rastplatsen i Vall. (3) (+#) |0 0 2-10 Nej
V10. Bygg om korsningen (tva vanstersvangfalt) vid Kyrkbyn | + + - 6-10 Ja
Visnum, vag 26/587. (3)
V11. Bygg om korsningen (tva vanstersvangfalt) vid + + - 6-10 Ja
Backhammar, vag 26/601 + husbilslandet. (3)
V12. Satt upp viltstangsel pa strackan Backhammar till norr + 0 - 2-3 Nej
om korsningen mot Bjorneborg (11 km). (3)
V13. Bygg om korsningen vid Bjorneborg (tva + + - 6-10 Ja
vanstersvangfalt), vag 26/603. (3)
V14. Bygg om korsningen vid Jarsberg, vdg 26/586, med tva | + + - 6-10 Ja

vanstersvangfalt. (3)
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8.3. Atgardspaket och samhéllsekonomiska effekter

Nedan analyseras aterstdaende atgirder ytterligare, nu utifran samhéallsekonomisk
nytta, fordelningseffekt samt bidrag till transportpolitiska mal. Manga atgarder ar
snarlika och har darfor grupperats i atgardspaket A-U. Huvudsakligt steg enligt
fyrstegsprincipen anges inom parentes. For de paket och atgarder som gar vidare
beskrivs en ansvarig aktor, en trolig finansiering, ett mgjligt genomférande och en
rekommendation om fortsatt planering.

Paket, inriktning (steg)

A. Samhadllsplanering (1)

Ingdende atgarder

H1,S1, V1

Samhallsekonomiska
effekter

Okad tillganglighet, 6kad trygghet och en 6kad andel energisnéla
transportsatt. Stora och bestaende nyttor till 13g kostnad.

Fordelningseffekt

Gynnar barn, dldre och andra grupper utan direkt tillgang till egen bil.

Bidrag till Okad tillganglighet, dkad trafiksidkerhet, minskad miljébelastning.
transportpolitiska mal

Ga vidare? Ja/Nej Ja

Kommentar Huvudsakligen en uppgift for respektive kommun. Viktigt, oavsett
Motiv vid nej tatortens struktur.

Fortsatt planering

Fortsatt och utvecklad samhallsplanering, kompletterat med indikatorer
for transportsnala samhallen.

Finans

Verksamhetsbudget

Troligt genomforande,

etapper, beroenden etc.

Kontinuerligt arbete

Ansvariga aktorer

Respektive kommun

Paket, inriktning (steg)

B. Marknadsféring av samakning och kollektivtrafik (1)

Ingdende atgarder

H2, S2, V2

Samhallsekonomiska
effekter

Okad andel energisnala firdmedel. Minskad miljépaverkan. Okad
trafiksdkerhet. God nytta till mattlig kostnad.

Fordelningseffekt

Gynnar barn, dldre och andra grupper utan direkt tillgang till egen bil.

Bidrag till Okad tillgénglighet, 6kad trafiksdkerhet, minskad miljébelastning.
transportpolitiska mal

Ga vidare? Ja/Nej Ja

Kommentar Bor inriktas for att na arbetspendlare. Bér inkludera distansarbete.
Motiv vid nej Viktigt komplement till faktiskt utbud.

Fortsatt planering

Gemensamt utvecklad, lokalt anpassad och koordinerat utford.

Finans

Verksamhetsbudget/projektanslag

Troligt genomfdrande,

etapper, beroenden etc.

Kan vidtas pa kort sikt och bor upprepas aterkommande. Bor
koordineras med andra atgarder pa orten och i straket.

Ansvariga aktorer

Kollektivtrafikansvarig myndighet i samarbete med respektive kommun
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Paket, inriktning (steg)

C. Hastighetssankning (2)

Ingdende atgarder

H3, S3, V3

Samhallsekonomiska
effekter

Forbattrad trafiksdkerhet. Minskad miljépaverkan. Nagot forlangd
restid. Stor nytta till Iag kostnad.

Fordelningseffekt

Gynnar alla som vistas pa vagen.

Bidrag till Okad trafiksakerhet, minskad miljébelastning.

transportpolitiska mal

Ga vidare? Ja/Nej Ja

Kommentar Hastighet anpassas till trafikmiljon. Planeras och genomfors omradesvis
Motiv vid nej och koordinerat med 6vriga atgarder.

Fortsatt planering

Enligt upprattad tidplan

Finans

Normal verksamhetsbudget

Troligt genomférande,

etapper, beroenden etc.

Ska genomforas pa kort sikt och koordineras med andra atgarder pa
strackan.

Ansvariga aktorer

Trafikverket

Paket, inriktning (steg)

D. Okat utbud av kollektivtrafik (2)

Ingdende atgarder

H4, H34, S4, V4

Samhallsekonomiska
effekter

Okad tillganglighet och en 6kad andel energisnala transportsitt. God
nytta till medelhog kostnad.

Fordelningseffekt

Gynnar de som arbetspendlar med buss samt barn, dldre och andra
grupper utan direkt tillgang till egen bil. Gynnar kvinnor mer dn man.

Bidrag till Okad tillganglighet, 6kad trafiksikerhet, minskad miljébelastning.
transportpolitiska mal

Ga vidare? Ja/Nej Ja

Kommentar Genomfors i balans med efterfragan. Bor fokusera pa arbetspendling.
Motiv vid nej Bor kombineras med atgarder fér samakning.

Fortsatt planering

Enligt regional trafikférsorjningsplan

Finans

Regional kollektivtrafikmyndighet

Troligt genomfdrande,

etapper, beroenden etc.

Bor genomforas pa kort sikt och koordineras med andra atgarder i
straket. Bor forega marknadsforing av kollektivtrafiken (H2, S2, V2).

Ansvariga aktorer

Kollektivtrafikansvarig myndighet i samarbete med respektive kommun
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Paket, inriktning (steg)

E. Hallplatser, vintkurer, pendelparkeringar etc. — Halland (2)

Ingdende atgarder

H6, (H11,) H19

Samhallsekonomiska
effekter

Okad andel resor med kollektivtrafik. Vardefullt for befintliga och
potentiella kunder.

Fordelningseffekt

Gynnar de som arbetspendlar med buss samt barn, dldre och andra
grupper utan direkt tillgang till egen bil. Gynnar kvinnor mer &n man.

Bidrag till Okad tillganglighet, dkad trafiksidkerhet, minskad miljébelastning.
transportpolitiska mal

Ga vidare? Ja/Nej Ja

Kommentar

Motiv vid nej

Fortsatt planering Genomfors enligt en lokal/regional prioritering.

Finans Nationella och regionala anslag, ev med kommunal medfinansiering

Troligt genomfoérande,

etapper, beroenden etc.

Bor genomfoéras pa kort sikt och koordineras med andra atgarder i
straket. Bor férega en marknadsforing av kollektivtrafiken (H2).

Ansvariga aktorer

Regional kollektivtrafikmyndighet, Trafikverket

Paket, inriktning (steg)

F. Mindre, fysiska trafiksdkerhetsatgarder — Halland (3)

Ingdende atgarder

H7, H17, H24, H35

Samhallsekonomiska
effekter

Okad trafiksakerhet. Okad trygghet. God nytta till medelhdga
(skiftande) kostnader.

Fordelningseffekt

Gynnar alla som fardas pa vagen och i dess ndromrade

Bidrag till Okad trafiksakerhet

transportpolitiska mal

Ga vidare? Ja/Nej Ja

Kommentar Sidoomradesatgarder ar beslutade i regional plan
Motiv vid nej

Fortsatt planering

Genomfors enligt en regional prioritering

Finans

Nationella anslag

Troligt genomfdrande,

etapper, beroenden etc.

Bor genomforas pa kort sikt och koordineras med andra atgarder i
straket.

Ansvariga aktorer

Trafikverket
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Paket, inriktning (steg)

G. Mindre ombyggnader for 6kad kapacitet — Halland (3)

Ingdende atgarder

H8, H20, H27, H29, H33

Samhallsekonomiska
effekter

Okad kapacitet och i flera fall 6kad trafiksdkerhet. God nytta till
medelhdga (skiftande) kostnader.

Fordelningseffekt

Gynnar alla som fardas pa vagen, dven bussar och godstransporter.

Bidrag till Férbattrad tillganglighet. Okad trafiksikerhet.
transportpolitiska mal

Ga vidare? Ja/Nej Ja

Kommentar

Motiv vid nej

Fortsatt planering

Genomfors enligt en regional prioritering.

Finans

Nationell plan

Troligt genomfoérande,

etapper, beroenden etc.

Bor genomfoéras pa kort sikt och koordineras med andra atgarder i
straket.

Ansvariga aktorer

Trafikverket

Paket, inriktning (steg)

H. Mittseparering Halmstad-Oskarstrom, 2+1 (3)

Ingdende atgarder

H9

Samhallsekonomiska
effekter

Okad trafiksakerhet, 6kad miljépaverkan och dkat buller. Méjliggor
snabbare busstrafik. Kortar restiden i viktigt strak. Bor ge 6kat skydd av
vattentakt. Overviagande stor nytta till hég kostnad.

Fordelningseffekt

Gynnar alla som fardas pa vagen. Missgynnar i viss man, beroende pa
utformning, lokal trafik.

Bidrag till Okad trafiksiakerhet, 6kad tillgénglighet.

transportpolitiska mal

Ga vidare? Ja/Nej Ja

Kommentar Alternativ till paket I. Inkluderar manga av de delatgarder som ingar i
Motiv vid nej paket I. Se utvardering i kapitel 8.4.

Fortsatt planering

Troligen som inspel till nationell plan 2018-2029

Finans

Nationell plan

Troligt genomfdrande,

etapper, beroenden etc.

Kan ev fa finansiering i nationell plan och ett genomférande tidigast
2025

Ansvariga aktorer

Trafikverket
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Paket, inriktning (steg)

I. Trafiksdkerhet Halmstad-Oskarstrom, mindre atgarder (3)

Ingdende atgarder

H10, H11, H12, H13, H14, H15, H16, H17, H18

Samhallsekonomiska
effekter

Okad trafiksdkerhet. Avsaknaden av mittseparering innebar sinkt
hastighet till 80, dvs nagot langre restid. Overvigande goda nyttor till
sammantaget hog kostnad.

Fordelningseffekt

Gynnar alla som fardas pa vagen, vissa atgarder specifikt
godstransporter. Deldtgarder gynnar bussresenarer och oskyddade
trafikanter. Persontransporter missgynnas av en nagot langre restid.

Bidrag till Okad trafiksakerhet. Okad tillgénglighet. Minskad miljobelastning.
transportpolitiska mal

Ga vidare? Ja/Nej Nej/Delvis

Kommentar | sin helhet ett séamre alternativ an paket H. Ger sammantaget inte
Motiv vid nej tillrackliga effekter for att astadkomma en god trafiksdkerhet. Se

utvardering i kapitel 8.4. Med tanke pa att en mittseparering troligen
drojer minst 10 ar bor flera mindre (ingdende) atgarder vidtas pa kort
sikt — i forsta hand sankt hastighet, GC-vag och sidoomradesatgarder.

Fortsatt planering

Genomfors enligt en lokal/regional prioritering.

Finans

Nationell plan

Troligt genomforande,

etapper, beroenden etc.

Vissa atgarder bor genomforas pa kort sikt. Koordineras med andra
atgarder i straket, inte minst paket H.

Ansvariga aktorer

Region Halland/Trafikverket

Paket, inriktning (steg)

J. ATK pa striackan Nissastrom-Sandslatt (2 km). (2)

Ingdende atgarder

H22

Samhallsekonomiska
effekter

Okad trafiksakerhet, minskad miljépaverkan och minskat buller. God
nytta till mattlig kostnad.

Fordelningseffekt

Gynnar alla som fardas pa vagen.

Bidrag till Okad trafiksakerhet. Minskad miljdpaverkan

transportpolitiska mal

Ga vidare? Ja/Nej Ja

Kommentar Strackan ar en aterstaende del med lagre sdkerhet, men i en trang
Motiv vid nej sektion som forsvarar fysiska atgarder. ATK ar kostnadseffektivt.

Fortsatt planering

Behovet tas med i vart underlag for prioritering av ATK.

Finans

Nationellt driftsanslag for ATK.

Troligt genomforande,

etapper, beroenden etc.

Bor genomforas pa kort sikt och koordineras med andra atgarder i
straket.

Ansvariga aktorer

Trafikverket
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Paket, inriktning (steg)

K. Ombyggnader for kollektivtrafik (3)

Ingdende atgarder

H29, H33

Samhallsekonomiska
effekter

Okad andel kollektivtrafik. God nytta fér medelstor kostnad.

Fordelningseffekt

Gynnar de som arbetspendlar med buss samt barn, dldre och andra
grupper utan direkt tillgang till egen bil. Gynnar kvinnor mer dn man.

Bidrag till Okad tillganglighet och trafiksikerhet.
transportpolitiska mal

Ga vidare? Ja/Nej Ja

Kommentar

Motiv vid nej

Fortsatt planering

Genomfors enligt en regional prioritering.

Finans

Nationell plan, ev regional plan

Troligt genomfoérande,

etapper, beroenden etc.

Bor genomfoéras pa kort sikt och koordineras med andra atgarder i
straket.

Ansvariga aktorer

Trafikverket

Paket, inriktning (steg)

L. Hallplatser, vantkurer, pendelparkeringar etc. — Skaraborg (2)

Ingdende atgarder

S5 (pa flera orter)

Samhallsekonomiska
effekter

Okad andel resor med kollektivtrafik. Vardefullt for befintliga och
potentiella kunder.

Fordelningseffekt

Gynnar de som arbetspendlar med buss samt barn, dldre och andra
grupper utan direkt tillgang till egen bil. Gynnar kvinnor mer dn man.

Bidrag till Okad tillganglighet, 6kad trafiksdkerhet, minskad miljébelastning.
transportpolitiska mal

Ga vidare? Ja/Nej Ja

Kommentar

Motiv vid nej

Fortsatt planering

Genomfors enligt en lokal/regional prioritering.

Finans

Nationella anslag

Troligt genomfdrande,

etapper, beroenden etc.

Bor genomforas pa kort sikt och koordineras med andra atgarder i
straket. Bor foérega en marknadsforing av kollektivtrafiken (S2).

Ansvariga aktorer

Respektive kollektivtrafikbolag i samarbete med Trafikverket och
kommuner, enligt gdngse ansvarsfordelning

43




Paket, inriktning (steg)

M. Mittseparering Borgunda-Tidaholm (3)

Ingdende atgarder

S6

Samhallsekonomiska
effekter

Okad trafiksiakerhet, 6kad miljdpéverkan och 6kat buller. Overviagande
stor nytta till hog kostnad.

Fordelningseffekt

Gynnar alla som fardas pa vagen. Missgynnar i viss man, beroende pa
utformning, lokal trafik.

Bidrag till Okad trafiksakerhet.

transportpolitiska mal

Ga vidare? Ja/Nej Nej

Kommentar Vilken utformning av 2+1-vag som ar den basta ar klargors i kapitel 8.4.
Motiv vid nej Atgarden ar dock ej aktuellt for inspel till nationell plan 2018-2029.

Paket, inriktning (steg)

N. Ombyggnader for 6kad kapacitet — Skovde (3)

Ingdende atgarder

57,59

Samhallsekonomiska
effekter

Okad kapacitet, 6kad tillginglighet och i flera fall 6kad trafiksakerhet.
Vardefullt for godstransporter. Minskade kotider.

Fordelningseffekt

Gynnar alla som fardas pa vagen, dven bussar och godstransporter.

Bidrag till Férbattrad tillganglighet. Okad trafiksikerhet.
transportpolitiska mal

Ga vidare? Ja/Nej Ja

Kommentar Hanteras inom AVS Tillgénglighet Skovde.
Motiv vid nej

Fortsatt planering

Genomfors enligt en regional prioritering.

Finans

Nationell plan

Troligt genomfdrande,

etapper, beroenden etc.

Kan ev genomforas pa kort sikt, mer troligt pa langre sikt. Atgarderna
prioriteras och koordineras i ett lokalt/regionalt perspektiv.

Ansvariga aktorer

Trafikverket

Paket, inriktning (steg)

0. Korsningsatgarder — Skaraborg (3)

Ingdende atgarder

510, S12, 815, 517, S18, S20

Samhallsekonomiska
effekter

Okad trafiksakerhet. God nytta till medelhéga (skiftande) kostnader.

Fordelningseffekt

Gynnar alla som fardas pa vagen och i dess naromrade

Bidrag till Okad trafiksikerhet.

transportpolitiska mal

Ga vidare? Ja/Nej Ja

Kommentar Flera atgarder som far prioriteras lokalt/regionalt. Korsningsatgard vid
Motiv vid nej Otterbacken ar beslutad i regional plan.

Fortsatt planering

Genomfors enligt en lokal/regional prioritering.

Finans

Nationella anslag

Troligt genomfdrande,

etapper, beroenden etc.

Bor genomforas pa kort sikt och koordineras med andra atgarder i
straket.

Ansvariga aktorer

Trafikverket
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Paket, inriktning (steg)

P. Sidoomradesatgarder Otterbicken-Gullspang (2)

Ingdende atgarder

513

Samhallsekonomiska
effekter

Okad trafiksiakerhet. God nytta till liten kostnad.

Fordelningseffekt

Gynnar alla som fardas pa vagen.

Bidrag till Okad trafiksakerhet.

transportpolitiska mal

Ga vidare? Ja/Nej Ja

Kommentar

Motiv vid nej

Fortsatt planering Genomfors enligt en lokal/regional prioritering.
Finans Nationella anslag

Troligt genomfoérande,

etapper, beroenden etc.

Bor genomfoéras pa kort sikt och koordineras med andra atgarder i
straket.

Ansvariga aktorer

Trafikverket

Paket, inriktning (steg)

Q. Cykelatgarder Hassleror-Sjotorp (2)

Ingdende atgarder

S14

Samhallsekonomiska
effekter

Okad trafiksakerhet. Okad tillganglighet. Férbattrad friskvard/hélsa.
God nytta till mattlig kostnad.

Fordelningseffekt

Gynnar alla som fardas pa vagen, framst oskyddade trafikanter.

Bidrag till Okad trafiksakerhet. Okad tillgénglighet. Friskvard/hélsa.
transportpolitiska mal

Ga vidare? Ja/Nej Ja

Kommentar Atgirden &r beslutad i nationell plan.

Motiv vid nej

Fortsatt planering

Genomfors enligt nationell plan.

Finans

Nationella anslag

Troligt genomfdrande,

etapper, beroenden etc.

Ska genomfdras pa kort sikt och koordineras med andra atgarder i
straket.

Ansvariga aktorer

Trafikverket
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Paket, inriktning (steg)

R. Bérighetsutredning Skévde-Mariestad (2)

Ingdende atgarder

516

Samhallsekonomiska
effekter

Okad trafiksdkerhet. Optimerad vagférvaltning. Potentiellt god nytta till
mattlig kostnad.

Fordelningseffekt

Gynnar alla som fardas pa vagen.

Bidrag till Okad trafiksiakerhet. Bibehallen tillginglighet.
transportpolitiska mal

Ga vidare? Ja/Nej Ja

Kommentar

Motiv vid nej

Fortsatt planering

Bestalls av Trafikverket

Finans

Nationell plan

Troligt genomfoérande,

etapper, beroenden etc.

2017-2018

Ansvariga aktorer

Trafikverket

Paket, inriktning (steg)

S. Trafiksdkerhetsatgirder vid Gimmene (3)

Ingdende atgarder

521

Samhallsekonomiska
effekter

Okad trafiksakerhet. Kan dock férstirka vigens barridreffekt. God nytta
till mattliga kostnader.

Fordelningseffekt

Gynnar alla som fardas pa vagen.

Bidrag till Okad trafiksakerhet.

transportpolitiska mal

Ga vidare? Ja/Nej Ja

Kommentar Oklart vilken &tgérd som ger basta effekt. Atgarden behéver utredas
Motiv vid nej mer ingaende.

Fortsatt planering

Genomfors enligt en lokal/regional prioritering.

Finans

Nationella anslag

Troligt genomfdrande,

etapper, beroenden etc.

Kan genomféras pa kort sikt och koordineras med andra atgarder i
straket.

Ansvariga aktorer

Trafikverket
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Paket, inriktning (steg)

T. Hallplatser, vantkurer, pendelparkeringar etc. — Viarmland (2)

Ingdende atgarder

V5

Samhallsekonomiska
effekter

Okad andel resor med kollektivtrafik. Vardefullt for befintliga och
potentiella kunder.

Fordelningseffekt

Gynnar de som arbetspendlar med buss samt barn, dldre och andra
grupper utan direkt tillgang till egen bil. Gynnar kvinnor mer dn man.

Bidrag till Okad tillganglighet, dkad trafiksidkerhet, minskad miljébelastning.
transportpolitiska mal

Ga vidare? Ja/Nej Ja

Kommentar

Motiv vid nej

Fortsatt planering

Genomfors enligt en lokal/regional prioritering.

Finans

Nationella och regionala anslag, ev med kommunal medfinansiering

Troligt genomfoérande,

etapper, beroenden etc.

Bor genomfoéras pa kort sikt och koordineras med andra atgarder i
straket. Bor foérega en marknadsforing av kollektivtrafiken (V2).

Ansvariga aktorer

Regional kollektivtrafikmyndighet i samrad med trafikutférare

Paket, inriktning (steg)

U. Fysiska trafiksdakerhetsatgdrder — Varmland (3)

Ingdende atgarder

V6, V7, V8, V10, V11, V13, V14

Samhallsekonomiska
effekter

Okad trafiksakerhet. Okad trygghet. God nytta till medelhdga
(skiftande) kostnader.

Fordelningseffekt

Gynnar alla som fardas pa vagen och i dess ndromrade.

Bidrag till Okad trafiksakerhet.
transportpolitiska mal

Ga vidare? Ja/Nej Ja

Kommentar

Motiv vid nej

Fortsatt planering

Genomfors enligt en regional prioritering.

Finans

Nationella anslag

Troligt genomfdrande,

etapper, beroenden etc.

Bor genomforas pa kort sikt och koordineras med andra atgarder i
straket.

Ansvariga aktorer

Trafikverket

47




8.4. Utvardering och maluppfyllelse for nagra alternativa atgarder

Merparten av de framtagna forslagen pa atgarder ar inte alternativa. De utgor snarare
en lista med onskvirda atgirder, dar ett genomforande kan ske i takt med tillgdngliga
resurser och regionala prioriteringar.

En grov kostnadsindikation (GKI) har tagits fram for de flesta atgarderna. Pa tva
strackor foreslas en ombyggnad med motesseparering. Inom ramen for studien tas
dirfor fram en enklare ”AVS-SEB” (samlad effektbedomning) for de tva alternativen
for strackan Tidaholm-Borgunda. For att visa pa skillnader i effekter finns dven tva
alternativa l6sningar framtagna for strackan Halmstad-Oskarstrom. Motesseparering
for strackan Halmstad-Oskarstrom redovisas i studien, men blir dven ett inspel till
nationell plan. Denna SEB blir darfor mer omfattande.

e E6 Halmstad-Oskarstrom — mittseparering. Objektet avser en
ombyggnad i befintlig strackning till 2+1-viag med mittracke, for hastighet 100
km/t. Vagen breddas till 14 m pa en striacka av 10,9 km. Fem storre samt 28
mindre vagskal byggs om, 8 nya sa kallade 6glor anlaggs. 3 400 m parallellvag
med 4 m bredd byggs for att samla ihop utfarter fran fastigheter. 3,6 km ny
gang- och cykelvig byggs pa viagens Ostra sida mellan Sperlingsholm (E6) och
Spanstad. En GC-port anlaggs vid Sperlingsholm. Bulleratgarder ingar.

Kostnad: 305 mkr. Nettonuvirde: 481. Nettonuviardeskvot: 1,13.

Atgirden bidrar bade positivt och negativt till en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning. Langsiktig hallbarhet paverkas
negativt med okad klimatpaverkan och 6kade barriareffekter. Den ekonomiska
héllbarheten paverkas positivt, tack vare restidsnyttor och 6kad trafiksidkerhet.

e E6 Halmstad-Oskarstrom — mindre atgarder. Foljande atgirder finns
identifierade i studien: Ombyggd hallplats, pendelparkering och utfart vid
Karlstorpsstugan, vinstersvingfilt i korsning vid Alvasjo samt GC-vig,
viltstangsel, busskorfalt och bussprioritering Halmstad-Spanstad. Vidare
ombyggnad av korsning vid Spanstad, GC-vag Spanstad-Oskarstrom samt
sidoomradesatgirder pa hela strackan. Eventuellt skulle ytterligare nagra
korsningar och busshallplatser byggas om. Hastighetsgransen sinks fran 9o
till 80 km/t.

Kostnad: svirbedomd. De alternativa dtgirderna H10-H18 kan
summeras till ca 220 mkr. Ovriga virden har inte bedomts.

De samlade effekterna ar svara att bedoma. Nyttan for cyklister skulle kunna
bli likvardig som vid en ombyggnad till 2+1-vag. Nyttorna for bussresenarer
okar, men restiden forlangs nagot. For godstransporter forandras inte funktion
och nyttor. Trafiksiakerheten okar med sankt hastighet, men risken for
allvarliga olyckor kvarstar till stor del. Barridreffekten och klimatpaverkan
minskar nagot.
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Sammantaget framgar att en 1ang rad mindre, punktvisa forbattringar ger betydande
nyttor for okad trafiksiakerhet och okad tillganglighet pa strackan Halmstad-
Oskarstrom. De kan ocksa tillgodogoras innan/nir/om viagen byggs ut till motesfri
landsvig. Dessa atgarder bedoms ge viktiga bidrag for att uppfylla uppsatta mal. Da
vagen i det senare fallet fortsattningsvis skulle ha motande trafik, finns det skal att
fortsatta planera for en ombyggnad till motesfri vag. Vagen skulle ha
hastighetsbegransningen 80 km/t och vid en ombyggnad till motesfrihet skulle
hastigheten kunna hdgjas till 100 km/t. Med kortade restider uppstar stora
samhaillsekonomiska nyttor.

For att visa pa skillnader i effekter finns tva alternativa utformningar framtagna for
strackan Borgunda-Tidaholm (atgardspaket M).

e Borgunda-Tidaholm — Alternativ 1, mittseparering 2+1. Objektet
avser en ombyggnad till 2+1-vig med mittracke i befintlig strackning, pa en
stracka av 13,5 km fran korsningen vag 26/vag 2874 vid Tidaholm till
korsningen vag 26/vag 46 vid Borgunda. Vagen breddas fran 8 m till 13 m. Pa
strackan finns tva broar samt tvd mindre korsningar som byggs om. Nya
vagkorsningar, vag 2875 Ekedalen samt vag 2878 Stenstorp. Tva nya broar for
mindre vagar under vag 26 ingar. Viltstangsel, hdllplatser och bulleratgarder
ingar.

Kostnad: 313 mkr. Nettonuvirde: 78. Nettonuviardeskvot: 0,18.

Atgirden bidrar positivt till en samhillsekonomisk effektiv
transportforsorjning med positivt kalkylresultat. Atgiirden bidrar bade positivt
och negativt till 1angsiktigt hallbar transportforsorjning. Positivt med okad
trafiksdkerhet och 6kad social hallbarhet och negativt avseende ckad
klimatpaverkan.

e Borgunda-Tidaholm — Alternativ 2, mittseparering gles 2+1. Objektet
avser ombyggnad i befintlig strackning till gles 2+1-vag, totalt 13,5 km. 8,7 km
breddas med 1 m till 9 m-vag, forstarks och byggs om till 1+1-vag. 4,8 km
breddas med 5 m till 13 m-vag, forstarks och byggs om till 2+1. vig. I objektet
ingar ombyggnad av tva broar samt tvd mindre korsningar pa strackan. Nya
vagkorsningar, vag 2875 Ekedalen samt vag 2878 Stenstorp. Tva nya broar for
mindre vagar under vag 26 ingar. Viltstangsel, héllplatser och bulleratgarder
ingar.

Kostnad: 198 mkr. Nettonuviarde: 165. Nettonuvirdeskvot: 0,60.
Atgirden bidrar positivt till en samhillsekonomisk effektiv
transportforsorjning med positivt kalkylresultat. Atgirden bidrar bade positivt
och negativt till langsiktigt hallbar transportforsorjning. Positivt med c6kad

trafiksdakerhet och okad social héllbarhet och negativt avseende ckad
klimatpaverkan.
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Sammantaget framgar att de alternativa atgarderna har snarlika effekter, med
betydande nyttor for 6kad trafiksakerhet och 6kad tillgdnglighet, men en kraftig
skillnad i kostnad. Med tanke pa vagens primara funktion forordas den mindre dyra

atgarden: Alternativ 2, mittseparering gles 2+1.

8.5. Bortsorterade atgarder och paket

Foljande atgarder har, som angivits ovan, sorterats bort. Den generella motiveringen
ar att nyttorna inte uppvager kostnaderna eller att alternativa atgirder ger battre
nyttor. En mer utforlig motivering ges nedan.

Bortsorterad atgard/paket

Motivering

HS. Ta fram omledningsplan for hela
vag 26, med blaljusmyndigheterna,
kommunerna etc. Gor en riskanalys for
oversvamning 6ver vagarna. (1)

Atgarden har i nuldget bedomts vara alltfor
omfattande i forhallande till problemen.

H21. Anlagg mittseparering (utan
breddning) pa strackan Nissastrom-
Sandslatt (2 km). (3)

Pa grund av en trang sektion maste mittseparering
troligen gbras utan breddning och utan
omkdrningsmojligheter. Strackan har inte sa stor
trafikmangd och atgarden har i nuldget bedomts vara
alltfor kostsam i férhallande till problemen. Atgérd
H22 (ATK) ger en jamforbar nytta till betydligt lagre
kostnad.

(3)

H23. Bygg bussvandslinga vid Spenshult.

Inte langre aktuellt, da bussen vander pa annan plats.

H26. Se 6ver linjeféringen norrifran vid
punkten Sandslatt
(Trafikpoliskontrollplatsen). (2)

Atgarden har i nuliget bedomts vara omotiverad i
forhallande till problemen.

H28. Bygg kompletterande cykelvagar
dar det saknas i Spenshult-Torup-
Hyltebruk. (3)

Atgarden har i nuldget bedomts vara alltfor kostsam i
forhallande till problemen och den méjliga nyttan.

H30. Forbattra tillgangligheten till
busslinjen vid vdag 26 med GC-bana
mellan Ryddbruk och Torup. (3)

Atgarden har i nuldget bedomts vara alltfor kostsam i
forhallande till problemen och den majliga nyttan.

H31. Bygg ny hallplats utanfér Torup sa
att linje 400 far en kortare vag. (3)

Atgarden har i nuldget bedomts vara alltfor kostsam i
forhallande till problemen och den majliga nyttan.

H32. Bygg cirkulation vid sédra infarten
till Hyltebruk. (3)

Atgarden star i konflikt med vagens funktion.

H36. Forhindra direktutfart fran liten
vag och brant backe vid badplats norr
om Hylte (stopplikt). (2, 3)

Atgarden har i nuliget bedomts vara alltfor kostsam i
forhallande till problemen och den majliga nyttan.
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H37. Mittseparera strackan Hyltebruk-
Skeppshult. (3)

Trafikflodet ar i nuldget inte tillrackligt stort for att
motivera en sa stor investering. Strackan bor fa sankt
hastighet till 80.

S8. Okad kapacitet i trafikplats Mariesjo,
Skovde. (3)

En vardefull atgard, men som inte genomfors pa vag
26. Atgarden hor hemma pa vag 49 och i regional
plan.

S11. Ny vagstrackning Timboholm-vag
49-Horsasrondellen, Skovde. (4)

Avlastande vagar, men i nuldget inget alternativ till
vag 26. Tankbar atgard pa lang sikt, om den stammer
med féreslagen markanvandning i ny OP, dir vigarnas
funktion, standard och konsekvenser utretts.

$19. "Rastplats" och infopunkt vid
pendel- och samakningsparkeringen vid
Suntakstan. (2)

Placeringen bedéms i nuldget inte ge den 6nskade
funktionen och nyttan.

V9. Utveckla rastplatsen i Vall. (3)

Atgirden har i nulaget bedomts vara alltfor kostsam i
forhallande till problemen och den majliga nyttan.

V12. Satt upp viltstangsel pa strackan
Backhammar till norr om korsningen
mot Bjorneborg (11 km). (3)

Att satta upp viltstangsel pa en sa lang stracka
behover foregas av en djupare utredning om
barridreffekter och viltets rorelser.

Paket I. Trafiksakerhet Halmstad-
Oskarstrom, mindre atgarder (3)

Sammantaget ett sdmre alternativ an paket H. Se
utvardering i kapitel 8.4. OBS! Flera enskilda atgarder
rekommenderas i vdntan pa atgard H9.

Paket M. Mittseparering Borgunda-
Tidaholm (3)

Trafikflodet och bristerna ar i nulaget inte tillrackligt
stora for att motivera en sa stor investering. Strackan
bor fa sankt hastighet till 80. Atgarden &r ej aktuellt
for inspel till nationell plan 2018-2029, daremot kan
den provas pa nytt.
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9. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

9.1.Beskrivning av 6vergripande inriktning

Inriktningen ar enligt studiens syfte att finna atgarder som bidrar till 6kad
trafiksakerhet och minskad miljopaverkan. Denna del av vag 26 bedoms framst fylla
funktioner for lokal/regional arbetspendling och for regionala/langvaga
godstransporter. Den 6vergripande inriktningen ar darfor att vidta atgiarder pa kort
sikt, som oOkar tillgangligheten till kollektivt resande och som 6kar trafiksiakerheten
for arbetspendlare pa viagen och pa anslutande vagar och banor.

For den del av vag 26 som gar i Jonkopings 1an har Trafikverket region syd gjort tva
atgardsvalsstudier pa de mest trafikerade strackorna och beslutat om atgarder. De
rekommenderar dels motesfri landsvag 2+1, dels sankt hastighet till 80 km/t, dels ett
flertal mindre atgarder.

e Manseryd-Mullsjo, motesfri landsvag, byggs 2017-2019
e Smalandsstenar-Gislaved, motesfri landsvag, byggs tidigast 2020

e Mullsjo-Slattang, delvis motesfri landsvag, projektering paborjas 2018

Denna studie utmynnar i liknande atgarder. Pa en delstricka med omfattande
pendeltrafik forordas en ombyggnad till mittseparering och 100 km/t. I samband
med en ombyggnad byggs dven parallellvagnat for oskyddade trafikanter och
langsamtgaende fordon. Likasa anpassas busshallplatser och anslutande vagar. Pa
ovriga delar av den studerade vagen forordas mindre trafiksdkerhetshgjande atgiarder
i korsningar, sidoomraden och pa viagen. Samtidigt forordas upprustning av de mest
anvanda busshaéllplatserna och deras anslutningsvagar. Till detta kommer andra
atgarder for att oka kollektivtrafikens framkomlighet och attraktivitet.

I enlighet med den hastighetsoversyn som pagar kommer vissa strackor att fa sankt
hastighet, fran 9o till 80 km/t. Vardet av den har nagot okade restiden uppvags
kraftigt av den okade trafiksiakerheten samt minskad miljopaverkan. Den stracka som
foreslas fa motesseparering och hojd hastighet har hogre trafikflode. Den
sammantaget 0kade trafiksakerheten och okade restidsvinsten motiverar
investeringen och den 6kade miljopaverkan.
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9.2.Rekommenderade atgarder
Foljande atgardspaket har bedomts ge goda effekter och konsekvenser.

Paket. Atgirder

Beskrivning (steg i fyrstegsprincipen)

A.H1,S1,V1 Samhallsplanering for transportsnala samhallen (1)
B. H2,S2,V2 Marknadsféring av samakning och kollektivtrafik (1)
C. H3,S3,V3 Hastighetssankning (2)

D. H4, H34, 54, V4

Okat utbud av kollektivtrafik (2)

E. H6, (H11,) H19

Hallplatser, vantkurer, pendelparkeringar etc. — Halland (3)

F. H7, H17, H24, H35

Mindre, fysiska trafiksdkerhetsatgarder — Halland (3)

G. H8, H20, H27, H29, H33

Mindre ombyggnader for 6kad kapacitet — Halland (3)

H. H9

Mittseparering Halmstad-Oskarstrom, 2+1 (3)

. H3, H14, H17, H18

Mindre atgarder Halmstad-Oskarstrom (”i vantan pa H9”) (3)

J.H22 ATK pa strackan Nissastrom-Sandslatt (2)

K. H29, H33 Ombyggnader for kollektivtrafik (3)

L. S5 Hallplatser, vantkurer, pendelparkeringar etc. — Skaraborg (3)
N.S7,S9, S10 Ombyggnader for 6kad kapacitet — Skévde (3)

0. 512, 15, 517, 518, S20

Korsningsatgarder — Skaraborg (3)

P.S13 Sidoomradesatgarder Otterbacken-Gullspang (3)

Q.S14 Cykelatgarder Hassleror-Sjotorp (3)

R.S16 Barighetsutredning Skovde-Mariestad (2)

S.S21 Trafiksakerhetsatgarder vid Gimmene (2)

T.V5 Hallplatser, vantkurer, pendelparkeringar etc. — Varmland (3)

U. Ve, V7, V8, V10, V11, V13, Vi4

Fysiska trafiksakerhetsatgarder — Varmland (3)

9.3.Krav eller rekommendation till planering pa projektniva och senare

Denna studie rymmer ett stort antal atgarder, fordelade i tre 1an. Darav foljer att
manga lokala prioriteringar och avvigningar maste goras, till exempel hur atgarderna
ska genomforas, pa kort och lang sikt, i olika etapper eller pa annat sitt koordineras i
tid och rum. Detta ar fragor som inte har behandlats narmare i denna

atgardsvalsstudie.

Till de fragor som inte behandlats tillrackligt ingdende hor vagens barriareffekter pa
storviltet rorelser i landskapet samt behovet av skyddsatgarder for yt- och
grundvattenforekomster. Dessa maste belysas vid prioritering och projektering av

atgarder.
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Pa liknande sitt maste vissa atgarders storningar pa befintlig trafik hanteras. Vid en
ombyggnad av storre trafikplatser eller till motesfri 2+1 vag behover sannolikt en
behovsanalys (av kompensatoriska atgarder med mobility management) genomforas.
Sarskilt ska resendrernas behov beaktas att sikert (till fots eller pa cykel) kunna
passera vagen i anslutning till busshallplatser.

9.4. Uppfdljning och indikatorer

Studiens inriktning ar att forbattra tillganglighet och trafiksikerhet samt att minska
miljopaverkan. For att sikra att sa sker bor studien kompletteras med ett program for
uppfoljning, lampligen preciserat i ett fatal indikatorer. For trafiksdkerhet ar antalet
doda och svart skadade Gver en tioarsperiod ett etablerat matt — forslagsvis korrigerat
for antal personkilometer pa den aktuella strackan. For miljopaverkan ar kWh och kg
koldioxid per personkilometer respektive tonkilometer tva bra matt.

9.5. Fdrslag till beslut om fortsatt hantering

Trafikverket faststaller och avslutar studien enligt gangse rutiner. Trafikverket har
mojlighet att (i samrad med respektive region) prioritera och spela in utpekade
atgarder i nationell plan. Studiens resultat bor vidare anvandas i de regionala
samradsgrupper som finns. Trafikverket och Ovriga parter fattar i 6vrigt beslut om
genomforande av mindre atgarder i den utstrackning radighet finns.
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10. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Studien har bedrivits i ett brett samarbete med en rad organisationer. Dessa har
medverkat i de olika grupperingarna pa foljande sitt.

Intern styrgrupp (Trafikverket)
e Henrik Zetterqvist
e Jorgen Ryding
e Maria Zachariadis
e Inger Molander Ranheim
e Bengt Rydhed
e Jimmy Janske

Arbetsgrupp (Trafikverket)
e Ann-Charlotte Eriksson, projektledare 2014-2015
e Per Schillander, projektledare 2016-2017
e Alice Dahlstrand, bitr projektledare
e Helena Ekengren, samhéllsplanerare Halland
e Jan Tornell, planerare Halland
e Elsa Andersson, utredare Halland
e Nikolaos Kapsimalis, trafikingenjor
e Martin Vinberg, projektledare Underhall
e Mats Persson, projektledare Underhall
e Andreas Gustafsson, projektledare Investering syd
e Yvonne Thorén, utredare Varmland
e Laila Einarsson, malstrateg miljo
e Per Johansson, trafikingenjor Skaraborg
e Marie Soderlid, projektledare Investering norr
e Krister Wall, region Syd (inledningsvis)

Koordineringsgrupp
e Jan Bremer, Inlandsvigen Syd-gruppen
e Leif Walterum, Inlandsvagen Syd-gruppen
e Gunnar Carlsson, Skaraborgs kommunalférbund
e Emelie Pettersson, Region Halland
e Emil Hesse, Region Jonkoping
e Georgia Larsson, Vistra Gotalandsregionen
e Sara Johansson, Region Varmland
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o Kommuner langs viag 26 (Halmstad, Hylte, Gislaved, (Gnosj6), Jonkoping,
Mullsjo, Tidaholm, Skovde, Mariestad, Gullspang och Kristinehamn)

e Trafikhuvudmain (Hallandstrafiken, Vasttrafik, Varmlandstrafiken)
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Halmstad)
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14. Bilagor

Bilagorna forvaras digitalt i AVS-portalen.
https://avs.trafikverket.se/webbplatser/AVS-
00573 /Projektyta/Forms/Dokumentvy.aspx

e Deltagare vid workshop/dialogtillfallen
e Projektspecifikation

e Samlad effektbedomning (SEB) enl. Trafikverkets metod (och klimatkalkyl i de fall
som detta behovs).

e Underlag om barnperspektiv

e Underlag om barriirer

e Underlag om befolkning

e Underlag om brister

e Underlag om fauna

e Underlag om funktionellt prioriterat vagnat (FPV)
e Underlag om godstransporter

e Underlag om jarnvig

e Underlag om klimat, vatten och klimatpaverkan
e Underlag om kollektivtrafik

e Underlag om korsningar

e Underlag om kulturmiljo

e Underlag om kundirenden

e Underlag om landskap

e Underlag om milj6 och vattentikter

e Underlag om nationell plan for infrastrukturen 2014-2025
e Underlag om Natura 2000-omraden

e Underlag om olycksstatistik

e Underlag om riksintressen

e Underlag om vigdata

e Underlag om turism

e Underlag om vibrationer

e Underlag om oversiktsplaner
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