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Initiering

Motiv till att en férenklad atgardsvalsstudie ar tillracklig

Problemet ar val avgransat till del av trafikplats Kéirra och nuvarande trafiksituation och
nodvandiga trafiksdkerhetsédtgarder beror framst Trafikverket och Goteborgs stad.

Behov, problem, krav »

Till Trafikverket har inkommit uppgifter fran Polisen att det har skett ménga rapporterade
trafikolyckor i Karramotet och framfor allt i korsningen som nedan betecknas “Korsning A”.
Aktorer och 6vriga intressenter, involverade eller ej

Framfor allt Trafikverket, Goteborgs stad, men dven Visttrafik och eventuellt Lansstyrelsen
Vastra Gotalands lan (t ex beslut om hogsta tilldten hastighet).

Overgripande syfte

Atgirdsvalsstudien syftar till att klargora brister och behov avseende trafiksikerheten for
samtliga trafikantgrupper samt tillgédngligheten for oskyddade trafikanter inom
utredningsomradet. Studien skall dven foresla atgarder for att forbéttra situationen.



Forsta situationen

Avgransning

Denna forenklade atgirdsvalsstudie beror den Gstra delen av Kérramotet, pa E6 strax norr
om centrala Goteborg. Strax séder om aktuell del av Karramotet ligger Backebol
képeentrum. Avgransningen illustreras i figur 1 nedan.

Figur 1 Den férenklade atgérdsvalsstudiens avgrénsning (réd markering). Karta fran
Trafikverket, © Lantméteriet, Geodatasamverkan.



Nulédge och utveckling — viktiga eller avgérande faktorer

Utredningsomrédet ar beldget intill ett av de mest trafikerade striken inom
Goteborgsregionen — E6. Denna del hanterar trafik till stadsdelen Kérra fran soder och till
Bickebol képcentrum huvudsakligen fran norr. Aven Orrekulla industriomrade
trafikforsorjs via denna trafikplats.

Pagaende planering

Det finns inga pagiende planer som péaverkar forutsattningarna for denna atgardsvalsstudie.
Fragan om en ny bytespunkt for kollektivtrafiken har dock varit uppe till diskussion vid ett
flertal tillfallen under senare ar (2010-2015) bl.a. i samband med planerad utveckling av
Kirra N under 2010. Frigan kvarstar, men i nulidget pagéar ingen planering for detta och
inom Goteborgs Stad finns bytespunkten inte med i nuvarande investeringsplanering for
2016-2019. Den slutliga lokaliseringen om en bytespunkt langs E6 kan eventuellt faststillas
ien framtida atgardsvalsstudie.

Miljé
Utredningsomradet ligger inom vattenskyddsomréade vilket méste tas hansyn till vid
planering och genomforande av eventuella atgarder.

Véghallare

Trafikverket ar vaghallare for E6 samt av- och péafarter till och fréan E6. Kommunen ar
vaghallare for 6vriga delar, vilket illustreras i figur 2 nedan.
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Figur 2 Utdrag ur Nationella végdatabasen (NVDB) avseende véghallare vid Kéarramotet. Ré6d
linje innebér att Trafikverket &r véghallare, bla att kommunen &r det och grén att det &r en enskild
véaghéllare. Karta fran Trafikverket, © Lantméteriet, Geodatasamverkan.



Hogsta tillaten hastighet

Hogsta tillaten hastighet illustreras i figur 3 nedan. Dock stimmer inte uppgifterna i NVDB
med verkligheten. Utifran formell synvinkel och med avseende pa polisens 6vervakning och
beivrande av eventuella overtradelser kravs darfor en 6versyn av nuvarande utmarkning och
beslut om hogsta tilldten hastighet. Det giller t ex for de som kor av E6 mot Kirra och
Orrekulla ar vigmarket med hastighetsgriansen 50 km/tim &r placerad ungefar 40 meter
soder om korsningen, vilket 4r normalt utférande da det inte ar lampligt att dndra
hastighetsgransen mitt i korsningen. For strackan pa Transportgatan med
hastighetsgriansen 70 km/tim galler 50 km/tim enligt utmérkning pa plats, varfor det kan
antas vara fel i NVDB.
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Figur 3 Utdrag ur Nationella véagdatabasen (NVDB) avseende hastighetsgranser omkring

Kérramotet. Karta fran Trafikverket, © Lantméteriet, Geodatasamverkan.



Trafikfloden

Trafikfloden omkring Karramotet illustreras i figur 4 nedan. Data kommer fran
Trafikverkets och Trafikkontorets matningar. Varden fran Trafikkontorets métningar! ar
angivna med rod text och de dr omriknade frin fordon per arsmedelvardagsdygn (AMVD)
till &rsmedeldygnstrafik (ADT) med faktor 0,9. Nir det giller trafikdata for av- och
péfarterna fran E6 sé har vardena raknats upp frin matningar utférda 2003.
Upprikningarna har gjorts med hjalp av riktningsfordelad trafikflodesdata frin E6 norr och
soder om Kirramotet, sd att pafarten norrut frin Karramotet har riaknats upp med samma
faktor som trafiken norrut pa E6 direkt norr om Kiarramotet har 6kat under motsvarande
tidsperiod, osv. Dé de senaste hos Trafikverket redovisade trafikmétningarna genomfordes
2011 har trafikflédena pé av- och péfarterna riknats fram till detta ar. Dessa virden har
markerats med bla siffror i figur 4 nedan. Pilar i samma farg som texten visar riktningen pa
det flode som angivits. Trafikkontorets métningar redovisas som dubbelriktad trafik. Det
saknas uppgifter kring trafikflodet pa Orrekullavagen.

Figur 4 Trafikfloden omkring Kérramotet. Karta fran Trafikverket, © Lantmateriet,
Geodatasamverkan.

1 Se http://www.statistik.tkgbg.se/



Har bor papekas att trafikflodena ar osikra, sarskilt de som blivit uppriaknade. Dels har
trangselskatten inforts sedan den senaste trafikflodesrdakningen, dels har vistra delen av
Kiarramotet gjorts om sedan dess, dels har ett mot vid IKEA, soder om Karramotet
tillkommit, dels har flera storre etableringar vid Backebol kopcentrum tillkommit. Som
jaimforelse kan nimnas att trafikflodet pa Transportgatan, som i figur 4 ir 8400 ADT for ar
2011, har 6kat frin 5900 ADT ar 2003. I ett snitt lingre soderut pa Transportgatan, nirmare
Béckebol kopeentrum, har trafikflodet minskat mellan dren 2011 och 2013. Om flodet pa
Transportgatan som i figuren ovan anges till 8400 ADT, minskas pa motsvarande sitt, sa
hamnar det pa 7200 ADT for &r 2013.

Olyckor

Antalet polis- och sjukhusrapporterade trafikolyckor inom utredningsomradet redovisas i
figur 5 nedan. Inom omradet har det intraffat 2 olyckor med svar skadef6ljd och 33 med
lindriga skadefoljd under perioden 2000 till juni 2014. Av olyckorna var 19 korsandeolyckor,
9 singelolyckor och 4 upphinnandeolyckor.

Figur 5 Spridning av olyckor under ar 2000-2014 (juni), baserat pa data fran olycksdatabasen
Strada. De réda rutorna visar var sjukhusrapporterade olyckor intréffat, de bla var polisrapporterade
olyckor intréffat.



Nedan redovisas en sa kallad konflikttabell for de olyckor som intriffat under den studerade
perioden inom det i figuren ovan avgrinsade omradet. Overviigande andel av rapporterade
olyckor var av typen konflikt mellan tva personbilar, darefter singelolycka med bil.

Konflikttabell (visar olyckor mellan de tva primiira trafikelementen

Singel Djur Slap Fotg. Cykel Moped MC Personbil
Fotg. ;
Cykel
Moped 1(-,- 1)
MC 1(-,-1)
Personbil |4 (-, -, 4) 1(-,-1) 23 (-, 2,21)
Lastbil 2(-,-2) 2(--2)
Buss 1(-,-1)
Sparb.
Ovrigt

Siffrorna inom parentes visar antalet (d6dsolyckor, svéra olyckor, lindriga olyckor).

Figur 6 Konflikttabell fran uttag ur olycksdatabasen Strada fér de olyckor som intréffade 2000-
2014 (juni) inom omréadet som illustreras med mérkréd tunn linje i figur 5.

Det gér att se en viss koncentration av olyckorna i hela urvalsomréadet (se figur 5) till tiden
omkring lunch och eftermiddagens maxtimme.

Bristomraden

Bristerna presenteras fran korsning A-C enligt nedanstiende kartbild.

Figur 7 Korsningar léngs aktuell strécka. Karta fran Trafikverket, © Lantméteriet,
Geodatasamverkan.



Korsning A

Olycksstatistiken for korsning A visar att det under perioden 2000 till juni 2014 skett 23
lindriga och 2 allvarliga olyckor. Konflikttabellen nedan visar att 21 av dessa olyckor
orsakades av konflikt mellan tvé personbilar. Ytterligare tva olyckor var konflikt mellan
personbil samt lastbil och ytterligare tva olyckor var singelolyckor.

Konflikttabell (visar olyckor mellan de tva primiira trafikelementen
Singel Dijur Slap Fotg. Cykel Moped MC Personbil

Fotg.
Cykel
Moped
MC : :
Personbil |1 (-,-, 1) 21(-2,19)
Lastbil 2(-,-,2)
Buss 1(-- 1)
Sparb.
Ovrigt
Siffrorna inom parentes visar antalet (dédsolyckor, svéra olyckor, lindriga olyckor).

Figur 8 Konflikttabell fran uttag ur olycksdatabasen Strada fér de olyckor som intréffade 2000-
2014 (juni) vid korsning A.

Orsaken till korsningsolyckorna ar ofta, enligt beskrivningarna av hiandelseférloppen for
respektive olycka i Stradadatabasen, att féraren inte uppmérksammar annalkande fordon
som kommer pa avfarten frin E6 i riktning mot Kirra och Orrekulla. En annan orsak tros
vara att foraren missat vijningsplikten. Denna typ av olyckor har intréffat i medeltal 1,5

gang per ar.

Figur 9 De kérvégar i korsning A som bedéms vara huvudorsaker till konflikter. Flygfoto fran
Trafikverket, © Lantméteriet, Geodatasamverkan.

De som kor fran E6 i riktning mot korsning A (bla korvig i figur 9 ovan) kommer fran ett
omride med hogre hastighet. Hogsta tilldtna hastighet sénks fran 80 km/tim till 50 km/tim
ungefir 40 meter innan korsningen. Troligtvis (underlag for detta saknas) haller ndgra
fordon fran E6 hogre hastighet an 50 km/tim nér de néarmar sig korsningen, vilket i sa fall



kan medfora att de fran Kérra och Orrekulla (rod korviag) som ska korsa korsningen
missbedomer avsténdet till annalkande fordon. Dessa troliga hastighetsovertradelser
medfor troligtvis Aven en trafiksdkerhetsrisk langre in i det lokala vignatet.

De som kor fran E6 i riktning mot korsning A (bla korvég i se figur 9 ovan) kan strax innan
de kommer fram till korsningen vilja att svinga hoger mot Biackebol (bla streckad korvég)
eller kora rakt fram genom korsningen mot Karra och Orrekulla (bla heldragen korvig). En
mojlig orsak till att olyckor uppstar kan kanske vara att fordonens korriktningsvisare
fortfarande signalerar for hogersving fran nar de svangde av motorvigen. Detta kan bli
missvisande for de fran Kérra och Orrekulla (rod korvag).

Figur 10 Vy at sydvést fran ett fordon som narmar sig korsning A fran Kérra eller Orrekulla (réd
kérvég enligt figur 9 ovan).

Figur 11 Vy at sydvaést fran ett fordon fran Kérra och Orrekulla som just ska korsa korsning A
(réd kérvég enligt figur 9) och ddrmed lamna féretréde for de fordon som just svéngt av E6 i riktning
mot Kérra och Orrekulla (bla kérvag enligt figur 9).



Figur 12 Vy at nordost fran fordon som narmar sig korsning A mot Kérra, Orrekulla och
Béckebol (bla kérvéag enligt figur 9).

Fran Polisen har inkommit synpunkter dar man foreslar att man vidtar en
trafiksakerhetshojande atgard pa platsen, exempelvis att vajningsplikten dndras till
stopplikt eller nagon form av hastighetsddmpande atgard.

Sammanfattningsvis kan sigas att det finns en huvudsaklig brist vid korsning A. Denna &ar
att trafikanter som foljer rod korvag (enligt figur 9 ovan) ibland inte uppmarksammar
fordon som foljer bla korviag, med foljden att olyckor intriffar i korsning A. Det finns
sannolikt en koppling till att ett antal fordonsforare pa rampen overskrider hogsta tillaten
hastighet.



Korsning B

Figur 13 Flygfoto. Trafikverket, © Lantméteriet, Geodatasamverkan.

Olycksstatistiken for korsningen som markerats med ”B” i figuren ovan, visar att fem
lindriga olyckor har skett dir fran ar 2000 till juni 2014.

Korsning B ar en trevagskorsning med tva genomgéaende korfalt i nord- sydlig riktning
(Nortagenevigen), ett separat korfalt for hogersviangande i riktning mot E6 N och Orrekulla,
ett separat korfalt for vinstersvangande i riktning mot E6 N och Orrekulla. Orrekullavigen
ansluter med ett korfalt i vardera riktningen.

Figur 14 Vy at nordvést séder om korsning B © Google



Korsningen kan eventuellt upplevas som otydlig da den bestar av stora asfaltytor, vilket kan
leda till att den dven kan upplevas som otrygg. Utformningen av korsningen kan dven
inbjuda till h6ga hastigheter. Det finns dessutom en risk att forare inte uppmarksammar att
det kan rora sig oskyddade trafikanter i korsningen t.ex. vid héllplatsldgen och passager for
géende och cyKklister.

Hallplatsen Karramotet ér beldgen intill korsning B och bestér av tre hallplatslagen.
Karramotet trafikeras av tva busslinjer — buss 40 mellan Angered och Hjalmar

Brantingsplatsen, samt buss 311 mellan Kungélv och Goteborg (NET). I hogtrafik avgar
busslinje 40 varje kvart i bida riktningarna. Buss 311 avgér en géng i halvtimmen.
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Figur 15 Kollektivtrafik inom aktuellt omrade. © Vasttrafik

Till hallplatslage A tar sig oskyddade trafikanter 6ver Nortagenevéagen via en gangpassage
soder om korsningen. Gdngpassagen loper 6ver tva korfalt i nordlig riktning, ett korfalt i

sydlig riktning samt ett busskorfalt. Mellan korfaltet i sydlig riktning och busskorfalt finns
det en sidorefug. Riktningsgivande refug saknas mellan de tva korfilten i nordlig riktning.
Gangpassagen ar inte korrekt utformad och det finns stora brister avseende tillginglighet.

En ging- och cykelbana 16per parallellt med véigens Ostra sida och korsar Orrekullavigens
tvé korfilt via en cykelpassage. Mellan kérfilten finns en smal mittrefug. Overgingsstille

saknas.

Till hallplatslage B och C tar sig oskyddade trafikanter via ganganslutningar fran gang- och
cykelbanan.

Hallplatserna ar inte tillgdnglighetsanpassade.



Korsning C

Figur 16 Flygfoto fran Trafikverket, © Lantméteriet, Geodatasamverkan.

Korsning C ar en fyrviagskorsning som genom stangning av Vistra Nyebrovigen (se Figur
18) gjorts om till en trevigskorsning med tva genomgaende korfalt i nord- sydlig riktning
och en pafart mot E6 N.

Korsningen kan upplevas som otydlig dd den bestér av stora asfaltytor, saknar tydlig visuell
vagledning och vigvisning. Det finns ingenting som uppméarksammar forare pa att det kan
rora sig oskyddade trafikanter i korsningen bortsett fran busshéllplats (se héllplatslige C i
Figur 15) och cykelpassage.

En géng- och cykelbana 16per parallellt med Orrekullavigens vistra sida och korsar pafart
till E6 N via en cykelpassage.

Figur 17 Vy &t norr © Google



Figur 18 Avstangningsanordning Véstra Nyebrovégen. © Google

Sammanfattande problembild

Bristfillig utformning som inbjuder till hoga hastigheter motiverar dtgarder for att forbattra
trafiksakerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter.

Krav (funktion, tekniska, miljo, trafiksdkerhet m m)
Atgirder skall utformas for att uppna god funktion och kvalitet.
Dar Trafikverket ar viaghallare giller Vagars och Gators utformning (VGU).

Dar Goteborgs Stad Trafikkontoret ar vaghallare géller Teknisk Handbok (TH)z.

Mal for atgarder (efterstravad kvalitet)

Mailet dr att 0ka trafiksakerheten for samtliga trafikantgrupper inom utredningsomradet
samt forbattra tillgangligheten for oskyddade trafikanter.

2 http://th.tkgbg.se



Préva tankbara atgarder

Nedan listas de atgarder som togs fram vid workshop 2014-06-12. De ir sorterade efter
vilken korsning (se Figur 7 ovan) de i huvudsak beror. Méaluppfyllelsen har bedomts
oversiktligt och gentemot att malet ar att 6ka trafiksdkerheten for samtliga trafikantgrupper
samt tillgangligheten for oskyddade trafikanter. Om atgarden bedoms forbattra
trafiksiakerheten for samtliga trafikantgrupper samt tillgéangligheten for oskyddade
trafikanter ges den symbolen ©. Om atgarden bedoms varken forbéttra eller forsamra
trafiksédkerheten for samtliga trafikantgrupper samt tillgéangligheten for oskyddade
trafikanter ges den symbolen ©’ och om atgarden bedoms forsamra trafiksiakerheten for
samtliga trafikantgrupper samt tillgéngligheten for oskyddade trafikanter ges den symbolen

®. Bedomningen har gjorts med avseende pa dtgardens direkta (primara) effekter, inte
effekter som kommer i andra eller tredje hand.

Atgirder som studerats och bedomts. Uppskattad Bedomd Samlad be- | Ovrigt, t.ex.
kostnad for malupp- domning synergier
atgiarder fyllelse av effekter | mellan
(inkl. enligt mélen | och atgarder,
planering) i Forsta kostnader | flexibilitet,
intervall. situationen ---till +++ | osiikerheter

Korsning A

A1l. Anlagga bullerremsor (eng. rumble-strips) for att géra Ca 40 tkr +

fordonsforaren, fran E6 i riktning mot Kéarra och Orrekulla,

observant pa att han nalkas en plats som kraver sarskild

uppmarksamhet.

A2. Anldgga bullerremsor (eng. rumble-strips) for att géra Ca 5 tkr +

fordonsféraren, fran Karra och Orrekulla i riktning mot

Béackebol, observant pd att han nalkas en plats som kraver

sarskild uppmarksamhet.

A3. Anldgga bullerremsor (eng. rumble-strips) for att géra Ca 5 tkr +

fordonsféraren, fran Backebol i riktning mot Karra och

Orrekulla, observant pd att han nalkas en plats som kraver

sarskild uppmarksamhet.

A4. Komplettera utmarkning med vagmarket A29 varning Ca 10 tkr © ++

for vagkorsning & for trafikanter som just svangt av E6

i riktning mot Karra och Orrekulla.

@ Ca 10 tkr © +4+

AS. Stopplikt B2 (och stopplinje) for de som idag har

vajningsplikt och foljer rod kérvag enligt figur 9 ovan.

Forstarkt med forberedande upplysning om stopplikt M32

1 i Ca 10 tkr © ++

A6. Forberedande upplysning om vajningsplikt M18

A7.Forstarka (vdgmarken overstorlek) och komplettera Ca 10 tkr © ++

utmarkning avseende hastighetsbegransning. Eventuellt

behovs forvarning.

A8. Flytta infarten till Transportgatan for den trafik som Ca 2 mkr -

kommer fran E6 i riktning mot Backebol (streckad bla

korvag i figur 10 ovan)

A9. Signalreglering av korsning Ca 2 mkr --

A10. Trafikforslag enligt Bilaga 3. Atgarden innebar en Ca 4-6 mkr © ++ Dimensioneras for

ombyggnad av korsning A till cirkulationsplats (mindre). boggiebuss.

Rondellradie min.
10m.Ca36m
ytterdiam.




(tillganglighetsanpassad) 6ver Orrekullavdgen norr om
korsning C (inkl. breddning av mittrefug).

Atgirder som studerats och bedomts. Uppskattad Bedomd Samlad be- | Ovrigt, t.ex.
kostnad for malupp- déomning synergier
é_tglz:;‘ der fyl{f-:lse al av effekter | mellan
(inkl. 5 O 381 IMAien "} ook atgirder,
planering) i Forsta 5 s
intervall. Sitaationen kostnader | flexibilitet,

---till +++ | osidkerheter

A11. Trafikforslag enligt Bilaga 1. Atgirden innebér dndrad | Ca 200-500 tkr | © ++

linjeféring och smérre justering av kérbaneytor. Detta

forslag innebar en alternativ reglering med vajningsplikt

for fordonsforare pé avfartsrampen fran E6.

A12. Trafikférslag enligt Bilaga 2. Atgirden innebér andrad | Ca 200-500 tkr 0

linjeféring och smérre justering av kérbaneytor (inom

statlig vagh&llning). Detta forslag innebar att nuvarande

reglering behalls.

B1. Ta bort korfalt for hogersvang (inkl justéring av Ca 160 tkf g Okad ;

vagmarkering, vagvisning mm) trafiksakerhet for

gdende.

B2. Hastighetsmatning Ca 20 tkr 0

B3. G&ngpassage (tillgidnglighetsanpassad) over Ca 100 tkr © +

Nortagenevagen

B4. Overgangsstalle (tillgénglighetsanpassat) 6ver Ca 100 tkr 0

Nortagenevagen

B5. Hastighetssdkrat overgangsstille Ca 300 tkr © +4 4+

(tillganglighetsanpassat) 6ver Nortagenevégen

B6. Mellanrefug mellan korfalt i nordlig riktning Ca 400 tkr 0

B7. Tillganglighetsanpassning av busshallplatser (3 Ca 500 tkr © ++

hallplatsldgen)

B8. Hastighetssikrad géng- och cykeloverfart Ca 300 tkr © +++

(tillganglighetsanpassad) éver Orrekullavdagen

B9. Komplettera hallplats med cykelparkeringsplatser. Ca 50 tkr © + Endast i

Behov stams av med Vasttrafik. kombination med

B7.

.'Cl. Forbattrad avstangﬁlngsaﬁc;fdhihg vid Véistfa Ca 50 tkr ++

Nyebrovigen. Krav pd reflexmarkering.

C2. Forbattrad vagmarkering Ca 50 tkr © +

C3. Fortsattning av huvudled pa Orrekullavagen i riktning Ca 20 tkr © + Foreslds endast i

B‘j kombination med
motE6N. atgard C4 och C5.

C4. Flytt av gdng och cykelbana till Orrekullavagens Ostra Ca 200 tkr © +++ Endast i

sida. Stracka ca 80 meter. kombination med

G5.
C5. Hastighetssédkrad gang- och cykeloverfart Ca 300 tkr © + 4+ Endasti

kombination med
C4.




ABCL. Trafikforslag enligt Bilaga 4. Atgarden innebir en
ombyggnad av korsning A till cirkulationsplats samt en
ombyggnad av korsning B och C till en cirkulationsplats.

Ca 25 mkr

Atgiirder som studerats och bedomts. Uppskattad | Bedomd Samlad be- | Ovrigt, t.ex.
kostnad for | malupp- déomning synergier
atgiarder fyllelse aveffektes | meilan
(ilnkl. ) ?"l;!.igt tx;ﬁlen och atgarder,

anerin; i Fors S
g,ntervall.g situationen | Kostnader | flexibilitet,
- --till +++ | osikerheter

ABC2. Trafikforslag enligt Bilaga 5. Atgarden innebar en Ca 35 mkr © +++
ombyggnad av korsning A, B och C till en cirkulationsplats

(storre).

Ovrigt

01. Hastighetsoversyn Ca 10 tkr © +




Forma inriktning och rekommendera atgarder

Inriktning och
rekommenderade
atgirder

A10. Trafikforslag
enligt Bilaga 3.
Atgirden innebir en
ombyggnad av
korsning A till
cirkulationsplats
(mindre).

B1. Ta bort korfalt for

Forslag till fortsatt
planering och
hantering

Goteborgs Stad
projekterar och
bygger.

Goteborgs Stad

Maojlig tidpunkt
for
genomforande

2016

2016

Ansvariga aktorer,
genomforande

Goteborgs Stad

Goteborgs Stad

Forslag till
finansiering

Goteborgs Stad
och Trafikverket
enligt sarskild
overenskommels
e.

Goteborgs Stad

Ovrigt

Dimensioneras
for boggiebuss.
Rondellradie
min. 10 m. Ca
36m
ytterdiam.

Se Bilaga 6

hogersvang (inkl projekterar och

justering av bygger.

vagmarkering,

vagvisning mm)

B5. Hastighetssakrat | Goteborgs Stad 2016 Goteborgs Stad Goteborgs Stad Se Bilaga 6
6vergéngsstalle projekterar och

(tillgénglighetsanpas | bygger.

sat) over

Nortagenevagen

B7. Goteborgs Stad 2016 Goteborgs Stad Goteborgs Stad
Tillganglighetsanpass | projekterar och

ning av bygger.

busshallplatser (3

héllplatslagen)

B8. Hastighetssakrad | Goteborgs Stad 2016 Goteborgs Stad Goteborgs Stad Se Bilaga 6
géng- och projekterar och

cykeloverfart bygger.

(tillgdnglighetsanpas

sad) 6ver

Orrekullavdgen

B9. Komplettera Goteborgs Stad 2016 Goteborgs Stad Goteborgs Stad Behov stams av

hallplats med
cykelparkeringsplats
er.

projekterar och
bygger.

med Visttrafik.

C1. Forbattrad
avstangningsanordni
ng vid Vastra
Nyebrovagen. Krav
pé reflexmarkering.

Goteborgs Stad
projekterar och

bygger.

Goteborgs Stad

Goteborgs Stad

C2. Forbattrad Goteborgs Stad 2016 Goteborgs Stad Goteborgs Stad
vagmarkering projekterar och
bygger.

C3. Fortsattning av Goteborgs Stad 2016 Goteborgs Stad Goteborgs Stad Se Bilaga 6
huvudled pa projekterar och och Trafikverket
Orrekullavagen i bygger. enligt sarskild
riktning mot E6 N. overenskommels

e.
C4. Flytt av géng och Goteborgs Stad 2016 Goteborgs Stad Goteborgs Stad Se Bilaga 6
cykelbana till projekterar och och Trafikverket
Orrekullavagens bygger. enligt sarskild
6stra sida. Stracka ca overenskommels
80 meter. e




(tillganglighetsanpas
sad) 6ver
Orrekullavagen norr
om korsning C (inkl.
breddning av
mittrefug).

Hastighetsoversyn

genomfor

overenskommels
e.

Inriktning och Forslag till fortsatt Maéjlig tidpunkt | Ansvariga aktorer, Forslag till Ovrigt
rekommenderade planering och for genomforande finansiering

atgirder hantering genomforande

C5. Hastighetssdkrad | Goteborgs Stad 2016 Goteborgs Stad Goteborgs Stad Se Bilaga 6
gdng- och projekterar och och Trafikverket

cykeloverfart bygger. enligt sarskild

01. Goteborgs Stad 2016 Goteborgs Stad Goteborgs Stad

Avsikten ar att Goteborgs Stad och Trafikverket tecknar medfinansieringsavtal som reglerar
respektive parts finansiella ansvar for dtgiarderna A10, C3, C4 och C5 samt

overenskommelse om att G6teborgs Stad till fullo ansvarar for genomférande och
finansiering av atgird B1, B5, B8, C1, C2 och O1. Goteborgs Stad ska dven verka for en

finansiering av atgard B7 och Bo.




Bortsorterade atgarder

Nedan anges bortsorterade atgarder samt motiv till bortsortering av analyserade 16sningar,
t ex kostnader, effekter, maluppfyllelse, problemet l6ses €j, nya problem skapas, viktiga
behov blir inte tillgodosedda, orealistiska forvantningar:

Atg:‘ird

Motiv till bortsortering

A1l. Anldgga bullerremsor (eng. rumble-strips) for att géra
fordonsforaren, fran E6 i riktning mot Karra och Orrekulla,
observant pa att han nalkas en plats som kraver sarskild
uppmarksamhet.

Relativt 1dg maluppfyllelse. Problemet omhéndertas pd annat satt
(atgard A10).

A2. Anldgga bullerremsor (eng. rumble-strips) for att géra
fordonsforaren, fran Karra och Orrekulla i riktning mot
Backebol, observant pd att han nalkas en plats som kréaver
sarskild uppmarksamhet.

Relativt 1dg maluppfyllelse. Problemet omhandertas pa annat satt
(atgard A10).

A3. Anligga bullerremsor (eng. rumble-strips) for att gora
fordonsforaren, fran Bickebol i riktning mot Karra och
Orrekulla, observant pa att han nalkas en plats som kraver
sarskild uppmarksamhet.

Relativt 1dg méluppfyllelse. Problemet omhédndertas pd annat satt
(atgard A10).

A4. Komplettera utmarkning med vagmarket A29 varning for

vagkorsning for trafikanter som just svangt av E6 i
riktning mot Karra och Orrekulla.

Problemet omhéandertas pa annat satt (atgard A10).

AS. Stopplikt B2 o (och stopplinje) for de som idag har
vijningsplikt och foljer rod korvag enligt figur 9 ovan. Forstarkt

med férberedande upplysning om stopplikt M32

Problemet omhandertas pa annat satt (atgard A10).

A6. Forberedande upplysning om vajningsplikt M18 i

Problemet omhandertas pa annat satt (atgard A10).

A7. Forstarka (vagmarken overstorlek) och komplettera
utmirkning avseende hastighetsbegransning. Eventuellt
behovs forvarning.

Problemet omhéandertas pd annat satt (atgard A10).

A8. Flytta infarten till Transportgatan for den trafik som
kommer frén E6 i riktning mot Béackebol (streckad bla kérvag i
figur 10 ovan)

Lag méluppfyllelse. Problemet omhandertas pa annat satt
(atgard A10).

A9. Signalreglering av korsning

Hog kostnad. Lag maluppfyllelse. Problemet omhandertas pa
annat satt (atgard A10).

A11. Trafikforslag enligt Bilaga 1. Atgirden innebir dndrad
linjeféring och smarre justering av korbaneytor. Detta forslag
innebar en alternativ reglering med vajningsplikt for
fordonsforare pa avfartsrampen fran E6.

Problemet omhéandertas pa annat satt (dtgard A10).

A12. Trafikforslag enligt Bilaga 2. Atgirden innebir andrad
linjeféring och smarre justering av kérbaneytor (inom statlig
vaghéllning). Detta forslag innebar att nuvarande reglering
med vajningsplikt behdlls.

Lag maluppfyllelse. Problemet omhandertas pa annat satt
(atgard A10).

B2. Hastighetsmatning

Inget behov av hastighetsmatning dd problemet omhéndertas
genom flertalet hastighetsddmpande dtgéarder.

B3. Géngpassage (tillgdnglighetsanpassad) éver
Nortagenevéagen

Lig méluppfyllelse. Problemet omhandertas pa annat sétt
(atgard B5).

B4. Overgangsstille (tillganglighetsanpassat) ver
Nortagenevagen

Lig méluppfyllelse. Problemet omhandertas pa annat satt
(&tgard B5).

B6. Mellanrefug mellan korfalt i nordlig riktning

Lig méluppfyllelse. Problemet omhandertas pa annat satt
(atgard B1).

ABC1. Trafikforslag enligt Bilaga 4. Atgarden innebar en
ombyggnad av korsning A till cirkulationsplats samt en
ombyggnad av korsning B och C till en cirkulationsplats.

Hog kostnad. Kan bli aktuellt i en framtida dtgardsvalsstudie som
studerar behovet av bytespunkt for kollektivtrafiken langs E6.

ABC2. Trafikforslag enligt Bilaga 5. Atgarden innebar en
ombyggnad av korsning A, B och C till en cirkulationsplats
(storre).

Hog kostnad. Kan bli aktuellt i en framtida dtgardsvalsstudie som
studerar behovet av bytespunkt for kollektivtrafiken langs E6.




Oversiktlig beskrivning av process, dialog och andra
kommunikationsaktiviteter i de olika faserna

Den forenklade atgérdsvalsstudien for Karramotet har genomforts under 2014-2015.

En workshop genomfordes 2014-06-12 med deltagare fran Trafikverket samt konsulter.
Forhallanden och forutsattningar pé platsen presenterades. En tydlig problembild och en
malsittning togs fram och tinkbara dtgiarder genererades. Vid workshop diskuterad brister
avseende korsning A grundligt. Korsning B och C behandlades endast 6versiktligt och inga
brister framkom.

Dokumentation avseende korsning A skickades for synpunkter till de som deltagit i arbetet
samt till Goteborgs Stad.

Goteborgs Stad framforde att korsning B och C borde utredas ytterligare.

Soren Hall deltog fran Goteborgs Stad pa workshop 2014-10-23 och brister i korsning B och
C diskuterades grundligt tillsammans med Agneta Nordstrom och Louisa Utbult,
Trafikverket.

Agneta och Louisa har darefter sammanstallt kompletterande dokumentation avseende
korsning B och C. Trafikverket och Goteborgs Stad genomférde 2014-10-29 en genomgang
av foreliggande dokumentation som darefter skickades for synpunkter till alla som deltagit i
arbetet.

Magnus Stahl deltog fran Goteborgs Stad pa workshop 2014-12-08 och beskrev kommunens
ambitioner att starta en atgiardsvalsstudie for att utreda behovet och lokalisering av en ny
bytespunkt langs E6. Utifran detta dndrades inriktningen och avgrinsningen for
foreliggande atgardsvalsstudie négot. Inriktningen blev att studera atgiarder pa mycket kort
sikt och med 13g investeringskostnad eftersom att 6vriga dtgarder skulle tas om hand i
samband med ny atgiardsvalsstudie.

Ny information framkom under varen 2015 att den planerade atgiardsvalsstudien for ny
bytespunkt langs E6 skjuts pé framtiden. Utifran detta dndrades inriktningen och
avgransningen for foreliggande atgardsvalsstudie pa nytt och inriktningen blev att studera
atgarder pa kort och medellidng sikt. De studerade atgarderna utvarderades utifran de nya
forutsattningarna 2015-09-22 och 2015-10-15 tillsammans med Soren Hall fran Goteborgs
Stad och 2015-10-15 blev Goteborgs Stad och Trafikverket Gverens om en inriktning och
rekommendation om atgéarder samt hur fortsatt planering och hantering ska se ut.

Nedan framgar vilka personer som deltagit i atgardsvalsstudien.

Medverkande personer (workshop 2014-06-12)

Agneta Nordstrom, Trafikverket
Louisa Utbult, Trafikverket

Ake Lofqvist, Trafikverket
Goran Andersson, Trafikverket
Elisabeth Lunman, Trafikverket
Joachim Karlgren, Trivector
Rasmus Sundberg, Trivector



Medverkande personer (workshop 2014-10-23 och 2014-10-29)

Agneta Nordstrom, Trafikverket
Louisa Utbult, Trafikverket
Soren Hall, Goteborgs Stad Trafikkontoret

Medverkande personer (workshop 2014-12-08)

Agneta Nordstrom, Trafikverket
Louisa Utbult, Trafikverket
Magnus Stéahl, Goéteborgs Stad Trafikkontoret

Medverkande personer (workshop 2015-09-22 och 2015-10-15)

Agneta Nordstrom, Trafikverket
Louisa Utbult, Trafikverket
Soren Hall, Goteborgs Stad Trafikkontoret



Bilaga 1
Atgirden innebir dndrad linjeforing och smirre justering av korbaneytor. Detta forslag
innebar en alternativ reglering med vajningsplikt for fordonsforare pa avfartsrampen fran

E6. Atgiirden kraver analys vad giller eventuella koer ut pa avfartsrampen.

Forslaget ar upprattat 2014-12-11 av Soren Hall, Trafikkontoret.




Bilaga 2

Atgirden innebir dndrad linjeforing och smarre justering av korbaneytor (inom statlig
vigh&llning). Detta forslag innebar att nuvarande reglering behalls.

Forslaget ar upprattat 2015-02-05 av Soren Hall, Trafikkontoret.




Bilaga 3
Atgirden innebir en ombyggnad av korsning A till cirkulationsplats. Detta forslag innebir
en alternativ reglering med vijningsplikt for samtliga fordonsforare. Atgirden kriver analys

vad giller eventuella koer ut pa avfartsrampen.

Forslaget ar uppréattat 2015-09-25 av Soren Hall, Trafikkontoret




Bilaga 4

Atgirden innebir en ombyggnad av korsning A till cirkulationsplats samt en ombyggnad av
korsning B och C till en cirkulationsplats. Detta forslag innebar en alternativ reglering med

vijningsplikt for samtliga fordonsforare. Atgirden kriver analys vad giller eventuella koer

ut pa avfartsrampen.

Forslaget ar uppréttat 2015-10-20 av Louisa Utbult, Trafikverket




Bilaga 5
Atgirden innebir en ombyggnad av korsning A, B och C till en cirkulationsplats. Detta
forslag innebdr en alternativ reglering med vajningsplikt for samtliga fordonsforare.

Atgirden kriver analys vad giller eventuella ker ut pa avfartsrampen.

Forslaget ar upprattat 2015-10-20 av Louisa Utbult, Trafikverket




Bilaga 6

Nedanstaende illustrerar ett paket av dtgarderna B1 (Ta bort korfalt for hogersving inkl.
justering av vigmarkering, vagvisning mm), B5 (Hastighetssiakrat och
tillganglighetsanpassat 6vergéngsstille 6ver Nortageneviagen), B8 (Hastighetssdkrad och
tillganglighetsanpassad gang- och cykeloverfart 6ver Orrekullavigen), C4 (Flytt av gang och
cykelbana till Orrekullavigens Ostra sida. Stracka ca 80 meter.), C3 (Fortsittning av
huvudled pa Orrekullavigen i riktning mot E6 N) och C5 (Hastighetssikrad och
tillganglighetsanpassad gang- och cykeloverfart 6ver Orrekullavigen norr om korsning C,
inkl. breddning av mittrefug).

Forslaget ar upprattat 2015-10-20 av Soren Hall, Trafikkontoret
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