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ITS - FORSLAGEN UTBYGGNAD

1 Syfte och mal

Syftet med rapporten ar att utifran ett trafikantperspektiv belysa vilka tjanster och
funktioner vagsides ITS bor erbjuda pa infartsstraken till Goteborg. Fokus ligger pa
att klarlagga vilka funktioner som ar andamalsenlig pa respektive strak. Rapporten
presentera aven ett forslag till utbyggnadsplan med uppskattade kostnader utifran
schablonmassiga kostnader for givna ITS, foreslagen prioriteringsordning samt
finansiering.

Malen med rapporten &r att:

> definiera vilka funktioner och tjanster t.ex. varning fér ko, mojlighet att vari-
era hastigheter och stanga korfalt som respektive strak bor utrustas med samt
att évergripande belysa nyttan med dessa.

> kostnadsuppskatta féreslagna funktioner

> definiera och prioritera hur utbyggnaden bor realiseras, dvs. genom pagaende
investeringsprojekt, i reinvesteringsprojekt eller genom att planera for ytterli-
gare utbyggnadsprojekt.

2 Bakgrund

ITS pa végsida &r en viktig komponent for att trafiken i Goteborgsomradet ska fun-
gera tillfredstallande. Pa stora delar av infartslederna har kapacitetstaket natts och
relativt sma storningar far snabbt stora konsekvenser for trafikanternas framkom-
lighet. Den dkade trdngseln och dverbelastningen skapar &ven trafiksakerhetspro-
blem och negativa miljoeffekter.

En val fungerande trafikledning &r ett mycket viktigt bidrag till att hantera situat-
ioner med trangsel, koer, stérningar, verbelastning och besvérliga vaderforhallan-
den. Den har alltsa en viktig roll for att forbattra miljo och trafiksakerhet.

3 Metod

Framtagande av uppbyggandsplanen bygger pa metodiken i kapitel 9 "Prioritering
och val av system" i rapporten "Vagsides -ITS Stor-Goteborg -planeringsprinciper,
finansiering och prioritering".

Utifran flode samt véagstandard pekas inledningsvis ett prioriterat vagnat pa over-
gripande niva ut. De generella riktlinjer som anvands ar att vid floden 6ver 20 000
fordon/dygn bor vissa tjanster Overvagas samt att pa strackor utan vagren bor de
tjanster som ett MCS, d.v.s. varna for ko, variera hastighet samt stdnga av korfalt
erbjudas. Vid prioritering av utbyggnadordning gors detta utifran flode och olycks-
kvot. Lasningar i form av planerade investeringar paverkar ocksa prioriterad ut-
byggnadsordning.

Eventuella om- och nybyggnationer pa prioriterat vagnat strackor identifieras. |
samband med nybyggnation av investeringsobjekt pa prioriterat vagnat bor behovet
av ITS utredas i ett tidigt skede. Genom att samordna vagbyggnationer med uppsat-
tande av ITS skapas bl.a. mindre storningar for trafiken an om atgarderna genom-
fors vid olika tidpunkter. Tidplanen for dess identifierade investeringsprojekt pa-
verka darfor foreslagen prioriteringsordning.
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| fortsatt projektering ska systemen darefter utformas sé att ’Vad-" plane-
ringsprinciperna uppfylles. Detta betyder att systemen ska ha automatiserad styr-
ning med avseende pa flode samt vara konstruerade sa att de kan visa olika stor-
ningsgrader (Normallage, Akut stérning, Planerad stdrning). Systemen ska vara
sammanhangande och lattforstaeliga, ha forankring i regelverken samt byggas en-
ligt konsoliderad standard, for narvarande MTM-2 standard.

4 Avgransningar och omfattning

Avgransning och omfattning bygger pa rapporten "Vagsides -1TS Stor-Goteborg -
planeringsprinciper, finansiering och prioritering”. Dér fastlas att de foreslagna sy-
stemen dr storskaliga, permanenta ITS-l6sningar, anpassade for statliga vagar.
Denna typ av ITS informerar, styr och leder bilister, kollektivtrafik samt de tunga
transporterna nér de fardas langs vagarna.

Samtliga nya system finansieras via nationell eller regional infrastrukturplan. An-
tingen via investeringsobjektens budget, som egna namngiva objekt eller inom pot-
ter. Finansiering kan dven fas via Vastsvenska paketet. Underhallsarbete finansie-
ras via anslag fran drift och underhallsbudgeten.

Systemen beskrivs pa en éversiktligt niva. Foreslagen ITS bor ses som ett dversikt-
ligt underlag for fortsatta utredning och projektering. Aven kostnaderna &r scha-
blonmassiga och troligtvis beskaffade med felaktigheter. Exakta kostnader kan ej
fas fram i detta tidiga skede, bl a da exakt antal skyltar och placering fas i senare
utredning.

For sjalva omledning mellan Marieholmsférbindelsen och Tingstadstunneln har ett
separat PM "ITS - foreslagen utbyggnad i trafiknavet Marieholm-Tingstad” tagits
fram. Syftet med detta PM ar att komplettera denna rapport och pa en djupare de-
taljeringsniva beskriva trafikledningssystemet i trafiknavet Marieholm-Tingstad.

Systemen som helhet ska hanga ihop utan glapp mellan systemdelarna. Detta kan
innebdra att trafikledningssystemets geografiska avgrénsning inte alltid stammer
med eventuella investeringsprojekts geografiska avgransning.

Med Stor-Goteborg avses i denna rapport det statliga vagnatet (E6, E20, E45, Iv
155, v 158, RV 40, lv 190) inom en radie pa ca 25 km fran Goteborg C.
Tidsmassigt stracker sig rapporten till 2020. 2020 har pekats ut da de flesta i sam-
manhanget relevanta investerings- och reinvesteringsprojekt &r klara vid denna tid-
punkt.

Funktionen ”Anpassning till viider och véaglag” har i denna rapport bortsetts ifran,
da detta ar en del av arbetet med variabla hastigheter och mer fokuserar pa strackor
pa landsbygden. Mao denna funktion ar ej anpassad for ITS i stadsmiljo.
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5 Dagens trafiksystem

Det 6vergripande, statliga vagnatet i Goteborg bestar av ett radiellt stomnat med
atta infartsleder; E20, E45, E6S, E6V, RV 40, v 190, Iv 155 samt Iv 158.

< —

Kungalv

Ockerd ,-@ _r'; .
Goteborgly  §=

Figur 1 Goteborgs infartsleder

Pa samtliga leder i och kring Goteborg ar trafikflodena hoga. Hogst trafikflode har
EG6, foljt av E20. Vart att notera &r att de trafikmé&tningar som hénvisas till i kom-
mande kapitel &r till storsta del genomférda 2010 och 2011 och har troligtvis for-
andrats nagot sedan trangselskattens inférande. Aven anlaggandet av Marieholms-
forbindelsen kommer att framover forandra flodena i alvsnittet.

Léangs flera av de nedan beskrivna deletapperna varierar flodet. For att kunna géra
en prioritering utifran ADT har ett genomsnitt av det hdgst och lagst ADT pa
strackan beraknats. ADT har utlasts fran Trafikverkets webbaserade trafikflodes-
karta (TFK). | de centrala snitten presenterar kartan mycket information och det ar
svart att utlasa specifika snitt. En viss osakerhet finns darfor i presenterade ADT.

Trafiken pa morgonen till och fran Goteborg kannetecknas av en mycket stor del
arbetspendling, vilket ger en ojamn riktningsfordelning. Detta staller stora krav pa
bade kollektivtrafikens och infrastrukturens kapacitet.

Under de senaste aren har kollektivtrafikkorfalt byggts ut pa lederna i och runt Go-
teborg. Oftast har detta gjorts pa bekostnad av att vagrenen tagits bort. I normalfal-
let utan olyckor och stillastéende fordon fungerar systemet utan vagrenarna. Vid
storningar kan dock borttagandet minska bade trafiksakerhet, framkomlighet och
kapacitet i systemet. Att ha méjlighet att stalla upp fordon i vantan pa bargning har
bade trafiksiakerhetsmassiga fordelar samt okar framkomligheten i systemet. Aven
anlaggandet av additionskorfalt har gjorts pa bekostnad av vagrenen.
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6 Utpekat vagnat

For att ett sammanhangande system ska uppnas har att ett antal évergripande plane-
ringsprinciper fastslagits. Principerna delas in i ”var” och ”vad”. Planeringsprinci-
per som sorteras in under var nyttjas da aktuella strackor som eventuella kan bli
foremal for ITS-atgarder valjs ut.

Som tidigare namnts utreds i denna det statliga vagnatet (E6, E20, E45, Iv 155, Iv
158, RV 40, v 190) inom en radie pa ca 25 km fran Goteborg C.

\
Kungalv

Kungsbacka

Figur 2 Radie 25 km fran Géteborg C
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Prioritering av strackor for fort-
satt utredning utifran trafikflode;
En generell inriktning som anges
ar att vid floden 6ver 20 000 bor
nagon typ av ITS Gvervagas.

De flesta av infartslederna har
inom utbredningsomradet ett tra-
fikflode storre an 20 000 f/d.

Kurnigsbacka

Figur 3 Infartsleder med ADT >20 000

Vagstandard
~ Pa stréackor utan véagren bor trafik-
ledning i form av MCS anlaggas.

Végrenen har pa ett flertal strackor
tagits bort till forman for kollektivtra-
fik- och additionskorfalt.

Stréckor med mycket smal vagren
(tex 0,75 m) samt de helt utan réknas
in som stracka utan végren.

Kungsbacka

{
Sy

Figur 4 Infartsleder utan vagren
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Utifran ADT samt végstandard bér det grundligare undersokas vilka typer av tjans-
ter och funktioner som kan erbjudas pa nedan utpekat nat;

> Kodemotet — Trafikplats Kungsbacka Nord inkl. Marieholmsférbindelsen
(E6N & S)

> Agnesbergsmotet-Alvshorgsbron (E45)

> Flodamotet-Olskroksmotet (E20)

> Partihallsforbindelsen

> Delsjomotet-Ryamotet (RV 40)

> Abromotet-Vadermotet (Soder-Vasterleden)
> Burrondellen-Vadermotet (lv 155)

> Védermotet-Ringdmotet (Lundbyleden)

> Sérdmotet-Jarnbrottsmotet (lv 158)

Utover detta nér har dven foljande stracka pekats ut;

> Hisingsleden mellan Vadermotet och Bjorlandavéagen, inkl. nya Halvors lank.
Eftersom strackan kommer byggas om i nartid behéver behovet utredas.
Strackan har en stark koppling till hamnen samt hér finns en valméjlighet for
trafikanterna att vélja &lvforbindelse for fortsatt resa norr- och dsterut.

Aven behovet av trafikinformation, i form av trafikinformationstavlor
(VMS/DRIP) som kan finnas utanfor det utpekade vagnatet belyses.
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Figur 5 Utpekat vagnat
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7 Kostnader

Kostnader for ITS-atgarder varierar mycket beroende pa systemkomplexitet och
omfattning. | denna rapport har foljande schablonméssiga kostnader for ITS an-
vants. Siffrorna ar tagna ur rapporten ”Utredning av trafikledningssystemet for hu-
vudvignitet i centrala Goteborg”.

Utrustning Kostnad
Trafikledningsskylt (DRIP) 1,5-2 Mkr
MCS - i tunnel (dubbelriktat system) 10-20 Mkr/km
MCS - langs vdg (dubbelriktat system) 6-10 Mkr/km

Figur 6 Schablonkostnader ITS- system

Ovan ndmnda antages vara direkta anlaggningskostnaden for objektet. Eventuella
indirekta kostnader kan tillkomma. Utdver angiven kostnad tillkommer kostnader
for utredning och eventuella formell process. Darutéver tillkommer det kraft-
/kommunikationskostnader samt eventuell kostnad for serviceficka for fordon.

Ovanstaende kostnader ar hogst 6versiktliga uppskattningar. Varje delstrécka
masta noggrant undersokas for att en mer detaljerad kostnad ska kunna anges. Det
finns ett flertal parametrar som gor den uppskattade kostnaden oséker. Att satta upp
portaler i befintliga miljoer kan bli mycket dyrt da kunskapen om vad som finns
under mark ofta ar okand. Elmatningen har ocksa en tendens att kunna bli dyrt i
befintliga miljoer. Det kan kravas att ror maste tryckas langa strackor for sjalvmat-
ning. Kommunikationen daremot skots ofta tradlost, nagot som gor kostnaden lag i
forhallande till sjalva elmatningen.

Det kan pa liknande satt finnas samordningsvinster om system eller delar av system
satts upp samtidigt, ndgot som i sin tur kan minska kostnaderna.

Vart att notera &r att om kostnaden ar angiven i ett spann ar den berdknad enligt
stracka*schablonkostnad. Om den &r angiven som en faktisk summa dr denna tagen
fran rapporten ”Utredning av trafikledningssystemet for huvudvdgnatet i centrala
Goteborg”. | den summan har dven ett tillagg pa +10% for projektledning, projek-
tering, FAT, SAT, mm samt ett tillagg pa +20% for osakerheter bakats in i enlighet
med rapporten.

En utbyggnad av MCS-strackor forutsétter en god kommunikation. Till tunnlar och
trangselsystemet finns idag redan viss kommunikation, men systemen behéver

kompletteras. Kostnader for utbyggnad av kommunikationen finns ej med i de upp-
skattade kostanderan. Dessa system &r dock forutséttningar for att ITS ska fungera.
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8 Analys av utpekat vagnat

Det utpekade vagnatet har delats in i nio strak. For att enklare beskriva behoven av
tjanster och funktioner pa straken har dven dessa strak delats in i ett antal deletap-
per. Dagens befintliga véagstandard, eventuella befintliga ITS samt planerade vag-
byggsprojekt beskrivs forst pa ett dvergripande satt.

Utifran trafiksituationen pa infartslederna till Goteborg har ett antal behov identifi-
erats. Det kan vara behovet av att varna for ko eller behovet av att stdnga av ett
korfalt da det ar blockerat. Genom att varna for exempelvis ko tillhandahéller vag-
hallaren vissa tjanster eller funktioner for trafikanten. Sjalva ITS ar med andra ord
verktyget for att uppna den 6nskade funktionen.

Utifran planeringsprinciper fastlagda i "Véagsides -ITS Stor Goteborg -
planeringsprinciper, finansiering och prioritering" har de utpekade strdckorna ana-
lyserats utifran 6nskad funktion. Aven nyttan av funktionen har éversiktligt beskri-
vits. FoOr djupare analys av olika funktioners nyttor hanvisas till "Vagsides -1TS
Stor Goteborg -planeringsprinciper, finansiering och prioritering". For att mojlig-
gora kostnadsuppskattning har dven lampligt ITS foreslagits. | rapporten kallas
detta for Malbild. P4 ett flertal av de utpekade strackorna planeras inom snar fram-
tid for om- eller nybyggnation av infrastrukturen. | de fall som dér ITS finns med i
projekten beskrivs dven dessa nedan. For att ge en dversiktlig heltdckande har dven
forslag som finns med i "Utredning av trafikledningssystem foér huvudvagnatet i
centrala Goteborg" bakats in.

8.1 Kodemotet- Trafikplats Kungsbacka Nord inkl.
Marieholmsférbindelsen (E6N & S)

Straket stracker sig fran Kodemotet soder ut till Trafikplats Kungsbacka Nord.
Kodemotet-Kungalvsmotet

Befintlig vagstandard;

Strackan mellan Kodemotet och Kungalvsmotet har motorvagsstandard med tva
korfalt i bada riktningarna. Strackan har vagren. Langs strackan, som ar ca 10,8
km, finns Rollsbomotet, strax norr om Kungélv. Hastigheten pa strackan ar 110
km/h, forutom pa sodergaende stracka mellan Rollsbhomotet och Kungélvsmotet dar
hastigheten ar sankt till 80 km/h.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2011 uppskattats till mellan ca 38 000 och 43
000 fordon/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 40 500 fordon/dygn.
Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 49 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 1,5 olyckor / km och ar.

Befintlig ITS;
Norr om Rollsbomotet finns i VMS (DRIP) i sédergaende riktning.
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Planerade vagbyggnadsprojekt;

I samband med anldggande av ny vég 168 - Ekeldv-Kareby kommer en ny trafik-
plats anlaggas pa E6.

Malbild;

Strackan gar pa landbyggden och det finns inga direkta malpunkter finns langs
strackan. Trafiken karaktariseras av arbetspendling fran Stenungssund, Orust och
Tjorn samt generell genomfartstrafik pa E6. Fran Rollsbomotet och séderut andras
karaktaren nagot och trafikflodena okar.

Enligt framtagna kriterier for tjansten "Anpassning till vader och véglag" kan even-
tuella variabel hastighet 6vervagas pa strackan. Nagon djupgaende analys till féljd
av detta har ej genomforts, da det ligger utanfor detta projekts ramar.

Norr om Kungalvsmotet, i riktning mot Goteborg, finns en trafikinformationsskylt,
VMS (DRIP). Denna anses fylla behovet av trafikinformation pa strackan.

Kungélvsmotet-Rodbomotet/Jordfallsmotet

Befintlig vagstandard;

Strackan mellan Kungélvsmotet och Rodbomotet gar genom Kungalv samt Gver
Nodre Alvbron. Strackan har motorvagsstandard och langs strackan finns ett antal
av- och péfarts ramper. Strackan har en smal vagren dver Nodre Alvbron och négot
bredare soder om denna. | den s6dra delen av strackan gar i stort sett Rodbomotet
och Jordfallsmotet ihop. Stréckan &r ca 3,7 km och &r hastighetsbegrénsad till 80
km/h genom Kungalv och 6ver Nodre Alv. Séder om Nodre Alv bron &r hastighet-
en 100 km/h

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2011 uppskattats till mellan ca 44 000 och 55 00
fordon/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 49 500 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 54 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 4,8 olyckor / km och ar.

Befintlig ITS;

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Malbild;

Strackan mellan Kungédlvmotet och Rédbomotet/Klarebergsmotet k&nnetecknas av
hdga floden, nagot som kan skapa sarbarhet i systemen. Aven mindre stérningar
kan ge upphov till stora konsekvenser for kapacitet och trafiksékerhet, inte minst i
riktning in mot centrum under morgontrafiken. Snittflodet ar dock nagot under
“griansen” dar behoven for atgirder géallande varning for ko, anpassning av skyltad
hastigheten efter radande trafiksituation samt mojliggora avstangning av korfalt
anses uppfyllda. Dock ligger detta snittflode nara gransen samt siffrorna ar nagra ar
gamla. Detta motiverar atgarder i kategorin ADT 50 000-79 999. For att 6ka trafik-
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sékerheten bor det darfor finnas mojlighet att varna for ko, kunna anpassa skyltad
hastigheten efter radande trafiksituation samt majliggora avstangning av korfalt.
Detta gors lampligen genom att utrusta hela strackan i bada riktningarna med ett
fullvardigt MCS. Genom att erbjuda ovan namnda funktioner uppnas troligtvis po-
sitiva effekter pa bada trafiksdkerhet och framkomlighet.

Dock bor det utredas vidare om det dverhuvudtaget ar mojligt med MCS pa Nodre
Alvbron, detta med tanke pa barighet och kantbalkarnas beskaffenhet.

Norr om Rodbomotet bor en trafikinformationsskylt, VMS (DRIP) anldggas. Detta
for att ge trafikanter information som kan hjalpa dem att vélja mellan E45 in mot
Goteborg eller fortsatt fard pa E6. En trafikinformationsskylt, VMS (DRIP) finns
redan driftsatt pa E45:an och dessa tva bor samspela.

Kostnaden for inventeringen hamnar uppskattningsvis mellan 22,2-37 Mkr, berak-
nat utifran schablonkostnaderna. Utdver detta rekommenderas en trafikinformat-
ionskylt i sédergaende riktning. Kostnad for denna uppskattas till mellan 1,5-2
mkr. | dagslaget finns ingen finansiering till objektet.

Rdédbomotet/Jordfallsmotet - Klarebergsmotet

Befintlig vagstandard;

Strackan mellan Rodbomotet/Jordfallsmotet och Klarebergsmotet/Klarebergbron
har motorvagsstandard med vagren. Langs strackan, som ar ca 5,6 km, finns inga
mot och strackan gar langs Gota Alv. Hastigheten pa strackan ar 100 km/h.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2010 uppskattats till mellan ca 55 500 for-
don/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 55 500 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 60 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 3,6 olyckor / km och ér.

Befintlig ITS;

Mitt pa strackan finns en trafikinformationsskylt, VMS (DRIP) i sédergaende rikt-
ning.

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Under 2015-2016 kommer det anlaggas kollektivkorfalt i bada riktningarna langs
hela strackan. | samband med detta kommer vagrenen att minskas till ca 0.75 m.

Malbild;

Strackan mellan Rédbomotet/Jordfallsmotet och Klarebergsmotet kénnetecknas av
hdga floden i bada riktningarna, ndgot som kan skapa srbarhet i systemen. Aven
mindre stérningar kan ge upphov till stora konsekvenser for kapacitet och trafiksa-
kerhet, inte minst i riktning in mot Géteborg under morgontrafiken. For att 0ka tra-
fiksakerheten bor det finnas mojlighet att varna for ko, kunna anpassa skyltad has-
tigheten efter radande trafiksituation samt mojliggora avstangning av korfalt. Detta
gors lampligen genom att utrusta hela strackan i bada riktningarna med ett fullvar-
digt MCS. Genom att erbjuda ovan namnda funktioner uppnas troligtvis positiva
effekter pa bada trafiksakerhet och framkomlighet.
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Dagens trafikinformationsskylt, VMS (DRIP) anses fylla behovet av trafikinform-
ation i sodergaende strackning. Med tanke pa de hoga trafikflddena genom
Kungalv kan behov av en trafikinformationsskylt, VMS (DRIP) &ven finnas i norr-
gaende riktning.

Kostnaden for inventeringen kopplat till MCS hamnar uppskattningsvis mellan
33,6 - 56 MKkr, berdknat utifran schablonkostnaderna. Ut6ver detta rekommenderas
en trafikinformationskylt, VMS (DRIP) i norrgaende riktning. Kostnad for denna
uppskattas till mellan 1,5-2 mkr. | dagsléget finns ingen finansiering till objektet.
Da kostnaden for projektet eventuellt hamnar éver 50 Mkr bor en grundligare ana-
lys goras. Projekt ver 50 Mkr namnges som enskilda objekt i nationell plan. Dar-
for blir fortsatt hantering av dessa objekt nagot annorlunda gentemot objekt finan-
sierade av potterna. Alternativt kan mojlighet till finansiering utredas inom ovan
namnda projekt.

Klarebergsmotet-Béckebolsmotet

Befintlig vagstandard;

Strackan mellan Klarebergsmotet/Klarebergbron och Béckebolsmotet har motor-
vagsstandard och busskorfalt i bada riktningarna, d.v.s. allt som allt sex filer.
Strackan har en smal végren. L&ngs strackan, som &r ca 4,6 km, finns langst i norr
Karramotet. | hojd med Béckebols handelsomrade finns av- och pafartsramp i
norrgaende riktning. Vid dessa mot upphor busskorfaltet. Hastigheten pa strackan
ar 80 km/h.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2010 uppskattats till mellan ca 55 500 for-
don/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 55 500 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 40 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 2,9 olyckor / km och ar.

Befintlig ITS;

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Malbild;

Strackan mellan Klarebergsmotet och Bé&ckebolsmotet kannetecknas av hdga fl6-
den, nagot som kan skapa sarbarhet i systemen. Aven mindre storningar kan ge
upphov till stora konsekvenser for kapacitet och trafiksékerhet, inte minst i riktning
in mot centrum under morgontrafiken. FOr att 6ka trafiksakerheten bor det finnas
mojlighet att varna for ko, kunna anpassa skyltad hastigheten efter radande trafiksi-
tuation samt m@jliggora avstangning av korfalt. Detta gors lampligen genom att
utrusta hela strackan i bada riktningarna med ett fullvardigt MCS. Genom att er-
bjuda ovan namnda funktioner uppnas troligtvis positiva effekter pa bada trafiksa-
kerhet och framkomlighet.
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Norr om Klarebergsmotet finns en trafikinformationsskylt, VMS (DRIP), denna
anses fylla behovet av trafikinformation pa strackan. Trafikanterna har inga val-
mojligheter pa strackan och ytterligare en skylt finns placerad narmare Marie-
holmstunneln anslutning.

Kostnaden for inventeringen hamnar uppskattningsvis mellan 28-47 Mkr, beraknat
utifran schablonkostnaderna. | dagslaget finns ingen finansiering till objektet. Da
kostnaden for projektet eventuellt hamnar 6ver 50 Mkr bor en grundligare analys
goras. Projekt éver 50 Mkr namnges som enskilda objekt i nationell plan. Darfor
blir fortsatt hantering av dessa objekt nagot annorlunda gentemot objekt finansi-
erade av potterna.

Béackebolsmotet- Tingstadsmotet (Marieholmfdrbindelsens anslutning)

Befintlig vagstandard;

Strackan fran Backebolsmotet sdderut mot anslutningen for Marieholmstunneln ar
fyrfilig med busskorfalt. Langs strackan, som ar ca 2,7 km, finns de tva moten
Backadalsmotet och Tingstadsmotet. Mellan Backadalsmotet och Tingstadsmotet
har vagen tva korfalt soderut, en avfartsfil mot Backaplan/Lundbyleden samt
busskorfalt i sodergaende riktning. Strax norr om Tingstadstunneln forsvinner bus-
skorféltet i sodergaende riktning. | norrgaende riktning borjar busskorfaltet norrut
strax efter Tingstadsmotet. Hastigheten ar 80 km/h (70 km/h en kort stécka vid
Tingstad).

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2011 uppskattats till ca mellan 55 500 och 71
200 fordon/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 63 350 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 85 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 10,5 olyckor / km och ér.

Befintlig ITS;

Langs strackan finns ett befintligt kovarningssystem i sodergaende riktning som
byggdes 2001 och uppdaterats 2004. Detta kdvarningssystem utbyter idag inform-
ation med tunnelsystemet i Tingstadstunneln.

Det finns &ven en trafikinformationsskylt, VMS (DRIP), i riktning mot Tingstads-
tunneln.

Planerade vagbyggnadsprojekt;

I samband med anlaggandet av Marieholmstunneln kommer strackan norrut fran
Marieholmférbindelsens anslutning till Backadalsmotet att fa ett extra kor-
falt/additionskorfalt. Det kommer aven att anlaggas bullerdampande atgarder for de
boende i Backa. Bullerplank kommer anldggas langs hela stréckans hela véstra
sida.

Malbild;

Trafikmiljon pa strackan & komplex med manga filbyten och korsande rérelser.
Hoga trafikfloden, i stort sett dygnet runt, karaktériserar strackan mellan
Backebolsmotet och Tingstadsmotet/ Marieholmstunneln anslutning. Bland annat
skapar den hdga trafikintensiteten i kombination med véxlingsrorelser mellan filer-
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na, inte minst i riktning in mot Goteborg, sarbarhet i systemen. Aven mindre stor-
ningar kan ge upphov till stora konsekvenser for kapacitet och trafiksakerhet.

Da ko forekommer pa strackan dagligen bor méjligheten att varna for detta finnas
langs strackan. Mojligheten att anpassa skyltad hastighet efter radande trafiksituat-
ion samt kunna stanga av korfalt bor ocksa finnas. Dessa funktioner kan fas genom
att dagens kovarningssystem i sédergaende riktning byts ut mot ett fullvardigt
MCS i bada riktningarna. Genom att géra detta fas troligtvis positiva effekter pa
trafiksakerhet och framkomlighet.

Ju ndrmare de centrala delarna trafikanterna kommer desto storre nytta av trafikin-
formation om handelser pa vagnatet inne i Goteborg finns. Mojligheten att infor-
mera trafikanter finns redan idag via en trafikinformationsskylt, en s.k. VMS
(DRIP). Information om t.ex. en avstangd Gotatunneln kan vara av nytta for trafi-
ken mot t.ex. Majorna och vastra delarna av Goteborg. Trafikanterna kan vélja att i
stéllet fér Marieholm/Tingstad anvanda sig av Lundbyleden och Alvsborgsbron for
fortsatt resa. Nyttan med denna trafikinformationstavla kommer ¢ka i samband
med att mojligheten att passerar dlven i Marieholmstunneln 6ppnas.

Kostnaden for investering av ett fullvardigt MCS i bada riktningarna hamnar tro-
ligtvis mellan 20-33 Mkr beraknat utifran schablonkostnaderna. | dagslaget finns
ingen finansiering till objektet.

Marieholmstunneln

Befintlig vagstandard;

Trafikflode;

Olyckor och olyckskvot:

Befintlig ITS;

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Marieholmstunneln kommer att byggas ca 600 meter norr om Tingstadstunneln.
Anslutning pa E6-sidan kommer ske i hojd med Tingstadsmotet. Tunneln blir ca
500 meter lang och far tre korfalt i vardera riktningen. Hastigheten genom tunneln
ar planerad till 70 km/tim. Marieholmsforbindelsen beréknas att 6ppnas for trafik
2020.

Malbild;

Sarskilt i tunnlar &r ett effektivt och modernt styrs- och trafikledningssystem av
stor vikt. Genom att korfélt eller tunnelror kan stdngas av i samband med incidenter
kan sékerheten for raddningspersonal och trafikanter 6kas. Aven vid vagarbetet ar
det av stor nytta att kunna stdnga av korfélt eller hela tunnelréret. Genom att an-
passa hastigheten till radande trafikforhallanden kan tunnelns och véagens kapacitet
okas nagot. Kameror i tunneln gor att stillastaende fordon kan upptéckas tidigt,
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nagot som kan ge snabbare avhjéalpande av incidenter med kortare blockeringstider
som foljd.

Inom projektet Marieholmstunneln ingar anldggandet av ett trafikledningssystem.
Néra Marieholmtunnelns anslutning bér méjlighet att aktivt leda om trafiken fin-
nas. Denna funktionalitet finns till viss del inbyggd i Marieholmtunnlens trafikled-
ningssystem. | projektet finns idag planerat for funktionen att med hjalp av ITS
kunna leda trafiken bort fran en stangd tunnel. For planerade storningar bor
Marieholmstunneln trafikledningssystem, nér det val ar hopbyggt med ett uppgra-
derat system i Tingstadstunneln, direkt kunna skéta omledningar med hjélp av om-
stéllningsbar vagvisning.

Forutom att folja de nationella krav som stalls pa trafikstyrning och évervakning av
tunnlar i Sverige har utgangspunkten varit att skapa ett system som underlattar tra-
fikflodet, minskar risken for olyckor samt ger Trafikinformationscentralen (TLC)
mojlighet att styra och kommunicera med trafikanterna.

De trafikfunktioner som systemet ar designat for ska ge;

> Maojlighet att stdnga tunnelror
> Maojlighet att leda om trafik mellan Tingstadstunneln och Marieholmstunneln

> Trafikinformationscentralen ska med hjélp av kameror ha méjlighet att 6ver-
vaka trafiken

> Automatiskt detektera stillastdende fordon

> Mojlighet att, baserat pa trafikintensitet, variera hastigheten

Inom projektet ar inte alla ITS som foreslagits finansieras. De delar som krévs for
att leda bort trafik fran en stangd Marieholmsforbindelse finns med och uppskattas
till 66 Mkr. Se PM ITS Marieholm-Tingstad fér mer detaljerad input.

Tingstadstunneln (Tingstadsmotet till Gullbergsmotet)

Befintlig vagstandard;

Tingstadstunneln ar en séanktunnel under Géta alv byggd 1968. Den bestar av tva
tunnelrér med tre korfalt i varje riktning och ar ca 455 meter lang. Hastigheten ar
variabel med 70 km/h som bas.

Trafikflode;

Mycket gamla siffror pa Trafikverkets hemsida — ej langre aktuella.

Olyckor och olyckskvot:

Olyckskvot har ej tagit fram for Tingstadstunneln. Kvoten kommer inte anvéndas
for stod vid prioritering da andra parametrar spelar in pa denna stracka.

Befintlig ITS;

Ar 2004 invigdes ett nytt trafikstyrsystem i Tingstadstunneln. Styrsystemet &r upp-
daterat i tva delar, ett som hanterar driftsfunktioner och ett MCS som hanterar tra-
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fiken. MCS hanterar anpassning av hastighet, kdvarningar och méjliggor stangning
av enskilda korfalt. MCS hanterar kdvarning automatiskt medan korfaltsavstang-
ningar utférs manuellt via TLC.

Tunnelavstangning och éverledning av trafik utfors i forutbestamda scenarier.
For detta finns ett storre antal omstallningsbara vagmarken, tunnelavstangningssig-
naler och fjarrstyrda bommar anslutna till trafiksystemet.

Planerade vagbyggnadsprojekt;
Troligtvis helrenovering nar Marieholmstunneln &r 6ppnad.

Malbild;

Né&r Marieholmstunneln éppnas kommer det befintliga trafikstyrsystemet i Ting-
stadstunneln vara ca 15 ar gammalt. Systemet i Tingstadstunneln kommer da att
totalrenoveras och kompletteras sa att de uppfyller de nya krav som stélls i sam-
band med Marieholmtunnelns éppnande.

Nya Marieholmstunneln ger mojlighet att leda om trafik mellan &lvforbindelserna.
Detta innebdr att trafikanterna skall kunna hanvisas till Marieholmstunneln istéllet
for Tingstadstunneln eller vice versa. Att systemen "pratar" med varandra ar av stor
vikt. T.ex. kommer en tunnelstangning i det sddra Tingstadsroret innebéra att trafi-
ken maste ledas om norr om anslutningen mot Marieholmstunneln.

Pa strackan mellan Tingstadstunnelns norra mynning till Tingstadsmotet finns idag
delar av Tingstadstunneln MCS. Med tanke strdckans komplexitet, utformning och
de hoga flodena bér ha mojligheten att varna for ké finnas. Aven mojligheten att
anpassa skyltad hastighet efter radande trafiksituation samt kunna stanga av korfalt
bor ocksa finnas. Strackan blir, i norrgaende riktning, om den ej forses ITS ett
glapp mellan Tingstadstunnelns, Marieholmtunnlen och Lundbyledens ITS. Se PM
ITS Marieholm-Tingstad for mer detaljerad input.

Enligt kriterierna bor aven informationstavlor i form av VMS (DRIP) finnas pa
strackan. Dock anses inte det finns nagot verkligt behov av denna.

Pa strackan mellan Tingstadstunnelns sédra mynning till i h6jd Olskroksmotet
kravs dven har en komplettering av befintligt system for att mojliggora aktiv om-
ledning mellan Tingstad och Marieholm. Se PM ITS Marieholm-Tingstad for mer
detaljerad input.

Kostnaden for reinvestering och komplettering av Tingstadstunneln ar sedan tidi-
gare uppskattad till 47,5 Mkr. | denna kostnad finns ev. vissa av de i PM ITS Mari-
eholm-Tingstads foreslagna systemdelarna med (KFS: er, bommar, mm). Nagon
specifikation pa denna kostnad har ej hittats. Ombyggnationen kan till viss del fi-
nansierad via drift och underhalls reinvesteringsbudget. Dock kravs komplette-
rande finansiering for att ett fullgott system ska kunna byggas.

Strackan genom Tingstadstunneln har lyfts fram som en strdcka som &r viktig for
kollektivtrafiken. Inte minst med tanke pa sarbarheten i att all sparvagstrafik till
och frén Hisingen gar pd Gota Alvbro. Aven ett flertal bussar i ordinarie linjetrafik
trafikerar &lvsnittet Over bron. Genom att nyttja fullgrafiska KFS: er kan det finnas
mojlighet att framover omprioritera korfalt till forman for kollektivtrafik och/eller
gods i Tingstadstunneln. Dock finns idag ett antal faktorer som forsvarar detta. Da-
gen lagstiftning rérande linjemalning, skyltning, foreskrifter, mm gora det svart att
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"enkelt" dndra fran normala korfalt till korfalt dedicerade for kollektivtrafik eller
gods.

Att endast dedicera ett korfélt i sjalva tunneln loser inte sjélva problematiken for
kollektivtrafiken som ska genom tunneln. Moten vid Tingstadstunnelns anslutning-
ar ar idag inte byggda for dedikerade kollektivtrafikfélt, utan har kommer bussen
likvél fastna i samma kder som 6vrig trafik. Det &r dock tekniskt mojligt att sékra
kollektivtrafikens framkomlighet i dessa snitt genom att anvénda trafiksignaler,
KFS: er och bommar. Kollektivtrafiken skulle da fa prioritet genom hela systemet,
men pa bekostnad av ovrig trafiks framkomlighet. Konsekvenserna av detta &r idag
inte utredda.

Garda (Olskroksmotet - Kallebacksmotet)

Befintlig vagstandard;

Strackan mellan Tingstadstunneln (Olskroksmotet) och Kallebacksmotet benamns i
studien for Garda. Den aktuella vagstrackan ar ca 3,3 km lang, skyltad 70 km/h och
har 3 korfalt i vardera korriktningen. Trafiken ar tét i bada riktningarna med flerta-

let additionskorfalt, pa- och avfarter. Pa strackan finns trafikplatserna Ullevimotet,

Gérdamotet samt Orgrytemotet.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2011 uppskattats till mellan 86 900 och 112 700
fordon/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 99 800 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 145 olyck-
or rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 14,6 olyckor / km och ar.

Befintlig ITS;

Strackan har en trafikinformationsskylt, VMS (DRIP), strax efter Tingstadstunneln,
i riktning mot Garda samt en trafikinformationsskylt, VMS (DRIP) i riktning mot
Tingstadstunneln.

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Malbild;

Strackan forbi Garda ar en av Goteborgs mest hogtrafikerade strackor och ar kom-
plex trafikmassigt. Koer, i bada riktningarna, ar vanligt forekommande. Pa strackan
finns idag inte mojligheten att varna for dessa, nagot som borde erbjudas trafikan-
terna. Aven mojligheten att anpassa skyltad hastighet efter rddande trafiksituation
samt kunna stanga av korfalt bor finnas. Dessa funktioner kan fas genom att ett
fullvardigt MCS i bada riktningarna anlaggs. Ett MCS ger troligtvis positiva effek-
ter pa trafiksékerhet och framkomlighet. Att bygga ett fullvardigt MCS i bada rikt-
ningarna beréknas kosta ca 37 Mkr. | dagslaget finns ingen finansiering for pro-
jektet.

Ytterligare nytta fas genom om att strackan kan, utifran ITS synpunkt, ses som en
saknad lank. Genom att bygga ihop de tva trafikledningssystem, MCS Kallebéck-
Abro och Tingstadstunnelns trafikstyrsystem vid Gullbergsmotet kan trafiken
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overvakas aktivt en langre stracka. Nagot som skulle innebéra att trafikstorningar,
kobildningar och olyckor kan hanteras och avhjalpas pa ett effektivare sétt.

Kallebacksmotet-Abromotet

Befintlig vagstandard;

Den hégtrafikerade strackan mellan Kallebdcksmotet och Abromotet bestér av tre
filer i vardera riktningen. Genom sjalva Kallebacksmotet dock endast tva filer. Ett
mot, Lackarebacksmotet, samt avfart mot Mélndal C i sédergaende riktning finns
langs strackan. Hastighetsbegransningen variabel, med bas 80 km/h. Strackan ar ca
5 km.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2010 uppskattats till mellan ca 71 300 och 78
600 fordon/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 74 950 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 78 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 5,3 olyckor / km och ér.

Befintlig ITS;

Strackan, mellan Kallebacksmotet och Abromotet &r idag utrustad med ett MCS.
Systemet, som invigdes 2005, byggdes som en del av davarande Vagverkets forsok
med variabla hastigheter. Den aktuella vagstrackan utsags for att den kanneteckna-
des av hog trafikbelastning under rusningstrafik kombinerat med smala korfalt och
aterkommande kobildningar.

Sjélva systemet &r ca 3,8 km och hanterar bagge korriktningarna. Under rusnings-
trafik och vid kdbildning anpassas hastigheten for att forbattra framkomligheten
och oka trafiksakerheten. Systemet varnar aven for kd och ger trafikledningscen-
tralen mojlighet att stdnga av ett eller flera korfalt. Systemet anses ha mildrat
koproblematiken och hajt trafiksékerheten pa strackan.

Madjligheten att informera trafikanter via en trafikinformationsskylt, en s.k. VMS
(DRIP) finns i riktning mot Kalleb&cksmotet. Nyttan med denna trafikinformat-
ionstavla kommer troligtvis 0ka i samband med att mojligheten att passera alven i
Marieholmstunneln dppnas. Genom att kunna ge trafikanterna tidig information om
handelser eller stangda alvforbindelser kan uppmarksamheten pa att nagot sker
framéver Okas, vilket i sin tur kan ge 6kad trafiksakerhet.

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Malbild;

Trafikverket har tagit ett beslut att nya ITS system ska ha s.k. MTM-2 funktion-
alitet. Denna strécka har pekats ut som en av de forsta att uppgradera till MTM-2,
da det ar viktigt att Trafikverket Region Vast pa ett tidigt skede skaffar sig kun-
skaper, erfarenheter och rutiner for forvaltning av MTM-2.

Kostnaden ar sedan tidigare uppskattade till ca 26,4 Mkr och tas fran underhalls
budget.
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Abromotet-Kalleredsmotet

Befintlig vagstandard;

Strackan soderut fran Abromotet till K&lleredsmotet har tre filer i b&da riktningar-
na. Pa strackan finns ett mot -Torrekullamotet. Hastigheten pa strackan, som &r ca
5,3 km lang, ar 80 km/h.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2011 uppskattats till mellan ca 58 100 och 67
100 fordon/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 62 620 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 54 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 3,4 olyckor / km och ér.

Befintlig ITS;

P4 strackan finns en trafikinformationstavla (VMS (DRIP)) i riktning mot Abromo-
tet.

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Malbild;

Strackan mellan Abromotet och Kalleredsmotet kénnetecknas av higa fléden, na-
got som kan skapa sarbarhet i systemen. Aven mindre storningar kan ge upphov till
stora konsekvenser for kapacitet och trafiksékerhet, inte minst i riktning in mot
centrum under morgontrafiken. For att 6ka trafiksakerheten bor det finnas mojlig-
het att varna for ko, kunna anpassa skyltad hastigheten efter radande trafiksituation
samt mojliggora avstangning av korfalt. Detta gors lampligen genom att utrusta
hela strackan i bada riktningarna med ett fullvardigt MCS. Genom att erbjuda ovan
namnda funktioner uppnas troligtvis positiva effekter pa bada trafiksakerhet och
framkomlighet.

Att bygga ett fullvardigt MCS i bada riktningarna beraknas, enligt schablon, kosta
ca 32-53 Mkr. Investeringar 6ver 50 Mkr ska namnges som egna objekt i nationell
plan. Det & mycket troligt att detta objekt vid grundligare analys kommer hamna
dver 50 miljoners gransen.

Kalleredsmotet-Trafikplats Lindome

Befintlig vagstandard;

Strackan soderut fran Kalleredsmotet till trafikplats Lindome har motorvagsstan-
dard och tva filer i vardera riktning. Strackan &r ca 3,6 km lang, hastighetsbegran-
sad till 100 km/h (kortare stracka strax efter Kalleredsmotet ar begréansad till 80
km/h) och har inga mot, daremot finns vagren langs hela strackan.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2010 (2011 pa del) uppskattats till 50 900 for-
don/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 50 900 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:
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Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 37 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 3,4 olyckor / km och ér.

Befintlig ITS;
Pa norrgaende ramp i trafikplats Lindome finns ett system for pafartsreglering.

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Malbild;

Strackan mellan Kalleredsmotet och trafikplats Lindome kannetecknas av hoga
floden, ndgot som kan skapa sarbarhet i systemen. Aven mindre stérningar kan ge
upphov till stora konsekvenser for kapacitet och trafiksakerhet, inte minst i riktning
in mot centrum under morgontrafiken. For att 6ka trafiksakerheten bor det finnas
mojlighet att varna for ko, kunna anpassa skyltad hastigheten efter radande trafiksi-
tuation samt mdjliggora avstangning av korfalt. Detta gors lampligen genom att
utrusta hela strackan i bada riktningarna med ett fullvardigt MCS. Genom att er-
bjuda ovan namnda funktioner uppnas troligtvis positiva effekter pa bada trafiksa-
kerhet och framkomlighet. Nagot behov av ytterligare trafikinformationsskylt,
VMS (DRIP), pa strackan anses ej motiverat.

Att bygga ett fullvardigt MCS i bada riktningarna beraknas, enligt schablon, kosta
ca 21,6 - 36 Mkr. | dagslaget finns ingen finansiering till objektet.

Trafikplats Lindome —Trafikplats Kungsbacka Nord

Befintlig vagstandard;

Strackan soderut fran trafikplats Lindome har motorvégsstandard och tva filer i
vardera riktning. Strackan dr 6,8 km lang, hastighetsbegransad till 100 km/h och
har inga mot, daremot finns vagren langs hela strackan.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2010 uppskattats till mellan ca 45 600 for-
don/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 45 600 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 23 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 1,1 olycka / km och ar.

Befintlig ITS;

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Malbild;

Utifran den dnskade funktion som ITS kan erbjuda borde en trafikinformations-
skylt, VMS (DRIP), foreslas pa strackan. Dock anses detta ej noédvandigt. Trafikan-
terna kan visserligen vara i behov av information om trafiksituationen inne i Gote-
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borg, dock kan denna information erhallas pa trafikinformationsskyltar, VMS
(DRIP), langre in mot Géteborg. Det finnas inte heller nagra inga lampliga alterna-
tiva vagar att hanvisa trafiken till. Den s.k. Sparhagavégen (v 503) anses inte halla
den standard som kravs for att norrgaende trafik bor ledas in pa denna. Enligt
framtagna kriterier for tjansten "Anpassning till vader och vaglag" kan eventuellt
variabel hastighet 6vervagas pa strackan. Nagon djupgéaende analys till foljd av
detta har ej genomforts, da det ligger utanfor detta projekts ramar.

8.2 Agnesbergsmotet-Alvsborgsbron (E45)

Stréaket stracker sig fran Agnesbergsmotet pa E45 forbi Slakthusmotet, langs Gota-
leden/ Oskarsleden fram till Alvsborgsbron.

Agnesbergsmotet - Larjemotet

Befintlig vagstandard;

Strackan mellan Agnesbergsmotet och Lérjemotet har tva filer och smal véagren i
bada riktningarna. Hastigheten pa strackan ar 80 km/h och strackan &r ca 2,7 km
lang.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2011 uppskattats till ca 22 000 fordon/dygn.
Snittflodet pa strackan uppskattas till 22 000 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 25 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 3,1 olyckor / km och ér.

Befintlig ITS;

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Malbild;

Den befintliga trafikinformationsskylten, VMS (DRIP), séder om Larjemotet anses
uppfylla kraven pa 6nskade funktion utifran de tjanster som ITS kan erbjuda. En-
ligt framtagna kriterier for tjansten "Anpassning till vader och véaglag" kan eventu-
ellt variabel hastighet 6vervagas pa strackan. Nagon djupgaende analys till foljd av
detta har ej genomforts, da det ligger utanfor detta projekts ramar.

Larjemotet-Slakthusmotet

Befintlig vagstandard;

Strackan mellan Larjemotet och Slakthusmotet har tva filer i bada riktningarna.
Mitt pa strackan finns en jarnvagsévergang i plan. Hastigheten pa strackan ar 80
km/h och strackan &r ca 3,9 km lang.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2011 uppskattats till ca 27 800 fordon/dygn.
Snittflodet pa strackan uppskattas till 27 800 fordon/dygn.
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Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 39 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 3,3 olyckor / km och ar.

Befintlig ITS;

Pa strackan finns en trafikinformationstavla (VMS (DRIP)) i riktning mot Slakt-
husmotet.

Planerade vagbyggnadsprojekt;

For att oka kapaciteten i Larjemotet kommer trimningsatgarder genomforas i sjalva
motet. Bl.a. sker en mindre breddning for att mojliggora tva genomgéaende korfalt
péa E45 samt eventuellt en forbattring av kurvradier.

Malbild;

Onskad funktion pa végen bedéms, utifran de tjanster som ITS kan erbjuda, redan
idag vara uppfylld. Enligt framtagna kriterier for tjansten "Anpassning till vader
och vaglag" kan eventuellt variabel hastighet dvervagas pa strackan. Nagon djup-
gaende analys till foljd av detta har ej genomforts, da det ligger utanfor detta pro-
jekts ramar.

Det informationsbehov som trafikanter kan anses uppfyllt med den befintliga tra-
fikinformationsskylten, VMS (DRIP). Den kan ge information om trafiksituationen
i de mer centrala delarna av staden samt information om eventuella stdngda &lvfor-
bindelser.

Slakthusmotet -anslutning Partihallsforbindelsen/Marieholmstunneln (Marie-
holmsmotet)

Befintlig vagstandard;

Idag har strackan tva genomgaende filer i bada riktningarna och passerar genom ett
flertal mot. Strackan har en komplex trafiksituation med flera av- och pafartsram-
per.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2011 uppskattats till ca 27 800 fordon/dygn.
Snittflodet pa strackan uppskattas till 27 800 fordon/dygn.

Befintlig ITS;

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Anlaggandet av nya Marieholmstunneln samt ombyggnation av Slakhusmotet
kommer att forandra strackan mellan Slakthusmotet och Tingstadstunneln totalt.

Den nuvarande utformningen av Slakthusmotet &r inte optimal for att trafikanterna
ska kunna utnyttja narliggande trafikplatser och forbindelser pa ett bra satt. En
koppling till den nya Marieholmstunneln saknas i dagslaget nar man kommer pa
vag 45 norrifran, och dr en av anledningarna till att det nya Slakthusmotet behdvs.
Ombyggnaden forvéntas ge ett forbéattrat trafikflode runt Slaktshusmotet och Mari-
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eholmstunneln. Behovet av det nya Slakthusmotet forstarks ocksa genom kommu-
nens planerade exploatering av Gamlestadens torg. Trafikverket paborjade ett for-
studiearbete under hdsten 2012, for att utreda var och hur det nya Slakthusmotet
ska utformas och se ut. Forstudiens samradshandling stalldes ut pa samrad i de-
cember 2012. Framtagning av forslagshandling pagar for tillfallet.

Malbild;

Hur framtida utformning kommer se ut &r av stor vikt for hur behoven av ITS ser
ut. Omledning av trafik mellan alvforbindelserna samt méjlighet att varna for ko,
kunna anpassa skyltad hastigheten efter radande trafiksituation samt mojliggora
avstangning av korfalt bor dock, enligt tidigare beskrivna kriterier, finnas pa
strackan i och kring Slakthusmotet.

Delar av Marieholmstunneln trafikledningssystem finns pa strackan. Denna &r
dock, som tidigare nimnd endast inriktad pd att “mota” bort trafik fran en stdngd
tunnel. For att aktivt kunna leda om trafik kréavs ytterligare ITS. For mer detaljeras
input se PM ITS Marieholm-Tingstad.

Anslutning Partihallsforbindelsen/Marieholmstunneln (Marieholmsmotet)-
Gotaleden (Savean)

Pa strackan mellan Marieholmsmotet och Savean ca 300 m, kommer trots anlag-
gande av ITS i ovan namnda Marieholmstunneln och i nedan beskrivna "Nedsank-
ning av Gotaleden" ett glapp finnas. Se PM ITS Marieholm-Tingstad for mer detal-
jerad input.

Enligt kriterierna bor aven en informationstavla i form av VMS (DRIP) finnas pa
strackan. Dock anses inte det finns nagot verkligt behov av denna. Trafikanterna
far erforderlig information pa tavlor placerade norr eller séder om strackan.

Gotaleden (Savean — Gétatunneln)

Befintlig vagstandard;

Pa bron 6ver E6 har E45 endast en genomgaende fil i bada riktningarna. Strackan
har en komplex trafiksituation med fler av- och pafartsramper. Totalt &r strackan ca
2 km lang. Strackan fran Falukorset till G6tatunneln &r ca 800 m och har tva ge-
nomgaendekorfalt i vardera korriktningen. Dock finns langs hela strackan addition-
skorfalt och/eller vanstersvangfalt vilket gor att strackan pa vissa delar har upp till
fem filer i en rikting.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2010 uppskattats till mellan ca 57 000 och 61
400 fordon/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 59 200 fordon/dygn.
Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 85 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 10,5 olyckor / km och ér.
Befintlig ITS;

I hdjd med Falutorget, i vastlig riktning borjar Gétatunnelns befintliga MCS (se
beskrivning nedan). Strax véster om korsningen med Falutorget, riktning mot Go6-
tatunneln, finns en trafikinformationsskylt, VMS (DRIP)
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Planerade vagbyggnadsprojekt;

For tillfallet sker projektering av en storre ombyggnation pa strackan. Inom pro-
jektet "Nedsankning Gotaleden” kommer bl.a. strdckan mellan Lilla Bommen och
Falutorget (Gasklockan) sénkas ner “en vaning” for att mojliggdra broar i markplan
och en eventuell framtida éverdéackning. En ny bro éver E45 i Kdmpegatans for-
langning, inklusive av- och péfarter, byggs och vid Falutorget kommer trafiksigna-
len erséttas med en ny bro dver E45. En av rampbroarna i Gullbergsmotet byggs
om for att fa till en bra anslutning till Marieholmstunneln samt for att ge plats for
tva genomgaende korfalt pa E45 vasterut.

Malbild;

Den sénkta delen av E45 kan ses som en forlangning av Gétatunneln. Detta genere-
rar ett behov av att kunna hantera trafikstérningar, sdsom stangning av tunnel och
andra framkomlighetsproblem, t.ex. blockerade korfalt. For att stotta trafikanterna i
samband med stdrningar, incidenter och omledning av trafik vid tunnelstangning
kravs att hastigheten kan varieras och att mojligheten att stanga av korfalt finns.
For att Oka trafiksdkerheten finns &ven behovet att varna for k. Genom att erbjuda
ovan namnda funktioner uppnas troligtvis positiva effekter pa bada trafiksékerhet
och framkomlighet. Projektet kommer darfor att anldgga ett fullvardigt MCS.

Kostnaden for systemet &r berdknat till 35 Mkr och finansieras via projektet.

Eventuellt skulle en trafikinformationsskylt, VMS (DRIP), i riktning mot Ting-
stad/Marieholm kunna anléggas. Denna kan vid omledning mellan tunnlarna ge
tydlig information till bilister om avstangningar. Ytterligare kostnad skulle da bli
ca 1,5-2 Mkr.

Gotatunneln

Befintlig vagstandard;

Gotatunneln, byggd 2006, &r centralt beldgen i Goteborg, mellan Lilla Bommen
och Jarntorget. Tunneln &r ca 2 km lang och har tva tunnelrér med tre korfalt i
varije ror, tva genomgaende och ett additionskorfalt.

Trafikflode;
Ingen uppgift

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 60 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 10 olyckor / km och ar.

Befintlig ITS;

Tunneln &r idag utrustad med tva system, ett som hanterar driftsfunktioner samt ett
MCS som hanterar trafiken. MCS hanterar tét trafik, kdvarningar och mojliggor
stdngning av enskilda korfalt. Trafikstyrsystemet hanterar aven vagavstangnings-
och omledningfunktionerna. Omledning av trafik sker alltid pa vagnatet ovan tun-
nel, oavsett vilket rér som stangs. For végavstangning och omledning av trafik
finns ett storre antal omstallbara vdgmarken, tunnelavstangningssignaler och fjarr-
styrda bommar anslutna till trafiksystemet. All 6verledning sker i forutbestamda
scenarier.
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Planerade vagbyggnadsprojekt;

Malbild;

Onskan att kunna varna for ko, stanga av korfalt eller hela tunneln samt variera
hastigheten uppfylls redan idag. Dock kommer, som alla andra tunnlar i Géteborg,
systemen i Gétatunneln att behéva uppdateras for att fa den nya MTM2 funktional-
iteten.

Anléggandet av ITS i projektet nedsénkning av Gotaleden gor &ven det att systemet
behdver anpassas. Denna anpassning kommer projektet " Nedsénkning Gétaleden™
genomfdra inom sin entreprenad.

Anpassning och reinvestering ar kostnadsberaknat till ca 27,7 Mkr och forvéantas
finansernas via drift- och underhallsbudgeten samt till viss del av projektet "Ned-
sénkning Goétaleden™.

Oskarsleden (Gotatunneln/Jarntorgsmotet-Alvshorgsbron)

Befintlig vagstandard;

Strackan mellan Gotatunneln/Jarntorgsmotet och Alvsborgsbron, den s.k. Oskars-
leden &r ca 3,1 km. Langs stréckan ligger Fiskhamnsmotet, Kusttorgsmotet, och
Jaegerdorffsmotet. Strackan har tva genomgaende filer i varje riktning och &r has-
tighetsbegransad till 70 km/h. Pa vissa delar finns av- och pafartsramper som kan
uppfattas som additionskorfélt.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2010 uppskattats till mellan ca 41 200 och 48
800 fordon/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 45 000 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 30 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 3,2 olyckor / km och ar.

Befintlig ITS;
I riktning mot Gotatunneln finns en trafikinformationsskylt, VMS (DRIP).

Planerade vagbyggnadsprojekt:

Malbild;

Oskarsleden mellan Jarntorget och Alvsborgsbron ar kanslig for stérningar. Hoga
trafikfloden och en smal sektion motiverar att trafikanterna far varning vid kobild-
ning. Behov av att kunna stanga av korfalt och variera hastigheten utifran trafiksi-
tuation finns ocksa. Att mojliggora detta skulle troligtvis 6ka trafiksakerheten och
kapaciteten pa strackan.

P4 strackan, i riktning mot Alvsborgsbron har trafikanter nytta av information ro-
rande eventuella avstangningar av Alvsborgsbron. Aven avstingningar och stor-

ningar i Gnistangstunneln bér kommuniceras till trafikanterna. Mojlighet att leda
trafik som ska till Séderleden via Hogsboleden finns vid Réda stensmotet.
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Att i bada riktningarna installerat ett fullvardigt MCS, kostar enligt schablon, mel-
lan 18,6-31 Mkr. Utdver detta rekommenderas en trafikinformationskylt VMS
(DRIP) i riktning mot Rodastensmotet. Kostnad for denna uppskattas till mellan
1,5-2 mkr. | dagslaget finns ingen finansiering till objektet.

8.3 Flodamotet - Olskroksmotet (E20)
Straket stracker sig pa E20 fran Flodamotet till Olskroksmotet.

Flodamotet —Partillemotet

Strackan mellan Flodamotet och Partillemotet har tva filer och vagren i bada rikt-
ningarna. Hastigheten pa strackan ér till storsta del 100 km/h, men fran Jonsered in
mot Goteborg ar hastighetsbegransningen 80 km/h. Strackan &r ca 18,5 km lang
och har ett antal mot — Kastenhofsmotet, Hulanmotet, Jonseredsmotet och Skull-
torpsmotet. Vissa delar av strackan gar genom tatorter och andra delar har karaktar
av motorvag pa landsbygd.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2011 uppskattats till mellan ca 22 600 och 26
600 fordon/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 29 600 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 47 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 0,8 olyckor / km och ar.

Befintlig ITS;

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Pa strackan Skulltorpsmotet-Partillemotet anpassas E20 till Partille kommuns ut-
veckling av Ostra centrum med bostader, handel och en multiarena. Utbyggnaden
bestar av tre delar:
1) Ombyggnation av Skulltorpsmotet. Av- och pafartsramperna i nuvarande
Skulltorpsmotet flyttas till 6ster om Brodalsvagen
2) Ny péfart till E20 i vastra delen av Ostra centrum. Gamla Kronvégen i Par-
tille centrum avlastas genom att en ny pafart till E20 byggs i riktning mot G6-
teborg.
3) Risk- och bullerskydd. Forbi Ostra centrum ska ett 600 meter langt och 6
meter hogt risk- och bullerskydd byggas.

Arbetena startar i september 2014 och beréknas vara fardiga till hdsten/vintern
2015

Malbild;

Den befintliga trafikinformationsskylten, VMS (DRIP), séder om Munkebéacksmo-
tet anses uppfylla kraven pa dnskade funktion utifran de tjanster som ITS kan er-
bjuda. Enligt framtagna kriterier for tjinsten "Anpassning till vader och véaglag"
kan eventuellt variabel hastighet dvervégas pa strackan. Nagon djupgaende analys
till foljd av detta har ej genomforts, da det ligger utanfor detta projekts ramar.
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Partillemotet - Frantorpsmotet

Strackan mellan Partillemotet och Frantorpsmotet har tre filer och vagren i bada
riktningarna. Hastigheten pa strackan ar begransad till 80 km/h och langden ar ca
3,1 km.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2011 uppskattats till mellan ca 36 600 och 45
500 fordon/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 41 050 fordon/dygn.
Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 14 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 1,5 olyckor / km och ér.

Befintlig ITS;

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Malbild;

Den befintliga trafikinformationsskylten, VMS (DRIP), séder om Munkebé&cksmo-
tet anses uppfylla kraven pa 6nskade funktion utifran de tjanster som ITS kan er-
bjuda. Enligt framtagna kriterier for tjansten "Anpassning till vader och véglag"
kan eventuellt variabel hastighet dvervégas pa strackan. Nagon djupgaende analys
till foljd av detta har ej genomforts, da det ligger utanfor detta projekts ramar.

Frantorpsmotet-anslutning Partihallsforbindelsen

Befintlig vagstandard;

I riktning mot Goteborg ar den genomgaende strackan trefilig. Mellan Frantorps-
motet och Torpamotet finns ett additionskorfalt. Mellan Torpamotet och Munke-
béck finns ett additionskorsfalt samt busskorfalt. | riktning fran Goteborg ar strack-
an trefilig samt har ett additionskorfalt. Strax vaster om Munkebacksmotet finns
anslutningen till Partihallférbindelsen. Strackan ar ca 2,6 km och hastigheten ar 80
km/h.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2011 uppskattats till mellan ca 45 500 och 47
700 fordon/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 46 600 fordon/dygn.
Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 26 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 3,3 olyckor / km och ér.
Befintlig ITS;

I riktning mot Partihallsforbindelsen en trafikinformationsskylt, VMS (DRIP).

Planerade vagbyggnadsprojekt;
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Malbild;

E20 mellan Frantorpsmotet och anslutningen till Partihallsférbindelsen karakterise-
ras av hoga floden, ndgot som kan skapa srbarhet i systemen. Aven mindre stor-
ningar kan ge upphov till stora konsekvenser for kapacitet och trafiksakerhet, inte
minst i riktning in mot centrum under morgontrafiken. For att dka trafiksdkerheten
bor det finnas mojlighet att varna for ko, kunna anpassa skyltad hastigheten efter
radande trafiksituation samt mojliggéra avstangning av korfalt. Detta gors lamplig-
en genom att utrusta hela strackan i bada riktningarna med ett fullvardigt MCS.
Genom att erbjuda ovan namnda funktioner uppnas troligtvis positiva effekter pa
bada trafiksakerhet och framkomlighet.

Det krévs ej att funktionen aktiv omledning finns pa strackan for att omledning
mellan Tingstadstunneln och Marieholm ska fungera. Om Marieholmstunnlen &r
avstangd finns maojlighet for trafikanter, trots att de kort av pa Partihallforbindel-
sen, att ledas till Tingstadstunneln. Omledningen i héjd med Marieholmsmotet tar
vid. Det ar ndgot svarare om Tingstadstunnelen skulle vara stangd, men ej omoj-
ligt. For att underlatta for trafikanterna skulle dock aktiv omledning kunna inféras
pa strackan. | sa fall kréavs att detta system sammankopplas med Marieholmstun-
neln och Tingstadstunneln system.

Kostnad for MCS beraknas kosta 15,6 Mkr -26 Mkr och finansiering saknas. Ifall
aktiv omledning installeras tillkommer aven kostnader for VDS: er, mm. Uppskatt-
ningsvis 3 Mkr.

Anslutning Partihallsforbindelsen - Olskroksmotet

Befintlig vagstandard;

Strackan i riktning mot Géteborg ar pa en stracka tvafilig med busskorfalt och blir
narmare centrum trefilig. Av de tre filerna fortsatter en mot E6S, en in pa kommu-
nalt vagnat och en ner i den s.k. kakeltunnlen som leder mot Tingstadstunneln. i
riktning ut fran Géteborg ar strackan tvafilig med busskorfalt. Strackan ar ca 1,2
km och hastigheten 70 km/h.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2011 uppskattats till mellan 47 700 och 60 700
fordon/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 54 200 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 31 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 8,6 olyckor / km och ar.

Befintlig ITS;

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Malbild;

Mellan avfarten till Partihallsférbindelsen och Olskroken har E20 héga trafik-
méangder och en komplex trafiksituation. For att 6ka trafiksdkerheten bor det finnas
mojlighet att varna for ko, kunna anpassa skyltad hastigheten efter radande trafiksi-
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tuation samt mojliggora avstangning av korfalt. Genom att utrusta hela stréckan
med ett fullvardigt MCS i bada riktningarna uppnas troligtvis positiva effekter pa
trafiksakerhet och framkomlighet.

Enligt kriterierna bor aven informationstavlor i form av VMS (DRIP) finnas pa
strackan. Dock anses inte det finns nagot verkligt behov av denna. Trafikanterna i
sodergaende riktning kan fa erforderlig information pa tavlan placerad norr strack-
an och for trafikanter i norrgaende riktning anses behovet inte vara sa stort.

Systemet beraknas kosta mellan 8-15 Mkr och ingen finansiering finns. Det finns
en 6verhangande risk att kostnaden blir hogre da trafiklosningen ar komplex och
eventuella kopplingar till intilliggande system maste losas.

8.4 Partihallsférbindelsen
Befintlig vagstandard;

Partihallsforbindelsen dr en 1 150 meter lang planskild fyrfaltsvag (tva filer i varje
riktning) mellan E45 och E20 i Géteborg. Vid Marieholm har en ny trafikplats
byggts. Denna planeras att senare anslutas, via Marieholmstunneln under Gota &lv,
till E6 pa Hisingssidan.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2013 uppskattats till ca 23 600 fordon/dygn.
Snittflodet pa strackan uppskattas till 23 600 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 5 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 1,4 olyckor / km och ar.

Befintlig ITS;

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Malbild;

For att 0ka trafiksékerheten bor det finnas mojlighet att varna for ko, kunna an-
passa skyltad hastigheten efter radande trafiksituation samt mojliggéra avstangning
av korfalt. Genom att utrusta hela strackan med ett fullvardigt MCS i bada rikt-
ningarna uppnas troligtvis positiva effekter pa trafiksakerhet och framkomlighet.
Se PM ITS Marieholm-Tingstad for mer detaljerad input.

Enligt kriterierna bor aven en informationstavla i form av VMS (DRIP) finnas pa
strackan. Dock anses inte det finns nagot verkligt behov av denna. Trafikanterna
kan fa erforderlig information pa tavlor placerade pa trafiklederna som leder upp pa
sjalva forbindelsen.


http://sv.wikipedia.org/wiki/Motorv%C3%A4gskorsning
http://sv.wikipedia.org/wiki/Fyrf%C3%A4ltsv%C3%A4g
http://sv.wikipedia.org/wiki/E45
http://sv.wikipedia.org/wiki/E20
http://sv.wikipedia.org/wiki/G%C3%B6teborg
http://sv.wikipedia.org/wiki/Marieholm,_G%C3%B6teborg
http://sv.wikipedia.org/wiki/Trafikplats
http://sv.wikipedia.org/wiki/Marieholmstunneln
http://sv.wikipedia.org/wiki/G%C3%B6ta_%C3%A4lv
http://sv.wikipedia.org/wiki/E6_(Sverige)
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8.5 Kallebacksmotet-Ryamotet (rv 40)
Straket stracker sig pa rv 40 fran Kallebacksmotet till Ryamotet.

Kallebacksmotet - Delsjomotet

Befintlig vagstandard;

RV 40, fran Delsjomotet ar in mot Goteborg och Kallebacksmotet, ar tvafilig med
busskorfalt. Strackan ar ca 2,2 km. Hastigheten &r 90km/h, dock sanks hastigheten
till 70 km/h strax innan avfarten mot E6S.

I motsatt riktning &r strackan, till storsta del, trefilig uppfor den s.k. Kalleb&cksli-
den. Det ar ej tillatet for tung trafik att nyttja korfaltet langst till vanster och hastig-
heten &r 90 km/h langs hela stréckan.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2011 uppskattats till ca 52 800 fordon/dygn.
Snittflodet pa strackan uppskattas till 52 800 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 28 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 4,2 olyckor / km och ar.

Befintlig ITS;

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Malbild;

Strackan mellan Delsjomotet och Kallebacksmotet har nagot olika karaktar i dstlig
respektive vastlig riktning. Hoga trafikfloden och en smal sektion motiverar att
trafikanterna far varning vid kobildning. Behov av att kunna stanga av korfalt och
variera hastigheten utifran trafiksituation finns ocksa. Genom att installera ett full-
vardigt MCS fas troligtvis positiva effekter pa trafiksakerhet. M6jligheten att varna
for ko, variera hastigheten samt stanga av korfélt bor finnas i bada riktningarna.
Tjansterna ar dock hogst prioriterade i vastlig riktning da hdga hastigheter i backen
ner mot Goteborg i kombination med blockering av korfélt kan skapa stora risker
med avseende pa trafiksakerhet.

Systemet bér aven, via trafikinformationstavlor (VMS (DRIP)), kunna ge informat-
ion rérande val av alvforbindelse for vidare transport till hamnen, VVolvo, osv. Hér
finns en valmojlighet att antingen vélja Soder Vasterled- Alvsborgsbron eller Ting-
stadstunneln-Lundbyleden. Idag finns en trafikinformationstavla dster om strackan.
Denna anses vara placerad nagot for Iang osterut for att uppfylla behovet av trafik-
information pa strackan.

Kostnad for MCS uppskattas till 13,2 -22 Mkr och ingen finansiering finns idag.
Utover detta finns behov av en trafikinformationstavla (VMS) i riktning mot Gote-
borg, denna beréknas kosta 1,5-2 Mkr.
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Delsjomotet —Molnlyckemotet

Befintlig vagstandard;

Strackan fran Delsjomotet till Molnlyckemotet ar tvafilig, ca 4 km lang och hastig-
hetsbegrénsad till 110 km/h. Strackan har végren.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2011 uppskattats till ca 47 800 fordon/dygn
Snittflodet pa strackan uppskattas till 47 800 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 22 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 1,8 olyckor / km och ér.
Befintlig ITS;

Oster om Delsjémotet finns en trafikinformationsskylt, VMS (DRIP), i riktning
mot Géteborg

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Malbild;

Den befintliga trafikinformationsskylten, VMS (DRIP), ¢ster om Delsjomotet an-
ses uppfylla kraven pa dnskade funktion utifran de tjanster som ITS kan erbjuda.
Enligt framtagna kriterier for tjansten "Anpassning till vader och vaglag" kan even-
tuellt variabel hastighet 6vervagas pa strackan. Nagon djupgaende analys till foljd
av detta har ej genomforts, da det ligger utanfor detta projekts ramar.

Molnlyckemotet — Barhultsmotet

Befintlig vagstandard;

Strackan mellan Molnlyckemotet och Barhultsmotet ar tvafilig motorvag med
vagren. Strackan ar ca 4,6 km lang och hastighetsbegransad till 110 km/h.
Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2011 uppskattats till ca 38 800 fordon/dygn.
Snittflodet pa strackan uppskattas till 38 800 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 30 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 2,1 olyckor / km och ér.

Befintlig ITS;

Planerade vagbyggnadsprojekt;
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Malbild;

Den befintliga trafikinformationsskylten, VMS (DRIP), 6ster om Delsjomotet an-
ses uppfylla kraven pa 6nskade funktion utifran de tjanster som ITS kan erbjuda.
Enligt framtagna kriterier for tjansten "Anpassning till vader och véglag" kan even-
tuellt variabel hastighet 6vervagas pa strackan. Nagon djupgéaende analys till foljd
av detta har ej genomforts, da det ligger utanfor detta projekts ramar.

Barhultsmotet-Ryamotet

Befintlig vagstandard;

Strackan fran Barhultsmotet till Ryamotet ar 11,6 km lang. Det &r en tvafilig mo-
torvag med végren. Skyltad hastighet & 110 km/h. L&ngs stréckan finns moten —
Landvettermotet, Bjorrddsmotet och Flygplatsmotet.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2011 uppskattats till mellan ca 28 800 och 40
300 fordon/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 34 500 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 47 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 1,3 olyckor / km och ér.

Befintlig ITS;

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Malbild;

For trafikanter mot de centrala och stdra delarna av Goteborg anses den befintliga
trafikinformationsskylten, VMS (DRIP), 6ster om Delsjomotet uppfylla kraven pa
onskade funktion utifran de tjanster som ITS bér erbjuda.

For trafikanter som avser aka mot norra Goteborg eller Partille/Lerum/Floda finns
alternativet att vélja den s.k. Tvarforbindelsen/Hérskogsvagen (v 535). V 535
kommer byggas om inom det tidsspann som denna rapport behandlar. Nér denna
ombyggnad ar genomford kan det finnas behov av att pa en trafikinformationtavla,
VMS (DRIP) ge information om jamforande restider eller stérningar pa de alterna-
tiva vagarna.

Enligt framtagna kriterier for tjansten "Anpassning till vader och vaglag" kan even-
tuellt variabel hastighet 6vervagas pa strackan. Nagon djupgaende analys till foljd
av detta har ej genomforts, da det ligger utanfor detta projekts ramar.
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8.6  Abro-Vadermotet inkl. Halvors lank (Soéder-
Vasterleden)

Stréket strécker sig frén Abromotet i 6ster langs "Soder/Vasterleden™ over Alvs-
borgsbron och slutar vid Hisingsledens korsning med Bjorlandavagen.

Abromotet-Jarnbrottsmotet
Jarnbrottsmotet-Gnistangstunneln

Befintlig vagstandard;

Soder-/Vasterleden (E6.20) ar en fyrfaltsvag med additionskorfalt pa strackorna
Abromotet-Fissbergsmotet (véstlig riktning) samt Sisjémotet-Jarnbrottsmotet. Ad-
ditionskorfalt finns dven pa strackan Jarnbrottsmotet-Fiskebacksmotet i bada rikt-
ningarna. Genom Fiskebackesmotet finns busskorfalt anlagda. Pa strackor med ad-
ditionskorfalt och busskorfalt finns inga végrenar. Strackan frén Abro till Jarn-
brottsmotet ar ca 4,5 km lang och fran Jarnbrottsmotet till Gnistangstunneln &r
strackan ca 3,8 km.

I hojd med bron som passerar dver vagen mellan Jarnbrottsmotet och Sisjomotet
andras den skyltade hastigheten. VVaster om bron ar det 70 km/h och dster om 80
km/h.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackorna har ar 2010 uppskattats till mellan ca 47 000 och 50
800 fordon/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 49 700 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

P& strackan Abromotet till Jarnbrottsmotet har under 2011-10-01 till 2014-10-01,
dvs de senaste 3 aren 52 olyckor rapporterats in i STRADA. Detta ger en olycks-
kvot pa 3,8 olyckor / km och ar.

Pa strackan Jarnbrottsmotet till Gnistangstunneln har under 2011-10-01 till 2014-
10-01, dvs de senaste 3 aren 26 olyckor rapporterats in i STRADA. Detta ger en
olyckskvot pa 2,3 olyckor / km och ar.

Befintlig ITS;

Vid Jarnbrottsmotet finns i trafikinformationsskylt, VMS (DRIP) bade i vastlig och
i Ostlig riktning.

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Ett antal atgarder kommer att genomforas pa strackan, bl.a. anlaggs additionskor-
falt mellan Sisjomotet och Fassbergsmotet i bada riktningarna samt additionskor-
falt mellan Fassbergsmotet och Abromotet dsterut. Dessutom byggs befintligt Si-
sjomot om med bl.a. med nya anslutningar mot Soderleden.

| projektet finns dven planer pa att ITS byggs ut langs hela strackan mellan Abro-
motet- Gnistangstunneln for att inte forsamra trafiksakerheten, da vagrenarna tas i
ansprak for nya additionskorfalt mellan moten.

Malbild;

Hela strackan kannetecknas av hoga floden, nagot som kan skapa sarbarhet i sy-
stemen. Aven mindre storningar kan ge upphov till stora konsekvenser for kapa-
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citet och trafiksakerhet. Snittflodet ar dock nagot under “grinsen” dir behoven for
atgarder gallande varning for ko, anpassning av skyltad hastigheten efter radande
trafiksituation samt mojliggora avstangning av korfélt anses uppfyllda. Dock lig-
ger detta snittflode nara gransen samt siffrorna &r nagra ar gamla. Detta motiverar
atgarder i kategorin ADT 50 000-79 999. Fér att 6ka trafiksakerheten bor det darfor
finnas mojlighet att varna for ko, kunna anpassa skyltad hastigheten efter radande
trafiksituation samt mojliggora avstangning av korfalt. Detta gors lampligen genom
att utrusta hela strackan i bada riktningarna med ett fullvardigt MCS. Genom att
erbjuda ovan namnda funktioner uppnas troligtvis positiva effekter pa bada trafik-
sékerhet och framkomlighet. Det inom projektet foreslagna MCS kommer uppfylla
dessa funktioner.

Kostnad for MCS uppskattas till enligt schablon till 49,8 - 83 Mkr och atgarden
finansieras inom projektet. Enligt en tidig bedomning i ”Forstudie Soder- Vasterle-
den vég E6.20, delen Abromotet-Vadermotet, Mélndal-Goteborg” anges kostnaden
for ITS till 60-100 Mkr.

Gnistangstunneln

Befintlig vagstandard;

Gnistangstunneln byggdes 1978 och &r ca 800 m lang. Tunneln rymmer fyra kor-
falt, tva i vardera riktningen som &r atskilda i mitten av en véagg av prefabricerad
betong. Farligt gods far transporteras genom tunneln, nagot som inte ar tillatet i

Goteborgs 6vriga tunnlar.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2010 uppskattats till ca 43 700 fordon/dygn.
Snittflodet pa strackan uppskattas till 43 700 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 16 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 6,7 olyckor / km och ar.
Befintlig ITS;

1998 byggdes ett trafikledningssystem med korfaltsignaler, bommar och Tv-
overvakning. Trafikledningssystemet har under 2011-2013 uppgraderats. Systemet
bygger pa MTM-2 logik och skyltarna samt att l6sningen ar forberedd for att anslu-
tas till ett centralt MTM-2 system i framtiden.

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Malbild;

Inga extra tjanster anses i dagslaget nodvandiga for att uppfylla de funktioner som
enligt kriterierna ska finnas pa strackan. Dock kommer, som alla andra tunnlar i
Goteborg, systemen i Gnistangstunneln att behéva uppdateras for att fa den nya
MTM-2 funktionaliteten.

Kostnaden for uppgradering &r ej kand idag och inte heller finns nagon finansie-
ring.
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Enligt kriterierna bor aven informationstavlor i form av VMS (DRIP) finnas pa
strackan. Dock anses inte det finns nagot verkligt behov av denna. Trafikanterna
far erforderlig information pa tavlor placerade Gster och vaster om tunneln.

Gnistangstunneln-Alvsborgsbron (Réds Stensmotet/ landfastet pa fastlandssidan)

Befintlig vagstandard;

Strackan har tva filer i bada riktningarna samt additionskorfalt och ar ca 1,3 km.
Lé&ngs strackan finns moten Gnistdngsmotet och Kungstensmotet, som i stort sett
gar in i varandra. P& en kortare stracka forbi Kungstens busshallplats i riktning mot
Alvsborgsbron finns ett busskorfalt Aven fran bron ner till hallplatsen finns en se-
parat bussfil. Vid Alvsborgsbron landfaste (RGdastensmotet) ar det en komplex
trafikplats med upp till fyra filer i varje riktning.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2010 uppskattats till ca 52 800 fordon/dygn.
Snittflodet pa strackan uppskattas till 52 800 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

P& strackan Abromotet till Jarnbrottsmotet har under 2011-10-01 till 2014-10-01,
dvs de senaste 3 aren 34 olyckor rapporterats in i STRADA. Detta ger en olycks-
kvot pa 8,7 olyckor / km och ar.

Befintlig ITS;
Gnistangstunnelns ITS stracker sig ut pa strackan. Strax efter Gnistangstunneln i
riktning mot Alvsborgsbron finns &ven en trafikinformationsskylt, VMS (DRIP).

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Malbild;
For onskan att stinga Alvsborgsbron automatiserat se bilaga B.

Alvsborgsbron

Alvsborgsbron stracker sig frdn Rodastensmotet till Ivarsbergsmotet pa Hisingen.
Bron, som &r en 933 meter lang hangbro med 418 meters spannvidd, har sex filer.

I samband med att vindhastigheter 6ver 25 m/s uppmats, att det inkommer rappor-
ter om att bron ror pa sig eller att trafikanter meddelar att det ar svart att kéra 6ver
bron p.g.a. vindstotar tas beslut om huruvida bron ska stangas eller ej. | dessa
sammanhang gors en visuell bedomning av situationen med sarskilt fokus pa lastbi-
lar, bussar och fordon med stort vindfang. Rent praktiskt skickas personal fran drif-
tomrade Goteborg eller vagassistans ut for inspektion. Som forsta atgard stangs ett
korfélt i varje riktning av. Vid vindhastigheter om 29 m/s och vastlig vind skall
bron alltid stdngas. Vid andra vindriktningar gors en enskild beddmning.

Dagens hantering innebar mycket manuellt arbete med ett antal risker och brister:
> Enrisk for forlangd instéllelsetid, och darmed en forhojd risk for trafikanter-
na, i de fall da organisationen inte forberett sig for en avstangning.

> En kostnad om ~ 10 000 kr/tim for drift organisationen, férberedel-
ser/avstangning/avetablering.


http://sv.wikipedia.org/wiki/Hisingen
http://sv.wikipedia.org/wiki/H%C3%A4ngbro
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> Enrisk for onddiga kostnader i samband med forberedelse arbete som inte
slutar i beslut om avstangning.

> Ett problem ur arbetsmiljosynpunkt da driftpersonal skall verkstalla en av-
stangning under svara vaderbetingelser.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har &r 2010 uppskattats till ca 52 400 fordon/dygn.
Snittflodet pa strackan uppskattas till 52 400 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Olyckskvot har ej tagit fram for Alvsborgsbron. Kvoten kommer inte anvandas for
stod vid prioritering da andra parametrar spelar in pa denna stracka.

Malbild;

Enligt PM "PM avseende installationer for avstangning av Alvsborgsbron™ kan ett
nytt system for avstangning av Alvsborgsbron principiellt utformas enligt tva olika
inriktningar. Antingen ska endast funktionen att ""Stédnga av bron" finnas alternativt
kan utdver funktionen "Stanga av" dven mojligheten att styra trafiken pa sjélva
bron inkluderas.

Utifran de uppsatta kriterierna i del 1 rekommenderas att mojlighet for att varna for
ko, stanga av korfalt och anpassa hastigheten ska finnas pa strackan. Detta skulle
betyda att ett system for avstangning samt MCS anlaggs pa bron. Dock maste en
grundlig utredning av bl.a. kantbalkarnas bérighet och vilka vindlaster som kan
genereras genomforas innan beslut tas. Ingen finansiering finns for projektet.

For 6nskan att stanga Alvsborgsbron automatiserat se &ven bilaga B.
Vadermotet-Bjérlandavigen (samt Halvors 1ank)

Befintlig vagstandard;

Hisingsleden mellan VVadermotet och Bjdrlandavégen ar idag en trefilig vag. Tva
korfalt i norrgaende riktning och ett korfalt mot soder. Hastighetsbegransningen ar
70 km/tim pa strackan. Strackan for Bjorlandavagen till Vadermotet ar ca 5,4 km.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan (Vadermotet-Bjorlandavéagen) har ar 2010 uppskattats
till mellan ca 15 000 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 10 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 0,6 olyckor / km och ar.

Befintlig ITS;

Planerade vagbyggnadsprojekt;
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Strackan kommer byggas om till métesfri vag med fyra korfalt (tva i var riktning),
tre planskilda mot samt en ny lank, Halvors lank. Halvors lank ar en vag i ny
strackning som kommer sammanbinda 155:an /Torslandavégen och Hisingsleden
over Halvors ang. Lanken kommer fa fyra korfalt, atskilda av en mittbarriar, ar 1,3
km lang och hastigheten planeras till 70km/h

Malbild;
Inga extra funktioner rekommenderas i dagslaget.
Eventuellt kan ndgon typ av tjanst som informerar (trafikinformationsskylt - VMS (

DRIP)) om stérningar i hamnen installeras pa Halvors lank. En dialog med hamnen
bor snarast inledas for diskussion om behov och eventuella medfinansiering.

8.7 Burrondellen-Vadermotet (155:an)

Straket stracker sig fran Burrondellen i vaster, forbli Sorredskorsningen och sen
vidare mot Vadermotet.

Burrondellen — Syrhalamotet

Befintlig vagstandard;

155:an mellan Burrondellen och Syrhalamotet ar nyligen kompletterad med bus-
skorfalt. Strackan, som ar ca 1,6 km och har en hastighetsgrans pa 80 km/h, ar nu
tvafilig med busskorfalt.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 20133 uppskattats till ca 23 000 fordon/dygn.
Snittflodet pa strackan uppskattas till 23 000 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 0 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 0 olyckor / km och ar.

Vart att notera dr att strackan har varit under ombyggnad under denna tid.

Befintlig ITS;

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Malbild;

Inga extra funktioner rekommenderas i dagsléget. Enligt framtagna kriterier for
tjnsten "Anpassning till vader och védglag" kan eventuella variabel hastighet 6ver-
vagas pa strackan. Nagon djupgaende analys till foljd av detta har ej genomforts,
da det ligger utanfor detta projekts ramar.

Enligt kriterierna bor aven en informationstavla i form av VMS (DRIP) finnas pa
strackan. Dock anses inte det finns nagot verkligt behov av denna. Trafikanterna
kan fa erforderlig information pa trafikinformationstavlan som finns vid Vadermo-
tet.
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Syrhalamotet — Vadermotet

Befintlig vagstandard;

Under 2010-2013 har strackan mellan Sorredskorsningen och VVadermotet byggts
om. ldag har strackan sex korfalt, tre i vardera riktningen, varav ett falt i vardera
riktningen &r reserverat for kollektivtrafik, tung trafik och samakare. Inga vagrenar.
Strackan ar ca 3,9 km och har en hastighetsbegransning pa 70 km/h.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2013 uppskattats till mellan 24 600 och 24 000
fordon/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 24 300 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 27 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 2,3 olyckor / km och ar.

Vaért att notera &r att strackan har varit under ombyggnad under denna tid.

Befintlig ITS;
En trafikinformationsskylt, VMS (DRIP), finns i riktning mot VVadermotet.

Planerade vagbyggnadsprojekt;

For tillfallet sker planering fér ombyggnad av Sérredskorsningen. Korsningen, det
blivande Sérredsmotet, ar idag en signalreglerad korsning i plan, som aven innehal-
ler ett korsande industrispar for jarnvag. | trafikplatsen finns fyra hallplatser for
busstrafik samt tva gang- och cykel6verfarter.

Malbild;

Inga extra funktioner rekommenderas i dagsléget. Enligt framtagna kriterier for
tjansten "Anpassning till vader och véglag" kan eventuella variabel hastig-het
overvagas pa strackan. Nagon djupgaende analys till foljd av detta har ej genom-
forts, da det ligger utanfor detta projekts ramar.

8.8 Vadermotet-Ringdmotet (Lundbyleden)
Vadermotet-Lundbytunneln

Befintlig vagstandard;

Sjalva Véadermotet byggdes om i samband med projektet Syrhalamotet — VVadermo-
tet. Bland annat har ett antal nya broar byggts, belysning kompletterats, osv. For
trafikanten upplevs strackan mellan VV&dermotet och Lundbyleden som en forlang-
ning av sjalva VVadermotet. En fil i vardera riktning leder mellan VVadermotet och
sjalva tunneln.

Trafikflode;

Strackan uppfattas som en sammanhallen trafikplats. Dérav ar det svart att ange ett
rattvisande trafikflode, da matningar gjorts pa olika ramper, osv.
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Befintlig ITS;

Lundbytunnelns ITS system stracker sig in i Vadermotet och anvéands vid avstang-
ning av tunneln.

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Malbild;

Inga extra funktioner rekommenderas i riktning mot Ringémotet, detta galler obe-
roende av val av 6sning for stangning av Alvsborgsbron.

For onskan att stinga Alvsborgsbron automatiserat se bilaga B.
Lundbytunneln

Befintlig vagstandard;

Lundbytunneln, byggd 1998, har parallella tunnelrér med tva korfalt i vardera rikt-
ningen. Tunneln ar 2 060 meter och byggdes for att minska buller for narboende
och for att 6ka framkomligheten pa E6.21.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2011 uppskattats till ca 32 400 fordon/dygn.
Snittflodet pa strackan uppskattas till 32 400 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 19 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 3,1 olyckor / km och ér.

Befintlig ITS;

Fran mitten av 2012 fram till och med januari 2014 pagick en reinvestering av styr-
system och trafiksystem. Detta utfors for att framtidssakra driftsfunktioner och for-
béattra trafikantinformationen. Trafikstyrsystemet kommer att bli ett MCS med
MTM-2 funktionalitet, vilket kommer att hantera kdvarningar och méjliggéra
stangning av enskilda korfalt. MTM-2 funktionalitet innebar att systemet bygger pa
MTM-2 logik och skyltarna samt att I6sningen ar forberedd att anslutas till ett
centralt MTM-2 system i framtiden. Trafikstyrsystemet har dven funktionalitet for
végavstangning och omledning.

Omledning av 6stergaende trafik sker alltid till vagnatet ovan tunnel oavsett om det
ar det sodra eller det norra roret som ska stdngas. Vid avstdngning av det norra ro-
ret hanvisas vastergaende trafik till det sodra réret. For vagavstangning och omled-
ning av trafik finns ett stérre antal trafikinformationsskyltar (VMS (DRIP)), tun-
nelavstdngningssignaler och fjarrstyrda bommar anslutna till trafiksystemet. Tun-
neln &r kopplad till TLC. En lokal ledningscentral finns vid den sddra infarten. All
vagavstangning och omledning utfors fran TLC i forutbestamda scenarier.

Planerade vagbyggnadsprojekt;
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Malbild;
Inga extra tjanster anses i dagslaget nodvandiga for att uppfylla de funktioner som
enligt kriterierna ska finnas pa strackan. Dock kommer, som alla andra tunnlar i

Goteborg, systemen i Lundbytunneln att behéva uppdateras for att fa den nya
MTM-2 funktionaliteten.

Kostnaden for uppgradering &r ej kand idag och inte heller finns ndgon finansie-
ring.

Enligt kriterierna bor aven informationstavlor i form av VMS (DRIP) finnas pa
strackan. En trafikinformationstavla, VMS (DRIP) skulle behdvas vid stangning av
Alvsborgsbron, se bilaga B.

Lundbytunneln (Eriksbergsmotet)-Brantingsmotet

Befintlig vagstandard;

Strackan mellan Lundbytunneln (Eriksbergsmotet) och Brantingsmotet &r ca 2,4
km. Strackan har tva korfalt i vardera riktning. Vintern 2013 dppnades det ny-
byggda Lindholmsmotet.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2011 uppskattats till mellan ca 38 800 och 39
000 fordon/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 38 900 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 23 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 3,2 olyckor / km och ér.

Vért att notera att under denna tidsperiod byggdes det nya Lindholmsmotet mitt pa
strackan.

Befintlig ITS;

Langs strackan finns ett kovarningssystem fran 2009 samt en trafikinformations-
tavla VMS (DRIP) i riktning mot Brantingsmotet.

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Ombyggnaden av Lundbyleden — delen Brantingsmotet-Ringdmotet inkluderar ITS
atgarder pa strackan Lundbytunneln-Brantingsmotet

Malbild;

Hela strackan kannetecknas av hoga floden, nagot som kan skapa sarbarhet i sy-
stemen. Aven mindre storningar kan ge upphov till stora konsekvenser for kapa-
citet och trafiksékerhet. For att 0ka trafiksékerheten bor det finnas méjlighet att
varna for ko, kunna anpassa skyltad hastigheten efter radande trafiksituation samt
mojliggora avstdngning av korfalt. Detta gors lampligen genom att utrusta hela
strackan i bada riktningarna med ett fullvardigt MCS. Genom att erbjuda ovan
namnda funktioner uppnas troligtvis positiva effekter pa bada trafiksakerhet och
framkomlighet.
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Projektet som ror ombyggnation av Lundbyleden (se nedan) omfattar dven anlég-
gandet av ett MCS pa hela strackan mellan Lundbytunneln och Ringémotet. Trafik-
ledningssystemet ska stddja trafikanter och vaghallaren i samband med stérningar,
kosituationer samt drift- och underhallsatgarder.

Systemet berédknas kosta ca 55,4 Mkr och finansernas inom projekt.
Brantingsmotet-Ringémotet

Befintlig vagstandard;

Strackan pa ca 1,8 km ar hastighetsbegransad till 70 km/h. Strackan kan av trafi-
kanterna upplevas som ett stort mot, da bade Lerakersmotet och Brunnsmotet lig-
ger pa strackan.

Trafikflode;

Strackan uppfattas som en sammanhallen trafikplats. Dérav dr det svart att ange ett
rattvisande trafikflode, da matningar gjorts pa olika ramper, osv.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 30 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 5,5 olyckor / km och ér.

Befintlig ITS;

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Planering sker for ett nytt trafikmot langs strackan, det s.k. Kvillemotet. En av an-
ledningarna till Kvillemotets tillkomst & Goteborgs Stads exploatering av Backa-
plan som kréaver en forbattrad anslutning mot Lundbyleden. For att fa en acceptabel
funktion pa leden stangs Brunnsbomotet, Grundprincipen ar tva korfalt per riktning
for den genomgaende trafiken samt att darutover med ytterligare korfalt och ram-
per leda trafik till och fran det lokala natet.

Malbild;

For att 0ka trafiksékerheten bor det finnas mojlighet att varna for ko, kunna an-
passa skyltad hastigheten efter radande trafiksituation samt mojliggora avstangning
av korfalt. Genom att utrusta hela strackan med ett fullvardigt MCS i bada rikt-
ningarna uppnas troligtvis positiva effekter pa trafiksékerhet och framkomlighet.

Dessa funktioner ingar och finansieras genom de planerade ombyggnationer som
namns ovan.

I samband med storningar i ndgon av alvforbindelserna bor dven systemet kunna
styra/leda trafik mellan de olika passagerna. Se PM ITS Marieholm-Tingstad for
mer detaljerad input.

Pa strackan mellan Tingstadsmotet pa E6 N och Lundbyleden kommer trots anlag-
gande av ITS system i ovan namnda Marieholmstunneln och samt pa Lundbyleden
ett glapp finnas. Se PM ITS Marieholm-Tingstad for mer detaljerad input.
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8.9 Jarnbrottsmotet -Sarémotet (lv 158)
Straket stracker sig pa v 158 fran Jarnbrottsmotet till Sarémotet.

Jarnbrottsmotet — Hovasmotet;

158:an mellan Jarnbrottsmotet och Hovasmotet &r tvafilig med busskorfalt, utan
vagren. Strackan ar ca 3,7 km och hastigheten 70 km/h. Pa strackan finns ett antal
korsningar i plan.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2013 uppskattats till mellan ca 26 500 och 25
000 fordon/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 25 750 fordon/dygn.
Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 1 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 0,1 olyckor / km och ar.
Befintlig ITS;

En trafikinformationsskylt, VMS (DRIP), finns i norrgaende riktning séder om
Jérnbrottsmotet.

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Malbild;

Den befintliga trafikinformationsskylten, VMS (DRIP), séder om Jarnbrottsmotet
anses uppfylla kraven pa 6nskade funktion utifran de tjanster som ITS kan erbjuda.
Enligt framtagna kriterier for tjansten "Anpassning till vader och véglag" kan even-
tuellt variabel hastighet 6vervagas pa strackan. Nagon djupgaende analys till foljd
av detta har ej genomforts, da det ligger utanfor detta projekts ramar.

Hovasmotet - Brottkarrsmotet

Befintlig vagstandard;

Strackan fran Hovasmotet till Brottkarrsmotet ar en 2 (riktning Goteborg) +1 vag
utan vagren. Strackan &r ca 1,6 km lang och hastighetshegransad till 90 km/h.
Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2013 uppskattats till ca 20 500 fordon/dygn.
Snittflodet pa strackan uppskattas till 20 500 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 4 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 0,8 olyckor / km och ar.
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Befintlig ITS;

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Inom det Vastsvenska paketet kommer under 2015-206 sGdergdende ramper anlag-
gas i Hovasmotet. | samma projekt bygger man ocksa ett sydgaende korfalt fran
Hovésmotet fram till Brottkdrrsmotet. I projektbeskrivningen skriver man: “’inrikt-
ningen &r att korfaltet endast ska upplatas for busstrafik samt eventuellt ocksa for
samékning med bil. Slutligt stillningstagande sker i samband med projektering.”

Malbild;

Den befintliga trafikinformationsskylten, VMS (DRIP), séder om Jarnbrottsmotet
anses uppfylla kraven pa 6nskade funktion utifran de tjanster som ITS kan erbjuda.
Enligt framtagna kriterier for tjansten "Anpassning till vader och véglag" kan even-
tuellt variabel hastighet 6vervégas pa strackan. Nagon djupgaende analys till foljd
av detta har ej genomforts, da det ligger utanfor detta projekts ramar.

Brottkarrsmotet-Saromotet

Befintlig vagstandard;

Strackan fran Brottkarrsmotet till Saromotet ar en 2+1 vag utan vagren. Strackan ar
ca 9 km lang och hastighetshegransad till 90 km/h.

Trafikflode;

Trafikfloden pa delstrackan har ar 2013 uppskattats till mellan ca 9 900 och
14 000 fordon/dygn. Snittflodet pa strackan uppskattas till 11 950 fordon/dygn.

Olyckor och olyckskvot:

Pa strackan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, dvs de senaste 3 aren 12 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pa 0,4 olyckor / km och ar.

Befintlig ITS;

Planerade vagbyggnadsprojekt;

Malbild;
Inget behov av ITS enligt utpekade trafikflodeskriterier.
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8.10 Ovrigt behov

Aven utanfor utpekat vagnat kan trafikanterna ha behov av information angéende
val av fardvég p.g.a. avstdngningar, mm. En trafikinformationsskylt, VMS (DRIP)
bor satta upp pa E6S vid avfarten till 158:an. Trafikanter kan vélja 158:an in mot
Goteborg istallet for E6. For att ytterligare stddja trafikanterna vid denna valpunkt
bor aven en skylt sattas pa 158:an (6ster om E6) i riktning fran Kungsbacka mot
trafikplats 60.

8.11 Marieholmstunneln- Tingstadstunneln - Aktiv
omledning

Som tidigare ndmnts forutsatter Marieholms- och Tingstadstunnelns trafiksystem
mojligheter att leda om trafiken om nagon tunnel maste stangas finnas. Omledning
av trafiken kan bl.a. bero pa olycka i tunnel, planerade vagarbeten eller driftav-
stdéngning mm.

I PM ITS Marieholm-Tingstad har ett antal strackor for aktiv omledning samt
strackor med glapp mellan systemen identifierats.

Ovriga glapp mellan systemen
De 'glapp’ i systemen som har identifierats och ytterligare ITS foreslas ar;.

» Anslutning Partihallsférbindelsen/Marieholmstunneln (Marieholmsmotet)-
Gotaleden (Séavean)

» Kopplingen E6N — Lundbyleden (Marieholmtunnlens anslutning-Lundbyleden)

> Tingstadstunnelns norra mynning — Tingstadsmotet (E6 norrgaende) (Beskrivs i
stycket Tingstadstunneln)

System for omledning finns med till viss del i Marieholmstunneln entreprenader,
dock kravs kompletteringar. For en dversiktlig analys se PM ITS Marieholm-
Tingstad.

8.12 Utbyggnad av kameror for input till systemen

For att ovanstaende funktioner och tjanster ska kunna erbjudas trafikanterna langs
infartslederna krévs att dagen system med kameror byggs ut. FOr att systemen ska
fungera tillfredstallande och leverera ndmnda tjanster kréavs att hela det utpekade
vagnatet utrustas med kameror for att tillforlitlig indata tillhandahalls systemen.

Aven dagens system med restider kan kompletteras med fler strickor for att ytterli-
gare stérka tjansterna till trafikanterna.

Hur utbyggnaden av kameror, placerings och prioriteringsmassigt i tid, ska ske in-
ryms ej i denna rapport utan bor utredas vidare.
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9 Prioritering av utbyggnad

Prioritering av utbyggnad av féreslagna strackor bor folja de riktlinjer som satts
upp "Vagsides -ITS Stor-Goteborg -planeringsprinciper, finansiering och priorite-
ring”, d.v.s. flode samt olyckskvot bor vara prioriteringsgrundande.

For att investeringarna till fullo ska komma till sin ratt finns dock andra lasningar
som bor tas med i prioriteringarna. Vissa system ar forutséttningar for att andra ska
fungera tillfredstallande. Inte minst funktionen av det nya trafiknavet med omled-
ningsmojligheter kring Tingstad och Marieholm kan krdva att kompletterande sy-
stem byggs.

Genom att vissa projekt uttalat har med ITS i bestallningarna finns andra lasningar
i tiden. Aven pa strackor dar ombyggnationer kommer ske, men projekt inte har
ITS med i sina bestallningar kan synergieffekter nds om vagbyggnadsprojektet och
ITS anléggs samtidigt. Inte minst ur trafikantsynpunkt kan det vara att foredra
samma byggtid, da storningar komprimeras i tid.

For att fa storst nytta av investeringarna bor anlaggandet ske sa att inga nya "glapp”
mellan system byggs i systemet. Genom att pa en langre stracka dvervaka trafiken
aktivt kan trafikstorningar, kobildningar och olyckor kan hanteras och avhjalpas pa
ett effektivare satt.

Projekt lasta p.g.a. vagbyggnadsprojekt:

> Marieholmstunneln 2015-2020
> Nedsankning Goétaleden 2015-2019
> Jordfallsmotet — Klarebergsmotet 2015-2017 (?)
> Abromotet-Jarnbrottsmotet 2016-2017
> Jarnbrottsmotet-Gnistangstunneln 2016-2017
> Lundbytunneln — Ringémotet 2017-2019

Storre drift och underhéllsarbete p& Alvsborgsbron (troligt genomférande)
2016/2017-2019/2020.

Projekt lasta p.g.a. andra projekt:

> Tingstadstunneln Efter 2020 (efter Marieholmstun
nelns dppnande)

Omledning i dlvsnittet; Bor vara Klar till ~ 2020 da Marie-
holms tunneln &r fardigstalld. Dock
kan ej systemet fullt anvandas in-
nan Tingstadstunneln &r fardig.




Delstrackorna efter ADT;
Garda (Olskroksmotet-Kallebacksmotet)
Kallebacksmotet-Abromotet

Béckebolsmotet-Tingstadsmotet
(Marieholmstunneln anslutning)

Abromotet-Kalleredsmotet

Gotaleden (Savean - Gotatunneln)
Jordfallsmotet-Klarebergsmotet
Klarebergsmotet-Backebolsmotet

Anslutning Partihallsforbindelsen-Olskroksmotet
Gnistangstunneln-Alvshorgsbron

Alvsborgsbron

Abromotet - Jarnbrottsmotet
Kalleredsmotet-Trafikplats Lindome
Brantingsmotet-Ringdmotet
Kungalvsmotet-Jordfallsmotet
Jarnbrottsmotet-Gnistéangstunneln
Kalleb&cksmotet-Delsjomotet
Delsjomotet-MoInlyckemotet
Frantorpsmotet-anslutning Partihallsforbindelsen

Trafikplats Lindome - Trafikplats Kundbacka Nord
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99 800 fordon/dygn
74 950

63 350
62 620
59 200
55500
55000
54 200
52 800
52 400
51900
50 900
50 500
49 500
48 800
48 700
47 800
46 600
45 600

Gotatunneln/Jarntorget-Alvsborgsbron (Oskarsleden) 45 000

Gnistangstunneln
Partillemotet-Frantorpsmotet
Kodemotet-Kungalvsmotet
Lundbytunneln-Brantingsmotet
Malnlyckemotet-Barhultmotet
Barhultsmotet-Ryamotet

Anslutning Partihallsforbind - Marieholmstunneln
(Marieholmsmotet) - Gotaleden (Savean)

Lundbytunneln

Flodamotet-Partillemotet
Lé&rjemotet-Slakthusmotet

Slakthusmotet -Partihallsférbindelsen/Marieholm
Hovasmotet-Brottkarrsmotet
Syrhalamotet-Vadermotet

Partihallsforbindelsen

Burrondellen-Syrhalamotet

43 700
41 050
40 500
38 900
38 800
34 550

33 600
32 400
29 600
27 800
27 800
25750
24 300
23 600
23 000
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Agnesbergsmotet-Lé&rjemotet 22 000
Brottkarrsmotet-Hovasmotet 20500
Véadermotet-Bjorlandavagen (inkl. Halvors lank) 15 000
Saroémotet-Brottkarrsmotet 11 950
Marieholmstunneln iu
Gotatunneln iu
Vadermotet - Lundbytunneln (/Alvsborgsbron) iu

Delstrackorna efter olyckskvoten

Garda (Olskroksmotet-Kallebacksmotet) 14,6 olycka per ar/km
Backebolsmotet-Tingstadsmotet

(Marieholmstunneln anslutning) 10,5
Gotaleden (Savean - Gétatunneln) 10,0
Gnistangstunneln-Alvsborgsbron 8,7
Anslutning Partihallsforbindelsen-Olskroksmotet 8,6
Gnisténgstunneln 6,7
Alvsborgsbron 5,9
Gotatunneln 5,6
Brantingsmotet-Ringdmotet 5,6
Kalleb4cksmotet-Abromotet 52
Kungélvsmotet-Jordfallsmotet 4,8
Kalleb&cksmotet-Delsjomotet 4,2
Abromotet - Jarnbrottsmotet 3.9
Jordfallsmotet-Klarebergsmotet 3,6
Kalleredsmotet-Trafikplats Lindome 3,4
Abromotet-Kalleredsmotet 3,4
Léarjemotet-Slakthusmotet 3,3
Fréntorpsmotet-anslutning Partihallsforbindelsen 3,3

Gotatunneln/Jarntorget-Alvsborgsbron (Oskarsleden) 3,2

Lundbytunneln-Brantingsmotet 3,2



Lundbytunneln
Agnesbergsmotet-Larjemotet
Klarebergsmotet-Backebolsmotet
Syrhalamotet-Vadermotet
Jarnbrottsmotet-Gnistangstunneln
Molnlyckemotet-Barhultmotet
Delsjomotet-MdolInlyckemotet
Slakthusmotet —Partihallsférbindelsen/Marieholm
Kodemotet-Kungalvsmotet
Partillemotet-Frantorpsmotet
Partihallsforbindelsen
Barhultsmotet-Ryamotet

Anslutning Partihallsférbind — Marieholmstunnlen
(Marieholmsmotet) - Gotaleden (Savean)

Trafikplats Lindome - Trafikplats Kundbacka Nord
Flodamotet-Partillemotet
Brottkarrsmotet-Hovasmotet
Véadermotet-Bjorlandavagen (inkl. Halvors lank)
Sarémotet-Brottkarrsmotet
Hovasmotet-Jarnbrottsmotet
Burrondellen-Syrhalamotet

Marieholmstunneln

Vadermotet - Lundbytunneln (/Alvsborgsbron)
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3,2
3,1
2,9
2,3
2,3
2,2
1,8
1,7
15
15
1,4

1,4

1,3
11
0,8
0,8
0,6
0,4
0,1

0,0
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Ovanstaende har resulterat i féljande prioriteringsordning, se nésta sid for Gversikt;

Projekten langs E6 bor prioriteras i forsta hand. Dels har straket de hogsta trafik-
flodena, dels fas ett enhetligt strak utan glapp mellan systemen. Genom att pabdrja
utbyggnaden i straket fas dven ett flertal av objekten som har kopplingar till trafik-
navet "Marieholm-Tingstad" med. Dock kommer troligtvis arbetena i Tingstads-
tunneln forst kunna paborjas efter det att Marieholmstunneln ar 6ppnad for trafik
(2020). Strackorna fran Abromotet och séderut har, i och for sig, hdga trafikflode,
men da denna utbyggnad av ITS pa stracka inte ar beroende av nagot pagaende
projekt eller att omledningsfunktionen vid Marieholm-Tingstad paverkas, sa fore-
slas strackan komma senare. Det samma galler strackan Kodemotet — Kungélvsmo-
tet. Strackan Jordfallsmotet — Klarebergsmotet bér omgaende utredas vidare da det
framkommit andringar i planerad utformning. Den utformning som nu presenterats
har ingen/mycket smal vagren. Strackan borde da forses med MCS system och
projektering av detta maste ifall det anses nédvandigt in i projektet omgaende. Del-
strackan Kungélvsmotet-Jordfallsmotet har hégt ADT samt hdg olyckskvot, denna
borde prioriteras forhallandevis hogt.

Projekten langs Soder-Vasterleden ar forhallandevis lasta i tid och forvantas vara
klara 2017. Genom att uppgradera Gnistangstunneln i samband med Soder Vaster-
leden byggs om fas en enhetlig trafikstyrning langs ett helt strak. En teknisk utred-
ning om forutsattningarna for anlaggande av ITS pa sjalva Alvsborgsbron bor pa-
borjas omgaende. Under 2016-2019 (2016-2020, ?) sker ett antal driftarbeten pa
bron och att eventuellt kunna installera nagon typ av system nar andock arbeten
gors pa bron underlattar for trafikanterna.

| samband med att projektet “Nedsankning Gotaleden™ ar klar bor straket fran
Alvsborgsbron fram tom Gatatunneln var utbyggt. Straket bor vara klart 2019, da
nedsankning forvantas var klart.

Aven delprojekten pa straket pa andra sidan alven, d.v.s. langs Lundbyleden bor
vara klar nar sjalva projektet " Lundbyleden, delen Brantingmotet — Ringémotet" &r
fardigstallt 2019.

Nar Marieholmstunneln éppnas for trafik bor de narmaste strackorna pa E20 vara
anlagda. | samband med detta bor dven Partihandelsforbindelsen fatt sitt system
utbyggt. Strackor langre ut i systemet, dvs Flodamotet-Partillemotet samt Partille-
motet-Frantorpsmotet har betydligt 1&gre prioritet.

I nartid till att Marieholmstunneln bygger sina ITS bor de delstrackor som projektet
tagit fram underlag fér men inte inkluderat i sina entreprenader samt de strackor
som PM ITS Marieholm-Tingstad identifierats och pekat ut anlaggas.

Forst efter att ovanstaende projekt har genomforts bor ytterligare delstrackor kopp-
las pa. MCS pa RV 40 bor prioriteras utifran sitt forhallandevis hoga trafikflode.
Projekten pa Iv 155, Iv 158 samt strackan E45 strackan Agnesbergsmotet -
Slakhusmotet ar lagst prioriterade. Dels har de forhallandevis laga trafikfloden,
dels finns inga direkta kopplingar till andra projekt.
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Prio -
Delstracka
1 )
Klarebergsmotet-Backebolsmotet
1 Backebolsmotet-Tingstadsmotet (Marieholmsforbin-
delsens anslutning)
1 .
Marieholmstunneln
Anslutning till Marieholm . o . )
Delstrackor i enlighet med PM ITS Marieholm-Tingstad
Efter Marieholmstunneln
fardigstéllande Tingstadstunneln (Tingstadsmotet-Gullbergsmotet)
1 o ..
Garda (Gullbergsmotet-Kallebdcksmotet)
1 o
Kallebacksmotet-Abromotet
2 .
Abromotet — Jarnbrottsmotet
2 ) o
Jarnbrottsmotet-Gnistangstunneln
2 .
Gnistangstunneln
2 , .
Alvsborgsbron (avstdangning)
2 . o
Alvsborgsbron (beslut om inriktning MCS)
2
Jordfallsmotet - Klarebergsmotet
3 )
Kungdlvsmotet - Jordfallsmotet
3 . .
Slakthusmotet -Partihall/Marieholm
Gotaleden (Savean - Gotatunneln)
3
Gotatunneln
3 . ) ,
Gotatunneln/Jarntorget-Alvsborgsbron
4 " . . I
Frantorpsmotet-anslutning Partihallsforbindelsen
4 . -
Partihallsforbindelsen
4 . . e
Anslutning Partihallsférbindelsen-Olskroksmotet
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q
Lundbytunneln-Brantingsmotet
4 . U
Brantingsmotet-Ringdmotet
q
Lundbytunneln
5 o o
Abromotet-Kalleredsmotet
6 o .
Kalleredmotet - Lindomemotet
6 .
Delsjomotet-Kalleback
Utan prio . .
Syrhalamotet-Vadermotet
Utan prio )
Lindomemotet - Tpl Kungsbacka Nord
Utan prio .
Kodemotet - Kungalvsmotet
Utan prio .
Larjemotet-Slakthusmotet
Utan prio .
Agnesbergsmotet -Larjemotet
Utan prio )
Flodamotet-Partillemotet
Utan prio . .
Partillemotet - Frantorpsmotet
Utan prio .
Delsjomotet- Mdlnlyckemotet
Utan prio . .
MolInlyckemotet -Barhultmotet
Utan prio .
Barhultmotet -Ryamotet
Utan prio .
Burrondellen-Syrhalamotet
Utan prio . .
Brottkdrrsmotet-Hovasmotet
Utan prio - "
Sarémotet-Brottkarrsmotet
Utan prio

Hovasmotet-Jarnbrottsmotet

Namngivna objekt - |3sta i tid
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Bilaga A Beskrivning av system

Pa Goteborgs infartsleder finns redan idag ett antal olika ITS. For att inte nagon
osakerhet om vad som syftas till i rapporten foljer nedan en kort beskrivning av de
olika systemen och termer.

> MCS - Motorvagskontrollsystem

Motorway Control System &r ett automatiskt kévarnings- och informationssystem
som anvands for trafikinformation pa huvudsakligen motorvéagar och huvudtrafik-
leder. Systemet dr automatiskt och styrs av detektorer som bland annat registrerar
trafikens hastighet samt fléde. Via variabla skyltar dver kérbanan (KFS/ korfalts-
signaler) uppmanas trafikanterna att sdnka hastigheten och/eller byta fil om t.ex. en
fil &r blockerad. Vid storningar av trafikflodet anger korfaltssignalerna over varje
fil den for dgonblicket gallande hastighetsbegrénsningen, antingen rekommenderad
eller skarp. Tanken ar att hastighetsforandringen visas i god tid, sa att trafikanterna
slipper hastiga inbromsningar vid ett plotsligt uppdykande kdslut. Nar hastigheten
sjunker snabbt gar dessutom en varning till vagtrafikledningscentralen, som genom
kameror langs vagen kan undersoka vad som orsakar inbromsningarna och om sa
behovs stdnga av korfélt eller vagar. Systemets kan dven anvéndas for att med hjalp
av korfaltssignalerna stanga filer eller hanvisa till andra filer. Avstandet mellan
portaler ar normalt 150-350 m. Avstandet beror pa vagens geometri och dyl., da det
alltid ska var méjligt att se tva pa varandra foljande portaler. Systemet kan dven
ibland via stOrre variabla skyltar varna for en t.ex. en olycka framover.

> KFS - Korfaltssignaler

Korfaltssignalerna ar placerade ovanfor varje korfalt pa motortrafiklederna. Den
hogsta rekommenderade hastigheten eller den hogsta tillatna hastigheten &ndras
automatiskt utifran trafikférhallanden. Det finns aven en symbol som varnar for
koer. Med ett rétt kryss kan korfalt stanga av vid olyckor, stillastaende fordon eller
underhallsarbeten. | normala situationer &r oftast dessa signaler slackta.

Figur 7 KFS med rekommenderad hastighet (VHS)
samt stangt korfaltssymbol


http://sv.wikipedia.org/wiki/Motorv%C3%A4g
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> VHS- Variabel hastighetsskylt

Variabla hastighetsgrénser fungerar genom att sensorer i vagbanan eller vid sidan
av vagen kanner av nar och hur manga fordon som passerar. Pa vissa strackor finns
vaderstationer som kanner av temperatur, nederbérd och vaglag. Pa en del platser
overvakas vagen med videokameror. Automatiska system analyserar inputen fran
de olika systemen och hastigheten pa skyltarna andras automatiskt da bestamda
gransvarden uppnatts. Pa de strackor som beskriv i studien ar det trafikflodet som
ligger tillgrund for gransvérdena.

Det finns tva typer av variabla hastighetsmarken. Bada gar att stalla om elektro-
niskt med hjalp av fjairrmandvrering. De vanligaste visar elektroniskt foreskriven
hogsta hastighet” (med rod ring), med samma innebord som véra vanliga vigmar-
ken i plat. Pa ndgon stricka anvinds “rekommenderad hogsta hastighet” (vita siff-
ror utan rod ring). Dér ar det fortfarande de vanliga hastighetsskyltarna, platskyl-
tarna, som géller for "hdgsta tillaten hastighet”, och det variabla vigmarket 4r en
rekommendation. Rekommenderad variabel hastighet &r vanlig pa Stockholms ge-
nomfartsleder.

> Trafikinformationstavlor

Trafikinformationstavlor ovanfor eller vid sidan om vagen anvénds for att infor-
mera nar ett eller flera korfalt behover stangas av pa grund av olyckor eller véagar-
beten. Trafikinformationstavlorna ger mojlighet till variabla budskap. Skylten &ar
uppdelad i tva delar, dar den ena delen anvands for att visa vagmarken och den
andra budskap i fritext. De flesta av dessa budskap finns férprogrammerade i at-
gérdsplaner som anvénds av trafikledningscentralen. Budskapen kan &ven skrivas
in manuellt.

Trafikinformationstavlor kan ibland bendmnas DRIP (Omstéallbar trafikinformat-
ionstavla for fritextmeddelanden) eller (FTS Fritextskylt).

Figur 8 DRIP (VMS) pa RV 40 riktning mot Goteborg

VMS - Variabla meddelande skylar

Det finns olika typer av skyltar for variabla meddelanden, exempelvis trafikin-
formationstavlor och korféltssignaler. De som sitter ovanfor végen styr trafikfloden
och riktning, medan de storre skyltar som star vid sidan om vagen kan anvandas for
trafikinformation. Genom att trafikanterna far information i tid och hjalp att vélja
annan vag undviks bade olyckor och irritation hos trafikanterna.

I dagligt tal anvénds ofta samlingsnamnet VMS for att beskriva trafikinformations-
tavlorna. For att undvika missforstand kommer dock beteckningen trafikinformat-
ionstavla anvanda framgent i rapporten,



) COWI
ITS - FORSLAGEN UTBYGGNAD 55/61

> Kovarningssystem

Kan beskrivas som ett forenklat MCS som endast har funktionen att tdnda upp en
varningsskylt med vagmarket "Varning for ko". Systemet gar ut pa att man mater
trafiken med radar. Generellt varnar systemet for ko nar hastigheten understiger 30
km/h. Néar langsamtgaende trafik/koer borjar bildas tands varningsskylten for att i
god tid informera trafikanter om kobildning langre fram i systemet.

Figur 9 Kdvarning
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Bilaga B Installationer fér avstidngning av Alvsborgsbron

I det tidigare framtagna "PM avseende installationer for avstangning av Alvsborgs-
bron" frén 2012 konstateras att ett system for avstangning av Alvsborgsbron inne-
bar att tillfarter till bron utrustas med bommar och att végsides informationstavlor
anvands for meddelandespridning mot trafikanter. Detta system konstateras aven
kunna kompletteras med variabel vagvisning i syfte att fortydliga budskapet.

Denna bilaga vidareutvecklar hur ett sadant system kan utformas med fokus pa av-
stdngning. Beskrivningen &r dversiktligt och placeringar, mm bor ej ses som ex-
akta. En utgangspunkt har varit placeringen av befintliga VMS-skyltar enligt bilden
nedan, da dessa forutsatts anvandas for att informera om avstangningen.

Bef |
Monterade ]
2013

(ej driftsatta dannu)

Kérriktning QP

Systemet bygger pa att forst informera via befintlig eller ny VMS att bron &r av-
stdngd. Sedan anvénds KFS for att forst anpassa hastighet, sedan véagvisa trafiken
till ratt korfalt och sist for att stanga korfalt innan bommen.

Informera (VMS/VDS) -> Sénka hastighet (KFS) -> Pila (KFS) -> Kryssa (KFS)

Variabel vagvisning och omledning av trafiken foreslas inte vid avstangning av
Alvsborgsbron i detta skeda da detta kraver en mer omfattande éversyn av hela
systemet.

Avstangning for cyklister med hjalp av bommar och skyltar har undersokts separat.
Vid sokningar pa bla internet har ej nagot liknande system hittats och darfor har
kostnadshilden for denna typ av system ej kunnat anges. Det &r dock av vikt att
systemet for avstangning for bilar och det for cyklister h&nger ihop. Det bor ej kré-
vas tva separata processer for avstangning.

En forutsattning &r att de skyltar som anvénds for att informera om avstangningen
ar kopplade till varandra sa att samma budskap visas pa samtliga skyltar.
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Soder om bron — avstangning biltrafik

For att stanga av Alvsborgsbron fran séder kravs tre bommar. Trafik séder ifran pa
Vasterleden informeras om avstangningen pa befintlig VMS. Hastigheten anpassas
och trafiken leds vidare mot Oscarsleden. P4 Hogsholeden, som har hoga trafikflo-
den med ADT ca 20 000 fordon, foreslés ny VMS for att informera om avstang-
ningen. Trafikflodena fran Sandarna anses for laga for att motivera installation av
VMS, trafiken vavs dock ihop med den fran Hogsholeden, och véagvisas sedan mot
Oscarsleden.

Trafikanter norr ifran pa Oscarsleden bor informeras om avstangningen i god tid,
befintlig VMS vid Stena Danmarks terminal bor darfor dubbelriktas. For att infor-
mera trafikanter som ansluter fran Jaegerdorffsmotet (Stenas Tysklandterminal)
foreslas aven en ny VMS i riktning mot Alvsborgsbron. Eventuellt &r avstandet
mellan Jaegerdorfsmotets pafart och avfarten mot Alvsborgsbron ndgot for kort for
att en VMS ska kunna installeras. Visar djupare analyser att detta ar fallet bor na-
gon mindre typ av vagsides informationsskylt installeras pa pafarten fran
Jaegerdorffsmotet. Avfarten mot bron kan dock inte stangas da denna dven nyttjas
av trafik mot Kungssten och Hégsbohdjd. For att anpassa hastigheter, leda trafiken
ratt och pavisa avstangda korfalt bor tre nya KFS: er monteras.

[EES] Befintlig KFS
Féreslagen KFS
Befintlig VMS
Féreslagen VMS
@== Bom
s Avstingd vdg
Alternativ vag
[ Informationsskylt

<

Oscarsleden

Kungsten = "
‘ Hogsbohsjd Sandarma’
- 8 = 2KF Ay
S KF
5 KF\
3 % T
4KF )
>4
3KF % :
< 15
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Soder om bron -avstangning cykelvagar

For att stanga av cykelvagarna pd Alvsborgsbron soderifran kréavs tva bommar. For
att informera cyklister om avstangningen foreslas tre informationsskyltar. Detta for
att cyklister ska slippa ta sig upp till bron i onddan. Huruvida dessa informations-
skyltar bor vara utformade far senare analyser besluta.

Befintlig KFS
Foreslagen KFS
Befintlig VMS
Fareslagen VMS
@ Bom
s Avstangd vig
Alternativ vdg
[ Information cykel

v

Norr om bron —avstangning biltrafik

For att stanga av Alvsborgsbron ifrn norr kravs tre bommar. Trafik som kommer
fran Hisingsleden och 155:an informeras om avstangningen med hjalp av befintliga
VMS: er pa respektive vag. Hastigheten anpassas och trafiken pilas” vidare mot
Lundbytunneln. Trots att det finns en teoretisk mojlighet att svanga av mot hamnen
senare stangs korfalten med en bom da trafiken i annat fall maste korsa heldragna
linjer vilket bor undvikas.

Det busskorfalt som leder frén 155:an mot Alvsborgsbron anses ej behova extra
avstangningsanordningar. Detta da information erhallits langre ut i systemet via
VMS: er samt att det langre fram mot bron finns mgjlighet att leda denna trafik
mot hamnen i de fall busschaufforen, trots varning, valt att kéra mot Alvsborgs-
bron.

Trafik fran Lundbytunneln behéver informeras om brons avstangning. Mojligheter
att installera VMS i Lundbytunneln bor undersokas vidare, alternativt bér en VMS
placeras strax innan tunneln i riktning mot Alvsborgsbron/hamnen. Trafiken leds
mot hamnen, och en bom hindrar trafiken att kéra upp pa bron.

Vid Ivarsbergsmotet kravs en bom for att stanga av pafarten mot bron. Denna
maste kompletteras med nagon form av informationsskylt. Oljevagen har relativt
héga trafikfloden, ADT ca 14 000 fordon, vilket kan motiverar en VMS for att in-
formera om avstangningen sa att trafiken pa ett enkelt sétt kan valja en annan vag.
Diskussion med hamnen/Géteborg stad bor initieras om detta. Att informera trafik
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pa lokalvagnatet (Bracke/Eriksbergsomradet) om avstrangning med ITS bedéms
inte rimligt pa grund av laga trafikfloden, dessutom finns maéjligheter att vanda runt
vid avstangningen.
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[KES] Foreslagen KFS 3 = =
[¥MS] Befintlig VMS
Foreslagen VMS
@== Bom
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Norr om bron -avstangning cykelvagar

For att stdnga av cykelvagarna pd Alvsborgsbron norrifran kravs tvd bommar. For
att informera cyklister om avstangningen foreslas tre informationsskyltar med pla-
ceringar som gor att cyklister smidigt kan vélja en annan vég.
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Befintlig KFS
[KES] Foreslagen KFS
Befintlig VMS
Féreslagen YMS
@ Bom
mmm Avstangd vag
Alternativ vag
[ Information cykel
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Sammanstallning och kostnadsbeddmning
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Sammantaget behdvs féljande installationer for avstangning av Alvsborgsbron.

Objekt Antal Kostnadsbeddmning/styck
Bom 2 korfélt 4 450 tusen kr

Bom 1 korfélt 2 250 tusen kr

Bom cykelbana 4 200 tusen kr

KFS 45 250 tusen kr

VMS 4 1,5 — 2 miljoner kr
Informationsskylt forcy- | 6 -

klister

Informationsskylt vid bom | 1 -

Detta ger en ungefarlig summa kring 20-22 miljoner kronor, exklusive kostnader

for informationsskyltar.

| det tidigare namnda "PM avseende installationer for avstangning av Alvsborgs-
bron" fran 2012 har kostnaden for avstangning med hjélp av bommar, kameror och
information via trafikinformationstavlor uppskattats till 20 miljoner kronor.




