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Syfte och mal

Syfte och mal med rapporten ar att utifran ett trafikantperspektiv belysa behov,
mojligheter och effekter av vagsides ITS. Detta genom att;

« definiera 6vergripande planeringsprinciper for fortsatt
utveckling/utbyggnad av vagsides ITS i Storgoteborg

« klargora finansieringsmojligheterna for utveckling/utbyggnad av
vagsides ITS

+ Kklargora grunderna for prioritering for fortsatt utveckling/utbyggnad av
vagsides ITS i Storgdteborg

Bakgrund

Péa de flesta av Goteborgs infartsleder rader idag, framfor allt under rusningstid,
kapacitetsbrist. Pa stora delar av infartslederna ar kapacitetstaket natt och
relativt sma stérningar far snabbt stora konsekvenser pa framkomligheten. Den
okade trangsel och 6verbelastning skapar aven trafiksidkerhetsproblem och
negativa miljoeffekter.

ITS ar en viktig komponent for att vagtrafiken i Goteborgsomradet ska fungera
tillfredstdllande. En vil fungerande trafikledning ar ett viktigt bidrag till att
hantera triangsel och storningar. ITS fyller dven en viktig roll for att forbattra
trafiksakerheten.

Med st6d av ITS kan Trafikverket troligtvis bidra till att skapa
samhaéllsekonomiskt effektiva 16sningar inom transportomradet. ITS adr dirmed
ett viktigt redskap for att nd de transportpolitiska mélen och skapa tillgingliga,
kostnadseffektiva och 1dngsiktigt hallbara transportlésningar.



Avgransningar och omfattning

ITS har ett brett anvindningsomrade som omfattar bl.a. fordonsbaserade
forarstod, trafikstyrningssystem, informationssystem och betalsystem, som t.ex.
trangselskattesystem.

Denna rapport behandlar storskaliga, permanenta ITS-16sningar, anpassade for
statliga vagar. Denna typ av ITS-system informerar, styr och leder bilister,
kollektivtrafik samt de tunga transporterna nir de fardas langs vigarna.
Storskalig ITS innefattar bl.a. system som MCS, kovarning, variabla hastigheter
pa striacka och tunnelstyrning. Sjalva systemen ar en del av Trafikverkets fasta
infrastruktur. ITS fragor kopplade till kollektivtrafik handlar ofta om
kollektivtrafikprioritering i signaler, realtidsinformation pa héllplatser, osv.
Denna typ av system behandlas ej i denna rapport.

Samtliga nya systemen finansieras via nationell eller regional infrastrukturplan.
Antingen via investeringsobjektens budget, som egna namngiva objekt eller
inom potter. Underhéllsarbete finansieras via anslag fran drift och
underhallsbudgeten.

Systemen som helhet ska hanga ihop utan glapp mellan systemdelarna. Detta
kan innebara att trafikledningssystemets geografiska avgransning inte alltid
stimmer med ev investeringsprojekts geografiska avgransning.

Med Storgoteborg avses i denna rapport det statliga vagnatet (E6, E20, E45, v
155, Iv 158, rv 40, Iv 190) inom en radie pa ca 25 km fran Géteborg C.

For att fa kontinuitet i arbetet med ITS inom Storgoteborg, bor strategin stracka
sig fram till 2020. 2020 har pekats ut da de flesta i sammanhanget relevanta
investerings- och reinvesteringsprojekt ar klara vid denna tidpunkt.



Styrande dokument och tidigare utredningar

Riksdagen beslutade i maj 2009 om ett 6vergripande mal for transportpolitiken
samt funktionsmal for tillganglighet respektive hansynsmal for sakerhet, miljo
och hilsa.

Transportpolitikens 6vergripande mal dr att sdkerstdlla en
samhadallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal;

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara
jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov

Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for
miljo och att miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hilsa

ITS har bl.a. till avsikt att direkt eller indirekt paverka trafikantens beteende
med syfte att uppna battre maluppfyllelse inom végtrafiksektorn. Eftersom
trafiksituationen skiljer sig markant mellan storstadsomradena och landsbygden
har Trafikverket, for att konkretisera arbetet att nyttja ITS som stod i sin
maéluppfyllnad, antagit det styrande dokumentet "Strategi for trafikledning i
storstad". Dokumentet dr for tillfallet under uppdatering. Dokument fastslas att
Trafikverkets mal for trafikledning i storstad ar att:

“Utifran resendrers och trafikanters behov bidrar trafikledning till en
forvdantad framkomlig, sdker och hdllbar transport genom effektiva dtgdrder”.

Detta innebar att trafikledningen ska bidra till att trafiken fungerar enligt mélen
for tillganglighet genom att;

 underlitta for trafikanter och resenirer att vilja lampligaste fardsatt

(vad)
+ leda trafiken dit vi vill ha den vid ratt tillfallen (var och nir)

 systematiskt planera, informera, leda, styra, hantera stérningar, folja
upp, forbattra och trimma (hur)

For att na det 6vergripande malet for trafikledning i storstad ska Trafikverket
systematiskt bl.a. arbeta med att tillampa l6sningar inom trafikledning som ger



positiva samhallsekonomiska effekter genom att anvanda fyrstegsprincipen,
arbeta forebyggande for att minska framkomlighetsproblem pa bade vag och
jarnvag samt skapa mojligheter for att kunna omférdela vagtrafik for mer
effektivt nyttjande av transportsystemet.

Trafikverkets strategiska utmaningar utgor en del i verkets mal- och
resultatstyrning och ar utgangspunkt for styrningen i det korta perspektivet.
Utmaningarna ska sakerstalla att dagens verksamhet leder till att Trafikverket
kan mota utmaningarna i ett langre perspektiv och utgar bl.a. fran Trafikverkets
uppgift och regeringens styrning med de transportpolitiska mélen och beslutade
transportplaner som viktiga delar.

De strategiska utmaningarna innehaller strategiska mal (MX) som speglar de
mest vasentliga delarna inom respektive utmaning. De omfattar ocksa strategier
(SX), som ar de viktigaste och mest prioriterade angreppssatten for att mota
utmaningarna och ga i riktning mot de strategiska malen. Nyttjande av ITS ar
kopplat till flertal av de strategiska utmaningarna. Direkta kopplingar kan ses
till utmaningarna om "Vl fungerande resor och transporter i
storstadsregionerna" samt "Robust och tillforlitlig infrastruktur"”. Indirekt kan
lampliga ITS system placerade pa passande strackor dven hjilpa till med att na
malen rorande "Effektiva transportkedjor for naringslivet"”

Val fungerande resor och transporter i storstadsregionerna

Den strategiska utmaningen ligger i att skapa en storstad som ska vara attraktiv
att bo, arbeta och vistas i. En storstad dar det dagliga livet ar enkelt tack vare
bl.a. en attraktiv kollektivtrafik, mobila tjanster och fa storningar i trafiken. Idag
skapar tringsel i transportsystemet ldnga restider men ocksa en déilig milj6. En
battre trafikstyrning och vagledning for battre kapacitetsutnyttjande behovs. Det
finns brister i kollektivtrafiken inom storstadsregionerna nar det giller kapacitet
i hogtrafik och punktlighet. Resenérerna forvantar sig bl.a. béttre
trafikinformation, sarskilt vid storningar, an vad som erbjuds idag.

Denna strategiska utmaning ligger till grund for det strategiska mélet att
trangseln i storstadsregionerna ska minska (M21).

For att na detta mal ska Trafikverket bl.a. bidra till ett battre nyttja
infrastrukturen genom att (S21);

 forbattra trafikledningen i vag- och jarnvigssystemet
« genomfora effektiva trimningsatgarder

« ha beredskap for effektiv storningshantering vid incidenter



Robust och tillganglig infrastruktur

Vigsystemet ger idag inte den tillforlitlighet, kvalitet och sikerhet som
niringsliv och medborgare behover for att klara en effektiv godshantering och
fungerande arbetspendling. For att transportsystemet ska kunna fylla behovet av
effektiva transporter pa ett sakert, energieffektivt och miljomassigt hallbart satt
kravs en robust och tillforlitlig infrastruktur, som pa ett bra sitt klara bade
vantade och ovintade hindelser. Infrastrukturen ska vara utformad si att det
blir fa stopp och storningar till f61jd av olyckor, trangsel, fordonsfel eller fel och
skador pa infrastrukturen. Det kravs dven effektiv trafikstyrning och 16pande
trafikinformation av god kvalitet.

Det strategiska mélet som &r kopplade till denna utmaning ar att infrastrukturen
maste klara hoga pafrestningar orsakade av oviantade handelser battre (M41).
Trafikverket ska dven leverera information vid storningar som ar anvandbar,
tillforlitlig och tillganglig (M43);

For att nd dessa mal ska Trafikverket bl.a. sikerstilla tillforlitligheten och
minska sarbarheten i befintlig infrastruktur (S41) genom att;

« minimera konsekvenser av storningar i prioriterade strak genom
planerad omledning i samverkan med berérda aktorer och snabbare
aterstillande av funktionen.

samt forbattra trafikinformationen vid storningar (S43) genom att;
« ge aktuell information om laget i trafiken direkt till trafikanterna

« forbattra prognoser om storningarnas varaktighet och effekter och i
samverkan med andra aktorer ge tillforlitlig information om mgjliga
alternativ.

Effektiva transportkedjor for naringslivet

Transportsystemet kan idag inte fullt ut ge den tillforlitlighet och kvalitet som
naringslivet behover for att klara en effektiv godshantering. I Nationell plan for
transportsystemet definieras ett strategiskt nit for langvaga godstransporter.
Detta nat bedoms vara av allra storsta betydelse for naringslivets langviga
godstransporter och Trafikverkets atgiarder ska koncentreras dtgéarder till detta
strategiska nét. Ett flertal av Goteborg infartsleder (E6. E20 samt rv 40) finns
utpekade pa detta nait.

Ett av de strategiska mél kopplade till denna utmaning ar att tillgangligheten
och tillforlitligheten for ldngviga godstransporter pa det strategiska nitet ska
oka (M31). For att na detta ska Trafikverket bl.a. forbattra kapaciteten i vag- och
jarnvagsstraken i det strategiska nitet for langviga gods genom att (S31)

« genomfora effektiva trimningsatgarder for att atgiarda flaskhalsar



&

I samband med antagandet av prop. "Transportpolitik for en hallbar utveckling’
(1997/98:56) uttalades krav pa att i 6kad utstrackning valja 16sningar som
utnyttjar befintlig vag pa ett mer effektivt satt. Enligt den s.k. fyrstegsprincipen
ska forslagen till lampliga 16sningar pa identifierade problem diskuteras och
provas pa ett mera forutsattningslost satt an tidigare.

« Steg 1. Atgiirder som kan paverka behovet av transporter och
val av transportsitt

Forst ska sddana atgarder 6vervagas och provas som kan paverka
transportbehovet och valet av transportsitt, exempel pa dtgarder kan
vara information och kommunikation som foradndrar minniskors val av
fardmedel, forbattrad kollektivtrafik eller transportsnal
bebyggelseplanering.

« Steg 2. Atgiirder som effektiviserar nyttjandet av befintligt
vignit och fordon

I ett andra steg provas atgiarder som ger effektivare utnyttjande av

befintligt vignat. Fler talet av ITS systemen faller inom steg 2,
exempelvis trafikstyrning och viaginformatik.

« Steg 3. Begransade ombyggnadsatgiirder
I det tredje steget provas begriansade utbyggnadsatgarder. Det kan vara

breddning, mittracke, sidoomréadesatgarder och ombyggnad av
korsningar.

+ Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgiarder

I det fjarde steget provas nyinvesteringar i form av omfattande om
byggnader eller rena nybyggnader i ny terrangkorridor.



Nyttor med olika ITS

Kopplingen mellan olika ITS och deras effekt pa hiansyns- och funktionsmélen
ligger 4n sa lange pa en forhallandevis overgripande niva. Systemen innehaller
ofta flera olika delar och de olika delarnas bidrag till helheten &r oklar och svar
att sarskilja. For de flesta ITS saknas idag dven fullstindiga samhallsekonomiska
utvarderingar av nyttan.

Pa en 6vergripande niva har Trafikverket i skriften "ITS pa vag" lyft fram ett
antal positiva effekter som kan tillskrivas olika ITS. Sett utifran de i studien
aktuella systemen kan foljande effekt pa transportpolitikens 6vergripande mal
harledas.

Effekt pd;
Hiansynsmalet Funktionsmalet
ITS atgard Framkomlighet,
Trafiksdkerhet Miljo trygghet,
tillganglighet

Kovarning *ik %% *%
Operatorsstyrd x . "
trafikinformation
Information om
tillfallig omledning w *%
/vagarbetet
Variabel hastighet ** * *Ht
Motorvéagsreglering ** * *
Tunnelovervakning o * o

Trafiksdkerhet

Trafikverket har under 2010-2011 i ett s.k. FUD projekt "Sakerhetseffekter av
trafikledning och ITS” undersokt och forsokt hitta effektsamband av olika
trafikledningsatgarder. Nagra generella slutsatser som framkommit i studien ar
bl.a. att kovarningssystem har stor betydelse om plotsliga hastighetsfall uppstar
utan forvarning. Storst betydelse har kovarning i 1ag- och mellantrafik samt
nattetid da fordonshastigheterna ar som hogst och olyckskonsekvenserna
allvarligast.

Varningsmarken for t.ex. olycka, ko och viagarbete forstarker efterlevnaden av
variabla hastighetsgranser och 6kar forstaelsen for trafiksituationen. Detta gor
att trafikanten spontant kor forsiktigare och dr mer uppmarksam.



Mojlighet till korfaltsavstangning dr viktig vid underhéllsarbete, olyckor och
fordonshaverier. Storleken pa trafiksakerhetseffekterna av korfaltsavstangning
ar osdkra. Dock kan de studier som finns tolkas som om att olycksrisken kan
sankas med omkring tva tredjedelar ifall korfaltsavstangning utfors.

Trafikinformationstavlor med varningar och/eller restider har en lugnande
effekt pa trafiken. En del av trafikanterna narmar sig da platsen for incidenten
mer forsiktigt och reagerar snabbare pa forandringar i hastighet.

Det finns dven andra studier som pekar pa att stor hastighetsspridning skapar
mer upphinnande- och omkorningssituationer, ndgot som innebar okade risker.
Jamnare hastigheter minskar risken for vijningar och hastighetsforandringar,
négot som kan leda till olyckor. Att med hjalp av variabel hastighet
homogenisera hastigheter langs snitten kan darfor ev. ge positiva
trafiksdkerhetseffekter.

Miljo
Inte heller gillande miljonyttan av ITS finns sarskilt ménga studier framtagna.

Generellt kan det dock forvintas att battre miljo uppnas genom en forvantad
lugnare korning med mindre inbromsningar och accelerationer.

Framkomlighet, trygghet, tillganglighet

Det finns ett antal olika orsaker till kapacitetsproblem langs infartslederna. Dels
finns strackor med "permanenta” kapacitetsproblem, d.v.s. strickor dar det
dagligen under hogtrafik uppkommer koer. Dels uppstar temporara
kapacitetsproblem vid inskrankningar av kapaciteten i punkter t.ex. hinder pa
en eller flera korbanor orsakat av olycka, fordonshaveri eller tappad last. Ibland
uppkommer aven totalstopp i trafiken, ndgot som dock ar forhallandevis
ovanligt.

For att 6ka kapaciteten finns idag, pa utvalda strackor, additionskorfalt byggda.
Dessa har ofta tillkommit genom att viagrenen tagits i ansprak. P4 samma satt
har flertalet av kollektivkorfilten i och kring Goteborg anlagt. Vid normallage fas
med hjalp additionskorfalten 6kad kapacitet langs strackan. Likaledes ger
kollektivkorfalten kollektivtrafiken prioriterad framkomlighet, vilket kan 6ka
dess punktlighets och tillforlitlighet. En nackdel med atgarden ar dock att
mojligheten att nyttja vigren som uppstéllningsplats for t.ex. stillastdende
fordon forsvinner. Det storande elementet blir ofta kvar i korfaltet, vilket skapar
minskad kapacitet i snittet. Risken for hastiga inbromsningar och
undanmanovrar 6kar, vilket &ven minskar trafiksakerheten. Pa strackor med
kollektivkorfalt ar det vanligt att dessa anvands som uppstillningsplats. System
som med hjalp av korfaltssignaler kan stanga av korfalt kan darfor reducera
konsekvenserna av denna typ av uppstillning. Vajningar for hindret ske under
en langre stracka vilket inte leder till lika dramatiska kapacitetsforluster och i
sin tur hogre trafiksiakerhet.



I rapporten "ITS i kapacitetsutredningen, Behov, system och effekter,
Underlagsrapport"” fastslas att trafikinformation i manga fall ar den effektivaste
formen av trafikledning. Att genom realtidsinformation ge trafikanter
information om restider och storre storningar kan bilférare sjilva fatta beslut
som mildrar konsekvenser av storningar och 6verbelastningar i vagnatet. Ett
forslag ar att trafikinformationstavlor (VMS) bor finnas pa viktiga vagvalpunkter
for att sdkra tillgang till information som har betydelse for trafiksiakerhet och
sarbarheten i vagsystemet.

Trafikverkets skift "ITS Effektsamband - Uppdatering av Effektsamband 2000
med avseende pa ITS effekt” fastslar att studier utomlands visar att det ar
mojligt att d&stadkomma en kapacitetsh6jning pa 5-10 % under maxtimmen med
ett intrimmat MCS genom att risken for incidenter kan reduceras. Det finns
aven studier som pekar mot att variabla hastigheter kan ha en positiv effekt pa
kapaciteten. Detta genom om hastighetsspridningen minskar, ndgot som kan
oka kapaciteten.

Nyttor for kollektivtrafik samt godstrafik
Ovan beskrivna nyttor kan dven appliceras pa kollektiv- och godstrafiken.

Andra nyttor som kan fas ar t.ex. MCS-systemens korfiltssignaler som troligen
aven skulle kunna anvindas for prioritering av kollektivtrafiken pa belastade
strackor under akuta handelser. Som tidigare namnts ar ett vanligt
forkommande problem stillastaende eller havererade fordon som placerats i
kollektivtrafikkorfiltet i vintan pa bargning. Blockerade kollektivtrafikkorfalt
riskerar att minskar kollektivtrafikens punktlighet, dd mojligheten for bussen att
passera koer forsvinner. Genom att pa infartsleder med tva korfalt omprioritera
sd att, nar det ordinarie kollektivtrafikkorfaltet ar blockerat, ge prioritet till
kollektivtrafiken i ett av de tva andra korfalten kan stora vinster for
kollektivtrafiken nas. Vart att notera ar dock att vid denna rapports publicering
klarar inte dagens befintliga systemlosning av denna funktion. Det pagar inte
heller nagot utvecklingsarbetet for denna typ av funktioner. Denna rapport har
inte undersokt de juridiska aspekterna i fragan.

Goteborg har aven strackor dar behovet av kollektivtrafikkorfalt kan variera
under dygnet. Med hjalp av korfiltssignaler kan "vanliga" korfalt under vissa
tider av dygnet goras om till kollektivtrafikkorfalt. P4 samma sitt skulle
befintliga kollektivtrafikkorfalt under lag- eller mellantrafik kunna 6ppna upp
for andra fordonstyper som exempelvis tung trafik. Aven hir ar det virt att
notera att vid denna rapports publicering klarar inte dagens befintliga
systemlosning av denna funktion. Aven i denna friga giller att det inte p&gar
nagot utvecklingsarbetet eller att denna rapport har undersokt de juridiska
aspekterna i fragan.



Mal med ITS i Storgoteborg

Malen med ITS-system ldngs de statliga lederna i och omkring Goteborg
sammanfaller med de tidigare namnda mélen som bland annat pekats ut i
"Trafikverkets strategiska utmaningar":

 trangseln i storstadsregionerna ska minska

« infrastrukturen ska battre klara hoga pafrestningar orsakade av
ovantade hiandelser béattre

« tillgangligheten och tillforlitligheten for langvaga godstransporter pa det
strategiska nitet ska oka

Konkret innebar detta att optimera framkomligheten, minska
storningskinsligheten, forbattra trafiksakerheten och uppratthalla sikerheten i
tunnlar. Uppnas detta fis sammantaget en 6kad respdlitlighet for saval
godstrafik, kollektivtrafik samt bilister.



Planeringsprinciper

For att ett ssmmanhéingande system ska uppnés kravs att ett antal 6vergripande
planeringsprinciper fastslas. Principerna delas in i "var” och "vad”.
Planeringsprinciper som sorteras in under var nyttjas da aktuella striackor som
ev. kan bli foremal for ITS-atgarder valjs ut. Under vad finns vigledande
rekommendationer och krav pa hur sjalva systemen bor utformas.

Var?

Prioritering av strackor for fortsatt utredning utifran trafikflode

I ovan namnda FUD projekt anges foljande rekommendationer kopplade till
trafikflode for inforande av trafikledningssystem. En generell inriktning som
anges ar att vid floden 6ver 20 000 bor ndgon typ av ITS overvagas.

Kursiverade atgarder ar atgarder som i dagslaget inte varit aktuella inom
utbredningsomradet, bortsett frén pafartsreglering vid Lindomeavfarten, E6.
Aven funktionen anpassning till viider och viglag kan behova ses 6ver da det
giller storstadsnara miljoer.

Atgird Trafikmiingd (ADT)
20 000- 50 000- 80 000- > 120
49999 79 999 119 999 000
Trafikinformationstavlor X X X X
(VMS)
Anpassning till vader X X X X
och viglag
Varning for ko och X X X
annan fara
Korfaltsavstangning X X X
Homogenisering av X X X
Hastighet
Vdgrensstyrning X X X
Aktiv omledning X X
Pafartsreglering X




Véagstandard

Som tidigare beskrivits har det for att 6ka kapaciteten i kritiska snitt anlagts
additionskorfalt 1angs lederna inom utpekat omrade. Detta har gjorts pa
bekostnad av vigrenen. Det samma géller vid anldggandet av
kollektivtrafikkorfalt. Genom att ta bort vigrenen forsvinner majligheten att,
t.ex. vid stopp, fa bort fordon fran korfalten. Detta skapar vid blockering av
korfalt trafikosdkerhet samt minskar kapaciteten i snittet.

Pé strackor utan vagren bor darfor trafikledning i form av MCS system anlaggas.
Detta for att mojliggora korfaltsstyrning, t.ex. stingning av korfalt med hjalp av
korfiltssignaler. Aven information om hinder/stopp i korfilt 4r viktigt att
formedla till brukarna av systemet.

Sammantaget ger ovanstaende en generell riktlinje for Trafikverket
region Viist att vid ADT 6ver 20 000 och/eller pa striickor utan
vagren bor ev. utbyggnad av ITS Overvigas.

Vad?

Automatiserad styrning med avseende pa flode

ITS-systemen bor bygga pa grundprincipen att de ar automatiserade. Dock ar
det inte troligt, eller onskvart, att alla effekuteringar av atgarder blir
automatiserade. Automatiserade system innebar dock en 6kad effektivitet,
driftsdkerhet och kvalitet jamfort med manuella system. Komplexiteten i
trafiksystemet kraver objektiva, snabba bedomningar, ndgot ett automatiserat
system kan astadkomma.

Uppmitt trafikflode i realtid pa strackan ska vara dimensionerande gillande
vilken typ av information som visas. I praktiken betyder detta att hastigheten
sianks nar ett visst flode uppmats. P4 samma sétt varnas for ko nér ett visst flode
uppnas.

Dagens befintliga hantering inom TL:s verktyg NTS bygger inte pa autonoma
"atgardsplaner" utan pa att antingen undersystemen ar autonoma eller att en
trafikledare effektuera en s.k. "atgardsplan" som i sin tur effektuerar styrning i
ett antal undersystem. For att né liangre i arbetet med att fa automatiserade
system kravs en del utredning for att hitta former for en autonom hantering av
en del effektueringar.



Storningsniva
Systemen bor vara konstruerade sd att de kan visa pa olika storningsgrader.

Normallége;

Under normallage ska ordinarie vagvisning gilla, d.v.s. eventuell ITS ska vara
nerslickta. Dagens teknikutveckling gor att fullgrafiska skyltar blir billigare och
mer anviandbara. Det finns dven en ambition om att ga mot "fullgrafisk"
vagvisning. Denna typ av vagvisning kan anviandas for bdde ordinarie vigvisning
samt vid alternativ vigvisning vid exempelvis omledning. Det ar inte denna typ
av fullgrafiska ITS-skyltar som visar ordinarie vagvisning som menas har.

Restider i olika relationer kan visas pa trafikinformationsskyltarna. Med tanke
pa dagens trafiksituation pa lederna i och runt Goteborg kan det anses som
normalldge med ko i hogtrafik.

Systemen ska i normalldge ha funktionalitet for kovarning kopplat till variabel
hastighet (VH) samt restider.

Akut storning;

Akuta storningar uppkommer med jimna mellanrum langs lederna och ar
omojliga att forutse. En akut storning kan vara allt fran en olycka, hinder pa
vagen t.ex. tappad last till helt stillastdende koer eller fordon.

Systemet ska i akuta storningsliaget ha den funktionalitet som finns i
normalldget. Utover detta ska det finnas korfiltssignaler som dels kan stidnga av
korfalt (rott kryss eller gul pil) och dels kan, med hjilp av varningsmérke varna
och upplysa trafikanterna om orsaken till dtgarden (MCS). Det ska dven finnas
trafikinformationstavlor som kan informera om handelser och atgarder (VMS).

Planerad storning;

Vid planerade storningar i form av vigarbeten och drift- och underhéllsarbeten
har viaghéllaren i god tid mojlighet att informera trafikanterna och leda om
trafiken till ett laimpligt omledningsvagnit.

Systemet ska i planerat storningsliage ha den funktionalitet som finns i akuta
storningsldget. Forutom detta kriavs dven system som kan leda om trafiken.

Sammanhéangande och lattforstaeliga system

Trafikledningssystemet langs ett strak ska alltid hinga ihop utan glapp mellan
systemdelarna. Detta kan innebéra att trafikledningssystemets geografiska
avgransning inte alltid stimmer med ev. investeringsprojekts geografiska
avgransning.



De presenterade budskapen ska vara latta att forsta och i mojligaste mén dven
forklarande. Exempelvis bor sankt hastighet presenteras tillsammans med t.ex.
kévarningssymbolen och pa trafikinformationsskyltarna ska fritexten
kompletteras med varningsmarke och geografisk placering av handelsen.

Att langs ett strak ha samma typ av estetiska utformning pa portaler och dyl
skapar en upplevd helhet for trafikanten.

Forankring i regelverken
ITS maéste, pa samma satt som andra atgéarder i trafiken, folja de regelverk och

forordningar som galler, exempelvis Vaigmarkesforordningen, SIV dokument,
mm.

For samtliga systemen bor gilla att handelser presenteras med sankt hastighet,
lampligt varningsmarke alternativt korfaltssignal (d.v.s. rott kryss alt gul

pil/pilar).

Styrsystemsarkitektur

Trafikverkets pagaende konsolidering av styrsystemarkitektur innebar att alla
MCS-system skall vara MTM-2. Detta medfor att samtliga befintliga MCS- och
tunnelstyrsystem i Géteborg maste byggas om och uppgraderas samt att alla
nytillkomna skall byggas enligt TRV:s beslutade systemarkitektur for vag.



Finansiering

For att klara ut vilken typ av finansiering som finns att tillgd méste syftet med
investeringen definieras.

Om atgarden syftar till att aterstilla till ursprunglig funktion t.ex. byte av
utsliten kamera mot likadan ny, benamns atgarden underhallsdtgdrd, vid
standardhojning av befintlig anldggning, t.ex. utbyte av fast monterad kamera
till rorlig, reinvestering samt vid en helt ny kamera nyinvestering.

Underhallsatgirder finansieras vid det nationella drift- och underhéllsanslaget.

Vid reinvestering samt nyinvestering finns olika typer av finansiering att tillga.
Systemen kan finansieras via namngivna objekt eller via potter i nationell eller
regional plan. Systemen kan dven finansieras genom att det ingér som en del av
nya investeringsprojekt.

Den nationella planen for infrastruktur pekar ut och namnger de investeringar
som beriknas kosta mer #n 50 miljoner kronor. Ovriga atgirder, det vill siga de
som i regel kostar mindre &n 50 miljoner kronor och som inte ar preciserade i
planen, finansieras via s.k. potter. Dessa ¢vriga atgarder ar indelade i tva
atgardsomraden:

Miljoinvesteringar for att begransa transportsystemets miljopaverkan
Trimning och effektivisering av transportsystemet for tillvaxt och klimat.

Inom atgardsomradet Trimning och effektivisering av transportsystemet for
tillvaxt och klimat finns ett antal delomréaden, bl.a. 6kad kapacitet och hojd
kvalitet i transportsystemet. Atgirder som kan finansieras frin denna pott 4r
bl.a. trafikplatser, ramper, ytterligare korfilt, stigningsfilt, breddningar,
korsningsatgarder, cirkulationsplatser samt ITS-atgarder pa det nationella
vagnatet. I nationell plan ingdr det dessutom sarskilda satsningar for att 6ka
kapaciteten pa viagniten i Stockholm och Géteborg.

For de regionala vigarna gar gransen for namngivna objekt vid 25 Mkr. I forslag
till regional infrastrukturplan for Vastra Gotalandsregionen 2014-2025 finns
potten Smdrredtgdrder. Potter ar avsedd for riktade trafiksdkerhetsatgirder,
framkomlighet och trimningsétgarder. Har ingar dven atgarder som kan paverka
valet av transportsétt och ge ett effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur
(steg 1-2-atgarder).

I Vastsvenska paketets Block 2 avtal finns en mindre summa pengar avsatta till
ITS atgirder. Atgirderna syftar till att underlitta arbetspendling lings
pendlingsstraken och att underldtta kombinationsresor samt att bidra till
effektiva godsstrak. Bland annat finns dtgarder inom omradet forbattrad
vagtrafikinformation (restidsinformation vid beslutspunkter i vagnatet (VMS),
Viagtrafikinformation for infartsleder och prioriterat vignat samt ovrigt



vagtrafikinformation) utpekat. Totalt avsitts 48 miljoner kronor (2009 ars
prisniva) inom Block 2 Vistsvenska paketet.



Prioritering och val av system

Ett prioriterat vignit pa overgripande niva samt rekommendation av atgardstyp
bor pekas ut utifrdn ovan fastslagna "Var-"planeringsprinciper i kapitel 7.
Utbyggnadsordning sinsemellan bor darefter faststillas med baring pa de mal
som pekas ut i kapitel 5 Mal med ITS i Storgoteborg. For att bidra till den
efterstravande respdlitligheten bor prioritering av utbyggnadsordningen mellan
utpekade objekt ske i forsa hand utifran trafikflode. Storningar som t.ex.
stillastdende fordon, olyckor och tappad last ar forhallandevis vanliga pa lederna
och skapar kapacitetsproblem genom att ett eller flera korfalt stings. Hogre
trafikflode medfor storre risk for att en storning intraffar. De
samhillsekonomiska konsekvenserna blir dven storre av storningar pa det
hogtrafikerade vagnatet.

Som komplement till prioritering utifran flode anviands dven kvoten “olyckor per
kilometer”. Med olyckor menas STRADA-rapporterade olyckor fran de senaste
tre aren. STRADA-rapporterade olyckor anses ge det mest rattvisande
underlaget. Idéer om att utga fran exempelvis utdrag fran TRISS (numera NTS)
har overgivits. Underlaget samlas in via telefonsamtal fran allmanheten, SOS-
meddelanden, kameror och detektorer. Materialet ar saledes komplext och
antalet loggar beror delvis av hur manga personer som ringer in stérningar,
samt om det finns detektorer p& den aktuella strickan. Aven Riddningstjinstens
loggar sina insatser med information om koordinater, datum, typ av olycka mm.
Det har dock uppdagats att olika raddningstjanster inte har samma
registreringssystem och har olika detaljniva vid registrering. Sammantaget ger
detta att information fran raddningstjanst eller utdrag fran TLC inte bedoms ge
ett homogent utdrag for det utpekade natet.

I samband med nybyggnation av investeringsobjekt pa prioriterat vagnit bor
behovet av ITS utredas i ett tidigt skede. Genom att samordna viagbyggnationer
med uppsittande av ITS skapas mindre storningar for trafiken 4n om
atgarderna genomfors vid olika tidpunkter. Det dr dven lattare att hitta lampliga
placeringar av portaler och dyl ifall dessa finns med tidigt i planerings- och
projekteringsfasen av objekten.

Systemen skall i fortsatt projektering darefter utformas sé att "Vad-”
planeringsprinciperna uppfylles.
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