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TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM 2026-2029

INLEDNING OCH FORUTSATTNINGAR

Inledning

Trafikforsorjningsprogrammet ar Vastra Gotalandsregionens
overgripande styrdokument for kollektivtrafikens utveckling
och beskriver mal och inriktning for kollektivtrafiken under
kommande fyradrsperiod'. Programmet ar styrande for
Vastra Gotalandsregionens verksamheter och vagledande
for ovriga aktorer i Vastra Gotaland.

Den overgripande inriktningen ar att utveckla en attraktiv, hallbar
och resurseffektiv kollektivtrafik i hela Vastra Gotaland pa lang
sikt. Under programperioden fram till 2029 rader ekonomisk
aterhallsamhet. Fokus ar framst att ta hand om den befintliga
kollektivtrafiken och mojliggora forbattrad tillganglighet genom
anpassade, smarta och nya losningar i kombination med andra
fardmedel och i samverkan med kommuner, statliga myndigheter
och ovriga aktorer. Ambitionen ar att na maluppfyllelse inom de
ekonomiska ramar som regionfullmaktige beslutar. Genomforandet
ska vara hallbart ur de tre hallbarhetsperspektiven; ekonomiskt,
socialt och miljo.

Trafikforsorjningsprogrammet ar ett verktyg for att bidra till
Vastra Gotalands vision Det goda livet samt Vastra Gotalands
regionala utvecklingsstrategi (RUS). Programmet utgar fran
RUS:ens langsiktiga prioritering Knyta samman, som syftar till
att skapa en hallbar och forbattrad tillganglighet och ett transport-
effektivt samhalle dar nodvandiga transporter samordnas och
koordineras med ovrig samhallsplanering.

1. Kollektivtrafiklagen (2010:1065) anger att varje regional kollektivtrafikmyndighet ska
faststilla mal for kollektivtrafiken i ett trafikforsorjningsprogram som ska uppdateras
vid behov.

Tillganglighet ar ett exempel pa kollektivtrafikens och det hallbara

resandets samhallsnytta, andra ar exempelvis tillvaxt, minskad miljo-

paverkan, forbattrad halsa, minskad trangsel och genom 6verflyttning

av resor fran bil till kollektivtrafiken minskar antal skadade i

trafiken.

Utifran regionfullmaktiges budget och trafikforsorjnings-
programmet ger infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden

uppdrag till Vasttrafik som i sin tur upphandlar, planerar och utfor
kollektivtrafiken via olika trafikforetag. Vasttrafik for kontinuerlig
dialog med kommuner, naringsliv och andra aktorer i utvecklingen

av kollektivtrafiken. Trafikforandringar sammanfattas i en arlig

trafikplan.
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Figur 1. Samband mellan
trafikforsdérjningsprogram,
strategiska dokument och budget.
Beslut av dokumenten sker i
regionfullmaktige, infrastruktur- och
kollektivtrafiknamnden respektive
Vasttrafiks styrelse. Giltighetstider
och framtagande varierar.
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Kopplat till trafikforsorjningsprogrammet finns ett antal
styrdokument som konkretiserar hur genomforandet av
programmet ska ga till. Dessa revideras vid behov (se figur 1).
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Behov och forutsattningar

For att planera for tillganglighet med kollektivtrafik behdvs kunskap om radande
befolkningsstruktur, invanarnas resmoénster samt olika behov och férutsattningar.

87 %

bor i stader/tatorter

I Vastra Gotaland bor knappt 1,8 miljoner invanare
varav cirka 87 procent av befolkningen bor i
stader/tatorter och ovriga 13 procent i smaorter
eller pa landsbygderna. I genomsnitt bor det 72
invanare/km? i Vastra Gotaland. Det ar betydligt
glesare i jamforelse med de ovriga tva storstads-
regionerna, Stockholm med 360 invanare/km?
respektive Skane med 124 invanare/km?. Till
2029 forvantas en mattlig befolkningstillvaxt om
cirka 35 000 invanare. Antalet aldre (65+) okar
samtidigt med 26 000 och utgor den snabbast
vaxande aldersgruppen. Med 6kande alder blir
en fysiskt tillganglig kollektivtrafik allt viktigare.

Olika grupper har bade olika behov och olika forut-
sattningar. Exempelvis ar aldre en grupp som gor
vasentligt farre resor till arbete och studier. Barn,
kvinnor, personer med funktionsnedsattning, lag-
inkomsttagare och aldre reser i hogre grad lokalt
och ar mer beroende av kollektivtrafiken for sin
mobilitet. Personer med funktionsnedsattning moter
i hogre grad hinder med att resa med kollektiv-
trafiken an personer utan funktionsnedsattning.

13 %

[ bor i smaorter/landsbygder

Befolkningen ar relativt ojamnt fordelad 6ver lanets
49 kommuner med en storre koncentratration
kring de fyra regionala karnorna; Goteborg, Boras,
Trollhattan-Vanersborg-Uddevalla och Skovde.
Har finns ofta ett storre utbud av arbetstillfallen,
utbildning, samhallsservice, kultur med mera.
Goteborgsregionen har en sarskild betydelse

for hela lanet genom sin roll och funktion som
centrum for exempelvis arbetsmarknad, transport,
logistik, innovation och forskning.

Koncentrationen av arbetsplatser ar tydlig i

jamforelse med den relativt utspridda bebyggelsen.

Arbetsplatserna ar koncentrerade till kommun-
centra och enskilda storre arbetsplatser i mindre
orter. Cirka 75 procent av samtliga sysselsatta
arbetar i nagon av lanets kommunhuvudorter.
Befolkningstatheten och arbetsplatsers
geografiska lokalisering har stor paverkan

pa resandestrommarna och kollektivtrafik-
planeringen. Exempelvis for mojligheten att
skapa en resurseffektiv kollektivtrafik.
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Figur 2. Figuren visar var manniskor arbetar i Vastra Goétaland.
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Figur 3. Figuren visar var manniskor bor i Vastra Goétaland.
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De flesta arbets- och studieresor gors lokalt inom den egna
kommunen. Cirka tva tredjedelar av Vastra Gotalands

870 000 sysselsatta arbetar i sin hemkommun. Om en arbets-
eller studieresa sker till en annan kommun definieras det som
en pendlingsresa. I figur 4 och 5 redovisas hur pendlingen
ser ut i Vastra Gotaland.

Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade resor

i Vastra Gotaland var 28 procent 2024. Andelen som har
gang som huvudsakligt fardmedel ar cirka 10 procent och
motsvarande siffra for cykel ar 8 procent. Marknadsandelen
for hallbart resande, det vill saga kollektivtrafik, gang och cykel
var 41 procent 2024. Bilen har storst marknadsandel. Det
ar stora variationer inom lanet vad galler marknadsandelar
(se figurerna 6 och 7). Det ar framfor allt i de regionala
karnorna, dar kollektivtrafiken kan anvandas for de flesta
vardagsresorna, som marknadsandelarna for kollektivtrafik
overstiger 20 procent.
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sker i Goteborg, Molndal och Partille
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Figur 4. Andel arbetspendlare per kommun inom Vastra Gotaland samt Kungsbacka
som tillhér Hallands lan.
Kalla: SCB, kartan bearbetad av VGR.
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Figur 5. Alla relationer med fler an 150 arbetspendlare dver kommungrans
som utgadr fran kommuner i Vastsverige.
Kalla: SCB 2023 fér Sverige, SCB 2022 for Norge. Kartan bearbetad av VGR.
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Arbets-, studie- och tjansteresor
drygt 50 procent

/

Fordelningen
for kollektivtrafikresor
i Vastra Gotaland

/ AN

Resor till service (apotek, Fritidsresor
banktjanster, inkbp mm) knappt 30 procent
20 procent

Arbets-, studie- och tjansteresor utgor drygt 40 procent av
alla resor i Vistra Gotaland, oavsett firdmedel. Ovriga 60
procent av resorna fordelas ungefar lika mellan “resor till
service” respektive “fritidsresor”. Arendeférdelning fér enbart
kollektivtrafikresor ser nagot annorlunda ut. Arbets-, studie-
och tjansteresor utgor drygt halften av alla kollektivtrafikresor
medan fritidsresor utgor knappt 30 procent och resor till
service resterande 20 procent.

Totalt sett sker drygt 320 miljoner resor med kollektivtrafik i
Vastra Gotaland (inklusive Kungsbacka) per ar. Tva tredjedelar
av resorna sker i stadstrafiken i Goteborg-Molndal-Partille.
Sett till antalet personkilometer star langre resor, ofta over
flera kommungranser, for cirka halften av alla resta kilometer.
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Figur 6. Kollektivtrafikens motoriserade marknadsandel (kollektivtrafik
jamfért med totala antalet kollektivtrafik- och bilresor) per kommun inom
Vastra Goétaland samt Kungsbacka som tillhér Hallands lan.

Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2022/2023.
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Figur 7. Andel hallbara resor (kollektivtrafik, gang och cykel jamfért
med totala antalet resor) per kommun inom Vastra Gotaland samt
Kungsbacka som tillhér Hallands lan.

Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2022/2023.
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Vastra Gotalandsregionen har for nationell
infrastrukturplan prioriterat féljande atgarder
som ar direkt kopplade till kollektivtrafikens
utvecklingsmojligheter:

1. Dubbelsparig jarnvag Goteborg—Boras

2. Fler spar pa Vastra stambanan
Goteborg—Alingsas

3. Dubbelspar Goteborg—Oslo
4. Satsningar pa samtliga regionala jarnvagar

5. Medel for storstadsatgarder
(Goteborg, Molndal, Partille)

Transportinfrastruktur ar en viktig forutsattning for utvecklingen
av kollektivtrafiken, samt for hallbar och forbattrad tillganglighet
i Vastra Gotaland. Behoven av ny eller utvecklad infrastruktur i
storstadsomradet Goteborg—Molndal—Partille finns beskrivna

i Malbild koll 2035.

Nar storstadsomraden vaxer och fortatas behover stomnatet
byggas ut, med fler spardragningar och fler sparfordon. Vastra
Gotalandsregionen och Vasttrafik har ocksa behov av nya depaer
for bade buss och sparfordon for att kunna utveckla kollektiv-
trafiken pa ett konkurrensneutralt och kostnadseffektivt satt.

En god infrastruktur for gang och cykel ar viktig for att 6ka andelen
hallbart resande, samt for att mojliggora kombinationsresor med
dessa fardmedel och kollektivtrafik. For att skapa en samman-
hangande helhet samt for att framja kombinationsresande mellan
cykel och kollektivtrafik kravs diverse atgarder kring kollektiv-
trafiken sdsom mojlighet till saker cykelparkering och anslutande
cykelvagar. For att tillgangliggora kollektivtrafiken for fler behover
fler hallplatser och vagen dit tillganglighetsanpassas.

Underlag for framtagancdet

Som underlag for revideringen av trafikforsorjningsprogrammet
togs en forutsattningsrapport fram. Utover den har en sarskild
kartlaggning av utbudet till storre arbetsplatser genomforts.
Processen har aven inneburit samrad med olika intressenter.

Med stod i kunskaper och slutsatser fran arbetet ovan togs en
strategisk inriktning fram, dar Vastra Gotalandsregionen till-
sammans med kommunalforbunden kom 6verens om principiellt
innehall och ramar for programmet.

Utifran inriktningen togs en remissversion fram. En hallbarhets-
bedomning och provning av barnets basta gjordes av remiss-
versionen. Bearbetning av beslutversionen genomfordes med
utgangspunkt i remissvaren. Hallbarhetsbedomningen uppdaterades
i samband med beslutsversionen. Rapporterna finns att lasa pa
www.vgregion.se/kollektivtrafik.

INLEDNING OCH FORUTSATTNINGAR


http://www.vgregion.se/kollektivtrafik
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Overgripande mal: Hallbar och forbattrad tillganglighet i Vastra Gotaland

M3alomrade:

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv
och bidra till geografisk tillganglighet

Mal till 2029:

¢ Kollektivtrafikens marknadsandel ska dka
pa sikt med kortsiktig ambition att minst
vara 33% (28% 2024), for arbets- och studie-
resor 46% (41% 2024)

e Andelen invanare som anger att de kan lita
pa att de kommer fram i tid ska 6ka till 45%
(39% 2024)

e Andel invanare som kan na en kommun-
huvudort med kollektivtrafiken inom 30 minuter
ska minst vara 76% (76% 2024)

e Andel invanare som upplever att det ar
prisvart att resa med kollektivtrafik ska minst
vara 33% (33% 2024)

Prioriterade atgarder:
e Fortsatta utveckla kollektivtrafiken utifran be-
slutade planer och program

e Samverka for god samhallsplanering och
kollektivtrafikens framkomlighet

e Utvecklingsarbete kring végen till och frén
hallplats

VY

Malomrade:

Kollektivtrafiken ska bidra till
jamlika forutsattningar

Mal till 2029:

e Alla fordon och 800 prioriterade hallplatser ska
vara tillgangliga fér personer med
funktionsnedsattning (637 hallplatser 2024)

¢ I minst fem utvalda processer ska sociala
analyser systematiskt integreras i syfte att
framja en tillganglig och inkluderande
kollektivtrafik

Prioriterade atgarder:

e Utveckla och sakerstalla funktionen av
tillganglighetsanpassningar

e Utveckla arbetet med sociala analyser

e Utveckla dialog med invanare - fokus pa barn
och unga

e Utveckla och samverka kring trafiksdkerhet
och brottsférebyggande arbete

Malomrade:

Kollektivtrafiken i kombination med
andra fardmedel ska bidra till minskad
miljdpaverkan och vara resurseffektiv,

klimatsmart och robust

Mal till 2029:

e Andelen hallbara resor ska oka till 45%
(41% 2024)

e Sjalvfinansieringsgraden ska dka pa sikt med
kortsiktig ambition 46,7% (47,2% 2024)

e Utslappen av koldioxid fran kollektivtrafiken
ska minska med 80% jmf med ar 2006
(69% 2024)

e Utslappen av koldioxid per personkilometer
ska minska med 85% jmf med ar 2006
(72% 2024)

Prioriterade atgarder:
e Fortsatt elektrifiering

e Fortsatta utveckla det kombinerade resandet

e Utveckla atgérder for hallbar finansiering av
kollektivtrafiken 6ver tid

e Systematisera arbetet med civil beredskap

Prioriterad &tgird: Verka fér och genomfdra forskning, innovation och utveckling som bidrar till att uppsatta mal nas

Malstruktur

I trafikforsorjningsprogrammet finns ett overgripande mal

om hallbar och forbattrad tillganglighet samt tre malomraden
med 10 mattsatta mal som samlat bidrar till det 6vergripande
malet. Malen ar tankta att balansera varandra och ska ses som
en helhet. Ett mal ska diarmed inte uppnas pa bekostnad av

ett annat, utan stravan ar att fa en samlad maluppfyllelse som
bidrar till det 6vergripande malet. Avvagningar kring kollektiv-
trafikens tilldelning av medel sker arligen i regionfullmaktiges
budgetarbete.

For varje malomrade beskrivs prioriterade atgarder. VGR och
Vasttrafik har ett stort ansvar for att genomfora dem, men det
forutsatter en medverkan fran i forsta hand kommuner och
Trafikverket. Aven andra aktorer, som niringsliv, forskare och
civilsamhalle ar viktiga i genomforandet.

Uppféljning

Malen i programmet foljs upp arligen. Efter tva ar sker en mer
omfattande uppfoljning och utvardering. En sarskild plan for
uppfoljning ska tas fram som foljer Vastra Gotalandsregionens
modell "Larande uppfoljning och utvardering” for redovisning
av maluppfyllelse, genomforande och aktiviteter. Uppfoljningen
sker i de flesta fall via etablerade nationella och regionala
datakallor och undersokningar.

Utover malindikatorerna kommer ett antal indikatorer foljas
upp for att ge en battre helhetsbild och for att belysa faktorer

i samhallet och omvarlden som har betydelse for mojligheten
till maluppfyllelse. Dartill kommer en del indikatorer att brytas
ner utifran exempelvis kon, funktionell geografi och alder dar
det ar relevant.
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MAL

Tillganglighet som begrepp

| trafikforsorjningsprogrammet definieras till-

ganglighet som mojligheten att ta del av nagot

som antingen ar efterstravat eller nodvandigt,
sa som arbete, utbildning, service och kultur.

Tillganglighet kan astadkommas pa tre satt,
genom nara lokalisering (rumsligt nara), genom
mobilitet/rorlighet (tidsmassigt nara) och digitalt
(virtuellt nara i tid och rum). Delarna paverkar
ocksa varandra. Till exempel paverkar malpunkters
lokalisering och bredbandsutbyggnad behovet av
fysisk mobilitet, men ocksa att det som erbjuds
gar att ta del av. Exempelvis att manniskor

har rad, kunskap och mojlighet att anvanda
transportsystemet och de digitala 10sningar

som finns.

Tillganglighet

Tillgdnglighet kan astadkommas pa tre satt, genom néra
lokalisering, mobilitet/rérlighet och digitalt.

Overgripande mal:

Hallbar och forbattrad tillganglighet i Vastra Gotaland

Transportsystemet och kollektivtrafiken har stor betydelse for
manniskors tillganglighet och bidrar till att tillvaxt och utveckling
kan ske i hela Vastra Gotaland. Samtidigt star transporter for cirka
en fjardedel av Vastra Gotalands klimatpaverkande utslapp. En
omstallning behover ske vad galler drivmedel men framforallt av
hur behoven av tillganglighet och mobilitet tillgodoses.

En omstallning till ett transporteffektivt samhalle som i hogre
grad bygger pa att manniskor har nara till viktiga malpunkter ar
avgorande for att i storre utstrackning kunna minska resbehov,
paverka fardmedelsandelar och gora kollektivtrafik, gang och cykel
till sjalvklara val for allt fler.

Trafikforsorjningsprogrammets overgripande mal handlar om

att verka for hallbar tillganglighet genom att erbjuda invanarna
resmojligheter med kollektivtrafiken i kombination med andra
hallbara fardsatt, utifran manniskors olika behov och de varierande
geografiska forutsattningarna i regionen.

Att ga i riktning mot en hallbar tillganglighet betyder ett skifte mot
att i hogre grad planera for att mojliggora ett minskat resbehov
genom nara planering, digitala l0sningar och att de resor som gors
i allt hogre utstrackning sker med hallbara fardmedel.

Framgangsfaktorer ar en nara samverkan och forstaelse for olika
parters ansvar och roller i samhallsplaneringen, dar framfor allt
kommunerna har en nyckelroll. Se tabell 3 for tydliggorande av
ansvar och roller.

Detta trafikforsorjningsprogram foreslar inte nagra nya storre
satsningar, utan tillgangligheten ska i stora delar utvecklas
genom resurseffektiva losningar och inom de budgetramar som
regionfullmaktige beslutar.
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Malomrade:

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv och
bidra till geografisk tillganglighet

Kollektivtrafiken har betydelse i manniskors liv, for att kunna ta
sig till arbete och studier men ocksi andra malpunkter. Okade
marknadsandelar for kollektivtrafik mojliggor ett transporteffektivt
samhalle, minskade utslapp och minskad trangsel vilket kan frigora
platser/omraden for alternativ anvandning. For programperioden
ar malsattningen att 0ka marknadsandelen till 33 procent, for

att sikta mot branschmalet om 40 procent. Storst effekt pa
marknadsandelen far insatser som ar en kombination av att

oka kollektivtrafikens attraktivitet och samtidigt minska bilens
attraktivitet.

For att manniskor ska vilja och kunna aka med kollektivtrafiken
ar det avgorande att den ar attraktiv, med bra utbud och hog
kvalitet. Ett grundlaggande utbud av kollektivtrafik over tid,
utifran geografiska och platsspecifika forutsattningar, innebar
en langsiktighet for invanarna. Kollektivtrafiken med dess olika
trafiklosningar ska vara enkel att anvanda, oavsett om du har en
funktionsnedsattning eller ej. Den ska ocksa i mojligaste man
fungera i ett integrerat system vad galler information, bestallning,
biljetter med mera.

Arbets- och studiemojligheter tillsammans med mycket annan
service samt kultur-och fritidsaktiviteter ar ofta koncentrerade till
storre tatorter, kommunhuvudorter och stader. Genom att utveckla
kollektivtrafik till och fran omkringliggande landsbygder kan en
okad andel invanare resa med kollektivtrafik till arbete, studier,
service, fritids- och kulturaktiviteter.

En av kollektivtrafikens styrkor ar mojligheten att nyttja tiden
under resan. Att kunna arbeta och studera ombord forutsatter
god uppkoppling mot mobila bredbandstjanster.

Utover utbud, resmojligheter, och restider ar en viktig del for den
upplevda kvaliteten att det kanns tryggt och tillforlitligt att resa

i kollektivtrafiken. Undersokningar visar att det framsta skalet

for att resenarer ska uppleva trygghet i kollektivtrafiken handlar
om att kunna lita pa att komma fram i tid. Detta handlar om att
trafiken gar i tid, att byten fungerar, tydlig information och l6sning
vid storningar. For att detta ska fungera behover kollektivtrafikens
framkomlighet prioriteras. Det behovs ocksa fortsatta insatser for
att sakra kompetensforsorjning i kollektivtrafiken, forbattrade
system och utvecklad resenarsinformation, bade av planerad trafik
och vid storningar.

Malomrade:

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv
och bidra till geografisk tillganglighet

Mal till 2029:

¢ Kollektivtrafikens marknadsandel ska
oka pa sikt med kortsiktig ambition att
minst vara 33% (28% 2024), for arbets-
och studieresor 46% (41% 2024)

e Andelen invadnare som anger att de kan
lita pa att de kommer fram i tid ska 6ka
till 45% (39% 2024)

e Andel invanare som kan na en kommun-
huvudort med kollektivtrafiken inom
30 minuter ska minst vara 76%
(76% 2024)

e Andel invanare som upplever att det ar
prisvart att resa med kollektivtrafik ska
minst vara 33% (33% 2024)

MAL
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Malomrade:

Kollektivtrafiken ska biclra till

Invanarna i Vastra Gotaland har olika livsvillkor och forutsattningar
och alla ges inte samma mojlighet att delta i samhallet. Transport-
systemet spelar en viktig roll for att manniskor ska kunna ta del

av och utova sina manskliga rattigheter, som ratten till arbete,
utbildning, kultur och halso- och sjukvard. Kollektivtrafiken har
en avgorande roll nar det galler att tillhandahalla tillgangliga
transporter och den ar darmed ett viktigt verktyg for att skapa
jamlika forutsattningar i Vastra Gotaland. Strategisk plan for
kollektivtrafik pa jamlika villkor konkretiserar hur genomforandet

inom malomradet ska ga till.

Vissa grupper och omraden ar mer beroende av kollektivtrafiken
for sitt vardagsresande dn andra och priset pa kollektiv-

trafiken har storre betydelse for vissa. Aldre, personer med
funktionsnedsattning, kvinnor, barn, ungdomar och personer i
hushall med lagre inkomster ar oftare beroende av kollektivtrafik
for sin resa. Vissa grupper moter ocksa storre hinder i kollektiv-

jamlika forutsattningar

trafiken. Personer med funktionsnedsattningar men aven barn och
aldre kan behova olika typer av anpassningar for att kunna anvanda
kollektivtrafiken.

Hbtqi+-personer loper risk att bemotas illa och/eller utsattas for
trakasserier eller hatbrott pa och i anslutning till kollektivtrafiken.
Detsamma galler personer med vissa typer av religios kladsel eller
andra attribut som kan antas ha koppling till en religion eller annan
trosuppfattning. For att sikerstalla att planering och genomforande
av kollektivtrafiken gors med medvetenhet om olika gruppers
behov och forutsattningar behover systematiska analyser av sociala
faktorer vara en integrerad del i beslutsunderlag. Detta i syfte att
bidra till en mer tillganglig och inkluderande kollektivtrafik.

VY

Malomrade:

Kollektivtrafiken ska bidra till
jamlika férutsattningar

Mal:

e Alla fordon och 800 prioriterade
hallplatser ska vara tillgdngliga for
personer med funktionsnedsattning
(637 hallplatser 2024)

e I minst fem utvalda processer ska
sociala analyser systematiskt integreras
i syfte att framja en tillganglig och
inkluderande kollektivtrafik

MAL
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Malomrade:

Kollektivtrafiken i kombination med anclra fardmedel
ska bidra till minskad miljépaverkan och vara
resurseffektiv, klimatsmart och robust

Utveckling av det hallbara och kombinerade resandet bidrar till
hallbar tillganglighet och mojliggor en minskad miljopaverkan fran
transportsektorn. Mojligheten att kombinera olika fardsatt utifran
olika behov kan medfora att en storre del av resan kan ske med ett
hallbart transportmedel. Om fler valjer mer hallbara och yteffektiva
fardmedel, framfor allt i vara stader, bidrar det aven till minskad
trangsel 1 stadsrummet.

For att kollektivtrafiken ska vara hallbar 6ver tid behover den vara
klimatsmart, resurseffektiv och robust. Det innebar att satsningar
och omstallning behover goras utifran den aktualiserade Miljo-
och klimatstrategi for kollektivtrafiken i Vastra Gotaland, men
aven att befintlig kollektivtrafik ar sa resurseffektiv som mojligt.
Kollektivtrafiken behover dessutom vara robust och fungera bade
over tid och i tider av kris och nodlage. Kollektivtrafiken behover
ocksa fungera i ett forandrat klimat.

Kollektivtrafikens intakter och kostnader okar arligen, driven av
satsningar, investeringar och resandeutveckling. De senaste arens
utveckling, dar kostnaderna okat i snabbare takt an intakterna,
motiverar atgarder for att fa en battre balans mellan kostnader
och intakter. Detta for att den langsiktiga finansieringen av
kollektivtrafiken ska bli mer hallbar och dirmed maojliggora
framtida satsningar pa kollektivtrafiken men ocksa for att fa

ut mer maluppfyllnad och nytta for investerade medel. For
programperioden ar malsattningen att sjalvfinansieringsgraden
minst bibehalls pa 2023 ars niva for att pa sikt aterga till minst
50 procent. Sjalvfinansieringsgraden ar en langsiktig malsattning,
dar storre variationer enskilda ar, till exempel till foljd av storre
investeringskostnader, inte ska foranleda kraftiga okningar av
biljettpriser. Avvagningar kring behov av ytterligare tilldelning

av medel med anledning av sddana storre variationer sker i
regionfullmaktiges budgetarbete.

Malomrade:

Kollektivtrafiken i kombination med
andra fardmedel ska bidra till minskad
miljdpaverkan och vara resurseffektiv,

klimatsmart och robust

Mal:

e Andelen hallbara resor ska oka till 45%
(41% 2024)

e Sjalvfinansieringsgraden ska 6ka pa
sikt med kortsiktig ambition 46,7%
(47,2% 2024)

e Utslappen av koldioxid fran kollektiv-
trafiken ska minska med 80% jmf med
ar 2006 (69% 2024)

e Utslappen av koldioxid per person-
kilometer ska minska med 85% jmf med
ar 2006 (72% 2024)

MAL
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Alla invanare ska ha minst ett
grundlaggande utbud

Principer for kollektivtrafikens utbud

Vastra Gotalandsregionen erbjuder en lagstaniva av tillganglighet
med kollektivtrafik till regionens invanare i form av ett grundutbud.
Framtagna principer och nivaer for det grundlaggande utbudet
sakerstaller att kollektivtrafiken i Vastra Gotaland planeras pa

ett sa likartat satt som mojligt. Grundutbudet anger vilket utbud
som invanarna minst kan forvanta sig utifran geografiska och
demografiska forutsattningar, men kan vara betydligt hogre dar

det finns en storre efterfragan pa kollektivtrafikresor.

Grundutbudet ska vara langsiktigt for att skapa trygghet i att
resmojligheterna kommer att finnas kvar over tid. Det kan darmed
utgora grund for var samhallsutveckling bor ske for att bidra till
fler hallbara resor over tid. Samtidigt behovs det en flexibilitet i
systemet om malpunkter och resbehov forandras, exempelvis vid
storre verksamhetsetableringar.

Regionfullmaktiges budget satter ramarna for hur mycket medel
som ska ga till kollektivtrafiken. Vilket kollektivtrafikutbud som
erbjuds baseras sedan pa vilken efterfragan och resandepotential

det finns i ett omrade, strak eller en resrelation. Finns det en stor
efterfragan och ett stort resandeunderlag erbjuds ett hogre utbud
med manga turer och linjer. Ar det en ligre efterfrigan och ett ligre
resandeunderlag erbjuds farre resmojligheter.

Arbets- och studiependling ska prioriteras, men dar det erbjuds

ett bra utbud skapas dven resmojligheter for andra arenden som
resor till service och fritidsaktiviteter. Med studiependling avses
resor till hogskola, vuxenutbildning och gymnasieskola. Det ar
efterstravansvart att samordna kollektivtrafiken med kommunernas
skolskjutsansvar for grundskolan. Samordnade losningar kan
bidra till en okad tillganglighet och effektivt nyttjande av offentliga
medel. Resurseffektiva 10sningar efterstravas vilket innebar att
merparten av invanarna ska kunna anvanda kollektivtrafiken

till arbete och studier. Det innefattar aven arbetspendling till
besoksnaringens arbetsplatser. Under sommarsasongen ar det
sarskilt ungdomar som arbetar i besoksnaringen och de ar i hogre
utstrackning beroende av kollektivtrafik. Kollektivtrafik kan dock
inte garanteras pa individniva.

Okad tillginglighet till gymnasieskolor kan innebira bittre
forutsattningar att valja de utbildningar som ungdomar onskar
och oka mojligheten att fullfolja sina studier. Gymnasieelevers
resmojligheter med kollektivtrafik behover sarskilt belysas

nar kollektivtrafiken utvecklas. VGR inklusive Vasttrafik ska
tillsammans med kommunerna verka for att anpassa trafiken
och hitta gemensamma kostnadseffektiva losningar for att oka
tillgangligheten for gymnasieelever. Noteras bor att merparten
gymnasielever redan idag kan ga, cykla eller dka kollektivtrafik
till sin gymnasieskola. Det ar tills vidare inte mojligt for VGR
inklusive Vasttrafik att tillgodose kollektivtrafiklosningar for alla
gymnasieelever pa individniva.

Utvecklingen av kollektivtrafik behover skifta fokus fran den
administrativa geografin till den funktionella i syfte att underlatta
for invanarnas resebehov.

GENOMFORANDE
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Grundutbud landsbygcder

For landsbygder utanfor tatorter ska minst en resmojlighet tur
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Ett minsta utbud och oppettider ska erbjudas i hela natet.
Syftet ar att i huvudsak skapa goda forutsattningar att kunna
arbets- och studiependla med kollektivtrafik, aven utanfor de
vanligaste pendlingstiderna. For att kollektivtrafiken ska kunna
vara ett attraktivt alternativ ska timmestrafik pa vardagar

och varannantimmestrafik ovriga dagar mellan klockan 6-22
efterstravas.

I relationer med storre resande, dar grundutbudets kapacitet inte

racker till, erbjuds ett hogre utbud och mer generosa oppettider,
baserat pa efterfragan.

Tabell 1. Sammanfattning av utbudet i olika geografier.

Geografi

Grundlaggande minsta utbud

Det utpekade regionala natet syftar i forsta hand till att skapa
attraktiva resrelationer mellan kommunhuvudorter. Har ar kortare
restider och kollektivtrafikens restidskvot jamfort med bil viktigt
att arbeta med. Dock kan utbudets utformning behova anpassas
till vad som ar den basta 16sningen utifran lokala och geografiska
forutsattningar, till exempel snabba turer med fa stopp, lite
langsammare turer med fler stopp eller en mix av bada i relationer
med stort resandeunderlag.

For att s manga invanare som mojligt ska fa tillgang till det
utpekade regionala natet behover mojligheterna att ta sig till och
ansluta till natet utvecklas. Det kan vara pendelparkeringar, okad
cykelbarhet till hallplatser, matartrafik etcetera.

Trafiklosningar

Utbud inom regionala kadrnor och storre tatorter
Inom de regionala karnorna och storre tatorter finns det underlag
for att kunna erbjuda kollektivtrafik inom tatorterna. Dar finns

det ocksa potential och ar nodvandigt att fler valjer yteffektiva
transportmedel, som kollektivtrafik, for att minska trangseln.

Vasttrafik har tagit fram riktlinjer for vilket kollektivtrafikutbud
som bor erbjudas inom titorter. Oppettider, turutbud och
trafiklosning varierar beroende pa hur stor orten och hur tat
bebyggelsen ar. Riktlinjerna revideras vid behov.

For de regionala kiarnorna finns det sarskilt framtagna malbilder
och planer for hur kollektivtrafiken ska utvecklas.

Prioriterade resor

och Ooppettider
Landsbygder

Tatorter 200-499 invanare
5 turer per riktning man-fre

Tatorter 500-999 invanare

Tatorter >1000
invanare

10 turer per riktning man-fre
5 turer per riktning 16r-sén

Utpekat regionalt nat mellan
kommunhuvudorter

Inom regionala karnor och stdrre tatorter
riktlinjer for trafikering

1 tur- och returresa (flera tidsfénster) man-fre

2 turer per riktning man-fre + Nartrafik

16 turer per riktning* man-fre, 06-22
8 turer per riktning* 16r-sén, 06-22

Utbud i enlighet med kollektivtrafikplaner/Vasttrafiks

Anropsstyrd trafik ex. Nartrafik

Linjelagd trafik, kan vara anropsstyrd

Linjelagd trafik, kan vara anropsstyrd

Linjelagd trafik, kan vara anropsstyrd

Linjelagd trafik, kan vara anropsstyrd

Linjelagd trafik, kan vara anropsstyrd

* Utveckling av utbudet sker succesivt under programperioden utifran ekonomiska férutsattningar.
For lansgransdverskridande relationer ar inriktningen for utbudet 10 turer per riktning/vardag samt 5 turer per riktning /helgdag.

Till kommunhuvudort/stérre orter/h%llplats i utpekat nat
Syfte: Serviceresor

Till kommunhuvudort/hallplats i utpekat nat
Syfte: Arbets- och studiependling, serviceresor

Till kommunhuvudort/hallplats i utpekat nat
Syfte: Arbets- och studiependling, serviceresor

Till kommunhuvudort/hallplats i utpekat nat
Syfte: Arbets- och studiependling, service och i viss man fritidsresor

Till kommunhuvudort/grannregioner
Syfte: Arbets- och studiependling, service- och fritidsresor

Arbets- och studiependling, service- och fritidsresor
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Prioriterade atgarder

Prioriterade atgarder som ska bidra till att kollektivtrafiken blir mer attraktiv och geografiskt tillganglig

Fortsatta utveckla kollektivtrafiken
utifran beslutade planer och program
Kollektivtrafikens utbud ska fortsatta att utvecklas i hela regionen i den
takt som resandeutveckling och regionfullmaktiges budgetramar tillater.
Ny jarnvags- och sparvagsinfrastruktur tillsammans med fortsatta
leveranser av nya tag och sparvagnar mojliggor ett utokat utbud under
programperioden, sarskilt i Goteborg med omnejd. I ett regionalt
perspektiv ar det prioriterat att utoka oppettiderna i de utpekade straken
for att mojliggora arbets- och studiependling, tidigare pa morgonen och
senare pa kvillen. Ett succesivt inforande foreslas under programperioden
dar vardagar ar mest angelaget foljt av helger.

Beslutade malbilder och planer konkretiserar utvecklingen av kollektiv-
trafikens utbud gallande tagtrafik och stadstrafik i Vastra Gotalands karnor:

H Malbild Tag 2035 inklusive Vasttagsutredningen
; Malbild tag 2035 beskriver utvecklingsambitionen for den
regionala tagtrafiken i Vastra Gotaland, som ar ryggraden

i det regionala kollektivtrafiksystemet och knyter samman Vastra
Gotaland. Pa kort sikt ar det prioriterat att nyttja den potential for
bade forbattrad och forandrad trafikering som Vastlankens successiva
oppnande ger fran och med 2026. Ett fortsatt paverkansarbete for en
utbyggd jarnvagsinfrastruktur i Vastra Gotaland ar avgorande for att na
malbildens ambitioner om ett okat tagresande. Det paborjade arbetet
med att mojliggora nya stationer enligt Vasttagsutredningen fortsatter
ocksa under de kommande aren.

Under programperioden kommer malbilden revideras.

1. Kollektivirafik med undantag for lokalbussar, flextrafik och farjetrafik.

Malbild koll 2035 — Goteborg/Molndal/Partille
s—| Malbild koll 2035 beskriver ambitionerna for hur stadstrafikens
7 stomnit" ska utvecklas pa sikt. En mer kapacitetsstark, snabb och
palitlig kollektivtrafik i storstadsomradet ar en forutsattning for tillvaxt
och utveckling i bide omradet i sig och i Vastra Gotaland som helhet.
Det innebar utveckling av bade olika trafikkoncept och tillhorande
infrastruktur. Under programperioden ar det prioriterat att fortsatta
planering, sakerstilla finansiering och byggstart av en ny “Allélank” for att
avlasta sparvagssystemet. Dartill att arbeta med ett stegvis inforande av
konceptet metrobuss (utvecklad busstrafik med bland annat hogre grad
av egen infrastruktur och hog turtathet) samt att fortsatt samverka for
forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken.

— | Kollektivtrafikplaner i Boras, Skovde,

—— Trollhattan/Vinersborg och Uddevalla

U~ U Kollektivtrafikplanerna beskriver hur kollektivtrafiken ska utvecklas
i respektive omrade for att stodja hallbar region- och stadsutveckling, mota
kommunernas befolkningstillvaxt och uppna en okad marknadsandel for
hallbara resor. Utvecklingen i respektive omrade sker i samverkan mellan
Vasttrafik, Vastra Gotalandsregionen och berorda kommuner.

o 47 %
JiAl

av befolkningen bor i de regionala karnorna
(Goteborg/Molndal/Partille, Boras, Skévde,
Trollhattan/Vanersborg och Uddevalla)

Malomrade:

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv
och bidra till geografisk tillganglighet

Prioriterade atgarder:

e Fortsatta utveckla kollektivtrafiken
utifran beslutade planer och program

e Samverka for god samhallsplanering och
kollektivtrafikens framkomlighet

e Utvecklingsarbete kring vagen till och
fran hallplats

¢ Verka fér och genomfdra forskning,
innovation och utveckling som bidrar
till att uppsatta mal nas
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Genom att prioritera vagen till och fran
hallplats kan tillgangligheten och
attraktiviteten oka i hela Vastra Gotaland

Samverka for god samhallsplanering och
kollektivtrafikens framkomlighet

I samband med planering av nya omraden och storre forandringar i den
fysiska miljon finns storst mojlighet att skapa forutsattningar for hallbara
fardmedelsval. Det forutsatter en koordinerad planering, dar olika aktorer
samlat utforskar och verkar for det hallbara resandets attraktivitet.
Kommunerna har med bland annat stod av den fysiska planeringen,
parkeringspolicy och parkeringsavgifter mojlighet att framja hallbara
resor, i bade ett lang- och kortsiktigt perspektiv. Med fler bostader och
verksamheter koncentrerade till det utpekade natet (se sidan 17) forbattras
forutsattningarna for en attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik.
Nar fler manniskor bor och arbetar inom gang- och cykelavstand fran
kollektivtrafiknatet ges fler manniskor maojlighet att resa med kollektivtrafik.

Tidig dialog mellan Vasttrafik och kommunerna kopplat till kommunernas
planarbeten ar en viktig del i att fa samhallsplanering och kollektivtrafik
att ga hand i hand. For att frimja gang- och cykeltrafik ar det viktigt att
bland annat bygga gang- och cykelbanor, cykelparkeringar vid kollektiv-
trafiknoder och forbattra trafiksakerheten for fotgangare och cyklister.

Kollektivtrafik och andra hallbara fairdmedel behover tydligare prioriteras
i gaturummet. Detta bidrar till bade forbattrad framkomlighet och okad
konkurrenskraft for det hallbara resandet.

I regionens karnor och sarskilt i Goteborg med omnejd finns stora
utmaningar kopplat till kollektivtrafikens framkomlighet. Det bidrar till
att kollektivtrafiken blir mindre forutsagbar och att restiden okar, vilket

paverkar attraktiviteten. Det behovs okad samverkan med framforallt
kommuner och Trafikverket for att forbattra framkomligheten.

De senaste arens arbete for att hoja bade kunskap och medvetenhet om
roller, ansvar och kollektivtrafikens planeringsforutsattningar bland
parterna behover fortsatta och samverkan utvecklas ytterligare. En
prioriterad fraga ar att underlatta och mojliggora kollektivtrafik och
andra hallbara resor i tidigt skede vid nyetableringar/utbyggnader av
bostader och verksambheter.

Utvecklingsarbete kring vigen till och fran hallplats
Arbetet med att gora hallplatser tillgangliga behover breddas till att
aven omfatta vagen till och fran hallplatsen. Likasa behover anslutnings-
mojligheter i form av exempelvis strategiskt placerade och trygga
pendelparkeringar for bil och cykel prioriteras for att oka tillgangligheten
och attraktiviteten i hela Vastra Gotaland. Regional plan for transport-
infrastrukturen ar ett verktyg dar det finns mojlighet att anvanda medel
till investeringar for tillganglighetsanpassningar, pendelparkeringar och
cykelvagar.

Under programperioden vill VGR med Vasttrafik tillsammans med
kommunerna, Trafikverket och ovriga berorda aktorer gemensamt verka

for att oka tillgangligheten och attraktiviteten till, fran och pa hallplatser.
Arbetet bor ta hansyn till de varierande forutsattningar som rader i lanet.

Med fordel kan hallplatsomraden och andra kollektivtrafikmiljoer bidra
positivt till den gestaltade livsmiljon.

GENOMFORANDE

Malomrade:

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv
och bidra till geografisk tillganglighet

Prioriterade atgarder:

e Fortsatta utveckla kollektivtrafiken
utifran beslutade planer och program

e Samverka for god samhallsplanering och
kollektivtrafikens framkomlighet

e Utvecklingsarbete kring vagen till och
fran hallplats

¢ Verka fér och genomfdra forskning,
innovation och utveckling som bidrar
till att uppsatta mal nas
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Prioriterade atgarder som ska bidra till jamlika forutsattningar

Utveckla och sakerstalla funktionen av
tillganglighetsanpassningar

Arbetet med att oka tillgangligheten inom kollektivtrafiken for personer
med funktionsnedsattning behover fortsatta. Det handlar om ytterligare
anpassningar saval som att sakerstalla att de atgiarder som gors fungerar,
exempelvis ramper, skyltar och utrop pa fordonen. Hallplatser behover
inventeras for att sakerstalla tillforlitligt underlag, bade for fortsatt
planering for atgarder och for att kunna informera resenarer som ar
beroende av tillganglighetsanpassningar.

Utveckla arbetet med sociala analyser

Genom att identifiera och analysera olika gruppers behov och
forutsattningar mojliggors mer medvetna beslut. Det arbete med att
gora sociala konsekvensanalyser som har paborjats i forstudier infor
upphandling av kollektivtrafik ar ett sadant exempel. Arbetet behover
utvecklas till att aven omfatta beslutsskedena sa att det blir tydligt
for beslutsfattare vilka konsekvenser olika alternativ far for olika
resenarsgrupper. Arbetet behover ocksa utvecklas och systematiseras
i fler processer i kollektivtrafikplaneringen under programperioden,
exempelvis exempelvis trafikutvecklingsprocessen, prisforandringar
och biljettstruktur, information till resenar, viktiga innovations-

och utvecklingsprojekt, revidering av malbild tag 2035 och
kollektivtrafikplaner.

Utveckla dialog med invanare - fokus pa barn och unga

Det finns skillnader i inflytande och delaktighet mellan olika grupper

i samhallet och aven inom grupper. Vissa grupper har lattare att gora sig
horda om nagot inte fungerar eller infor att nya beslut ska tas. Detta ger en
obalans i hur makt fordelas och vilka som kanner sig delaktiga. Barn ar en
grupp som har sarskilt svart att gora sin rost hord; det saknas upparbetade

forum for dialog med barn, de omfattas inte av kollektivtrafikbarometerns
undersokningar och far sallan riktad information eller ges mojlighet

till dialog. Barnkonventionen slar fast att "barn har ratt att uttrycka sin
mening och horas i alla fragor som ror barnet. Hansyn ska tas till barnets
asikter, utifran barnets alder och mognad”. Dialogen med invanare
behover utvecklas, bade vad giller arbetssatt och systematik. Framfor allt
dialogen med de som har svart att gora sin rost hord i andra sammanhang.

Utveckla och samverka kring trafiksdkerhet och
brottsforebyggancde arbete

Radsla att utsattas for brott samt risker kopplat till trafiksakerhet ar tva
viktiga parametrar kopplat till trygghet och sakerhet i kollektivtrafiken.
Vissa typer av brott och vissa trafiksakerhetsrisker ar storre for vissa
grupper. Exempelvis ar det vanligare bland aldre kvinnor att raka ut for
fallolyckor ombord. Kvinnor ar i hogre grad utsatta for sexualbrott och
man ar mer utsatta for misshandel.

Det finns behov av att utveckla det brottsforebyggande arbetet, bland
annat genom att vidareutbilda forare i deras ansvar ombord pa fordonen.
Mycket av det brottsforebyggande arbetet sker i samverkan med kommun
och andra aktorer och har behover ett fortsatt arbete ske. Det handlar
bland annat om att fa trygga miljoer i och kring kollektivtrafiken. Vasttrafiks
trygghetskoordinatorer ar viktiga resurser for kommunsamverkan.

Arbetet med trafiksakerhet behover fokusera pa att kollektivtrafiken haller sig
inom hastighetsbegransningar och att kollektivtrafikens miljoer utformas pa
ett trafiksakert satt. En lagre bashastighet i tatorter for all motoriserad trafik
har ocksa en positiv inverkan pa mojligheterna att ga och cykla trafiksakert

i anslutning till kollektivtrafiken.

VY

Malomrade:

Kollektivtrafiken ska bidra till
jamlika férutsattningar

Prioriterade atgarder:

e Utveckla och sakerstalla funktionen av
tillganglighetsanpassningar

e Utveckla arbetet med sociala analyser

e Utveckla dialog med invanare - fokus
pa barn och unga

e Utveckla och samverka kring trafiksa-
kerhet och brottsforebyggande arbete

¢ Verka for och genomféra forskning,
innovation och utveckling som bidrar
till att uppsatta mal nas

GENOMFORANDE
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Prioriterade atgarder som ska bidra till minskad miljopaverkan samt att kollektivtrafiken
i kombination med andra fardmedel ar resurseffektiv, klimatsmart och robust

Fortsatt elektrifiering

Ett viktigt steg i att gora kollektivtrafiken mer klimatsmart ar att, i enlighet
med miljo- och klimatstrategin, fortsatta omstallningen till eldrift.
Elektrifieringen bidrar bade till minskade utslapp av koldioxid och halso-
paverkande amnen samt till minskat buller. Genom att forst och framst

i samband med upphandling av ny trafik stalla krav pa eldrift eller annat
drivmedel som medfor laga koldioxidutslapp kan malen om minskade
utslapp av koldioxid uppnas.

Elektrifieringen av trafiken far dock inte ske pa bekostnad av daliga
arbetsvillkor hos dem som tillverkar fordonens komponenter, exempelvis
batterier. Det ar darfor angelaget att verka for hallbara leverantorsled.

Fortsatta utveckla det kombinerade resandet

Vid korta avstand ar cykel oftast det mest effektiva fairdmedlet. For langre
resor kan cykel komplettera kollektivtrafiken och bidra till en forbattrad
tillganglighet. En systematisk integrering av kollektivtrafik och cykel

kan mojliggora ett kapacitetsstarkt och flexibelt resealternativ bade

i stider och pa landsbygden. Overflyttning till gdng, cykel och annan
mikromobilitet gor ocksa att mer plats skapas ombord pa fordonen for de
som behover resa med kollektivtrafiken.

1. I Strategisk plan for 6kad cykling beskrivs och konkretiseras hur detta ska ske.
Se www.vgregion.se for mer information.

Genom att skapa losningar och goda forutsattningar for att kombinera
olika fardmedel, saval privata som delade, kan en overflyttning till
hallbart resande ske. Kombinationsresan okar upptagningsomradet for
kollektivtrafiken samtidigt som restiderna minskar for forsta och/eller

sista kilometern, som ofta star for en betydande del av den totala restiden.

Det behovs ett helhetsgrepp for att komplettera kollektivtrafiken med
andra fardsatt.

Atgirder som frimjar kombinationsresandet ir till exempel utveckling
av digitala verktyg, pendelparkeringar for bil och cykel, mojlighet att ta
med cykel pa tag, en tydlig kommunikativ profil for kombinationsresor
med cykel och kollektivtrafik, okad gang- och cykelbarhet till hallplats
med mera.

Malomrade:

Kollektivtrafiken i kombination med
andra fardmedel ska bidra till minskad
miljdpaverkan och vara resurseffektiv,

klimatsmart och robust

Prioriterade atgarder:
e Fortsatt elektrifiering

e Fortsatta utveckla det kombinerade
resandet

e Utveckla atgarder fér hallbar
finansiering av kollektivtrafiken dver tid

e Systematisera arbetet med civil
beredskap

¢ VVerka for och genomfdra forskning,
innovation och utveckling som bidrar
till att uppsatta mal nas
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Utveckla atgarder for hallbar finansiering

av kollektivtrafiken 6ver tid

I syfte att uppna en hallbar finansiering av kollektivtrafiken behovs
atgarder for att intakter och kostnader ska utvecklas mer balanserat.

Utveckling och effektivisering av kollektivtrafiken i alla steg, fran
upphandling till genomforande och drift, ska fortsatta. Har ingar en
bred palett med exempelvis fordonskrav, trafikupplagg, insatser for
okad framkomlighet i kombination med ny teknik och l1osningar.
Med fordel kan fler branschgemensamma losningar sokas och
tillampas for okad kostnadseffektivitet.

Atgirder for intiktssikring dr fortsatt prioriterat. Precisa
aktiviteter och utformning ansvarar Vasttrafik for. Erfarenheter
fran utokade biljettkontroller utgor ett underlag for arbetet.

Under programperioden ska ett utvecklingsarbete genomforas
kring principer och forhallningssatt for att pa sikt aterga till en
sjalvfinansieringsgrad pa minst 50 procent. Exempel har kan
handla om att i beslutsunderlag tydliggora hur olika satsningar
och investeringar paverkar bade olika samhallsnyttor och
sjalvfinansieringsgraden pa kort och lang sikt samt att ta fram
rutiner for uppfoljning och matbara indikatorer/nyckeltal.

Det ar angelaget att fortsatta arbeta for flera finansieringskallor,
exempelvis statlig medfinansiering, for att begransa depa- och
fordonsinvesteringarnas andel av Vasttrafiks kostnadsmassa. VGR
behover tillsammans med ovriga kollektivtrafiktrafikmyndigheter
och branschen i sin helhet fortsatt driva paverkansarbete for att
mojliggora detta.

Systematisera arbetet med civil beredskap
Kollektivtrafik utgor en samhallsviktig verksamhet. Det innebar att
Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik enligt lag ska sakerstalla
att kollektivtrafik for samhallsviktiga funktioner och malpunkter,
inom regionen och dess direkta narhet, ska fortsatta att fungera
aven vid kris och katastrof, bade i freds- och krigstid. VGR inklusive
Vasttrafik ska aven kunna ge stod till Forsvarsmakten avseende
transportresurser, genomfora sjukhustransporter samt bista och
kunna genomfora storskalig utrymning.

For att kunna uppfylla detta behover Vastra Gotalandsregionen
och Vasttrafik fortsiatta paborjade aktiviteter, utveckla och
systematisera arbetet med civil beredskap for att sakerstalla

att det finns en robust verksamhet och resurser som fungerar i
handelse av kris eller krig. Under 2025 tar VGR fram en regional
utvecklingsplan for beredskap och civilt forsvar, dar angelagna
atgarder for transporter och kollektivtrafik pa kort sikt kommer
att tydliggoras.

Malomrade:

Kollektivtrafiken i kombination med
andra fardmedel ska bidra till minskad
miljdpaverkan och vara resurseffektiv,

klimatsmart och robust

Prioriterade atgarder:
e Fortsatt elektrifiering

e Fortsatta utveckla det kombinerade
resandet

e Utveckla atgarder fér hallbar
finansiering av kollektivtrafiken dver tid

e Systematisera arbetet med civil
beredskap

e Verka fér och genomfora forskning,
innovation och utveckling som bidrar
till att uppsatta mal nas
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Prioriterad atgard inom alla malomraden:

Verka for och genomfora forskning, innovation och utveckling som bidrar till maluppfyllelse

Att verka for och genomfora forskning, innovation och utveckling
(FIU) syftar till att fa den kunskap som behovs for att hitta
losningar pa bade sma och stora utmaningar och omsatta dem

i praktiken. FIU ska leda till nya, battre och kostnadseffektiva
losningar, processer och tjanster for en hallbar tillganglighet och
ge storre nytta for invanarna.

FIU ska ses som verktyg for samtliga malomraden i trafik-

forsorjningsprogrammet och ar nodvandiga for att malen ska nas.

Det forutsatter en tillatande miljo som uppmuntrar forskning
och innovation dar flera aktorer kan verka tillsammans. Vastra
Gotalandsregionen och Vasttrafik behover bade arbeta med
forskning, innovation och utveckling i sin ordinarie verksamhet
och vara en arena for att nya losningar ska kunna utforskas,
testas och efter utvardering implementeras.

Tabell 2. Olika ldrandenivaer inom forskning, innovation och utveckling.

Det handlar bade om att forbattra den befintliga kollektivtrafiken
(gora saker battre) och att hitta nya losningar (gora battre saker).
Dartill finns ett behov av att skapa utrymme for forandring
genom att etablera verktyg och processer for att battre forsta

och verka for en mojlig framtid (se kollektivtrafikens roll pa nya
satt). Att se kollektivtrafikens roll pa nya satt innebar att hitta nya
utgangspunkter for hur vi tar oss an utmaningar kopplat till bland
annat sjunkande servicenivaer pa landsbygd, begransade resurser
och klimatet. Det behovs aktiviteter och insatser i samtliga delar
och tillsammans med flera aktorer.

Genom praktiska tester kan lardomar dras av vad som fungerar
bra och mindre bra, vilka konsekvenser det medfor, uppskattning
av kostnader, vad som behover utvecklas vidare samt vad som inte
ska arbetas vidare med. Utveckling av nya produkter, tjanster eller
arbetssatt blir till innovationer forst nar de skalats upp i storre
volymer, spridits och kommit till anvandning i storre sammanhang
och konkreta verksamheter.

GoOra saker battre

GoOra battre saker

Se kollektivtrafikens roll pa nya sétt

Utveckla, optimera och effektivisera befintlig trafik

Férandra strukturer, nya trafik- och mobilitetslésningar

Skapa utrymme f6ér forandring, etablera verktyg och processer
for att battre forstd och verka for en méjlig framtid

framkomlighetsatgarder

Ruttoptimering med AlI, digitalisering av Nartrafiken, elektrifiering, samordning skoltrafik,

Nartrafik, dynamisk kollektivtrafik, kombinationsresor, integrering med andra fardsatt, ToGo

Framtidsprototyper, nya och andra finansieringsmoéjligheter, en integrerad fysisk planering
och kollektivtrafikplanering, att utforska och utmana invanda roller och mandat
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Ansvarsfordelning och roller

Vastra Gotalandsregionen har huvudansvaret for kollektivtrafiken
men det ar manga aktorer som ar med och bidrar till en fungerande
kollektivtrafik och att malen i trafikforsorjningsprogrammet kan
nas. Ingen aktor har full radighet, utan det kravs ett samspel och en
fungerande samverkan.

Trafikforsorjningsprogrammet ar styrande for Vastra Gotalands-
regionens och Vasttrafiks arbete med att utveckla kollektivtrafiken,
utifran de ramar som faststalls i regionfullmaktiges budget. Trafik-
forsorjningsprogrammet ar ocksa vagledande for kommuner och

Trafikverket i deras roll som vaghallare och ansvarig for kommunal
samhallsplanering. I tabellen nedan redogors oversiktligt om olika
aktorers ansvar och bidrag i forhallande till programmets tematiska
malomraden.

Kommunalforbunden foretrader medlemskommunernas
gemensamma intressen vid samverkan med VGR och Vasttrafik.
Kommunalforbunden har ansvar for forankring av strategiska
fragor inom kollektivtrafik gentemot kommunerna.

22

Manga aktorer ar med och bidrar till
en fungerande kollektivtrafik

GENOMFORANDE
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Kollektivtrafiken ska
vara attraktiv och
bidra till geografisk
tillganglighet

Kollektivtrafiken
ska bidra till jamlika
forutsattningar

Kollektivtrafiken

i kombination med
andra fardmedel ska
bidra till minskad
miljopaverkan och
vara resurseffektiv,
klimatsmart och
robust.

GENOMFORANDE

Infrastruktur- och
kollektivtrafiknamnden

e Ger uppdrag till Vasttrafik.
e Beslutar om biljettpriser.

e Beslutar om kollektivtrafikplaner
for stadstrafiken.

e VVerkar for och finansierar
forskning och innovation.

e Beslutar om strategisk plan fér
kollektivtrafik pa jamlika villkor.

e Ger uppdrag till Vasttrafik.

e VVerkar for och finansierar
forskning och innovation.

e Beslutar om strategisk plan
féor minskad milj6- och klimat-
paverkan fran kollektivtrafiken.

e Ger uppdrag till Vasttrafik.

e VVerkar for och finansierar
forskning och innovation.

Vasttrafik

¢ Planerar och upphandlar kollektivtrafik.

e Verkar for konkurrenskraftig kollektivtrafik i tata
geografier, utékade dppettider i utpekat regional nat,
tillforlitlig trafikinformation, beteendepaverkande
atgarder.

e Ansvarar for att sammanstalla kollektivtrafikens
infrastrukturbehov.

e Verkar for och genomfdra forskning och innovation.

e FOr dialog med Trafikverket, kommuner, naringsliv
och civilsamhalle i utvecklingen av kollektivtrafiken.

e Planerar och upphandlar trafik.

e Tar fram handlingsplan for kollektivtrafik pa jamlika
villkor, genomfér atgarder enligt planen.

¢ Bidrar till kommunens brottsférebyggande arbete
kopplat till kollektivtrafikens miljéer.

e VVerkar for att upphandla fordon som ar
tillganglighetsanpassade samt att anpassningarna
fungerar.

e Verkar for att anpassa prioriterade hallplatser
i samverkan med vaghallare och FFSS.

e Verkar for att utveckla dialog med invanare med
fokus pa barn och unga.

¢ Verkar foér och genomfor forskning och innovation.

e Tar fram handlingsplan for minskad miljé- och
klimatpaverkan, genomfér atgérder enligt planen.

e VVerkar for att sakerstalla goda arbetsvillkor i alla led.

e Verkar for battre moéjligheter att kombinera
kollektivtrafiken med andra transportslag samt
beteendepaverkande atgéarder.

¢ Verkar foér och genomfor forskning och innovation.

Forvaltningen
Fastighet, stod
och service (FFSS)

e Bygger, forvaltar och utvecklar
resecentrum, terminaler, hallplatser
samt strategiska buss-, sparvagns-
och tagdepaer.

e Ansvarar for hallplatsutrustning
(undantaget realtid).

e Forvaltar och utvecklar resecentrum,
terminaler, hallplatser samt
strategiska buss-, sparvagns- och
tagdepaer.

e Anpassar prioriterade hallplatser
i samverkan med vaghallare.

¢ Bidrar till kommunens brotts-
forebyggande arbete kopplat till
kollektivtrafikens milj6er.

e Ansvarar for hallplatsutrustning och
information pa hallplatser.

e Forvaltar och utvecklar resecentrum,
terminaler, hallplatser, hallplats-
utrustning samt strategiska buss-,
sparvagns- och tagdepaer.

e Ser till att depaer ar anpassade for
ett forandrat klimat.

Tabell 3. Olika aktérers ansvar och roller i genomférandet av trafikforsérjningsprogrammet. Programmet ar styrande for Vasttrafik och VGR samt vagledande fér kommuner och Trafikverket.

Kommuner

e Ansvarar féor den kommunala vag-
infrastrukturen, kollektivtrafikens
framkomlighet samt drift och underhall
av gator.

e Ansvarar for hallplatsytor pa kommunalt
vagnat.

e Ansvarar for fysisk planering och
bebyggelseutveckling.

e Ansvarar for bland annat parkerings-
avgifter och parkeringstal.

e Ansvarar for att hallplatsytor samt
vagen till och fran hallplats pa
kommunala gator ar trygga och
anpassade for personer med
funktionsnedsattning.

e Ansvarar for brottsférebyggande
arbete

e Ansvarar fér hastighetsbegransningar
inom tatbebyggt omrade

e Ansvarar for gang- och cykelbanor
i kommunala vagnatet, mark vid bytes-
punkter, ytor for pendelparkeringar och
infartsparkeringar.

e Ansvarar for att gator tal ett férandrat
klimat.

Trafikverket

e Ansvarar fér den statliga vag-
och jarnvagsinfrastrukturen,
kollektivtrafikens framkomlighet
samt drift och underhall av vagar
och jarnvagar.

e Ansvarar for hallplatsytor pa
statligt vagnat och jarnvagens
plattformar och plattforms-
forbindelser.

e Ansvarar fér hallplatsytor samt
vagen till och fran hallplats pa
statliga vagar.

e Ansvarar fér jarnvagens platt-
formar och plattformsforbindelser
samt trafikinformation pa
stationer.

e Ansvarar fér gang- och cykel-
banor i statliga vagnatet, ytor
for pendelparkeringar.

e Ansvarar fér att vagar och jarn-
vagar tal ett forandrat klimat.



Ekonomi
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Nuldge

Kollektivtrafiken i Vastra Gotaland finansieras i huvudsak

av biljettintakter och skattemedel i form av regionbidrag till
Vasttrafik. 2024 ar regionbidraget till Vasttrafik 6 242 miljoner
kronor jamfort med 3 039 miljoner kronor 2012. Utbud, kvalitets-
och miljoforbattringar och resande har okat kraftigt under den
har perioden. Vasttrafiks totala budget for 2024 omfattar

cirka 11 800 miljoner kronor.

Sjalvfinansieringsgraden beskriver intakternas andel av
kostnaderna och var tidigare ungefar 50 procent i Vastra Gotaland.

Under pandemin minskade intakterna och behovet av bidrag okade.

I biljettintakterna ingar aven kommunala tillkop, exempelvis
seniorkort. Dessa tillkop ar skattefinansierade och den totala
“skattefinansieringsgraden” ar darmed hogre an om enbart
regionbidraget beaktas.

Kostnadsutveckling

Kostnaderna for kollektivtrafiken okar arligen, vilket framst beror
pa okade kostnader for den befintliga trafiken, investeringar i nya
fordon och depaer samt satsningar pa utvecklad eller ny trafik.
Kostnaderna for den befintliga trafiken okar framst genom det
kostnadsindex som Vasttrafiks trafikavtal med trafikforetagen ar
kopplade till.

Figur 9. Utveckling av sjélvfinansieringsgrad, prognos respektive mal.

Trafikforsorjningsprogrammets mal att kollektivtrafiken ska vara 50

attraktiv, bidra till geografisk tillganglighet och jamlika forutsatt-

ningar i lanet innebar ocksa att kostnaderna for kollektivtrafiken 49
kommer att oka. - 48 - ®
c
S 47 O
o oo . ° ° E .
Sjalvfinansieringsgracden g .
I figur 9 beskrivs utvecklingen av sjalvfinansieringsgraden enligt 45
Vasttrafiks prognos till 2029. Trafikforsorjningsprogrammets an
mal ar att minst bibehalla 2023 ars niva (46,7%), vilket innebar 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

en okning med cirka 1,1 procentenheter jamfort med prognosen.

. . ot . . e Ar
Detta innebar ett behov av flera atgarder pa intakts- och/eller
kostnadssidan. Se sidan 23. Utfall

® Prognos = M3l trafikférsérjningsprogram

EKONOMI
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Trafikforetag har enligt kollektivtrafiklagen ratt att etablera
linjelagd kollektivtrafik pa kommersiell grund. Trafikforetag
har ocksa ratt till konkurrensneutralt tilltrade till terminaler,
knutpunkter och hallplatser. Principer for tilltrade till
infrastrukturen finns framtaget i dokumentet ”"Principer for
tilltrade till bytespunkter”, som Vastra Gotalandsregionen
har tagit fram tillsammans med bussbranschen.

Det ar kollektivtrafikmyndigheten i varje region som ansvarar for
att vardera samhallsnytta och beslutar om vilken kollektivtrafik
som ska handlas upp och diarmed kunna skattefinansieras. Infor
all upphandling av kollektivtrafik tas beslut om allméan trafikplikt
av infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden. Infrastruktur- och

kollektivtrafiknamnden kan ocksa besluta om att avsta trafikplikt.

Det sker dda namnden anser att trafikforsorjningsprogrammets
trafik- och samhallsmal kan nas genom kommersiell trafik.

Samtliga mal och riktlinjer i trafikforsorjningsprogrammet

galler bade kommersiell och upphandlad kollektivtrafik.
Dokumentet "Kriterier for trafikplikt” beskriver process och
kriterier infor beslut om trafikplikt och har tagits fram av Vastra
Gotalandsregionen i dialog med kollektivtrafikbranschens parter.

For att underlatta marknadsanalys for kommersiell trafik ska
Vasttrafik i samband med samrad infor upphandling av trafik
tillhandahalla en oppen redovisning av data 6ver bland annat
antal resande och intakter for utgaende avtal. Trafikforetagen
kan med hjalp av detta underlag avgora om det finns potential
for kommersiell trafik eller inte. Generellt kan sagas att
forutsattningarna for kommersiell regional trafik bedoms vara
storst pa de strackor dar det sker manga sallanresor, utan behov
av att byta vidare till det ovriga kollektivtrafiksystemet.

KOMMERSIELL TRAFIK

SOK

Information kopplat till kommersiell trafik finns pa
www.vgregion.se/kollektivtrafik

- Kriterier for trafikplikt — beskriver process och kriterier
infor beslut om trafikplikt.

- Principer for tilltrade till kollektivtrafikens bytespunkter.

- Forteckning av kommersiell regional kollektivtrafik.
Publiceras l6pande.


http://www.vgregion.se/kollektivtrafik

Vastra Gotalandsregionens styrancle strategier och
kopplingen till trafikforsorjningsprogrammet

Regiol I ecklingsstrategi
for Vas: G tala d2021 2030

Regional utvecklingsstrategi for
Vastra Gotaland 2021-2030

Den regionala utvecklingsstrategin har som mal att Vastra
Gotaland ska vara ett foredome for omstallning till ett hallbart
och konkurrenskraftigt samhalle. Strategin innehaller fyra
langsiktiga prioriteringar respektive fyra kraftsamlingar.
Trafikforsorjningsprogrammet bidrar framst till den langsiktiga
prioriteringen att knyta samman Vastra Gotaland med forbattrad
tillganglighet och hallbara resor. Kollektivtrafiken har ocksa en
viktig roll i ovriga prioriteringar och kraftsamlingar.

Trafikforsorjningsprogrammet ar ett av

Vastra Gotalandsregionens fyra dvergripande styrdokument.

Prioriteringar och atgarder i trafikforsorjningsprogrammet
samspelar och bidrar till de dvriga strategierna:

Vastra Gotalands kulturstrategi och
kulturplan 2024-2027

Strategins fem utvecklingsomraden med tillhorande prioriteringar
styr mot ett fritt, rikt och starkt kulturliv i hela Vastra Gotaland.
Kollektivtrafiken bidrar till att utveckla resmojligheterna i hela
lanet vilket mojliggor for fler att ta del av kulturutbudet, sarskilt
barn och ungdomar.

Strategi for
omstallningen av
hélso- och sjukvarden
2023-2027
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Strategi for omstallning av halso- och
sjukvarden i Vastra Gotalandsregionen

2023-2027

Strategin pekar ut inriktningen for hela Vastra Gotalandsregionens
halso- och sjukvard. Trafikforsorjningsprogrammet samspelar med
strategin genom att bidra till okad tillganglighet till bland annat
malpunkter for hilso- och sjukvarden.
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