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Sammanfattning

Det sammanhangande tatortsomradet Goteborg, Molndal och Partille (GMP) vaxer och fortatas.
Det ar en utveckling som ger stora mojligheter men som ocksa staller hdga krav pa service och
infrastruktur. Malbild Koll2035 beskriver hur kollektivtrafiken behéver utvecklas i omradet och
bygger pa att det &r 2035 bor cirka 800 000 personer i GMP och kommer finnas narmare 400 000
tillgangliga arbetsplatser. En utveckling av den storleken forutséatter att det ska vara enkelt och
hallbart att resa. For att mota dessa utmaningar antog kommunfullmaktige i respektive kommun
samt regionfullmaktige Malbild Koll2035 ar 2018.

Vartfjarde ar tar parterna fram en ny handlingsplan for arbetet med att realisera Malbild Koll2035,
i enlighet med Samverkansavtal fér Stadstrafiken i GMP. Denna handlingsplan ér den andra i ord-
ningen och avser tidsperioden 2025-2028. Handlingsplanen redovisar de investeringar och
utredningar som avses starta under perioden. En dversikt avdessa presenteras i rutan nedan och
varje objekt beskrivs mer ingdende under del 2 i handlingsplanen.

INVESTERINGAR 2025-2028 UTREDNINGAR 2025-2028
Kapacitetsforstarkning av sparvagsnatet - Fordjupning framtida sparinfrastruktur
anpassning for 45 meter langa sparvagnar Strakstudier Citybuss
Allélanken Konceptkonkretisering av Citybuss
Citybusstrak Bergsjon-Kortedala Stegyvis inforande av Metrobuss
Ovriga investeringar kopplat till Citybuss Gransdragning och Kostnadsfordelning av Metrobuss
Genomforande av nytt koncept for hallplatser Konceptkonkretisering av Metrobuss
och vaderskydd Strak Metrobuss
Bangardsforbindelsen Forstudier Metrobusstationer

Fordjupning av systemviktiga bytespunkter
Vidareutveckling av Koll2035 Den ideala bytespunkten
Bytespunktens rolli staden

Stadsintegrerade depaer

Utveckling vagnhallen Rantorget
Lokaliseringsutredning utokat depabehov sparvagn
Natthamn fér Alvtrafiken

Utblick 2050

Sammanvagning av 6vergripande linjenatsutredningar
Fordjupning busskorvagar i centrala Goteborg

Plats inom centralenomradet for ersattningstrafik for tag

Kapacitetshojande steg 1- och 2 atgarder

De investeringar som beskrivs i handlingsplanen ar de investeringar som beddms vara mojliga
och prioriterade att starta under 2025-2028 for att pa sikt na Malbild Koll2035. Investeringarna i
handlingsplanen ar oftast storre byggprojekt i tidigt skede, till exempel framtagande av genom-



forandestudier, och avser objekt med en hogre mognadsgrad nar det galler finansiering jamfort
med utredningarna. Ett antagande av handlingsplanen innebar en planeringsinriktning for de pre-
senterade investeringarna. Det innebar inte ett beslut om investering, utan i de fall investerings-
beslut saknas behdver dessa hanteras separat enligt gadngse rutiner hos respektive part.

De utredningar som beskrivs i handlingsplanen ar de utredningsbehov som parterna ser behdver
omhandertas gemensamt under 2025-2028. Utredningarna i handlingsplanen kan vara av olika
storlek och karaktar, frdn omfattande utredningar som pagar i tre ar till framtagande av kun-
skapsunderlag och inrattande av gemensamma modtesforum. Utredningsbehoven for perioden
ar fortsatt stora och konsultkostnaden fér perioden uppskattas till mellan 30—-40 miljoner kronor.
Efter handlingsplanens antagande kommer parterna l6pande i samverkansorganisationerna att
arbeta med prioriteringar av vilka utredningar som ska startas och nar, samt hur de ska finansie-
ras och resurssattas. Prioritering gors utifran aktualitet och tillgangliga resurser och gentemot
andra utredningsbehov inom parternas ordinarie processer.

For att kunna realisera malbilden och ddrmed mojliggéra den planerade stadsutvecklingen i GMP
och nd mal om hallbarhet behdvs kraftfulla satsningar. Flera av investeringarna ar planlagda se-
nare i tid dn vad som beskrevs i Malbild Koll2035 och annu inte finansierade. Det ar darfor
avgorande att parterna avsatter bade tid och resurser for arbetet och aktivt verkar for en dkad
statlig finansiering samt for att skra regionala och kommunala medel.

Lasanvisning
Handlingsplanen ar uppdelad i tre delar.

Del 1 presenterar utgangspunkterna for handlingsplanen. Har beskrivs Malbild Koll2035 och den
tidigare framtagna handlingsplanen for 2020-2024. | denna del presenteras dven planeringslaget
och utbyggnadstakten for de investerings- och utredningsobjekt som malbilden pekade ut och
som omhandertogs i den tidigare handlingsplanen. Vidare beskrivs ocksa vilka férandringar och
awvikelser som skett kopplat till objekten sedan malbildens antagande. Del 1 innefattar dartill en
beskrivning av dagens resande inom Goéteborg-, Mélndal- och Partilleomradet samt vilka utma-
ningar som kollektivtrafiken star infor.

Del 2 presenterar den nya handlingsplanen — Handlingsplan 2025-2028. Har ges forst en inled-
ning till handlingsplanen som sedan foljs av utredningar och investeringar for kategorierna
sparvagn, Citybuss, Metrobuss, depa, bytespunkter och for en fungerande helhet. | det sista ka-
pitlet redogors for de objekt som ar dvergripande eller berdr flera av de andra kapitlen.

Del 3 ar en avslutande del som berdr det fortsatta arbetet efter att handlingsplanen ar antagen.
Har omnamns de sociala- och miljomassiga perspektiven, samt presenteras ett antal risker som
haridentifierats kopplat till handlingsplanen. Avslutningsvis presenteras de tjdnstepersoner som
varit med och tagit fram handlingsplanen.
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Del 1

Utgangspunkter for
handlingsplanen

Del 1 ger en beskrivning av Malbild Koll2035 och foregaende handlingsplan
2020-2024. Kapitlet presenterar en beskrivning av dagens resande samt
utmaningar som kollektivtrafiken star infor. Har beskrivs aven det aktuella
planeringslaget och utbyggnadstakten for tidigare presenterade objekt,
jamfort med vad malbilden anger, samt forandringar som skett sedan mal-

bilden antogs.




1. Inledning

| syfte att samordna och konkretisera arbetet med att realisera Malbild Koll2035 upprattas en
handlingsplan vart fjarde ar. Handlingsplanerna tas fram i samverkan mellan Vastra Gotalands-
regionen, Vasttrafik, Goteborgs Stad, Molndals stad och Partille kommun enligt det samverkans-
avtal som tecknades i februari 2019. Handlingsplanen antas av respektive parts fullmaktige.
Sedan 2021 deltar aven Trafikverket i GMP-organisationen och framtagandet av handlingspla-
nerna.

1.1 Mal och syfte

Det langsiktiga malet med handlingsplanerna ar att sakerstalla att kollektivtrafikens utveckling
garhandihand med pagaende stadsutveckling och i linje med Malbild Koll2035. Syftet ar att verka
for ett strukturerat genomforande av Malbild Koll2035 dar alla berdrda parter har en tydlig gemen-
sam planeringsinriktning for den kommande fyraarsperioden.

1.2 Innehall och avgransningar

Denna handlingsplan ska ge en helhetsbild 6ver vilka stérre investeringar och utredningar som ar
prioriterade samt bedéms mojliga att paborja 2025-2028. Investeringarna och utredningarna ska
i huvudsak vara kopplade till kollektivtrafikens strategiska utveckling i Goteborg, Mdlndal och
Partille. Innehallet i handlingsplanen utgar primart fran Malbild Koll2035, men begrénsas inte av
den. Andra frdgor som bedomts vara av sarskild vikt for framtidens kollektivtrafik och beror fler an
en av parterna beskrivs ocksa, exempelvis depder. Malbildens alla féreslagna objekt beskrivs inte
i handlingsplanen utan endast de som kréaver atgarder under den aktuella fyradrsperioden. Hand-
lingsplanen pekar ut utredningsbehov som inte omhéndertas pa annat satt, det innebar att
kollektivtrafikutredningar, i till exempel detaljplaner och planprogram, inte ingar. Kostnader for
drift, underhall, reinvestering och trafikering hanteras inte. Handlingsplanen hanterar inte heller
tag'.

1.3 Organisation och metod

For att nd malen i Malbild Koll2035 anges i Samverkansavtal for Stadstrafiken i GMP att Stadstra-
fikforum ska ”"bereda och ta fram forslag till handlingsplan och prioriteringar for hur stadstrafiken
ska utvecklas”. Arbetet med handlingsplanen har genomférts inom den befintliga GMP-organ-
isationen som bestar av Goteborgs Stad, Molndals stad, Partille kommun, Vastra Gotalands-
regionen, Vasttrafik, Trafikverket samt Goteborgsregionen.

Framtagandet av Handlingsplan 2025-2028 har under ett ar drivits i projektform, dar tjanste-
personer fran GMP-parterna har deltagit och i samverkan bidragit till framtagandet. Arbetet har
letts av Vasttrafik och Goteborgs Stad och under projektets gang har Samordningsgrupp GMP
fungerat som overgripande referensgrupp och avstamningsyta for handlingsplanen.

Under framtagandet av handlingsplanen har arbetsgrupper for de olika trafikkoncepten i Malbild
Koll2035 arbetat med att identifiera utrednings- och investeringsbehov, risker samt i vissa fall
arbetsmetoder kopplade till respektive koncept. Dessa inkluderade arbetsgrupp for sparvagn,
Citybuss, bytespunkter, depa och en grupp for trafikslagsévergripande fragor. Framtagandet av
handlingsplanen markerade aven starten pa en arbetsgrupp for Metrobuss, vilken kommer att

1 For tagtrafikens utveckling inom Véastra Gotalandsregionen finns en egen malbild framtagen: Malbild t&g 2035.



fortsatta sitt arbete dven efter handlingsplanens slutférande med det langsiktiga malet att stegvis
infora konceptet (se mer under kapitel 8.2 Stegvis inférande av Metrobuss).

For att uppna samsyn och faststalla de gemensamma behoven har en omfattande prioriterings-
process genomforts for att sakerstalla att handlingsplanen fokuserar pd de mest prioriterade
behoven mellan parterna. Beslut om handlingsplanens innehall har l6pande stamts av med
Samordningsgrupp GMP och Styrgrupp Stadskoll.



2. Bakgrund
2.1 Malbild Koll2035

Malbild Koll2035 beskriver hur kollektivtrafiken behdver utvecklas inom stadsomradet Goteborg,
Mélndal och Partille. Malbilden bygger pa att det ar 2035 bor cirka 800 000 personer i det
sammanhangande omradet och kommer finnas narmare 400 000 tillgéngliga arbetsplatser. En
utveckling av den har storleken staller hoga krav pa att det ska vara enkelt och hallbart att resa
inom omradet. Kollektivtrafiken &r en barande del i att skapa en enklare vardag for manga samt
att minska behovet av att 4ga en egen bil. En attraktiv kollektivtrafik, dar personresor med bil valjs
bort, &r ocksa en forutsattning for att skapa en hallbar stads- och regionutveckling. Malbild
Koll2035 bygger pa kommunernas utbyggnadsplanering och genomférandet av malbilden beho-
ver darfor ske i takt med stadsutvecklingen. For att sdkerstélla utvecklingen av ett storstads-
omrade med kapacitetsstark, snabb och palitlig kollektivtrafik antogs Malbild Koll2035 &r 2018 av
regionfullmaktige i Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik samt respektive kommunfullmaktige
for Goteborgs Stad, Mdélndals stad och Partille kommun.

Malbilden definierar tre dvergripande mal som tillsammans bidrar till fler hallbara resor néar reg-
ionen vaxer och arbetsmarknadsregionen utvidgas. De tre Gvergripande malen ar stédja en
héllbar region- och stadsutveckling, underlatta ett enkelt vardagsliv och 6ka andelen resor med
kollektivtrafik, gang och cykel. Malen identifierar vad som ska uppnas och varfér. | malbilden
presenteras dessutom ett antal matbara kvalitetsmal utifran tre perspektiv: for resenaren, for
manniskan i staden och for stadens struktur. Dessa ar riktlinjer vid prioritering, planering och ut-
formning av atgarder och trafikering. Dartill pekar de ut riktningen for att uppna ett val fungerande
samspel mellan kollektivtrafik, stadsmiljo och stadsutveckling.

For att na de tre overgripande malen togs ett antal utvecklingsprinciper for kollektivtrafiknatet
fram, se faktaruta nedan.

MAL FOR UTVECKLING AV STOMNATET PRINCIPER FOR UTVECKLINGEN AV

. STOMNATET
OVERGRIPANDE MAL

) . . Snabba och tydliga tvarférbindelser
Stodja en hallbar region- och

stadsutveckling Stomnétet kompletteras med ett snabbnat.

Underlatta ett enkelt vardagsliv Kapaciteten och framkomligheten hojs i
sparvagns- och stombussnatet.

Oka andelen resor med kollektivtrafik, gdng

Brunnsparkens funktion i kollektivtrafiken sprids
och cykel

till fler platser i City.
KVALITETSMAL - f6r kollektivtrafikens

) . City blir mer av en malpunkt och mindre av en
funktion och roll i staden

bytespunkt.

Kvalitetsmal for resenéren — snabbt, enkelt Linjenatet férenklas.
och palitligt

Fordonen blir rymligare, snarare an fler.
Kvalitetsmal for manniskan i staden —en

attraktiv stadsmiljé Utbyggnaden av stomnatet sker samordnat med

stadsutvecklingen.
Kvalitetsmal for stadens struktur —en

. Stomnatet samlas i utpekade strak - och
sammanbunden stad och region

differentieras.



Malbilden bygger pa ett samspel mellan fem olika
trafikkoncept. Koncepten ska bidra med olika typer
av resor och nyttor inom stadsomradet, se fakta-
ruta nedan. Enligt malbilden ska dagens radiella
strak kompletteras med olika tvarforbindelser for
att avlasta de centrala delarna. Tva nya kollektivtra-
fikringar, innerstadsringen och mellanstadsringen,
trafikeras av de olika trafikkoncepten. Innerstads-
ringen utvecklas med sparvag/stadsbana for att
trafikera Korsvagen, Linnéplatsen, Stigbergstorget,
Lindholmen, Frihamnen. Mellanstadsringen ut-
vecklas med Metrobusstrdk langs de befintliga
trafiklederna - Soder-Vasterleden, Lundbyleden
och E6 Tingstadstunneln-Abromotet.

MALBILDENS FEM TRAFIKKONCEPT

STADSBANA
Spéarvagnstrafik i de langre strdken samt innerstadsringen. Hogre krav pa hastighet,
framkomlighet och kapacitet.

SPARVAGN
Sparvagnstrafik i de ndgot kortare straken samt innanfor innerstadsringen.

CITYBUSS
Busstrafik i strak som saknar sparvagnstrafik. Krav pa hastighet och kapacitet i paritet
med sparvagn.

METROBUSS

Busstrafik framst i de strak som saknar regiontdg samt i mellanstadsringen. Binder
samman tyngdpunkter och malpunkter i storstadsomradet. Hogre krav pa hastighet,
framkomlighet och kapacitet.

STADSLINBANA*
Linbanetrafik over alven, Lundbyleden och Ramberget for att knyta ihop centrala staden i
alvsnittet samt avlasta Hisingsbron.

*Stadslinbanan ar ej langre aktuell efter att Goteborgs Stads kommunfullmaktige och regionfullmaktige beslu-
tade att avbryta projektet, for vidare beskrivning se Bilaga 1 Féréandringar sedan mélbildens antagande.

Vid antagande av Malbild Koll2035 beddmdes den totala investeringsvolymen till cirka 25 miljar-
der kronor (2015 ars prisniva) for foreslagna objekt och atgarder.

2.2 Forandringar sedan malbildens antagande

Sedan malbildens antagande 2018 har nya insikter, foérutsattningar och handelser lett till en del
forandringar. Detta ar en naturlig konsekvens av att manga aktorer ar inblandade i en standigt
foranderlig storstadsregion. Forandringarna som beslutats varierar i karaktdr och omfattning. De
kan exempelvis bero pa nya behov som uppkommit eller p att utredningsresultat gett nya insikter



som behévt hanteras. Aven omvéarldshandelser som covidpandemin eller konjunkturférandringar
har effekt pa resvanor och samhéllsutveckling vilket paverkar planeringsforutsattningarna.

Nagra atgarder och objekt har avfardats, andra har senarelagts och i vissa fall har forandringar
skett i planerings- och genomférandeskedet. Exempelvis har linbanan utgatt ur malbilden av
kostnadsskal och ett fullt utbyggt Metrobussystem beddéms kunna finnas pa plats tidigast om-
kring 2050.

Mellan parterna finns fortsatt en samsyn att malbildens huvudsakliga inriktning ar relevant samt
nodvandig att fortsatt arbeta vidare med for att mota den planerade stadsutvecklingen. D& stora
delar av malbilden inte har realiserats i avsedd takt och forutsattningar andras &r en av de utpe-
kade utredningarna i denna handlingsplan en uppdatering av méalbildens utblick 2050.

| tabellen nedan listas de objekt dar det skett forandringar jamfort med malbilden med en kort
redovisning av vad forandringen ar. Forandringarna som beskrivs ar beslutade forandringar vilka
kan handla om att objekt utgatt, att strak kortats av eller att trafikering sker i andra strék an de
som pekats ut sedan tidigare. For mer ingdende beskrivning se Bilaga 1 Férdndringar sedan méal-
bildens antagande.

Tabell 1. Objekt med en kort beskrivning av féréndringen.

Objekt

Forandring

Sparvag och Citybusstrak Norra
Alvstranden, delen Lindhol-
men-Linnéplatsen
(Lindholmsforbindelsen)

Citybuss utgar. Beslut om sparvagstunnel i stallet for bro. City-
buss utgar darfor pa strackan.

Citybuss Garda

Utgatt. Utgar da Gardastraket inte leder in till centrum, vilket &r
Citybusslinjernas huvudsyfte. Studeras i stallet vidare som
omréadestrafik.

Citybuss Norra dlvstranden,
vastra och nordvéastra delen

Andrad trafikering. Straket avkortas till VArvaderstorget for att
undvika parallellkérning med stadsbana.

Citybuss Bergsjon (linje 21)

Andrad trafikering. Straket forlangs till Merkuriusgatan for att
hantera hogt resandeunderlag och avlasta sparvagen.

Citybuss Toltorpsdalen-
Ravekarr/Balltorp

Andrad trafikering. Straket ska trafikera Balltorp i stéllet for
Ravekarr pa grund av hogre resandeunderlag och battre kopp-
ling till Astra Zeneca och GoCo.

Citybuss Infartsstrak Vallhamra

Nytt objekt. En tidigare utpekad Metrobusslinje ersatts med en
Citybusslinje for battre anpassning till stadsmiljon. Det galler
delen Ostra Sjukhuset - Vallhamra Torg.

Metrobuss Infartsstrak
Vallhamra

Andrad trafikering. Ersétts av Citybuss Infartsstrak Vallhamra.

Linbana Jarntorget-Lindholmen-
Wieselgrensplatsen

Utgatt. P4 grund av kostnadsskal har objektet utgatt. Beslut togs
av region- och kommunfullmaktige i Vastra Gotalandsregionen
och Goteborg stad 2020.




2.3 Utbyggnadstakt och planeringslage jamfort
med Malbild Koll 2035

| Tabell 2 beskrivs de olika investeringarna som pekats ut i malbilden med kommentar pa respek-
tive objekt och tidplan. Ett antal av investeringarna pagar redan, mer detaljerad information samt
status for dessa redovisas i Bilaga 4 Statusrapport investeringar fran Handlingsplan 2020-2024.

Tabell 2. Investeringar som ingick i Malbild Koll2035 med kommentarer kring utbyggnadstakt och
planeringslage jamfort med malbilden.

Trafikkoncept

Investering

Kommentar kring objekt och/eller tid-
plan

Finansiering

Etapp 1: Ar-2022 enligt Malbild Koll2035

lan Skanegatan och
Sodra Vagen

miljodom. Preliminar trafikstart 2026.

Citybuss/ Norra Alvstranden Citybuss trafikerar i blandtrafik. Prelimi- Avtalad
Stadsbana (Frihamnen-Lindhol- nar trafikstart arsskiftet 2025/2026.
men)
Sparvag i Lindholmsallén mellan Friham-
nen - Lindholmen planeras for
trafikdppning till arsskiftet 2025/2026.
Sparvagn Alléstraket Beslut kravs for att g vidare med genom- | Aterstar
(Viktoriagatan-Avenyn) forandestudie och detaljplan for forsta
etappen; Haga och Gamla Ullevi.
Trafikstart for Allélanken beddms till
etapp 3 (2028-2035).
Citybuss Straken Tuve, Kallebdck | | Tuve- och Kallebackstraket bedoms tra- | Aterstar
och Garda fikstart preliminart till etapp 3 (2028-
2035). | Kalleback pagar utredning kring
alternativ korvag samt hallplatsatgarder
for att mojliggora langre fordon.
Gardastraket utgar som Citybusstrak
(klassas i stallet som omradestrafik).
Metrobuss Mellanstadsringen Trafikstart gar ej att bedoma i nulaget. Aterstar
(Tingstadstunneln
busskaorfalt)
Linbana Centrum (Jarntorget- Utgar ur malbilden pa grund av forhojda Utgar
Lindholmen-Lundby- kostnader.
Wieselgrensplatsen)
Etapp 2: Ar 2023-2027
Stadsbana Dag Hammarskjoldsle- | Trafikstart gar ej att bedoma i nulaget. Aterstar
den (Jarnbrottsmotet-
Marklandsgatan)
Sparvagn Alléstraket (Avenyn- Forstudie pagar for andra etappen; Aka- Aterstar
Stampbroarna-Hall- replatsen inkl. koppling till snabbsparet
plats Nordstan) Angeredsbanan.
Trafikstart for Allélanken bedoms till
etapp 3 (2028-2035).
Spéarvagn/City- | Norra Alvstranden Etappvis utbyggnad pagar. Preliminar Avtalad
buss (Hjalmar Brantingsplat- | trafikstart 2029.
sen-Brunnsbo-
Wadkopingsgatan)
Sparvagn Engelbrektsgatan mel- Projektering pagar i vantan pa Avtalad




Citybuss Straken Toltorpsdalen- | Straket Toltorpsdalen-Ravekarr leds om Delvis
Ravekarr, Backa samt mot Balltorp i stallet for Ravekarr (Forsa- finansierad
Gullbergsvass-Bergsjon | ker).

For strdket Backa beddms trafikstart ske
vid arsskiftet 2025/2026.

Straket Gullbergsvass-Bergsjon forlangs
till Merkuriusgatan. Framtagande av ge-
nomfoérandestudie (GFS) gors 2024-2025
och produktion planeras till 2026-2027.

Metrobuss Cityinfartsstrak E45 6st | Trafikstart gar ej att bedoma i nuléaget. Aterstar
(Centralen-Gamle-
staden via Rode Orm)

Metrobuss Cityinfartsstrak syd Trafikering av Ullevigatan inte aktuellt till Aterstar
(Ullevigatan-Bangards- foljd av kapacitetsproblem vid Akareplat-
viadukten-E45) sen. Goteborgs Stad har arbetat fram en

forstudie om Bangardsforbindelsen. Ett
planeringsbeslut om forbindelsen tas un-
der hdsten 2024 i
stadsbyggnadsnamnden.

Metrobuss Infartsstrak E6 norr, Trafikstart gar ej att bedoma i nulaget. Aterstar
Station Backa

Metrobuss Infartsstrak Vallhamra Vallhamrastraket utformas for Citybuss i Aterstar

stallet for Metrobuss. Trafikstart gar ej att
bedéma i nulaget.

Metrobuss Tvarforbindelse Sydost Trafikstart preliminart 2032. Avtalad
(Landvettervagen)

Etapp 3: Ar 2028-2035

Stadsbana Sparvagstunnel Atgarden inte langre med i Goteborgs Aterstar
Bergsjon Stads langsiktiga planeringsinriktning

p.g.a. lagt kapacitetstillskott.

Stadsbana Lindholmsférbindelsen | Lindholmsférbindelsen kommer endast Avtalad
(Lindholmen-Stigber- trafikeras av sparvagnar med preliminar
get-Linnéplatsen) trafikstart 2039.

Citybuss Straket Eriksberg- Strak via Eriksberg kortas av vid Varvader- | Avtalad
Lansmansgarden storget.

Metrobuss Mellanstadsringen (So6- Finansiering ska sdokas under nasta nat- Aterstar
der-/Vasterleden, ionella infrastrukturplan for Vasterleden.
Lundbyleden, E6 Méln- | Dar pagar en atgardsvalsstudie (AVS).
dal-Tingstadsmotet)

Metrobuss Cityinfartsstrak E45 Arbete med FOP Sodra Alvstranden pagar | Aterstar
vast/Oscarsleden (dar Oscarlsleden studeras). Beslut om
(Kungssten-Centralstat- | samrad tas i stadsbyggnadsnamnden,
ionen) Goteborgs Stad under hosten 2024.

Metrobuss Infartsstrak E20 Férdjupningsstudie kring tre stationer Aterstar
(Partille-E6) pagar. Trafikstart preliminarti etapp 3

(2028-2035).

Metrobuss Tvarforbindelse Nord- Inga planer pagar for narvarande. Tidplan | Aterstar
ost (Mellbyleden- for eventuell trafikstart osaker.
Bergsjovagen)

2.4 Handlingsplan 2020-2024

Den forsta handlingsplanen med syftet att uppna Malbild Koll2035 godkandes varen 2020 i Stads-
trafikforum GMP och faststalldes darefter i respektive parts fullmaktige samt i Vasttrafiks




styrelse. Genom den tog Goteborg, Molndal, Partille, Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik
nésta steg mot att tillsammans forverkliga Malbild Koll2035.

Arbetsformerna mellan parterna har under denna tid utvecklats mot en mer gemensam planering
och styrning och en samverkansorganisation har etablerats utifran de grunder som sattes under
handlingsplanens framtagande. Utifrdn handlingsplanen har utredningar fortlopande startats
upp och den gemensamma styrgruppen Stadskoll har lett arbetet framat med stdd av Samord-
ningsgrupp GMP. Utredningarna i handlingsplanen har utgjort en viktig grund for den fortsatta
planeringen av kollektivtrafiksystemet, vilket ocksd mojliggér den stadsutveckling som parterna
avser.

Vid framtagandet av Handlingsplan 2020-2024 konstaterades att merparten av investeringsob-
jekten lag efter i tidplanen enligt Malbild Koll2035 och att finansiering av dessa till stor del
saknades. Mycket har genomforts under perioden, men tidplanen ligger alltjamt efter den i mal-
bilden och merparten av finansieringen saknas &n. Den tidplan som sattes upp i malbilden var
ambitids och majligtvis togs inte fullt beaktande till komplexiteten i processerna for kommuner-
nas stadsutveckling eller Trafikverkets infrastrukturplanering. Under handlingsplanens period
avvecklades dessutom stadsmiljdavtalen (se forklaring i Bilaga 3 Finansieringsmojligheter) vilket
forandrade mojligheten till finansiering av de investeringar som pekats ut i malbilden. Mellan
parterna rader det dock fortsatt en samsyn i att malbilden och dess huvudsakliga inriktning ar
relevant for kollektivtrafikens utveckling inom GMP.

Objekt fran forra handlingsplanen

| nedan faktaruta redovisas de investeringar och utredningar som ingick i Handlingsplan 2020-
2024. Dessa beskrivs narmare i bilagor. Se Bilaga 4 Statusrapport investeringar fran Handlings-
plan 2020-2024 f6r en mer detaljerad beskrivning av investeringarna och Bilaga 5 Statusrapport
utredningar fran Handlingsplan 2020-2024 for narmare beskrivning och lagesrapportering av
utredningarna.



INVESTERINGAR 2020-2024 UTREDNINGAR 2020-2024

Hallplatsforlangning av sparvagnslinje 5 & 11 Overgripande linjenatsutredning citybuss
Engelbrektslanken Overgripande linjenatsutredning sparvag
Sparvag och citybusstrak Norra Alvstranden, Overgripande linjenatsutredning metrobuss
centrala delen Sparvag Alléstraket

Citybusstrak Norra Alvstranden, véstra och Trafikkoncept citybuss

nordvéstra delen AVS Metrobuss

Citybusstrak Backastraket Omréadestrafik

Citybusstrak Toltorp—Ravekarr Hjalmar Brantingsplatsen

Metrobusstrak Tvarforbindelse Sydost — Land- Alternativ till stadslinbana

vettervagen Alvutredning

Ink6p av nya sparvagnar Behovsstudier av framtida bytespunkter
Buss- och sparvagnsdepaer Nytt koncept for hallplatser vaderskydd
Nya farjor/batar Koll2035 Den ideala bytespunkten
Bytespunkter Hallplatsforlangning av 6vriga hallplatser

Fordjupande behovsstudie av pendelparkeringar

Pott for trimningsatgarder

Av de utredningar som namngavs i den tidigare handlingsplanen, totalt 16 utredningar, har tolv
startats upp. Nio utredningar ar avslutade och tre pagar. Fyra av utredningarna har valts att han-
teras p4 andra satt.

Sedan forra handlingsplanens antagande har det aven tillkommit ett antal utredningar. De till-
komna utredningarna har gemensamt identifierats av organisationerna som relevanta att paborja
under perioden for att na Malbild Koll2035. Tillkomna utredningar presenteras nedan men se
Bilaga 6 Beskrivning av tillkomna utredningar 2020-2024 for narmare beskrivning.

e Fran Expressbuss till Metrobuss

e Lisebergs station

o Mittforlagda Metrobusstationer

e Fordjupningsstudie av utpekade Metrobusstationer

e Busskorvagar i centrala Goteborg

o Kompletterade kostnader Metrobuss

° Atgérdsvalsstudie Vasterleden

e Genomforbarhet utifran fysiska forutsattningar

e Resandepotential for Metrobuss ar 2050

e Sammanstallning av effekter och paverkan av styrmedel

° Atgérder strak Bergsjon-Gamlestan, kort sikt for att mota nytt trafikeringsupplagg
e Strakstudie Tuve-City-Moélndal

e Gropegardslanken

e Utvardering sparvag i Operalanken/Allélanken

e Operalanken

e Forstudie for Drottningtorget, Akareplatsen och Kanalstraket
e Tvariktningsvagnar

e Depastrategi Sparvagn



2.5 Nya forutsattningar som kan paverka kollek-
tivtrafiken

Sedan malbilden antogs har det tagits fram och beslutats om vissa nya styrande dokument och
riktlinjer hos parterna.

Bade Goteborgs Stad och Mélndals stad har nya antagna 6versiktsplaner samt nya riktlinjer for
hastighetsgranser. Business Region Goteborg (BRG) har nyligen tecknat en avsiktsforklaring med
Astra Zeneca for att bland annat utveckla en ny naringslivsstrategi for Life Science i Goteborgs-
regionen. Partille kommun har tillsammans med Trafikverket, Vastra Gotalandsregionen och
Vasttrafik tecknat en avsiktsforklaring for trafiksystemet i Centrala Partille dar visionen ar att
knyta samman kranskommunerna runt Géteborg och skapa en tvarforbindelse vaster om staden.
Sedan malbilden antogs har aven Vasttrafik infort en ny zonindelning dar GMP-omradet nu ar
inom samma zon. Goteborgs Stad har ett nytt miljo- och klimatprogram och Trafikverket har
utvecklat sitt forhallningsatt kring ett transporteffektivt samhalle utifran regeringens infrastruk-
turproposition 2020. Fér narmare beskrivning av dessa dokument och riktlinjer se Bilaga 2 Nya
férutsattningar som kan paverka kollektivtrafiken.

| flera av dessa beskrivs hur malbilden har beaktats, men inte i alla. Gemensamt for dessa forut-
sattningar ar att de pa ett eller annat satt paverkar planeringen av kollektivtrafiken framéver och
behover darfor beaktas i fortsatta arbeten.
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3. Nulage i kollektivtrafiken

For att planera framtidens kollektivtrafik ar det viktigt att beakta nulaget. Genom att forsta dagens
resande och identifiera nuvarande utmaningar kan planeringen anpassas till aktuella forhallan-
den. Nedan presenteras resandet inom GMP idag och darefter de utmaningar som identifierats i
kollektivtrafiken.

3.1 Resandet inom Goteborg, Molndal och Partille

Resor och kollektivtrafikandel inom GMP-omradet

Fran 2013 till 2019 6kade resandet med cirka 28 procent? innan effekterna av pandemin rejalt
minskade reseefterfragan. Efter pandemin har resandet i GMP i hog grad aterhdmtat sig, men
ligger fortfarande lagre &n 2019 ars resande. 2023 uppgick antalet resor till cirka 220 miljoner
resor inom omréadet. Kollektivtrafikens andel ar pd 54 procent och andelen hallbart resande
(kollektivtrafik, gadng och cykel) pa 63 procent. Motsvarande siffra for hela Vastra Gotalandsreg-
ionen ar en kollektivtrafikandel pa 33 procent och 45 procent inkluderat gang och cykel. GMP-
omradet har alltsa en hogre andel hallbart resande an regionen i stort. En nedbrytning per kom-
mun visar att 56 procent av de motoriserade resorna i Goteborg sker med kollektivtrafik och for
Moélndal och Partille uppgéar andelen till 36 respektive 39 procent (RVU, 2022-2023%).

Befolkningsutvecklingen inom GMP-omradet

For Sverige generellt har befolkningsprognoserna skrivits ner de senaste aren. Trots nedskrivna
befolkningsprognoser har befolkningstillvaxten inom GMP-omradet 6kat sedan malbilden antogs,
dock ej i den takt som forutspatts. Enligt statistik fran SCB* (2024) ar tillvéxten som starkast i
Partille med en 6kning om cirka 6 procent fran att malbilden antogs 2018 till 2023. Géteborg foljer
tatt med en befolkningsékning om cirka 5,5 procent vid jamférelse mellan samma ar. Mélndal
vaxer ocksd men inagot lagre takt. For jamforelse mellan samma ar var befolkningsékningen cirka
3,5 procent.

Arbetspendling i GMP-omradet

Maijoriteten av all pendling inom arbetsmarknadsregionen® sker inom GMP-omradet som star for
cirka 85 procent av all pendling. Den storsta pendlingen sker mellan Goéteborg och Molndal med
cirka 35 000 pendlare dagligen.

Inpendlingen till Goteborg fran resterande del av regionen uppgar till cirka 100 000 personer dag-
ligen. For Molndal och Partille ar inpendlingen cirka 27 000 personer respektive 6 000 personer
(GR, 2023°). Inom GMP-omradet har Partille en storre utpendling an inpendling.

Fler forvarvsarbetare ger upphouv till fler arbetsresor

Andelen forvarvsarbetande (dldern 20-64 ar) har sedan malbildens antagande o6kat for GMP-
kommunerna, dock i nagot olika takt. For Sverige generellt 6kade andelen forvarvsarbetande med
cirka 2,7 procent* (jamforelse mellan aren 2018 och 2021). Bade Goteborg (2,8 procent) och

2 Allresandedata i avsnittet som inte kéllhanvisas pé annat satt 4r hamtad fran Vasttrafik.

3 Resvaneundersokning i Vastra Gotaland 2022-2023 (2023), Vastra Gotalandsregionen IKN 2023-00423

4 Statistiska Centralbyran www.scb.se

5 Den funktionella arbetsmarknadsregionen bestar av 27 regioner. Beskrivs narmare har https://tillvaxtverket.se/till-
vaxtverket/statistikochanalys/statistikomregionalutveckling/regionalaindelningar/faregioner.1799.html

6 Regionala bilder — underlag for fysisk planering (2023), Goteborgsregionen https://goteborgsregionen.se/kunskaps-
bank/regionalabilderunderlagforfysiskplanering.5.7edf478818851a42799a8c.html
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Molndal (4,1 procent) hamnade dver det nationella snittet, medan Partille hamnade under med
en okning pa cirka 1,1 procent. En 6kning av andelen forvarvsarbetare ger upphov till ett storre
resandebehov.

3.2 Utmaningar i kollektivtrafiken

Framkomlighet och kapacitet

Resandekapaciteten’ &r over lag god i kollektivtrafiksystemet med undantag fér morgon- och ef-
termiddagstrafiken da resandet ar som stdrst. Resandet under morgontimmarna ar som mest
intensiv mellan kl. 7-9. P& eftermiddagen ar det hoga resandet utspritt 6ver flera timmar, mellan
kl. 14-18, med hogsta peak mellan kl. 16-18.

| sparvagnstrafiken ar resandet hogt framfor allt i strdaken mot ytteromradena sdsom Berg-
sjon/Kortedala, Angered, Hisingen och Frélunda. Expressbusstrafiken uppvisar kapacitets-
problem i vissa strdk och fardriktningar till exempel vdg 158 med Askim, Hovas Nedre och Brott-
karr som tyngdpunkter. Samma sak galler for strdken fran Torslanda och Partille. | stombuss-
trafiken finns kapacitetsproblem som ofta kan uppsta pa kortare strackor dar det 4r manga rese-
narer som nyttjar kollektivtrafiken. Exempelvis till Hjalmar Brantingsplatsen frdn bade Brunnsbo-
och Bjurslattstraken eller mellan Harlanda och Centralstationen.

Framkomligheten for kollektivtrafiken ar pa sina hall begransad. Pagdende projekt som till exem-
pel Vastlanken paverkar alla trafikslag under byggnationen. Omradet kring Brunnsparken och
Centralstationen utgor en sarskilt stor flaskhals idag, och framkomligheten ar anstrangd i stora
delar av systemet. Exempelvis behover all sparvagnstrafik och majoriteten av busstrafiken till
Hisingen fortfarande passera Hisingsbron. Dartill utgor till exempel Korsvagen, Hjalmar Bran-
tingsplatsen och Jarntorget platser dar det finns begransningar for hur manga fordon som
héallplatslagena kan hantera utan att paverka framkomligheten. Ett annat projekt som kommer att
ha stor paverkan under handlingsplanens period ar kanalmursrenoveringen i Géteborg. Kanalmu-
rarna behover renoveras for att halla ytterligare 120 &r. Att renovera kanalmurarna ar ett
omfattande arbete som planeras paga under cirka 20 ar.

Forarbrist

En stor utmaning som kollektivtrafiken star infor ar dagens forarbrist som paverkar bade buss-
och sparvagstrafiken. Forarbristen ar ett stort problem eftersom det leder till installda turer, vilket
medfor en paverkan péa kollektivtrafikutbudet. Forarbristen kan ocksd medféra att kommande
satsningar inom malbilden kan behova begradnsas. Bristen pa forare ar ett nationellt problem och
beddms besta inom en 6verskadlig framtid.

Sparanlaggningens tillganglighet

Sparanlaggningens tillgadnglighet, det vill sdga i vilken grad anldggningen kan nyttjas, hade under
2023 en negativ trend. Under 2023 togs det fram nya riktlinjer for besiktning av slitagenivaer for
sparvagsbanan. De nya riktlinjerna ledde till en kraftig 6kning av hastighetsnedséattningar for att
sakerstalla trafiksakerheten, vilket paverkade spartrafikens punktlighet.

Besiktningar av sparvagsbanan ar avgoérande for att sékerstalla trafiksakerheten och sparvagsba-
nans tekniska funktion. Periodiska underhallsbesiktningar utgdér grund fér bade kort- och
langsiktig planering av forebyggande atgarder. Dessa atgarder bidrar till att undvika tillbud, trafik-
storningar, arbetsskador, samre resekomfort och miljoskador.

7 Den maximala mangd resenarer som kan hanteras under en given tidsperiod.
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| takt med att staden fortatas har mangden tung trafik, sdsom bussar och lastbilar, i sparen 6kat
vilket dven 6kat slitaget. Utdver dkat antal hastighetsnedséttningar, dkade dven antalet trafikav-
brott, sdsom ralsbrott och sprickor, under 2023.

For att mota dessa utmaningar har Vasttrafik, Goteborgs Stad och Goteborgs Sparvagar inlett ett
samarbete for att forbattra sakerheten och framkomligheten pa sparvagsanlaggningen. Genom
langsiktig planering och samverkan stréavar man efter att skapa en robust sparvagsinfrastruktur
som Okar punktligheten och forbattrar resenarernas upplevelse.

Minskade intakter

Efter pandemin har biljettintakterna aterhamtat sig snabbare &n prognosticerats och andelen be-
talande resenarer har ockséd okat mellan 2022 och 2023. Vasttrafiks sjalvfinansieringsgrad ligger
dock lagre an fore covidpandemin och Vastra Gotalandsregionen har gett Vasttrafik i uppdrag att
redovisa hur sjalvfinansieringsgraden kan oka. Minskade intékter kan paverka ambitionerna for
trafikering enligt malbilden.

For att 6ka intdktssakringen arbetar Vasttrafik med flera olika atgarder till exempel pastigning i
framdorr och beteendepéaverkan genom kommunikationsinsatser for att fler ska vilja betala for
sin biljett.
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4. Finansieringsformer

For att kunna realisera malbilden och darmed mojliggora den planerade stadsutvecklingen i stor-
stadsomraddet GMP och nd mal om hallbarhet behovs kraftfulla satsningar. Flertalet av de
investeringar som redovisas i malbilden ar annuinte finansierade, det ar darfér avgoérande att par-
terna aktivt verkar for en 6kad statlig finansiering samt for att sékra regionala och kommunala
medel. Atgérderna i malbilden kostnadsbeddmdes vid framtagandet till cirka 25 mdkri 2015 ars
prisniva. Nagon ny kostnadsbeddmning for den totala volymen har ej gjorts, men uppraknat till
2023 ars prisniva motsvarar det en kostnad pa cirka 38 mdkr®.

| dagslaget finns finansiering sékrad till cirka 7 mdkr (2016 ars prisniva) inom ramen for storstads-
avtalet i Sverigeforhandlingen samt 600 mnkr via sparvagspotten, som Vastra Gotalandsregionen
och Goteborgs Stad gemensamt finansierar. Vidare har statlig medfinansiering via stadsmiljoav-
tal kunna tillféras med cirka 140 mnkr samt via namngiva objekt i regional infrastrukturplan med
ytterligare cirka 160 mnkr. Utéver detta har dven mindre atgarder kunnat finansieras via regional
plan, som till exempel plattformsforlangningar, véandslingor och hallplatsférlangningar.

| malbilden ingick inte investeringar for depaer och sparvagnar, men i handlingsplanerna lyfts
dessa som nodvandiga for malbildens forverkligande. Vastra Gotalandsregionen har finansierat
nybyggnation av depé Ringén med cirka 1,4 mdkr samt inkdp av 100 nya spéarvagnar for cirka 4
mdkr. Under handlingsplanens period 2025-2028 planeras dven Majornas depa att renoveras for
omkring 1,2 mdkr.

| Bilaga 3 Finansieringsmaéjligheter redovisas mojliga finansieringskallor for kollektivtrafikens be-
hov i enlighet med malbilden. For de investeringar som ligger inom denna handlingsplans
tidsperiod 2025-2028 finns antingen beslut om, alternativt forslag till finansiering. Dar det saknas
behover beslut eller avtal hanteras separat i enlighet med parternas ordinarie besluts- och bud-
getprocesser. Status for respektive investeringsobjekt redovisas i Bilaga 4 Statusrapport
investeringar frén Handlingsplan 2020-2024.

8 Uppréaknat med Vastsvenska paketets index som ar baserat pa Trafikverkets infrastrukturindex fér bana och vag.
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Del 2

Handlingsplan 2025-2028

Del 2 beskriver de objekt som handlingsplanen foreslar ska paborjas under
perioden 2025-2028 for att pa sikt nd Malbild Koll2035.
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5. Inledning till Handlingsplan 2025-
2028

Del 2 ar indelat i kapitlen sparvagn, Citybuss, Metrobuss, bytespunkter, depd samt fér en funge-
rande helhet. | det sista kapitlet redogors for de objekt som ar dvergripande eller beror flera av de
ovriga kapitlen. Under varje kapitel presenteras de investeringar och utredningar som beddéms
kunna genomfodras eller startas upp under perioden. Nedan beskrivs vad som avses med dessa.

Vad ar en investering i handlingsplanen?

De investeringar som beskrivs i respektive kapitel nedan ar de investeringar som beddédms vara
moijliga och prioriterade att starta under 2025-2028 for att pa sikt nd Malbild Koll2035. Investe-
ringarna i handlingsplanen ar oftast storre byggprojekt i tidigt skede och avser objekt med en
hogre mognadsgrad nar det galler finansiering jamfort med utredningarna. Ett investeringsobjekt
som star med i handlingsplanen har inte automatiskt nagot beslut om finansiering, utan det han-
teras i separata arenden i respektive parts ordinarie process. Nar det finns ett investeringsbeslut
gors ofta en genomforandestudie pa atgarden for att fa battre 6verblick 6ver projektets osaker-
heter samt for att ta fram en realistisk tidplan for byggnation.

Parterna har ett gemensamt ansvar for framdrift av investeringarna i handlingsplanen. Kommu-
nerna och Trafikverket ar vag- och banhallare medan Vastra Goétalandsregionen &r kollektiv-
trafikmyndighet och ansvarar, genom Vasttrafik, for fordon och trafikering.

Kostnader och finansieringsformer fér de olika objekten redovisas i den man det &r kdnt och be-
slutat. Mer om de olika finansieringsformerna gar att ldsa om i Bilaga 3 Finansieringsméjligheter.
Ett stort antal investeringar pagar redan, status for dessa redovisas i Bilaga 4 Statusrapport inve-
steringar frén Handlingsplan 2020-2024.

Vad ar en utredning i handlingsplanen?

En utredning ar ett behov som gemensamt behdver omhéandertas for att Malbild Koll2035 ska re-
aliseras. Utredningar i handlingsplanen kan variera i omfattning, fran projekt som pagari 1-3 ar
till framtagande av kunskapsunderlag. Arbetssatten for att mota behoven kan variera beroende
pa omfattning och komplexitet. Exempelvis kan vissa utredningsbehov hanteras genom inrét-
tande av arbetsforum medan andra behdver hanteras i projektformat.

De utredningar som beskrivs i handlingsplanen ar de som parterna anser behover genomforas
gemensamt under perioden 2025-2028. Samtliga utredningar har beddémts vara nédvandiga for
att skapa forutsattningar for ett fungerande kollektivtrafiksystem som kan méta utvecklingen i det
sammanhangande tatortsomradet och i en vaxande region. Vissa utredningar beskrivs som ut-
redningsomraden, vilket innebar att det finns behov av flera separata utredningar med likartade
fragestallningar. Detta kan till exempel galla liknande fragor i olika geografier som i exempelvis
utredningen Strakstudier Citybuss.

Utover de listade utredningsbehoven kommer sannolikt ytterligare behov att uppsta som inte ar
kandaidag. Det kan tillexempel handla om fordjupningar eller nya utredningar for att besvara nya
fragestallningar som uppkommer.

Utredningsbehoven for perioden ar fortsatt stora och konsultkostnaderna uppskattas till mellan
30-40 miljoner kronor. Utover detta behdver parterna sakerstalla personalresurser for utred-
ningar och samverkan. Efter att handlingsplanen har antagits kommer parterna l6pande att
arbeta med prioritering av vilka utredningar som ska startas och néar, samt hur de ska finansieras
och resurssattas. Prioriteringarna gors utifran aktualitet och tillgangliga resurser samt i relation
till andra utredningsbehov inom parternas ordinarie processer.
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Handlingsplanen pekar ut utredningsbehov som finns for perioden och som inte omhandertas pa
annat satt. Det innebar att kollektivtrafikutredningar i till exempel detaljplaner och planprogram
inte ingar.
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o
6. Sparvagn
Sparvagn ér ett trafikkoncept som knyter ihop strak med ett stort resande och erbjuder direktresor

till centrum. Spéarvagsnétet svarar mot restidsmélet om 15 minuter fran alla tyngdpunkter och alla
stomnatsstrak till City.

Sparvagen utgor stommen i kollektivtrafiksystemet dar halften av alla kollektivtrafikresor i Gote-
borg och Moélndal sker med sparvagn. | takt med att staden véxer och fortatas behover
kapaciteten i sparvagsnatet forstarkas for att mota ett okat resande. Malbild Koll2035 lyfter be-
hovet av langre sparvagnar och Vasttrafik har mot bakgrund av detta bestallt 60 stycken nya 45
meter lAnga spéarvagnar av modellen M34. De nya vagnarna kommer att ha 50 procent hogre pas-
sagerarkapacitet an dagens cirka 30 meter langa sparvagnar. De forsta 45 meter ldnga vagnarna
levereras under 2024 och samtliga vagnar beraknas vara i trafik 2027. | samband med detta upp-
star utrednings- och investeringsbehov for att kunna trafikera med langre vagnar. For pagéende
arbete med sparvagnsinvesteringar se Bilaga 4 Statusrapport investeringar fran Handlingsplan
2020-2024.

6.1 Investeringar for perioden 2025-2028

Féljande investeringar for sparinfrastruktur planeras:

Kapacitetsforstarkning av sparvagsnatet — anpassning for 45 meter
ldnga sparvagnar

For att kraftigt 6ka kapaciteten i kollektivtrafiksystemet behdver hela sparvagsnatet anpassas for
att kunna hantera 45 meter langa vagnar. For att kunna trafikera med lédngre vagnar behover spar-
vagsanlaggningen anpassas bland annat genom forlangning av héallplatser, anpassning av spar,
véaxlar, korsningar och signalsystem. Manga aspekter &r redan utredda men pa nagra platser be-
hovs det kompletterande utredningar. Bland annat finns det ett antal hallplatser vilka bedéms
som mer komplexa och som behdver utredas vidare och kostnadsberaknas, samt att eventuella
indragningar av hallplatser behover faststallas.

Under 2022 paborjade Vasttrafik och Goteborgs Stad arbetet att forlanga hallplatserna utmed
sparvagnslinje 5 och 11. Under varen 2024 fattades beslut i kommunfullmaktige och regionfull-
maktige att paborja arbetet med att forlanga hallplatser och anpassa spéaranlaggningen pa
resterande néat. Det beslutades dven att aterstdende medel ur potten for sparvagsutbyggnad ska
tas i ansprak, bland annat for kapacitetsforstarkning av det resterande sparvagsnatet sa langt
aterstdende medel réacker. Parterna avser dven soka statlig medfinansiering for kapacitetsfor-
starkningen pa resterande nat.

Allélanken

Den stadsutveckling som genomforts, pagar och planeras bygger pa att kollektivtrafiksystemet
kan hantera ett 6kat antal resenarer. FOr att mojliggora det ar det ndédvandigt att Brunnsparken
och Drottningtorget avlastas. Sparvag i Alléstraket syftar till att avlasta dessa knutpunkter samt
att skapa ett kapacitetstillskott i sparvagssystemet for resor till och genom centrala Goteborg.

Sparvag i Alléstraket planeras i nulaget att byggas ut i tva etapper. For den forsta etappen mellan
Haga och Gamla Ullevi behover det tas fram en genomférandestudie och detaljplaner med ge-
nomford forstudie som grund. For den andra etappen, Akareplatsen inklusive koppling till
snabbsparet, pagar arbetet med en férstudie. Den nya sparvagens kapacitetstillskott och nyttor
ar avhangda en fullt utbyggd sparvagslank, med anslutning till snabbsparet vid Akareplatsen.

Ett vagvalsbeslut fattades i april 2024 i stadsbyggnadsnamnden om att ga vidare med sparvag i
Alléstraket. Beslut om att ga vidare med fordjupade utredningar i form av genomférandestudie
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och detaljplan for etapp 1 kravs. Forberedelser pagar med att ta fram ett beslutsunderlag till Kom-
munfullmaktige i Goteborg och Regionfullmaktige.

Kostnaden for utbyggnad av Allélanken som helhet har bedomts till cirka 1,7 miljarder. Deletapp
1 har kostnadsbedodmts till drygt 1 miljard kronor. Medel till genomforandestudie finns avsatta
inom Vastsvenska paketet. Finansiering for byggnation saknas. Atgarden ar inspelad som objekt
for statlig medfinansiering till Trafikverkets nationella plan 2026-2037.

6.2 Utredningar for perioden 2025-2028

Féljande utredningar for sparinfrastruktur planeras:

Fordjupning framtida sparinfrastruktur

For att mota ett kraftigt 6kat resande finns det behov av att fortsatt vidareutveckla sparvagsnatet
i staden. Syftet med detta utredningsomrade ar att understka nya potentiella strackningar for
spéarvagsanlaggningen. Exempelvis galler det straken Eriksberg, Backa, Operalanken och Molndal
soder ut mot Abro, men dven andra strak kan komma att utredas.

Straken Eriksberg och Backa planeras idag for Citybuss och &r sparférberedande. Resandebeho-
vet i straken forvantas dock bli sa hogt att omvandling till sparvag kan vara motiverat tidigare an
vantat. Fullt utbyggda sparvagsstrackningar i ndmnda strak minskar dven parallellkérningen med
buss.

Ansvariga parter ar Vasttrafik tillsammans med berérd kommun.
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7. Citybuss

Citybuss erbjuder direktresor till och frén City langs strak med méanga boende och dér det inte
finns sparvag eller dar sparvagnstrafiken behéver kompletteras for att na fler platser langs straken.
Konceptet sammanfattas “tank sparvagn — kér buss” vilket innebér att alla kérvagar och linjenét
ska vara stabila 6ver tid precis som sparvagnsnéatet och kvaliteten ska vara den samma. Citybus-
sen svarar mot restidsmalet om maximalt 15 minuter frén alla utpekade tyngdpunkter och langst
alla stomnéatsstrak och ska erbjuda direktresor, utan byten, till City.

7.1 Investeringar for perioden 2025-2028

For Citybuss beddms objekten nedan vara aktuella som nya investeringar for perioden. Sedan
forra handlingsplanen pagar redan arbetet med ett antal investeringar for Citybuss, dessa redo-
visas i Bilaga 4 Statusrapport investeringar fran Handlingsplan 2020-2024.

Foljande investeringar for Citybuss planeras:

Citybusstrak Bergsjon-Kortedala

Investeringen omfattar ombyggnation av hallplatser vid Merkuriusgatan, Atmosfargatan (vid Berg-
sjobadet) och Stora Bjorn samt forlangning av befintliga hallplatser vid Bergsjodalen, Bergsjo-
svangen, och Bellevue i syfte att forbereda for langre bussar. Genom att Stora Bjorn och Atmo-
sfargatan flyttas till Bergsjovagen kortas aven restiderna nagot. Investeringen omfattar nybygg-
nation av tva hallplatser vid Almanacksvéagen, i h6jd med Manadsgatan och Tiderakningsgatan.

Anslutande gang- och cykelvagar ska ses Over och cykelparkering ska anlaggas vid de nya hall-
platserna. Investeringen omfattar dven byggnation av tre nya gang- och cykelbanor (sa kallade
saknade lankar) som bidrar till att binda samman det befintliga gang- och cykelnatet i Bergsjon.
De nya gang- och cykelbanorna ligger i nara anslutning till busshéallplatserna vid Merkuriusgatan,
Atmosfargatan och Stora Bjorn.

Ar2023 tog stadsmiljondmnden ettinriktningsbeslut for Citybuss Bergsjon Kortedala och genom-
forandestudie har paborjats. | genomforandestudien ingar att ta fram en kostnadsuppskattning
for kommande skeden. Efter att genomforandestudien ar klar ska projektering ske, och darefter
byggnation. Investeringen finansieras av Goteborgs Stad. Goteborgs Stad avser sOka statlig med-
finansiering for investeringen. Tidpunkten for nar statlig medfinansiering beviljas kan darmed
paverka tidplanen for utbyggnad.

Atgarder utifran pagaende strakstudier Citybuss

For Citybuss pagar for narvarande tva investeringsforberedande strakstudier Tuve-City-Moélndal
och Kalleback-City-Lansmansgarden. Det kan bli aktuellt med ytterligare atgérder som identifie-
ras i pagaende strakstudier, men beslut kommer inte att ha fattats innan handlingsplanen har
antagits. Exempel pa fler atgarder som kan bli aktuella ar projektering av busskorfalt i Operagatan,
Allén mellan Haga och Jarntorget, Tuvevagen och Bjorlandavagen. Det finns ocksa behov av att
forlanga och i vissa fall bygga nya hallplatser i Citybusstraken, dar det ar sarskilt bradskande i
Kalleback. Dartill har det identifierats flertalet mindre atgérder i de utpekade Citybusstraken.

Beslut om finansiering saknas. For de atgarder dar det ar mojligt kommer ansdkan om statlig
medfinansiering att goras.
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7.2 Utredningar for perioden 2025-2028

Foljande utredningar for Citybuss planeras:

Strakstudier Citybuss

Flera strakstudier ar genomférda men det aterstar ett antal strdk som ar utpekade i malbilden och
den genomforda linjenatsutredningen for Citybuss. Syftet med utredningsomradet for strakstudi-
erna ar att analysera och konkretisera de framtida strdken och hur dessa kan uppgraderas for att
trafikeras av Citybuss. Strakstudierna ska ta fram forslag pa atgarder pa berorda strackor och
hallplatser. Under denna handlingsplans period kommer strakstudien for Kalleback-City-Lans-
mansgarden fardigstallas. Straken som aterstar att utreda &r Vallhamra och Bjorkekarr.

Pa grund av forandrade forutsattningar kan det under perioden uppsta behov av att utreda City-
buss i fler strdk an de som sedan tidigare pekats ut i linjenatsutredningen, dessa ar annu inte
kanda eller faststallda.

Ansvariga parter ar Vasttrafik och berérda kommuner.

Konceptkonkretisering av Citybuss

Det finns behov av att skapa en samsyn kring vad konceptet Citybuss innebar. Malbilden fastslog
ramarna for Citybusskonceptet, dess tankta funktion och roll i kollektivtrafiksystemet, men att
formulera vad detta innebéar i praktiken aterstar. | arbete med strakstudierna och andra projekt
som involverar Citybuss har det blivit tydligt att manga aspekter paverkas och paverkar de val som
behdver goras for att forverkliga utbyggnaden av Citybuss. Citybussens ytansprak och framkom-
lighet &r prioriterad, men infrastruktur for Citybuss kommer att byggas bade i befintliga
stadsmiljéer och i nya exploateringsprojekt. Forutsattningarna och majligheterna att anpassa ut-
ifrdn Citybussens behov kommer darfér att variera mellan olika platser och strak.
Fragestallningarna kan till exempel handla om utformning av hallplatser, trafiksdkerhet, komfort
(vaderskydd, resenarsnara utrustning med mera) samt paverka vilka linjedragningar som ar moj-
liga. Aven mojligheter till forbattrad framkomlighet genom geofencing bor utredas och inférande
av 25-metersfordon foljas upp.

Mycket av kunskapen kring fragestallningarna finns inom organisationerna, men for att skapa for-
utsattningar for framdrift i Citybussens inférande och en forutsagbarhet for planering behovs ett
gemensamt arbete for skapa en samsyn. Arbetet skulle behdva identifiera fragestéallningar och
landa i hur férutsattningar pa basta satt kan skapas for arbetet framat. Det skulle till exempel
kunna innebara avsiktsforklaringar, exempel pa standardritningar eller gemensamt planerings-
stdd. De befintliga guidelines som finns for Citybussen skulle dven behdva ses Over och
fortydligas hur de ska anvandas. Beroende pa hur arbetet laggs upp kan behov av konsultstod
forekomma.

Ansvarig part ar Vasttrafik med deltagande av 6vriga parter i GMP-samarbetet.
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8. Metrobuss

Metrobusskonceptet tar resendren snabbt och attraktivt mellan olika méalpunkter. Koncepter har
i huvudsak egna korbanor léngs trafiklederna och stationsliknande hallplatser. Restidsmaélet &r
satt till hégst 30 minuter mellan tyngdpunkter och viktiga malpunkter. Konceptet kommer &dven
att trafikera ytterstaden och grannkommunerna.

8.1 Investeringar for perioden 2025-2028

For Metrobussobjektet Tvarforbindelse Sydost — Landvettervagen fattades ett investeringsbeslut
under forra handlingsplanen. For mer detaljer se Bilaga 4 Statusrapport investeringar fran Hand-
lingsplan 2020-2024.

Det finns inga beslut om investeringsmedel for ytterligare Metrobussatgarder under den kom-
mande perioden, vilket ar anledningen till att detta kapitel inte har nagra utpekade investerings-
objekt. Metrobuss langs Vasterleden, Trafiksystem centrala Partille, trimningar och metrobuss-
stationer &r daremot inspelade som storstadsatgarder till nationell plan 2026-2037 for statlig
medfinansiering.

8.2 Utredningar for perioden 2025-2028

Foljande utredningar for Metrobuss planeras:

Stegvis inforande av Metrobuss
Efter slutférandet av atgardsvalsstudien for Metrobussystemet ar 2021 uppréattades en avsikts-
forklaring som inkluderade en 6verenskommelse om fyra fordjupade utredningar samt en at-
gardsvalsstudie for Vasterleden, se Bilaga 6 Beskrivning av tillkomna utredningar 2020-2024. Ar
2023 stallde Stadstrafikforum sig bakom ett stegvis inforande av Metrobuss. Stallningstagandet
inledde en ny fas i arbetet med Metrobuss.

Ett stegvis inférande av Metrobuss kraver samordning av berorda parter pa kommunal, regional
och nationell niva. Darfor har ett gemensamt forum skapats for att sdkerstalla att realisering av
ett Metrobussystem ar i fas med planerad stadsutveckling inom Goteborg, Mélndal, Partille ochii
bertrda kranskommuner, samt med Trafikverkets atgardsplanering. Forumet ska sékerstalla:

Samordning och helhetssyn for en 6vergripande och gemensam process

Parterna har sinsemellan olika processer for planering och investering. Prioritering och samord-
ning av vad som ska goras, hur och néar, behéver omhandertas. Erforderliga atgarder, avsikts-
forklaringar, avtal och investeringar behdver samordnas och/eller beredas gemensamt. Mojlig-
heter till extern finansiering for utredning och investering boér ocksa undersokas.

Tidplan, utbyggnadsordning och prioritering av olika atgarder

En kritisk punktlista behover tas fram bade for storre och mindre investeringar respektive passa-
pa-atgarder, dar pagdende processer i linjen hos de olika parterna kan nyttjas for att férbereda
for Metrobuss. Det kan innebaéra tex. justeringar i planprogram, trimningsatgarder i infrastruktur
eller sakerstalla att befintlig trafik samordnas med kommande linjenat for Metrobuss.

Processtod for utredningar som beror Metrobuss

De utredningar som genomfors for Metrobuss identifierar ofta fragor av principiell karaktar som
behdver hanteras for att kunna ga vidare i uppdragen. Det gemensamma forumet bor stotta fram-
driften genom att omhanderta knackfragor, identifiera eventuella utredningsbehov och vid behov
lyfta fragor for beslut. Vidare bor framdrift foljas upp och éverlamning till genomférande part sa-
kerstallas.
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Kunskapsunderlag och kommunikation

For en effektiv framdrift behdver parterna ett aktuellt kunskapsunderlag och kommunikations-
material. Det ska férmedla en Overgripande ladgesbild och sammanstélla slutsatser och beslut
efter genomfdrda utredningar. Underlaget behover beskriva nyttan av Metrobuss som en del av
stadsutvecklingen - fran det grundlaggande, om varfér det behovs ett kollektivtrafiksystem for att
passa stadsutvecklingen, till de olika koncepten och hur de samspelar. Malgrupp ar framfor allt
politiker och berérda tjanstepersoner fran de olika parterna men aven intresserad allméanhet.

Ansvarig part ar Vastra Gotalandsregionen med deltagande av 6vriga parter i GMP-samarbetet.

Gransdragning, kostnadsfordelning och finansiering av Metrobuss
Gransdragning och kostnadsfordelning mellan parterna behover klargoras och faststallas for att
kunna ga vidare i utredningar, investeringar och finansiering av Metrobusstationer. Utredningen
kommer att ta fram underlag infor parternas investeringsprocesser samt sakerstalla att drift och
underhall beaktas i planeringsskedet.

Parternas ataganden enligt ordinarie processer kan grovt beskrivas enligt foljande:

e Trafikverket: statlig infrastruktur

e Regionen: stationer (statlig medfinansiering via regional infrastrukturplan), fordon,
trafikering och depaer

e Kommuner: kommunal infrastruktur sdsom angoring City, exploatering, markinldsen,
gang- och cykelbanor.

e Ansvar oklart eller fordelat pa flera parter: plattformsférbindelser, styrmedel och ad-
ministrativa atgarder

Kostnader for stationer, gang- och cykelkopplingar kommer att hanga samman med plattforms-
forbindelser dver eller under den statliga infrastrukturen. Det statliga, regionala och kommunala
systemet ar ddrmed tatt sammankopplat, vilket innebar en komplex planeringssituation dar at-
géarder i respektive parts dtagande &r beroende av varandra.

Vilken eller vilka parter som bor ansvara for stationer och plattformsforbindelser mellan hall-
platslagen i den statliga vaginfrastrukturen, inklusive trappor, ramper och hissar kommer att
specificeras vidare och aven lyftas pa nationell niva. En tydlig gransdragning och ansvarsfordel-
ning mellan parterna behdvs for att kunna genomfora erforderliga investeringar. Bland annat ska
foljande frdgor besvaras: Vem ska sté for finansiering och drift av stationer pa det statliga vagna-
tet? Under vilka férutsattningar kan nationell plan helt eller delvis finansiera regionala bussats-
ningar som till exempel Metrobusstationer eller plattformsférbindelser? Vad skulle ett grundut-
forande for Metrobuss kunna vara enligt Trafikverkets standard? Vem har driftsansvaret for de
ingdende delarna?

Ansvariga parter ar Vastra Gotalandsregionen och Trafikverket. Berorda kommuner medverkar ef-
ter behov.

Strak Metrobuss

Minst en strakutredning behover genomféras under perioden for att konkretisera trafikering och
foljdkrav for Metrobussen. Syftet med detta utredningsomrade &ar att konkretisera stationslagen
och behov av investeringar av infrastruktur for busskorfalt. Utredningarna kan med férdel goras
likt en strakstudie i enlighet med fyrstegsprincipen och utformas med atgardsval. Strak bor valjas
utifrdn hur linjenatsutredningen for Metrobuss (LINUM) foreslar linjedragning. Flera utredningar
kan vara aktuella, exempelvis Soderleden, Oscarsleden och E6-straket. Metoden som Goteborgs
Stad och Vasttrafik tillampat for Citybusstraket kan fungera som modell. Vid behov kan dven
samlade effektbeddémningar och andra underlag for eventuella inspel till nationell eller regional
plan tas fram.
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Ansvarig part ar Trafikverket med deltagande av 6vriga parter i GMP-samarbetet.

Forstudier Metrobusstationer

Efter att utredningen Férdjupningsstudie av utpekade metrobusstationer (se Bilaga 5 Statusrap-
port utredningar fran Handlingsplan 2020-2024) avslutats bor parterna ga vidare med forstudier
for stationer pa de mest kritiska platserna och ta med dem i parternas respektive investerings-
process. Utbyggnadsordningen bor utgd fran rekommendationer fran linjenatsutredningen for
Metrobuss (LINUM) och takta med aktuell stadsutveckling. Det ar av stor vikt att konkretisera hur
byten sker till och fran 6vrig kollektivtrafik pa platsen, respektive tillgangligheten med gang- och
cykelstrak.

Ambitionen under handlingsplanens period ar att en av forstudierna i detta utredningsomrade ska
ligga till grund for ett investeringsbeslut om en pilot - en forsta station pa lamplig plats. En pilot-
station genererar erfarenheter frdn genomférandet som grund for fortsatt utbyggnad av stationer.
Det handlar bland annat om samordning av respektive parts processer, avsiktsforklaringar, avtal,
gransdragning, utformning och tekniska losningar. En pilot skulle omfatta utredning, projektering
och byggnation av en station vid en utvald plats dar planeringsforutsattningarna ar forhallandevis
klara. Finansieringslosningar for en pilotstation bor kunna sdkas inom innovationsprogram for
bygg- och transportsektorerna.

Vasttrafik ar ansvarig part for stationsutredningar och regionstyrelsen fattar beslut om forstudier.
Investeringsforberedande forstudier kraver att berdrda vaghallare tar fram underlag utifran sina
respektive grundansvar.

Konceptkonkretisering av Metrobuss

En gemensam konkretisering av Metrobusskonceptet behodver tas fram som férutsattning for
kommande utredningar och beslut. Utredningen behdver innefatta en uppdatering av den befint-
liga konceptbeskrivning som finns i malbilden. Malbildens beskrivning ar idag inte fullt
applicerbar da utredningar som till exempel AvVS Metrobuss gett nya insikter om konceptet. De
befintliga guidelines for Metrobuss i malbilden respektive K2:s verktyg for BRT bor vara utgangs-
punkter for utredningen liksom aktuell forskning.

Foljande behover konkretiseras och kan ses som exempel:

e Stadens utformning: samplanering, gang- och cykelstrak och barriareffekter.

e Fordons- och stodsystem: malbildens forslag pa dubbeldéckare med platooning
(fordon som kor med korta avstand sinsemellan) behéver verifieras utifran den ut-
veckling som sker hos bussleverantdrerna och utifran vilka lagstiftningsmassiga
mojligheter som finns att nyttja den tekniska l&sningen.

o Kollektivtrafikens infrastruktur: mittforlagda hallplatser, egna korfalt och forvan-
tad trafikering.

o Trafikering: turtdthet och oppettider.

e Metrobusstationers utformning: stallningstagande om stationerna ska ha en egen,
tydlig identitet eller samma formsprak som Vasttrafiks dvriga resecentrum behovs.

Utredningen ska resultera i verenskommelse mellan parterna om konceptuell ambitionsniva for
Metrobuss. Det ger stod och riktning for dvriga utredningar, genomforanden och uppfdljning. Kon-
ceptkonkretiseringen behovs som verktyg for att sakerstadlla helheten och skapa ett
sammanhallet koncept 6ver olika delstrackor och omraden. Det blir ocksa underlag for genom-
forande och for utvardering av systemet.

Ansvarig part ar Vasttrafik med deltagande av 6vriga parter i GMP-samarbetet.
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9. Bytespunkter

En bytespunkt ar en plats dar ett antal olika kollektivtrafiklinjer sammanstralar eller korsar
varandra och dar mojlighet att byta ar inplanerad i tidtabellerna. En bytespunkt &r normalt lokali-
serad i tyngdpunkter eller andra omraden med stadsliv och tillgang till service.

9.1 Investeringar for perioden 2025-2028

Foljande investeringar kopplat till bytespunkter planeras:

Genomforande av nytt koncept for hallplatser och vaderskydd

For att stodja trafikkoncepten i Malbild Koll2035 och mota malet om effektiv pa- och avstigning
samt hoja kollektivtrafikens konkurrenskraft och attraktivitet, behovs atgarder for att starka kva-
liteten pa hallplatser och véaderskydd. Under den forra handlingsplanen genomférdes en
arkitekttavling med syfte att ta fram ett nytt enhetligt koncept for hallplatser med utformning av
deras utrustning sdsom vaderskydd och informationspunkter. Under denna planperiod fortsatter
genomfdrandeplanering for realisering av det nya hallplatskonceptet. | genomférandet ingér att
ta fram ritningar, prototyp och upphandlingsunderlag infor serietillverkning.

Genomforandeplaneringen sker i samverkan mellan GMP-parterna och Vastfastigheter.

9.2 Utredningar for perioden 2025-2028

Foljande utredningar kopplat till bytespunkter planeras:

Fordjupning av systemviktiga bytespunkter

For att nd Malbild Koll2035 &r det viktigt att utforma val fungerande och attraktiva bytespunkter
for resenarerna. Syftet med fordjupningarna i detta utredningsomrade &r att studera hur ett antal
bytespunkter ska utformas for att stodja trafikkoncepten i malbilden och den planerade stadsut-
vecklingen samt ge resenaren en upplevelse av kontinuitet i sin resa. Utredningarna syftar ocksa
till att utgdra en samordnad process och tydliggdra behov infor framtida planering av respektive
parts investering. Nagra fordjupningsstudier som synliggjorts infér denna handlingsplan &r bland
annat Frolunda torg, Saltholmen, Mdlndals resecentrum och Brunnsbo. Utdver dessa kan det
aven finnas behov av ytterligare fordjupningsstudier under perioden.

Ansvariga parter ar Vasttrafik och berord vaghallare.

Vidareutveckling av Koll2035 Den ideala bytespunkten

K2020s underlagsrapport K2020 Den ideala bytespunkten® behover vidareutvecklas for att anpas-
sas till dagens planeringsforutsattningar. Befintlig rapport kommer att finnas kvar och utgora
grund for det verktyg som tas fram i syfte att stodja kvalitetsmalen i Malbild Koll2035, samt kom-
munernas arbete med stadsutveckling. Det nya verktyget Koll2035 Den ideala bytespunkten
syftar till att bidra med vagledning och matbarhet av malen i ursprungsrapporten, samt att tydli-
gare knyta samman Vasttrafiks respektive Goteborgs, Molndals och Partilles, och i forlangningen
Vastra Gotalandsregionens perspektiv for 6kad samsyn. Darigenom ges kollektivtrafik, ny och be-
fintlig bebyggelse, stadsrum och stadsmiljoer mojlighet att starka varandra.

% Denideala bytespunkten — med resenaren i fokus. www.K2020.se
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Framtagandet av Koll2035 verktyget paboérjades under 2023. Under handlingsplanens period
finns ett gemensamt mal om att fortsatta utvecklingsarbetet med att ta fram, férankra och goéra
verktyget anvandbart for flera parter och i flera skeden.

Ansvariga parter ar Vasttrafik och Goteborgs Stad med deltagande av Molndals stad och Partille
Kommun.

Bytespunktens rolli staden

| bytespunkterna sker motet mellan staden och kollektivtrafiken. Malbilden pekar pa behovet av
bade nara, enkla och snabba byten for att fa ett snabbt och attraktivt kollektivtrafiksystem. Me-
dandet pa andra platser kan finnas varden i att sprida ut bytespunkten for att skapa mer attraktiva
och levande stadsrum. Som komplement till arbetet med Vidareutveckling av Koll2035 Den ide-
ala bytespunkten ar det darfor vardefullt att gemensamt sammanstalla ett kunskapsunderlag for
att ytterligare oka forstaelsen for bytespunktens roll, bade i kollektivtrafiksystemet och i stads-
miljon. Kunskapsunderlaget skulle kunna vara ett gott stod i parternas olika planeringsprocesser.
Arbetena bedoms till stor del kunna genomféras med interna resurser, men beroende pa upplagg
och tillgangliga resurser kan konsultstod behovas.

Ansvariga parter ar Vasttrafik och kommunerna.
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10. Depa

En effektiv och hogpresterande kollektivtrafik 4r beroende av strategiskt placerade depaer, val
placerade utifran den trafik som bedrivs. | en storstadskontext innebér detta att depaer behéver
finnas saval centralt som mer perifert.

10.1 Investeringar for perioden 2025-2028

Inga nya investeringar startas upp under perioden men manga pagar, se mer under Bilaga 4 Sta-
tusrapport investeringar frén Handlingsplan 2020-2024.

10.2 Utredningar for perioden 2025-2028

Féljande utredningar relaterat till depéer planeras:

Stadsintegrerade depaer

Denna utredning ar kunskapshojande och malbildsstodjande, och blir bidrag till pdgaende depa-
utveckling for buss och spéarvagn. Utredningen syftar till att beskriva forutsattningar och pers-
pektiv pa centralt placerade depaer for sparvagn och/eller buss. Stadsbyggnadsmassiga, fastig-
hetsrattsliga, trafikala och genomforandemassiga perspektiv ska tydliggéras. Vidare behover
bade mikroperspektivet och makroperspektivet belysas. Mikroperspektivet utgors av en direkt
paverkan pa omgivningen, dvs. ljudbuller, ljusbuller, vibrationer eller lokalt 6kad trafik. Makroper-
spektivet utgdrs av indirekt paverkan pa omgivningen dvs. kollektivtrafikens effektivitet, totalt
minskad trafik, maluppfyllelse inom hallbarhet/gron omstallning, samhallsekonomi etc.

Utredningen sker i samverkan mellan Goteborgs Stad, Mdlndals stad, Partille kommun och
Vastra Gotalandsregionen genom Vasttrafik och Vastfastigheter.

Utveckling Vagnhallen Rantorget

Den forvantade trafikokningen och fordonsflottans utokning forutsatter en utveckling av depaka-
pacitet for uppstéllning, drift och underhall av sparvagnar. Rantorget ligger strategiskt val
placerad i centrala Goteborg. Det foreligger ett behov av att 6ka kapaciteten i sparvagnsdepan.
Platsen ar aven utpekad som hogintressant for en centralt placerad bussdepa. Just nu pagar ett
planprogram for Garda, dar vagnhallens utvecklingspotential utreds. Syftet med utredningen &r
att applicera utredningen Stadsintegrerade depaer och utifrdn planprogram Garda formulera en
gemensam utvecklingsplan for fastigheten/depan.

Utredningen sker i samverkan mellan Goteborgs Stad och Vastra Gotalandsregionen genom
Vasttrafik och Vastfastigheter.

Lokaliseringsutredning utokat depabehov sparvagn 2035

Den férvantade trafikbkningen och fordonsflottans utdkning forutsatter en uppsakring och ut-
veckling depakapacitet i staden. Efter utveckling av Rantorget behovs nasta nya depa infor att
bland annat Lindholmsforbindelsen 6ppnar. Det betyder att den utékning av fordon som sker
fram till dess behdver hanteras inom befintliga depaer dar Rantorget ar utpekad. Strategin for att
Oka kapaciteten ar att renodla Rantorget for endast daglig drift och trafiknara underhall, vilket be-
tyder att andra funktioner behover flyttas fran depan. | sin tur innebéar detta en ny depa och
darmed ny marktillgang. Syftet med denna utredning att lokalisera och ta fram detaljplaner for
nésta nya depa samt de depafunktioner som behéver flyttas fran Rantorget.

Utredningen sker i samverkan mellan Goteborgs Stad och Vastra Gotalandsregionen genom
Vastfastigheter och Vasttrafik.

27



Natthamn Alvtrafiken

For att uppratthalla alvtrafiken i Goteborg ar en natthamn for tillaggning, drift och underhall av
fartygsflottan nédvandig. Alvutredningen som togs fram 2021 som komplettering till Malbild
Koll2035 pavisar att alvtrafiken dven i framtiden kommer att utgora ett viktigt komplement till vrig
kollektivtrafik, som mojliggdrare av snabba och tydliga tvarférbindelser dver alven. Syftet med
denna utredning ar att sakerstéalla den langsiktiga natthamnsfunktionen for alvtrafiken, idag pla-
cerad vid S6ren Mannheimers pir. Driften av alvtrafiken ar idag upphandlad fram till 2040 med en
elektrifierad fartygsflotta pa sju fartyg. En langsiktig natthamnsfunktion behéver omhénderta en
framtidssékrad storlek pa fartygsflottan och framdragning av ratt mangd el-effekt for laddning.
Vidare behdvs klargéras huruvida denna natthamn ska omfattas av Hamnavtalet®° likt Salthol-
men.

Utredningen sker i samverkan mellan Gdéteborgs Stad och Vastra Gotalandsregionen genom
Vastfastigheter och Vasttrafik.

10 vasttrafiks radighet ver kommunala och privata anlaggningar regleras genom Hamnavtal. Syftet med Hamnavtal ar
att reglera drift, underhall, investeringar, reinvesteringar, ansvar vid skador etc. gallande farjelagen/bryggor/natthamn
och tillhérande infrastruktur. Definierar aven kravstallning och ekonomisk reglering, likt ett hyresavtal.
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11. For en fungerande helhet

For att kollektivtrafiksystemet ska fungera som en helhet finns det behov av fler objekt 4n de som
redovisats tidigare i del 2. Kapitlet redogor fér de investeringar och utredningar som &ar overgri-
pande, berér flera trafikkoncept eller inte har nagon sjélvklar hemvist bland tidigare namnda
koncept.

11.1 Investeringar for perioden 2025-2028

Foljande investeringar planeras:

Bangardsforbindelsen

Goteborgs Stad har tagit fram en forstudie for Bangardsforbindelsen. Ur ett kollektivtrafikper-
spektiv ar bangardférbindelsen ett nyckelobjekt for att l6sa angdring med buss till central-
stationen. Forbindelsen ska dven minska bangardens barriareffekt och forbattra tillgangligheten
och framkomligheten i omradet. Bangardsforbindelsen ska framja hallbara resor och avlasta Nils
Ericsonsplatsen och Drottningtorget for att mojliggora attraktivare stadsmiljoer. Forbindelsen fo-
reslas utformas for buss, fotgédngare och cyklister.

Under &r 2023 skickades forstudien ut pa remiss och remissvaren bekraftade forstudiens slutsat-
ser och stadsbyggnadsforvaltningens bedomning att en viadukt placerad vid Odinsplatsen ger
storst nytta sett till forbindelsen dvergripande syfte.

Forbindelsen ar ett centralt objekt for kommande stadsutveckling i Gullbergsvass och i central-
enomradet varfor det ar angelaget att fortsatta planeringen av en forbindelse. Under hosten 2024
ska stadsbyggnadsnamnden besluta om ett s& kallat planeringsbeslut om objektet. Namnden tar
da stallning tillom berodrda férvaltningar ska fortsatta planeringen av en bangardsfoérbindelse. Ett
planeringsbeslut ar en forutsattning for att genomforandestudie (GFS) och detaljplanearbete ska
kunna paborjas. Vid beslut planeras arbetena paga parallellt och med uppstart under 2025.

Bangardsforbindelsen ar ett utpekat, men inte beslutat objekt, inom Vastsvenska paketet.
GFS:en foreslas finansieras till 100 procent via Vastsvenska paketet och detaljplanearbetet fi-
nansieras av Goteborgs Stad.

11.2 Utredningar for perioden 2025-2028

Foljande utredningar planeras:

Utblick mot 2050

En stor prognostiserad befolkningsutveckling tillsammans med mal om férandrad fardmedels-
fordelning staller hoga krav pa framtidens kollektivtrafik. For att regionen och staden ska kunna
vaxa hallbart 6ver tid ar det nédvandigt med mycket god framforhallning. Syftet med utredningen
ar att fordjupa kunskapen om kollektivtrafiksystemets utvecklingsbehov bortom 2035. Utred-
ningen kommer huvudsakligen att resultera i en tydligare bild av de framtida behoven av
kollektivtrafik inom Goteborg, Mélndal och Partille. Den kommer aven att paborja arbetet med
hur kollektivtrafiksystemet pa lang sikt skulle kunna utvecklas for att beméta dessa behov.

Ansvarig part ar Vastra Gotalandsregionen med deltagande av 6vriga parter inom GMP-
samarbetet.

Fordjupning busskorvagar i centrala Goteborg

Syftet med den pagéende utredningen om Busskoérvagar i centrala Goteborg (se mer under Bilaga
6 Beskrivning av tillkomna utredningar 2020-2024) ar att kartlagga behov av framtida kdrvagar for
busstrafiken i centrala Goteborg. Pagaende utredning ar tankt att fungera som ett kunskaps-
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underlag som redovisar behov och inriktningar for forandringar av framtidens busstrafik. Férdjup-
ningsstudierna som detta utredningsomrade avser kommer darfor att behdvas for att titta
narmare pa genomforbarheten av forslagen. Detta da forutsattningarna for genomforandet end-
ast beskrivs dversiktligt for olika omraden och platser i den pagaende utredningen.

Behov av foljdinvesteringar for att kunna leda busstrafik pa nya vagar vid utbyggnad av sparvag i
Alléstraket, sdsom fler vandmojligheter for mindre linjer Osterifran, ar ett exempel pa en konkret
frdga som kan behova studeras vidare. Andra behov kan vara utbyggnad av bytespunkter, atgar-
der for att dppna upp nya korvagar eller behov av att utreda ny infrastruktur.

Ansvariga parter ar Vasttrafik och Géteborg Stad. Ovriga kommuner kan bli berérda om det sker
linjeomlaggningar som paverkar kranskommunerna.

Plats inom centralenomradet for ersattningstrafik for tag

Att tagersattningen fungerar bra ar en forutséattning for att fa fler resenarer att vélja att resa med
tag och for att minska trangseln med bilar i staden. Nar Vastlanken ar fardigbyggd kommer Nils
Ericson Terminalen att aterstallas men med farre antal gater och reglerplatser &n tidigare. Samti-
digt kommer den tillfalliga terminalen vid Akareplatsen ocksa att avvecklas 2032. Den framtida
Nils Ericson Terminalen kommer da att ha en kapacitet som precis klarar av att hantera den pla-
nerade ordinarie busstrafiken. Det kommer darfor inte att finnas utrymme fér nagon storre
tagersattning. Stora forandringar i framtida tag- och regionbusstrafik kommer att paverka termi-
nalens kapacitet och vad den kan hantera.

Vasttrafik behover fa tillgang till samtliga kvarvarande gater och reglerplatser pa Nils Ericson Ter-
minalen for att hantera den ordinarie tidtabellslagda trafiken. Syftet med utredningen ar att finna
en lokalisering for hantering av ersattningstrafiken. En losning behover vara pa plats helst sa snart
som majligt, dock senast till &r 2032 da terminalen vid Akareplatsen avvecklas.

Ansvarig part ar Vasttrafik med deltagande av Goteborgs Stad, Vastra Gotalandsregionen, Vast-
fastigheter och eventuella andra privata aktorer inom centralenomradet.

Sammanvagning av overgripande linjenatsutredningar

For att kunna analysera och planera for kollektivtrafiken i framtiden ar det nédvandigt att ha for-
staelse for hur linjenaten for sparvag, Citybuss samt Metrobuss tillsammans bildar stommen i
kollektivtrafiksystemet. | foregdende handlingsplan lades en plan for hur dessa linjenéat skulle tas
fram, av vilka linjenaten for sparvag samt Citybuss ar klara och Metrobuss pagar.

Syftet med denna utredning ar att vdga samman och trimma de tre framtagna linjenaten for City-
buss, sparvag och Metrobuss som ett steg i att nd ett komplett linjenat for framtidens
kollektivtrafik i Goteborg, Molndal och Partille. Utredningen kommer att resultera i ett realistiskt
linjenat for de tre koncepten som ger ratt forutsattningar for atti kommande utredningar komplet-
teras med omradestrafik och 6vrig regiontrafik. Utredningen bor starta direkt efter linjenats-
utredningen for Metrobuss ar fardigstalld.

Ansvariga parter ar Vasttrafik och Goteborgs Stad med deltagande av 6vriga parter inom GMP-
samarbetet.

Kapacitetshojande steg 1- och 2-atgarder

Takten pa omstallningen mot ett 6kat hallbart resande behdver snabbas upp om de klimatmal
som &r uppsatt till 2030 ska nas. En okad resandeefterfrdgan maste hanteras utifran att stor-
stadsomradet vaxer, bade inom och utanfor GMP, samtidigt som andelen hallbart resande ska
Oka. Att fa befintliga system att racka till och hantera 6kade resandeansprak ar av stor strategisk
vikt, att enbart losa flaskhalsar och kapacitetsproblem med storre nyinvesteringar ar kostsamt
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och tidskravande. | dagslaget gors det en mangd insatser hos berdrda parter inom steg 1 och 2 i
fyrstegsprincipen’ men arbetet behover synliggoras, struktureras och foljas upp.

Utredningen syftar till att identifiera kostnadseffektiva atgarder och de som ar mojliga att gora i
nartid samt samla och synliggora atgarder som redan gors. Utredningen bor inkludera saval over-
gripande systematgarder som specifika atgarder for malbildens trafikkoncept. Ett sarskilt fokus
bor laggas pa omraden och delar dar det rader storst kapacitetsbrist.

Ansvarig part ar Vastra Gotalandsregionen med deltagande av 6vriga parter inom GMP-
samarbetet.

m Atgérder som paverkar behovet av transporter eller val av transportsatt samt atgarder for mer effektivt nyttjande av
befintlig infrastruktur.
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Del 3

Implementering av
Handlingsplan 2025-2028

Del 3 ar en avslutande del som beror det fortsatta arbetet efter att handlings-
planen ar antagen. Har belyses behoven av de sociala- och miljomassiga
perspektiven, samt presenteras ett antal risker som har identifierats kopplat

till handlingsplanen.
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12. Fortsatt arbete med Handlings-
plan 2025-2028

Den samverkansorganisation som formerades vid framtagandet av handlingsplanen for 2020-
2024 har bidragit till en okad forstaelse kring parternas olika behov och perspektiv. Den etable-
rade samverkan utgjorde grunden for framtagandet av denna handlingsplan och kommer aven
fortsatt att driva arbetet framat.

Utdver de utpekade investeringarna och utredningarna i del 2 har det under framtagandet av
handlingsplanen identifierats behov av l6pande utveckling i de arbeten som redan pagar. Utveckl-
ing av arbetssatten i GMP-organisationen syftar till att effektivisera, hoja kvaliteten och skapa
forsattningar for arbetet utifrdn handlingsplanen. For att det ska vara moijligt kravs att bade tid
och resurser avsatts for utvecklingsarbetet i organisationerna.

Handlingsplanen berdr manga delar av arbetet med att na Malbild Koll2035. For att na en hallbar,
kapacitetsstark och attraktiv kollektivtrafik i Goteborg, Moélndal och Partille krdvs dock mer dnvad
som ryms i handlingsplanen. Kollektivtrafikens syfte ar att stodja en héallbar stadsutveckling och
en betydande del av forutsattningarna for kollektivtrafiken planeras i kommunernas arbeten med
detaljplaner, planprogram och andra stadsutvecklingsprojekt. Genom GMP-samarbetet och
framtagandet av Malbild Koll2035 och handlingsplanerna har parterna en gemensam grund och
tydligariktning att strdva mot. Med avstamp i dessa kravs sedan en l6pande samverkan och dialog
for att skapa forutsattningar for val avvagda prioriteringar, i allt fran utformningar av platser och
strak till val av utbyggnadsomraden och infrastrukturinvesteringar.

Malbild Koll2035 och handlingsplanen beror bara nagra delar av kollektivtrafiken, men for att sy-
stemet ska fungera som helhet ar det avgérande att aven ovriga delar av kollektivtrafiken stodjer
och kompletterar den utveckling som sker. Viktiga delar av systemet som inte berérs i handlings-
planen ar till exempel tagtrafik, omradestrafik och alvtrafiken.

12.1 Okat fokus pa social hallbarhet

Under framtagandet av Malbild Koll2035 genomférdes en social konsekvensanalys som bland
annat synliggjorde att malbilden ger stora sociala nyttor for boende i storstadsomradet eftersom
tillgangligheten tillmanga av GMP-omradets malpunkter blir battre. P4 vissa platser kan det dock
leda till negativa konsekvenser om inte den vidare planeringen och utformningen gors pa ratt satt.
Det ar darfor viktigt att arbeta vidare med social-och barnkonsekvensanalyser for varje utred-
ningsobjekt som foreslas i handlingsplanen for att forsta objektets paverkan i alla olika skalor:
den fysiska platsen, ndrmiljon, stadsdelen och staden/regionen

| arbetet med handlingsplanen identifierades vikten av en fordjupad forstaelse om hur sociala
aspekter ska hanteras i handlingsplanens utredningar. Olika typer av utredningsbehov kraver
olika hantering av sociala perspektiv, men for att fragorna ska kunna genomsyra processen och
ge effekt behover de finnas med fran borjan. Grundlaggande ar att identifiera och hantera konflik-
ter mellan olika perspektiv'® samt att beskriva konsekvenserna av de val som gors. Ett
gemensamt kunskapsbyggande och tydligare fokus pa social hallbarhet kan initialt medfora

12 SKA - Social konsekvensanalys Ménniskor i fokus 1.2 (2016) Géteborgs Stad.
18 Exempelvis mellan stadsbyggnad, kulturmiljo och framkomlighet.
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Okade personella och ekonomiska resurser fran organisationerna, samt paverka projektens fram-
drift och tidplan.

Arbetet med social hallbarhet inom kollektivtrafikplanering ar nodvandigt for att sakerstalla att
alla grupper i samhallet far tillgang till de fordelar som en effektiv och tillganglig kollektivtrafik
erbjuder. Genom att fordjupa perspektivet i handlingsplanens utredningar och att social hallbar-
het blir en rod trad genom hela processen finns det goda forutséattningar att skapa en kollektiv-
trafik som ar inkluderande och rattvis.

12.2 Fortsatt arbete med antagna miljo- och kli-

matmal

Genom antagande av Malbild Koll2035 togs ett kliv i ratt riktning kopplat till ekologisk- och miljo-
massig hallbarhet. Kollektivtrafiken ar en forutsattning for en hallbar stads- och regionutveckling
som behdvs i storstadsomradet Géteborg, Mélndal och Partille for att kunna attrahera nya inva-
nare samt erbjuda och forbattra resmajligheter utan bil.

Pa nationell niva finns tydliga direktiv och dvergripande mal formulerade kring hur Sveriges reg-
ioner, kommuner, naringsliv med flera ska arbeta med ekologisk hallbarhet. Sveriges antagna
miljomal, som utgar fran de globala hallbarhetsmalen inom Agenda 2030, bestar av generations-
malet'4, 16 miljokvalitetsmal’®> samt ett antal etappmal®. Méalen ska genomsyra alla regioners,
kommuners och naringslivets miljdarbete — och det ar med utgdngspunkt i det som den nya hand-
lingsplanen beaktar ekologisk- och miljoméassig hallbarhet. Handlingsplanen tar darmed inte
fram egna miljomal utan utgar ifrdn redan antagna miljomal och de arbeten som pagar kring
dessa.

Nedan ges en beskrivning av nagra av de viktigaste dokumenten som paverkar respektive aktors
arbete med miljomassig hallbarhet.

Trafikverket bidrar till klimatmalen med 6kad transporteffektivitet genom stora satsningar pa
jarnvag (upprustning, modernisering och utbyggnad), laddningsinfrastruktur for elfordon i gles-
bygd, framjar kollektivtrafik, samverkar med andra aktorer i samhallsplaneringen med mera. For
att nd malen behovs ocksa styrmedel. De kan antingen beslutas nationellt av regering och riksdag
ellerinternationellt. Viktiga styrmedel ar till exempel klimatkrav pa fordon, fartyg och flygplan eller
ekonomiska styrmedel.

Vastra Gotalandsregionens miljomal tar avstamp i Agenda 2030-malen. Tva av regionens del-
mal om fossilfria transporter och héllbara resor kan tydligt kopplas till det som malbilden bidrar
till. Regionen tog for ett antal ar sedan fram dokumentet ”Klimat 2030 - Véastra Gotaland staller
om” tillsammans med Lansstyrelsen. Deltagare ar bade foretag, kommuner, hogskolor, fore-
ningar med flera som vill bidra i omstallningen till en klimatsmart region vilket regionen arbetar
aktivt med.

14 Generationsmalet handlar om att lamna 6ver ett samhalle dar de stora miljoproblemen ar utlésta, utan att orsaka
O6kade miljo- och halsoproblem utanfor Sveriges granser (Sveriges miljomal).

15 Sveriges 16 miljokvalitetsmal beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljéarbetet ska leda till (Sveriges mil-
jomal).

6 Etappmalen ska gora det lattare att nd generationsmalet och miljomalen och identifierar en 6nskad omstallning av
samhallet. Etappmalen beror omradena hallbar stadsutveckling, luftfororeningar, klimat avfall, biologisk mangfald och
farliga @mnen.
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Vasttrafik arbetar med elektrifieringen som mojliggorare for ett hallbarare samhalle.
Elektrifieringen av kollektivtrafiken i GMP-omradet pagar for fullt och 2024 kommer cirka 500 av
Vasttrafiks bussar och 90 procent av stadsbusstrafiken i Goteborg att vara elektrifierade. Bedom-
ningen ar att samtliga bussar kommer att vara elektrifierade till 2030, vilket ar i linje med det
uttalade malet att elektrifiera all kollektivtrafik till 2035. Sparvagnstrafiken ar redan elektrifierad
och alvtrafiken beddms kunna vara elektrifierad till 2026.

For Goteborgs Stad ar det antagna Miljé- och klimatprogrammet 2021-2030 ett av stadens vik-
tigaste dokument for att driva och o6ka takten i arbetet med en ekologiskt héallbar stad. Det
kommer behovas kraftfulla atgarder pa kort tid for att klara av malet om ett minskat vagtrafikar-
bete inom Goteborg med 25 procent fram till 2030. Under pandemin minskade vagtrafikarbetet
med cirka 8 procent vilket ger en fingervisning om den utmaning staden star infor.

Mélndals stad arbetar med att forvekliga den regionala malsattningen i Klimat 2030 om en fossi-
loberoende region till 2030. Ett av fokusomradena ar hallbara transporter dar det sker satsningar
inom omradena "klimatsmart vardagsresande dar fler valjer gang, cykling och kollektivt resande”,
”accelererad omstallning till fossilfria fordon”, ”effektiva godstransporter” och ” klimatsmarta
moten och semestrar”.

Partille kommun har ocksa stéllt sig bakom Vastra Gotalandsregionens klimatmal och antagit
ett hallbarhetsprogram som pekar ut malbilder, ggmensamma utmaningar och atgarder som ska
genomforas for ett hallbart Partille 2035. Bland utmaningarna ingéar att ”samverka for forbattrad
infrastruktur och kollektivtrafik inom regionen” och ”framja héallbart vardagsresande dar fler valjer
gang, cykling och kollektivt resande.
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13. Risker med arbetet framat

| kapitlet redovisas nagra av riskerna kopplade till genomférandet av méalbilden som har identifi-
erats under framtagandet av handlingsplanen. | det fortsatta arbetet behover riskerna analyseras
och en plan tas fram for hur dessa ska omhandertas.

Finansiering av Malbild Koll 2035

Det finns en stor risk att Malbild Koll2035 inte nds om intern och extern medfinansiering inte l&ses.

Darfor ar det av stor vikt att parterna verkar aktivt for en 6kad statlig medfinansiering utéver reg-
ionala och kommunala medel, samt undersoker andra mojliga finansieringskallor. Malbildens
summerade investeringskostnad péa cirka 25 miljarder kronor (2015 ars prisniva) ar framtaget i
tidigt skede och har nu ett antal ar pa nacken. En pagaende lagkonjunktur, oroligheter i varlden
och 6kade kostnader for byggbranschen ar ytterligare faktorer som har inverkan péa prislappen for
objekten kopplade till malbilden. Detta géller specifikt projekten som gar in i ett genomférande-
skede.

Malkonflikter
Det finns en risk att de olika deltagande organisationerna har skilda varderingar och prioriterar
olika utefter aktorernas skilda huvudansvar och styrande dokument. En sddan malkonflikt hand-

lar om konkurrens om gatuutrymme och en konsekvens kan bli att uppsatta kvaliteter inte uppnas.

Mycket planering och byggnation pagar parallellt, av olika organisationer och med olika tidsper-
spektiv och avgransningar. Det finns darfor risk att pagdende projekt inte har kdnnedom om
planering som sker parallellt eller planeringsforutsattningar som andrats. Nar detta blir kant ar
det inte alltid mojligt att justera for pagadende projekt da detta kan paverka projektets beslutade
ramar. Informationsutbyte, samordning och dialog i tidiga skeden &r avgdrande for att kunna han-
tera risker kopplade till malkonflikter av olika slag.

Avsaknad av resurser — personella och ekonomiska

En gemensam namnare for handlingsplanens investeringar och utredningar ar att det ofta kravs
omfattande samordning vilket ar tidskravande. Handlingsplanen ar en deli att synliggora for sam-
verkansorganisationerna och politiken vilka personella och ekonomiska resurser som kommer
att kravas for att verka i malbildens riktning. Det &r viktigt att organisationerna sjalva synliggér och
tar hojd for detta i kommande investerings- och utredningsarbete och att politiker blir informe-
rade infor kommande budgetar. Konsekvenser som kan uppsta om inte organisationerna tar hojd
for det som handlingsplanen foreslar ar att genomforandet av malbilden férsenas och kortsiktiga
losningar prioriteras framfor langsiktiga.
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14. Avslutning

Genom sammanstallningen av Malbild Koll2035:s andra handlingsplan, Handlingsplan 2025-
2028, nas slutet pd en omfattande process dar manga aktorer varit involverade. Framtagandet av
handlingsplanen har bidragit till en 6kad forstaelse kring de gemensamma utmaningarna som
finns kopplade till kollektivtrafik och stadsutveckling. Det har framfdr allt blivit tydligt under pro-
cessens gang att det finns ett engagemang och en malmedvetenhet bland aktorerna for att na
Malbild Koll2035. Den gemensamma samverkan och det etablerade samarbetet parterna emel-
lan banar vag for att uppna en hallbar och effektiv kollektivtrafik inom GMP-omradet. Ett
fardigstallande av handlingsplanen markerar ndsta steg i parternas gemensamma investerings-
och utredningsarbete mellan 2025-2028. Det ar fortfarande lang vag tills att malbilden realiseras
men parternas beslutsamhet och tydliga riktning skapar goda forutsattningar i arbetet mot slut-
malet.

Ett stort tack till alla som bidragit i framtagandet. Handlingsplanen 6verldmnas nu till GMP-
organisationen, dar Samordningsgrupp GMP framgent kommer forvalta den och driva pa arbetet
framat.
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Begreppsordlista

Beredningsgrupp for Stadstrafikforum: Gruppering som forbereder arenden till Stadstrafik-
forum GMP. Deltagande organisationer ar Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik, Goteborgs
Stad, Molndals stad, Partille Kommun och Trafikverket. Se sida 41 for organisationskarta.

Bus Rapid Transit/BRT: Forkortas BRT. Hogt utvecklade busstrafiksystem som tar vara pa
manga av de lésningar som finns i modern spartrafik — egna kérbanor, gena linjestrackningar,
full prioritet i alla korsningar, hog kvalitet och tydlig identitet pa fordon och hallplatser etc. City-
buss och Metrobuss ar BRT-koncept med olika trafikeringsuppdrag.

City: | princip staden innanfor Vallgraven och omradet runt Centralstationen.

Genomférandeplanering: Begrepp som anvands inom Vastra Gotalandsregionen och innebar
att konkretisera det i forstudien forordade l6sningsalternativet, i enlighet med regionstyrelsens
beslut om att paborja genomforandeplanering. Steget efter forstudie och innan genomférande.
Genomfdrande av en investering innebar upphandling, slutlig detaljutformning av investeringen
och byggande/inkop.

Genomfoérandestudie/GFS: Forkortas GFS och ar ett begrepp som anvands inom Goteborgs
Stad och omfattar forprojektering.

GMP: Forkortning av storstadsomradet Goteborg, Molndal och Partille.

Hamnavtal: Vasttrafiks radighet 6ver kommunala och privata anlaggningar regleras genom
Hamnavtal. Syftet med Hamnavtal ar att reglera drift, underhall, investeringar, reinvesteringar,
ansvar vid skador etc. gallande farjelagen/bryggor/natthamn och tillhérande infrastruktur. Defi-
nierar aven kravstallning och ekonomisk reglering, likt ett hyresavtal.

Innerstadsringen: En del av Malbild Koll2035:s natstruktur. Innerstadsringen binder samman
bytespunkter och malpunkter i innerstaden och avlastar de mest centrala delarna av Géteborg.

Mellanstadsringen: En del av Malbild Koll2035:s natstruktur. Mellanstadsringen knyter ihop
stadsdelar och bidrar till att uppfylla restidsmalet dar det ska ta hogst 30 minuter mellan tva
godtyckliga tyngdpunkter eller malpunkter. Bidrar till snabbare resor runt City &n igenom, vilket i
sin tur minskar behovet av att anvanda City som bytespunkt.

Omradestrafik: Omradestrafiken finns till for att skapa en bredare tillganglighet till kollektivtra-
fiksystemet genom att na lokala malpunkter och mata till bytespunkterna. Omradestrafiken ar
flexibel och kan anpassas utifran faktiskt resande och behov i ndromradet.

Part eller parter: Innefattar de organisationer som samverkar inom Malbild Koll2035 vilka ar
Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik, Goteborgs Stad, Mdlndals stad och Partille kommun, Tra-
fikverket och ibland aven Goteborgsregionen.

Samordningsgrupp GMP: Beredande till beredningsgrupp GMP. Utgor referensgrupp och av-
stamningsyta for gemensamma strategiska kollektivtrafikutredningar kopplade till Malbild
Koll2035 och handlingsplanerna for att nd Malbild Koll2035. Agerar forvaltare av Malbild
Koll2035 och handlingsplanerna. Deltagande organisationer ar Vastra Gotalandsregionen, Vast-
trafik, Goteborgs Stad, Molndals stad, Partille Kommun, Trafikverket och Goteborgsregionen. Se
sida 41 for organisationskarta.

Samlad effektbedomning (SEB): Ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett stdd for planering,
beslut och uppfdljning. | SEB beskrivs en atgards effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv:
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samhallsekonomi, paverkan pa transportpolitiska mal samt hur nyttorna av atgéarden férdelar
sig pa olika grupper.

Stadsbana: Sparvagnstrafiken delas upp i tvd koncept: Stadsbana som trafikerar langre strak
dar sparvagen normalt gar pa egen banvall och har langre mellan hallplatserna. Angereds-,
Bergsjo-, Lansmansgards-, Frolunda- och dven Moélndalsbanan héaller redan stadsbanestandard
i ldnga stycken. Sparvagnslinjer trafikerar dvriga, nagot kortare strak. | rapporten anvands oftast
benamningen 'sparvagn' for att omfatta hela sparvagnstrafiken.

Stadskoll GMP/Styrgrupp Stadskoll: Utgor styrgrupp for gemensamma strategiska kollektiv-
trafikutredningar kopplade till Malbild Koll2035. Deltagande organisationer ar Vastra
Gotalandsregionen, Vasttrafik, Goteborgs Stad, Molndals stad, Partille Kommun, Trafikverket
och Goteborgsregionen. Se sida 41 for organisationskarta.

Stadstrafikforum GMP: Politiskt samverkansforum mellan Goteborgs Stad, Molndals stad, Par-
tille kommun och Vastra Gotalandsregionen, med syfte att stddja en utveckling av
kollektivtrafiken i stadsomradet som gar hand i hand med stadsutvecklingen. Trafikverket ar ad-
jungerande i forumet. Se sida 41 for organisationskarta.

Stomnaét: Kapacitetsstark kollektivtrafik som betjanar storstadsomradet. | stomnéatet 2017 ingar
samtliga sparvagnslinjer, stombusslinjerna, de sa kallade fargade expressbusslinjerna, samt
pendeltdgslinjerna fran Alingsas, Kungsbacka och Alvdngen dar de trafikerar storstadsomradet.
| stomnéatet 2035 ingar stadsbanelinjer, sparvagnslinjer, Citybusslinjer, Metrobusslinjer och
stadslinbanan samt pendeltagslinjerna dar de trafikerar storstadsomradet.

Trafikplan: Vasttrafiks arliga arbete infor tidtabelljusteringar.

Utredningsomrade: Beteckningen pa att det kan behovas ett antal utredningar inom amnet
vilka inte ar specificerade annu.

Vaghallare: Ofta en organisation, till exempel en kommun eller staten genom Trafikverket som
ager och ansvarar for vagen.

Atgardsvalsstudie (AVS): En atgardsvalsstudie &r ett arbetssatt som grundar sig pa dialog med
bland annat kommuner och regioner. En atgardsvalsstudie gors tidigt i planeringen for att fa en
helhetsbild och enklare hitta hallbara forslag pa atgarder.
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Bilaga 1 Forandringar sedan malbil-
dens antagande

Nedan ges en beskrivning av de storre forandringar som har skett sedan malbildens antagande.
Foérandringarna avser annat an tid- och kostnadsférandringar.

Sparvig och Citybusstrak Norra Alvstranden, delen Lindholmen - Lin-

néplatsen (Lindholmsforbindelsen)

Lindholmsforbindelsen pekas ut som en lank i bade Citybuss- och stadsbanenéatet men vid mal-
bildens antagande var det inte beslutat huruvida Lindholmsférbindelsen skulle byggas som en
tunnel eller en bro. | forstudien framgick att tunnelalternativet medfor battre stadsbanekvaliteter
och mindre paverkan pa sjofarten dn broalternativet. Efter beslut i kommun- och regionfullmak-
tige beslutades darfor att Lindholmsforbindelsen kommer att byggas som en tunnel. | den
riskutredning som genomfordes for Lindholmsforbindelsen fastslas att buss och gang- och cykel-
trafik inte kan trafikera samma tunnelrér som sparvagn utan skulle kréva separata tunnelror vilket
markant hade 0kat projektets kostnad. Forandringen innebér att Citybuss utgar som trafikkon-
ceptiLindholmsforbindelsen.

Lindholmsférbindelsen utgdr del avinnerstadsringen och kommer att vara av stadsbanekaraktar.
Idag pagar arbete med jarnvagsplanen och de detaljplaner som angransar strackan. Lindholms-
forbindelsen anges under tidsspannet 2028-2035 i malbilden. Byggstart planeras till 2031 och
hela strackan beddms kunna trafikeras 2039.

Citybusstrak Norra Alvstranden, delen Frihamnen - Lindholmen
D4a citybusstréackan inte ryms inom samma koérbana som sparvagen kommer Citybussen kora i
blandtrafik.

Citybuss Garda

Syftet med Citybusstraken ar att erbjuda direktresor fran alla utpekade tyngdpunkter in till City.
Eftersom Gardastraket inte leder till centrum kommer det darfor utga ur arbetet med Citybuss
och i stallet studeras som omradestrafik. Beslutet togs av Vasttrafik i samband med Linjenatsut-
redning Citybuss.

Citybuss Norra alvstranden, vastra och nordvastra delen

Forandringen innebéar att straket avkortas till Varvaderstorget for att undvika parallellkérning med
stadsbanan. Genomférandestudie for strackan paborjades 2019 och ar nu fardigstalld och under
2023 har foérberedande arbeten infor upphandling skett. Stréket ar uppdelat i tva delstrackor. Del-
stracka 1 mellan Lindholmen-Ivarsbergsmotet bedéms 6ppna for trafik 2028 (varav delstrackan
Lindholmen-Ostra Eriksbergsgatan sannolikt &r klar 2026) och delstrackan 2 mellan Ivarsbergs-
motet-Varvaderstorget med trafikstart 2031. Totala kostnaderna uppskattades till 700 mnkr i
2016 ars prisniva varav staten star for 50 procent och Vastra Gétalandsregionen och Goteborgs
Stad for 25 procent vardera.

Citybuss Bergsjon (linje 21)

Straket till Bergsjon pekas i malbilden ut som lampligt for Citybuss. 2023 slutférdes en strakstu-
die for att bygga om delar av straket till Citybusstandard och nyligen startades en genomforande-
studie upp som beraknas paga under 2024. | forhallande till det som beskrevs i malbilden forlangs
straket till Merkuriusgatan da ett hogt resandeunderlag identifierades dar samtidigt som en for-
langning fortsatter att avlasta sparvagen. Atgérderna i genomforandestudien beddéms kosta ca 43
mnkr. Dessutom tillkommer en kostnad p4 i storleksordningen 50-60 mnkr fér ombyggnation av
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Rymdtorget, vilket sker i ett senare skede i samband med exploatering. | dagslaget gar det inte att
séga nar hela straket byggs om till Citybusstandard.

Citybuss Toltorpsdalen-Ravekarr/Balltorp

Citybusstrak Toltorpsdalen-Ravekarr pekas i malbilden ut som en losning for att forstarka stom-
bussnéatet mellan centrala Goteborg och Mélndal. Vid malbildens antagande utgjorde Ravekarr
slutstation for strdket men sommaren 2023 tog Vasttrafik tillsammans med Moélndals stad beslu-
tet att trafikera Balltorp i stallet. Det medfor att verksamheterna Astra Zeneca och GoCo kan
kopplas samman med centrala Goteborg. Dartill bedoms resandepotentialen vara hogre fran
Balltorp i och med att Forsaker ligger inom 10 minuters gangavstand till Molndals resecentrum.

For delstrackan Tuve-Moélndal pagar en strakstudie som planeras fardigstallas 2024. En forlang-
ning av konceptstudie till Balltorp avses att paborjas under 2024 och darefter ar ambitionen att ta
fram projekteringshandlingar. Delstrackan Mélndals kommungrans till Molndals innerstad ar fullt
finansierad och namngivet objekt i regional plan. Vastra Gotalandsregionen finansierar 82 mnkr
och Moélndals stad resterande del. Byggstart bedoms kunna ske 2026 med efterfoljande trafik-
start 2028.

For delstrackan Mélndals innerstad till Balltorp saknas full finansiering idag. Malsattningen ar att
ta fram en samlad effektbedomning (SEB) i tid till nasta regionala plan for att sakerstalla regional
medfinansiering. Preliminart bedoms trafikstart kunna ske till 2028.

Citybuss Infartsstrak Vallhamra

Infartsstrak Vallhamra stracker sig mellan Vallhamra och centrala Goteborg och pekades i mal-
bilden ut som ett Metrobusstrak. Tidigt i utredningsarbetet for AVS Metrobuss kom Vasttrafik och
Partille kommun gemensamt fram till att delstrackan genom Partille bor ersattas med konceptet
for Citybuss da det blir lattare att passa in infrastrukturen med omgivande stadsmiljon. Fortsatt
sker trafikering pd E20 mellan Ostra Sjukhuset och centrala Géteborg vilket innebér gemensam
korbana med kommande Metrobuss. Straket kommer saledes att besta av infrastruktur for bade
Citybuss och Metrobuss. Nasta steg ar att paborja en strakstudie for strackan men det arbetet ar
idag inte paborjat. Det finns idag ingen avtalad finansiering for straket.

Metrobuss Infartsstrak Vallhamra

Infartsstrak Vallhamra stracker sig mellan Vallhamra och centrala Goteborg och pekades i mal-
bilden ut som ett Metrobusstrak. Tidigt i utredningsarbetet for AVS Metrobuss kom Vasttrafik och
Partille kommun gemensamt fram till att delstrackan genom Partille bor ersattas med konceptet
for Citybuss da det blir lattare att passa in infrastrukturen med omgivande stadsmiljon. Fortsatt
sker trafikering pd E20 mellan Ostra Sjukhuset och centrala Géteborg vilket innebér gemensam
korbana med kommande Metrobuss. Straket kommer saledes att besta av infrastruktur for bade
Citybuss och Metrobuss. Nasta steg ar att paborja en strakstudie for strackan men det arbetet ar
idag inte paborjat. Det finns idag ingen avtalad finansiering for straket.

Stadslinbanan

Under 2020 beslutade region- och kommunfullméaktige i Vastra Gotalandsregionen och Goteborg
stad av kostnadsskal att avsluta arbetet med linbanan som planerades mellan Jarntorget — Wie-
selgrensplatsen. Linbanan utgick darmed som en del av Malbild Koll2035. Infor beslutet
genomfordes en studie pa alternativa losningar i linbanans strackning. Efter linbanans avslu-
tande har det exempelvis gjort en gemensam utredning om Gropegardslanken, Vasttrafik har
upphandlat utékad busstrafik mellan Lindholmen - Volvo Lundby - Wieselgrensplatsen och Go6-
teborgs Stad har gjort tillkdp av alvtrafik mellan Stenpiren - Lundby strand samt arbetar med en
gang- och cykelbro over alven.
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Medlen som fanns avsatta for linbanan omfordelades till andra projekt inom Sverigeférhand-
lingen samt till inkdp av en ny Alvskyttel.
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Bilaga 2 Nya forutsattningar som kan
paverka kollektivtrafiken

Sedan malbilden antogs har det tagits fram och beslutats om nya styrande dokument och riktlin-
jer hos parterna. | flera av dessa dokument beskrivs hur malbilden har beaktats, men inte i alla.
Nedan presenteras nagra av de nya forutsattningarna som kan paverka kollektivtrafiken och som
behover beaktas i det fortsatta arbetet.

Ny oversiktsplan Goteborgs Stad

Ar 2022 antog Goteborgs Stad en ny oversiktsplan. Den nya planen bygger till stor del vidare pa
de maloch strategier som formulerats i den tidigare dversiktsplanen (2009), samt i trafikstrategin,
strategin for utbyggnadsplanering och gronstrategin. Det ar dven utifran dessa styrdokument som
Malbild Koll2035 tar avstamp. Den évergripande utvecklingsinriktningen for Goteborg ligger dar-
for i stor utstrackning kvar, men den nya oversiktsplanen innebar samtidigt en del fortydliganden
och delvis nya inriktningar.

Oversiktsplanens évergripande inriktning &r att planera for en ndra, sammanhallen och robust
stad. Nara stad innebar korta avstdnd mellan manniskor och de funktioner som behdvs for var-
dagslivet och syftar bland annat till att minska behovet av langre resor. Inriktningen innebar att
Goteborg behdver gad mot en mer flerkarnig struktur och sarskilt viktiga steg for att uppna detta ar
att utvidga innerstaden och att utveckla tyngdpunkter i mellanstaden. En flerkarnig struktur kra-
ver bland annat goda tvarkopplingar for kollektivtrafik och cykel mellan befintliga och nya
bebyggelseomraden.

| takt med att befolkningen 6kar, 6kar ocksa resandebehovet och fler ska kunna klara vardagen
genom att anvanda de hallbara transportmedlen kollektivtrafik, cykel och gang. Att ha en val fun-
gerande kollektivtrafik ar sdledes en av grundfoérutsattningarna for att staden ska kunna stalla om
till ett hallbart samhalle.

Sedan Malbild Koll2035 antogs har utbyggnadstakten skett i en nagot hogre takt dn forvantat i
mellanstaden och nagot lagre taktiinnerstaden. Den bebyggelseutveckling som redovisas i dver-
siktsplanen stdmmer dock i huvudsak dverens med strategi for utbyggnadsplanering fram till
2035 vad galler vilka volymer och var i staden tillkommande bostader och arbetstillfallen forvan-
tas. Utover detta har oversiktsplanen en utblick mot 2050 och aven for denna tidshorisont
forvantas den framsta bebyggelseutvecklingen ske i det sammanhangande stadsomradet, det vill
saga iinnerstaden och i mellanstaden.

Ovrig stadsutveckling som férvantas tillkomma i linje med den nya éversiktsplanen paverkar for-
utsattningarna for kollektivtrafiken, vilket kan féranleda behov av ytterligare utredningar an de
som ingar i handlingsplanen. Exempel pa detta &r omvandling av Dag Hammarskjéldsleden med
koppling till H6gsbo industriomréde och Soédra Alvstranden inklusive Operaldnken med koppling
till Gullbergsvass. Ett annat exempel pa projekt som behover beaktas i den fortsatta planeringen
ar den kommande satsningen pa arbetsplatser inom industri, logistik och innovation pa Vastra
Hisingen.

Ny oversiktsplan Molndals stad

Molndals stads oversiktsplan "Framtidens Molndal” antogs av kommunfullmaktige i mars 2023.
Oversiktsplanen visar inriktningen fér hur kommunen ldngsiktigt ska planeras och utvecklas. | av-
shittet som beskriver trafikmiljoé och mobilitet namns bland annat att satsningar pa ny och
befintlig infrastruktur i forsta hand bor stotta det hallbara resandet. Fokus ligger pa att 6ka fram-
komligheten for kollektivtrafiken och att bygga ut och forbattra gang- och cykelvagnatet. En viktig
pusselbit for att nd malsattningarna som Molndals stad har ar att kollektivtrafikutvecklingen sker
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enligt det som beskrivs i Malbild Koll2035. | malbilden foreslas stadsbana ner till Mélndals stads-
karna, Citybuss forbi Modlndals centrum och vidare soder ut samt Metrobusstationer vid
Mélndalsbro och Abromotet.

Ovrig stadsutveckling som forvantas tillkomma i linje med den nya éversiktsplanen paverkar for-
utsattningarna for kollektivtrafiken. Exempel pa projekt som behover beaktas i den fortsatta
planeringen &r satsningen pa Life science center i Abro samt Oversiktsplan — férdjupad for Aby,
Abro och delar av Vastra Balltorp. Life Science ar en av Goteborgsregionens mest snabbvaxande
branscher. Kommande investeringar och etableringar inom Life Science kommer vara beroende
av en valfungerande kollektivtrafik till Astra Zeneca i Molndal (Abro/GoCo), omradet runtomkring
och mellan relevanta noder. Dartill behéver kollektivtrafikplanering runt omkring resecentrum i
storsta mojliga man takta med projektet ny jarnvag Goteborg-Boras. Dessa kan foranleda behov
av ytterligare utredningar an de som ingar i handlingsplanen.

Avsiktsforklaring for trafiksystemet Centrala Partille - enligt Malbild

2035 for Partille centrum

Enligt “Malbild 2035 for Partille centrum” ska Landvettervagen omdanas fran genomfartsgata till
att bli en attraktiv stadsgata med bostader och verksamheter. Arbetet med trafiksystem Centrala
Partille ar ett samverkansprojekt mellan Partille kommun, Trafikverket, Vastra Gotalandsreg-
ionen och Vasttrafik och ar del av en storre vision for att knyta samman kranskommunerna runt
Goteborg och skapa en tvarforbindelse 6ster om staden for att framja stadsutveckling och hall-
bartresande i kommunen. Projektet ar tatt kopplat till inférandet av Metrobussystemet och syftar
till att fornya och forbattra transportinfrastrukturen i Partille centrum och Furulund. En central del
av detta arbete ar att ge nya forutsattningar for kollektivtrafiken, speciellt langs Landvettervagen
som planeras att byggas om till stadsgata med hog befolkningstathet i kollektivtrafiknara lage.
Byggstart beraknas till 2027-2029.

Trafikverkets styrning och mal

Utifran regeringens infrastrukturpropositionen 2020 - Prop. 2020/21:151 infor revideringen av nat-
ionell plan 2022-2033 har Trafikverket utvecklat sitt forhallningssatt kring transporteffektivt
samhalle. Trafikverket anser att ett transporteffektivt samhalle handlar om att skapa transport-
nytta med sa lag resursforbrukning som mojligt dar bade trafikarbetet (fordonskilometrar) och
dess energi-, miljo- och ekonomiegenskaper spelar roll. | linje med denna definition av transpor-
teffektivitet &ar satsningar pa kollektivtrafik i vara storstader ett viktigt medel mot ett
transporteffektivt samhalle.

I inriktningsunderlaget for planperioden 2026-2037 beskriver Trafikverket att kollektivtrafik, gang
och cykel ofta ar yt-, kostnads- och miljéeffektiva satt att skapa hog tillganglighet, i synnerhet i
tata stadsmiljoer. For att kollektivtrafiken ska vara konkurrenskraftig kravs planering och forut-
sattningsskapande for ett effektivt transportsystem. For att 0ka marknadsandelen ar bade
palitlighet i systemet och en konkurrenskraftig restid och turtathet viktigt. | stader och starka strak
ar kapacitetsstark kollektivtrafik, med god kapacitet och framkomlighet, effektivt.

Forutom atgarder i den statliga infrastrukturen kravs styrmedel och administrativa atgarder for att
na overflyttning fran bil till kollektivtrafik, samt att det pad kommunala strak in mot centrum skapas
effektiva ldsningar for att den totala restiden ska bli attraktiv.

Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021-2030

Milj6- och klimatprogrammets 6vergripande mal ar att Goteborg ar 2030 ska vara en ekologiskt
hallbar stad med hog biologisk mangfald, ett klimatavtryck nara noll och en livsmiljé som ar hal-
sosam for goteborgarna. Minskat vagtrafikarbete med 25 procent till 2030 inom Goéteborgs
kommungranser ar en nodvandig del i att nd malet om minskad klimatpaverkan fran transporter,
men det ar ocksa den enskilt viktigaste atgarden for att minska luft- och bullerproblemen. Ett
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minskat vagtrafikarbete bade kraver och mojliggér en omfordelning av ytor till kollektivtrafik for
att darigenom skapa béttre framkomlighet och attraktivitet till kollektivtrafiken. Malet att minska
vagtrafikarbetet i Goteborg med 25 procent till 2030 innebar att kraftfulla atgérder behover ge-
nomforas pa kort tid, inte minst inom kollektivtrafiken. Elektrifiering och overgang till mer
fornybara branslen kommer bidra, men kommer inte racka for att na malen, utan det héallbara
resandet maste 0ka. Malbild Koll2035 och handlingsplanen bidrar tillsammans for ett hallbart re-
sande. Atgérder som pagar och forvantas ge effekt innan 2030 ar till exempel forlangning av
sparvagnshallplatser for att systemet ska kunna omhénderta den nya 45-meters vagnen. Hand-
lingsplanen 2025-2028 specificerar aven investeringen Kapacitetsforstarkning av sparvagsnéatet
som ar en viktig del i att nd malen i milj6- och klimatprogrammet.

Vasttrafiks nya zonindelning

I november 2020 infordes ett nytt biljettzonsystem som innebar tre zoner i stallet for tidigare 70
zoner. Zonerna baseras pd kommungranserna och &r indelade i zon A, zon B och zon C. Zon A
omfattar Géteborg, Mélndal, Partille och Ockerd. Syftet med fordndringen var att skapa battre
forutsattningar for resenéaren att enklare valja, kdpa och resa med sin biljett, for att bidra till malet
om ett dkat kollektivt resande. Under hdsten 2022 gjordes en forsta utvardering av den nya
zonstrukturen. Méjligheterna att utvardera effekterna av de nya zonerna har forsvarats av pande-
mins effekt pa resandet, inférandet av krav pa pastigning fram pa vissa linjer och ett nytt system
for att rakna resenarer pa en del fordon. De positiva effekterna syns framfor allt i omréden dar
resandet tidigare skett 6ver zongrédnser men nu sker inom samma zon da zonerna blivit storre. |
augusti 2023 utokade Vasttrafik zon A med tre nya sa kallade omlottzoner: Ale Sédra, Kungéalvs
tatort och Molnlycke tatort, vilket resulterar i att 133 hallplatser efter inférandet omfattas av bade
zon Aoch B.

Riktlinjer for hastighetsgranser

Goteborgs Stads davarande trafiknamnd beslutade ar 2022 att anta nya riktlinjer for att infora
lagre bashastigheter i Goteborg. Den nya inriktningen galler hastigheterna 30, 40 och 60 km/h.
Detta ar ocksa hastigheter som foreslas i handbocker och planeringsstod fran Trafikverket och
Sveriges Kommuner och Regioner (SKR). Goteborgs Stad har ldnge utgatt fran en bashastighet
om 50 km/h med en rekommenderad hastighet 30 km/h pa platser dar hastigheten skulle behova
vara lagre. Under flera decennier har Géteborgs Stad arbetat med hastighetsdampande atgarder
vilket gett effekt pa den faktiska hastigheten. Pa stora delar av det kommunala gatunatet &ar has-
tigheten lagre, eller betydligt lagre, an den gallande hasigheten (bashastighet 50 km/h).

P& manga platser i staden kor kollektivtrafiken lAngsammare an den hastighet som rekommen-
deras, bland annat i bostadsomraden. Det &r darfor inte sékert att en forandrad bashastighet
paverkar kollektivtrafiken nagot namnvart pa dessa platser. Pa andra platser, dar kollektivtrafiken
inte normalt har problem med sin framfart kan lagre bashastigheter paverka restiden. | arbetet
med att genomfdra de nya hastigheterna ska Goteborgs Stad tillsammans med Vasttrafik ta fram
en konsekvensbeskrivning for att se hur fordndrade hastighetsgranser - for ett antal utpekade
strak - paverkar kollektivtrafiken. Inférandet av de nya hastighetsgranserna gors omradesvis av
stadsmiljoforvaltningen.

For Molndals stad togs besluti Tekniska namnden i januari 2024 att framtagen hastighetsplan ska
galla for de delar som pekats uti kommunens vagnat. Ett genomforande av nya hastighetsgranser
ska paborjas med start 2024 och vara klart senast 2028.
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Bilaga 3 Finansieringsmojligheter

Har redovisas mojliga finansieringskallor for kollektivtrafikens behov i enlighet med malbilden.

Nationell infrastrukturplan

Nationell infrastrukturplan for transportsystemet tas fram av Trafikverket och revideras i normal-
fallet vart fjarde ar. | gdllande nationell infrastrukturplan 2022-2033 finns 6ronmarkta medel till
kollektivtrafik pa statligt och kommunalt vagnat genom potterna: Stadsmiljoavtal, Sverigefor-
handlingen samt Vastsvenska paketet, vilka beskrivs separat nedan. Namnda potter ar utover
namnda objekt i den statliga nationella vag- och jarnvagsinfrastrukturen. Objekt storre an 100
miljoner kronor behover namnges i planen och kraver en sarskild hantering i enlighet med dess
forordning. Under 2024-2025 péagar revidering av nasta nationell plan fér perioden 2026-2037.
Véastra Gotaland har spelat in storstadsatgéarder utifrdn malbilden, bland annat sparvag i Alléstra-
ket och Metrobuss pa Véasterleden som en del av Vastsveriges totala infrastrukturbehov.

Regional infrastrukturplan

Vastra Gotalandsregionen har som lansplaneupprattare ansvar for att ta fram en regional trans-
portinfrastrukturplan, hadanefter benamnd regional infrastrukturplan. Rollen som lansplane-
upprattare ingar i det regionala utvecklingsuppdraget och planen ska, med hansyn till de region-
ala forutsattningarna, bidra till att de transportpolitiska mélen uppnas. Andra utgdngspunkter ar
Agenda 2030, Klimatlagen och Nollvisionen. Den regionala infrastrukturplanen utgor en del av
den nationella infrastrukturplanen och regeringen faststaller de ekonomiska ramarna.

Infrastrukturplanerna revideras normalt vart fjarde ar. Det &r regeringen som initierar revidering
genom direktiv till de regionala planupprattarna (dar Vastra Gotalandsregionen ar en av dessa).
Processen med att nominera in kollektivtrafikobjekt till planrevideringen hanteras av Vasttrafik i
samverkan med berérda kommuner. Dialog med kommunerna har forts via kommunalférbunden
och politisk forankring har skett lopande i beredningen for hallbar utveckling, BHU. Hur medlen
ska fordelas inom den regionala infrastrukturplanen beslutas av regionfullmaktige. Trafikverket
ansvarar for planens genomforande. | regional infrastrukturplan 2022-2033 for Vastra Gotaland
finns medel avsatta for statlig medfinansiering till kollektivtrafikatgarder. Objekt storre 4n 50 mil-
joner kronor namnges i planen och kraver en sarskild hantering i enlighet med dess forordning.
Objekt under 50 miljoner kronor hanteras lopande under perioden genom avsatta potter. | nor-
malfallet 4r medfinansieringen fran planen 50 procent av investeringskostnaden.

Sverigeforhandlingen

Sverigeforhandlingens storstadsavtal stracker sig till ar 2040 och syftar bland annat till att for-
battra kollektivtrafiken i storstadsregioner. Avtalet mellan Staten, Géteborgs Stad och Vastra
Gotalandsregionen innebar statlig medfinansiering av tre namngivna kollektivtrafikatgarder fran
Malbild Koll2035 med cirka 7 mdkr (2016 ars prisniva). Den statliga medfinansieringen uppgar till
cirka 50 procent medan Goteborgs Stad och Vastra Gotalandsregionen star for cirka 25 procent
vardera. Den statliga medfinansieringen raknas upp med konsumentprisindex (KPI). Goéteborg
och Vastra Gotalandsregionen ansvarar for kostnader som overstiger avtalad finansiering. Gote-
borg har dven inom ramen for Sverigeforhandlingen ett bostadsatagande péa totalt 45 680
bostader till och med ar 2035, med mojlighet till forlangning till 4r 2040.

Stadsmiljoavtal

| den nationella infrastrukturplanen for 2022-2033 fanns en miljard kronor per ar avsatta till stads-
miljoavtal. Stadsmiljoavtalen avvecklades av regeringen enligt besked hdsten 2023, dvs. inga nya
ansokningar beviljas medel frdn och med 2024. Syftet med stadsmiljoavtalet var att framja hall-
bara stadsmiljoer genom att ge stdd som leder till en 6kad andel persontransporter med
kollektivtrafik, cykel och/eller hallbara godstransportlosningar. Goteborg och Véastra Gotalands-
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regionen har innan stddet avvecklades beviljats stadsmiljoavtal for Engelbrektsldnken samt ett
antal objekt inom projektet kapacitetsforstarkning for langre sparvagnar, sammanlagt har cirka
141 mnkr beviljats.

Vastsvenska paketet

Vastsvenska paketet ar ett avtal om medfinansiering av den stora infrastruktursatsningen i
Vastsverige som genomfors under perioden 2011-2028, dar bland annat Vastlanken, Marie-
holmsforbindelsen och Hisingsbron ingér, tillsammans med en rad framkomlighets- och
kollektivtrafiksatsningar samt pendelparkeringar. Avtalet omfattar 34 miljarder kronor i 2009 ars
penningvarde. Vastsvenska paketets parter ar staten genom Trafikverket, Goteborgs Stad, Gote-
borgsregionen, Vastra Gotalandsregionen och Region Halland.

Sparvagspott

| avtalet avseende ansvar for sparvagstrafikens bedrivande i Géteborgs Stad och Mélndals stad
ar det avtalat att finansiera en gemensam pott pa 600 miljoner kronor for sparvagsutbyggnad till
och med ar 2034. Vastra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad bidrar med 300 miljoner kronor
vardera. Enligt avtalet ar potten avsedd for hallplatsforlangning och dvriga nyinvesteringar i spar-
vagsanlaggning.

Under féregdende handlingsplaneperiod beslutades om fardigstallande av Engelbrektslanken
samt fortsatt kapacitetsforstarkning av sparvagsnatet for langre sparvagnar vilket sannolikt inne-
béar att medlen i den gemensamma potten for sparvagsutbyggnad forbrukas fram till 2028.

Andra investeringar i sparvagsnatet sdsom sparvag i Alléstraket eller hallplatsforlangningar i res-
terande linjenatet, kommer (utdver onskemal om statlig medfinansiering) att forhandlas mellan
Goteborgs Stad och Vastra Gotalandsregionen.

Banavgift och hamnavgift

Enligt det s& kallade Banavgiftsavtalet betalar Vasttrafik en arlig banavgift till Goteborgs Stads
stadsmiljoforvaltning for sparanlaggningens forvaltningskostnader (drift och underhall samt rein-
vestering). Banavgiften baseras pa en arlig 6verenskommen budget mellan Vasttrafik och
Goteborgs Stad. Budgeten laggs sa att sparanlaggningens standardniva séakerstalls samt att pla-
nering, drift, underhall och reinvestering méter beslutande handlingsplaner och prioriteringar.
Budgeten bygger pa sjalvkostnadsprincipen och eventuella underskott eller 6verskott regleras
mellan parterna vid arets slut. Under 2023 uppgick banavgiften till cirka 490 mnkr.

Likt banavgiften finns ett avtal om hamnavgift som reglerar kostnader for Vasttrafiks nyttjande av
hamnanlaggningar inom Goteborgs Stad. Kostnaderna avser drift- och underhall av angérings-
platser i Sédra Skargadrden och Goéta Alv samt ska vara hanférliga till persontrafik. Kostnaden
baseras pa en arlig dverenskommen budget mellan Goéteborgs Stad och Vasttrafik. Parterna ska
aven i samrad ta fram en flerarsplan for att astadkomma en effektiv och behovsanpassad plane-
ring. Aven investeringar och reinvesteringar beslutas i samrad mellan parterna. Under 2023 upp-
gick hamnavgiften till 12,6 mnkr.

Parternas drifts- och investeringsbudgetar

Grunden for finansieringen av handlingsplanens utredningar och investeringar utgar fran parter-
nas ordinarie drifts- och investeringsramar. Detta kraver att éverenskomna atgarder hanteras
inom ramen for respektive parts budget- och planeringsprocesser.

Utdver redovisade finansieringskallor behover parterna aktivt arbeta med att soka extern finan-
siering exempelvis via EU-bidrag, exploateringsbidrag eller andra partnerskap.
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Klimatklivet

Klimatklivet ar ett investeringsstod som gor det mojligt att satsa pa fossilfri framtidsteknik och
gron omstallning. Det kan sOkas av foretag, kommuner, regioner och organisationeri hela Sverige.
Klimatklivet delfinansieras av EU:s aterhamtningsfond, Next Generation EU. Fysiska investe-
ringar inom manga olika omraden och branscher kan fa stod fran Klimatklivet, till exempel for att
byta till férnybara branslen, bygga laddningsinfrastruktur eller stalla om till mer cirkulara produkt-
ionssétt. Det viktiga ar att atgarden bidrar till minskade utslapp av véxthusgaser och att den inte
kan genomforas utan finansiellt stdd. De atgarder som berdknas ge storst minskning av vaxthus-
gaser per investerad krona ar de som far stod. Mer information finns hos Naturvardsverket och
Lansstyrelsen.

Finansieringsmojligheter genom EU

Inom EU finns ett antal utvecklingsfonder och program dar medfinansiering kan stkas'. Flera av
dem arinriktade pa att framja hallbar omstallning. | de fall investeringsmedel s6kes for infrastruk-
turdtgarder ar de ofta begransade till mindre omfattande objekt.

17 EU:s fonder och program 2021-2027 (2023) Sveriges Kommuner och Regioner https://skr.se/skr/tjanster/rappor-
terochskrifter/publikationer/eusfonderochprogram20212027.73861.html
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Bilaga 4 Statusrapport investeringar
fran Handlingsplan 2020-2024

Hallplatsforlangning av sparvagnslinje 5 och 11

Malbild Koll2035 pekar pa vikten av att kunna trafikera med langre sparvagnar for att kunna till-
skapa en kraftig kapacitetsokning i kollektivtrafiksystemet. Samtliga sparvagnshallplatser och
hela sparvagsnatet ska darfor anpassas for att kunna hantera 45 meter langa vagnar. Vasttrafik
och Goteborgs Stad enades om att borja med att forlanga de hallplatser som inte redan ar anpas-
sade till 45 meter lAnga vagnar langs sparvagnslinje 5 och 11.

27 av 34 hallplatser ar anpassade, och under hosten 2024 kommer resterande sju att byggas ut.
Tre lagen beddms som komplicerade och har lyfts ut som separata projekt. Bortsett fran de kom-
plicerade lagena bedoms anlaggningen langs linje 5 och 11 vara anpassad for langre sparvagnar
2024.

Atgérden finansieras av Vastra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad via dverenskommelse
kring sparvagspotten.

Engelbrektslanken

Atgarden avser ny sparvagslank samt cykelbana utmed Engelbrektsgatan fran Sodra vagen till
Skanegatan. Kommunfullméaktige fattade i juni 2020 genomfdrandebeslut for projektet och de-
taljplanen har antagits. Nuvarande tidplan for Engelbrektslanken ar att produktion ska starta
2025 och avslutas 2026, men tiden ar en osakerhetsfaktor da tillstdnd for vattenverksamhet drar
ut pa tiden. Den uppskattade kostnaden ar 330 miljoner kronor, och atgarden finansieras genom
statlig medfinansiering via stadsmiljoavtalet samt fran Vasttrafik och Goteborgs Stad via spar-
vagspotten. Beslut fattades i kommunfullmaktige och regionfullmaktige under varen 2024 om
ianspraktagande av kvarvarande medel fran sparvagspotten for att bland annat kunna slutfora
Engelbrektslanken.

Sparvag och Citybusstrak Norra Alvstranden, centrala delen

P4 delstrackan Brunnsbo-Hjalmar Brantingsplatsen ska ett mittforlagt kollektivtrafikstrak for
Citybuss och sparvag utforas. Byggnation av forsta etappen pa strackan for Citybusshar pabor-
jats under 2023 medan de ovriga deletapperna fortfarande ar i planeringsskede. Hela strackan
forvantas vara klar 2029. Delstréckan star i stort beroende till Kvilleleden och gator vid Backaplan
da straket bland annat planeras att ga i en tunnel som byggs av projekt Kvilleleden.

For delstrackan Frihamnen-Lindholmen startades produktionen under 2023. | entreprenaden in-
gar ombyggnaden av Lindholmsallén fran dagens busskorfalt till sparvag. Trafikbppning ar
planerad till arsskiftet 2025/2026.

For delstrackan Lindholmen-Linnéplatsen pagar tva olika genomférandestudier: Lindholmen till
Vegasvackan samt Vegasvackan till Linnéplatsen. En rad olika undersdkningar genomfors for att
studera bergtackning och bergkvalitet langs hela strackan. Parallellt har arbete bedrivits med
olika utredningar for att kunna fastsla linjestrackningen for sparet. Delstrackan hanteras genom
enjarnvagsplan i kombination med en rad olika detaljplaner som styr planlaggningen utanfor tun-
neln, detvill sdga de ytorna utanfor omradet for jarnvagsplanen. Arbetet med jarnvagsplanen kan
sannolikt innebara att kostnader for planeringsarbetet tidigarelaggs jamfort med tidigare rappor-
tering. Oppning for trafik ar planerat till 2039.

Samtliga tre delstrackor ar en del av Sverigeforhandlingen. Totalprognos 6 030 miljoner kronor
(2019 ars prisniva).
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Atgérden aren del av Sverigeforhandlingen. Den statliga medfinansieringen avtalades 2016 till 50
procent. Goteborgs Stad och Vastra Gotalandsregionen finansierar 25 procent vardera. Den stat-
liga medfinansieringen rdknas upp med konsumentprisindex vilket gor att den procentuella
fordelningen idag inte &r den samma som nar avtalet skrevs under. | dagsldget har konsument-
prisindex 6kat i lagre takt &n det index som anvands foér byggnation av atgarden vilket innebér att
den statliga medfinansieringen i nulaget ar lagre an 50 procent. Fordelningen paverkas dven av
att aterstdende medel fran Stadslinbanan har 6verforts till projekt Brunnsbo-Linnéplatsen och att
Vastra Gotalandsregionen anvant delar av sina medel till inkdp av farja for att utoka kapaciteten
over alven.

Citybusstrak Norra Alvstranden, vastra och nordvistra delen

Projektet innefattar bussanlaggning med egen kdrbana som &r forberedd for sparvag fran Lind-
holmen till Varvaderstorget via lvarsbergsmotet. Strackan ar indelad i tva huvudetapper. Etapp 1
ar Lindholmen till Ivarsbergsmotet och etapp 2 Ivarsbergsmotet till Varvaderstorget. Del 1 av
etapp 1 star infor genomforandebeslut och del 2 invantar arbete med detaljplaner kring Vastra
Eriksbergsgatan. Genomférandestudie pagar for etapp 2 och arbete med att bland annat se 6ver
hur atgarden kan samverka med program for Biskopsgarden kring framfor allt planerna for Yrva-
dersgatan.

Prognosen ar att budget i Malbild Koll2035 om 700 miljoner haller. For del 1 av etapp 1 finns be-
slutad budget. Del 2 av etapp 1 och etapp 2 saknar beslutad budget.

Atgarden aren del av Sverigeférhandlingen. Den statliga medfinansieringen avtalades 2016 till 50
procent. Goteborgs Stad och Vastra Gotalandsregionen finansierar 25 procent vardera. Den stat-
liga medfinansieringen raknas upp med konsumentprisindex vilket gor att den procentuella
fordelningen idag inte ar densamma som nar avtalet skrevs under. | dagslaget har konsument-
prisindex okat i lagre takt an det index som anvands for byggnation av atgarden vilket innebar att
den statliga medfinansieringen i nulaget ar lagre an 50 procent.

Citybusstrak Backastraket

Atgarden omfattar ny bussforbindelse mellan Brunnsbo och Backa. Projektet innefattar bussan-
laggning med egen korbana, med linjeféring och sektionsbredd forberedd for sparvag fran
Balladgatan till Kbrkarlens gata. Busstraket ska ansluta till den nya spar- och Citybusstrackan
mellan Linnéplatsen och Brunnsbo. Byggnation pagar. Trafikstart for Citybuss pé strackan ar pla-
nerad till 2025 och straket planeras att vara fardigbyggt till 2027. Férseningar inom utbyggnad av
Detaljplan Gasagangen medfor en risk att strackan kan bli klar senare an 2027. Foérvaltningen ser
nu over mojligheterna och behovet till eventuellt tillfalliga trafiklosningar for att sakerstalla City-
bussens framkomlighet om Gasagéangen blir ytterligare foérsenad.

Beslutad budget om 400 miljoner (2016 ars prisniva).

Atgérden aren del av Sverigeférhandlingen. Den statliga medfinansieringen avtalades 2016 till 50
procent. Goteborgs Stad och Vastra Gotalandsregionen finansierar 25 procent vardera. Den stat-
liga medfinansieringen raknas upp med konsumentprisindex vilket gor att den procentuella
fordelningen idag inte &r den samma som nar avtalet skrevs under. | dagslaget har konsument-
prisindex okat i lagre takt &n det index som anvands for byggnation av atgarden vilket innebar att
den statliga medfinansieringen i nulaget ar lagre an 50 procent.

Citybusstrak Toltorp-Balltorp-Ravekarr

Citybusstraket planeras att ga fran Goteborg City till Molndals innerstad via Sahlgrenska sjukhu-
set och Toltorpsdalen och vidare mot Balltorp. Malet ar att utoka kapaciteten samt ersatta
befintlig omradestrafik som idag ansluter Mélndals och Goteborgs centrum. Under 2023 pabor-
jades en strakstudie for Citybuss dar straket Molndal-Tuve var forst ut. Studien fokuserade pa att
se over utformning och ska utgora underlag for kommande investeringsbudget. Den avslutades
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2024. Efter beslut fran Vasttrafik och Molndals stad sommaren 2023 ska Citybussens strackning
ga till Balltorp via Abro i stallet for Ravekarr. Ravekarr har darfor utgatt ur planeringen i Handlings-
planen.

Metrobusstrak Tvarforbindelse Sydost-Landvettervagen

Trafikverket och Partille kommun har tagit fram forslag till atgarder for hela trafiksystemet i cen-
trala Partille (trafikplatserna Partillemotet och Skulltorpsmotet pa E20, den nya Brannetleden
samt den statligt regionala Landvettervagen vag 535). Trafiksystem centrala Partille innehéaller at-
garder som ligger pa nationellt, regionalt och kommunalt vagnat och exemplifierar hur nara
sammankopplad och komplex kollektivtrafik-, infrastruktur- och bebyggelseplanering ar. Land-
vettervagen kommer utvecklas med fokus pé kollektivtrafik och kollektivtrafiknara bebyggelse.
Den regionala funktion som Landvettervagen har idag kommer flyttas till en ny regional lank. Tra-
fikplatserna Partillemotet och Skulltorpsmotet byggs om for att mota férandringen. For att uppna
syftet med trafiksystem med centrala Partille kravs att alla ingdende delar kan genomforas enligt
plan. Avsiktsforklaringen ar undertecknad av Partille kommun och ska i det ndrmaste skrivas un-
der av Trafikverket, VGR och Vasttrafik. Ombyggnationerna ar planerade till ca 2028-2032.

Den samlade kostnaden for objektet ar for narvarande uppskattad till 1223 mnkr (prisniva 2023).
Kostnadsfordelningen mellan parterna anges i avsiktsforklaringen. Partillemotet och Skulltorps-
motet bekostas av Trafikverket. Brannetleden bekostas av Partille kommun. Landvettervagen
bekostas till lika stora delar av Partille kommun och Vastra Gotalandsregionen (via regional plan).
For planrevidering 2026-2037 tas underlag fram for det samlade objektet Trafiksystem Centrala
Partille. Detta gors med syfte att undersdka mojligheterna till utékad finansiering via Nationell
plan.

Inkdp av nya Sparvagnar

Samtliga 40 M33-vagnar var levererade vid arsskiftet 2023-2024 och hela vagnsleveransen i
grundavtalet ar ddrmed fullbordad. Under 2024 har dven utvecklingsarbetet av nya langre spar-
vagnar M34 fortsatt samt produktion av dessa (totalt 60 stycken) paborjats i Tyskland for att kunna
borja levereras till Goteborg i augusti 2024. Investeringen i det 100 nya vagnar, 40 M33 och 60 M34,
ar drygt 4 miljarder.

Bussdepaer

Behoven av ny depdkapacitet inom GMP ar svarbedémda och komplexa. Fem depéer avses av-
vecklas pa grund av annan stadsutveckling. Fem depéer ar privatagda, nagon eller nagra avdem
kan komma att riskera att avvecklas. Marktillgdngen, inom lampliga omraden for kollektivtrafiken,
ar begransad.

Ovanstaende beskrivning foranleder ett stort matt av flexibilitet i planeringen; hur kan tillgang-
liga omraden pa basta satt utvecklas och utnyttjas? Vilka trafikomraden kan de betjana? Vilka
busstyper och storlekar kan bli aktuella?

| samverkan mellan Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik och berérda kommuner pagar for nar-
varande arbete med féljande bussdepaer:

e Jarnbrott, Vastra Frolunda Vastra Gotalandsregionen bygger for narvarande en ny full-
vardig bussdepa i Jarnbrott. Vastra Gotalandsregionen har for andamalet férvarvat ca 50
000 kvm mark fran Géteborgs Stad. Depan planeras vara fardigstalld i september 2025
och ersatter dels Majorna-depan som revs 2020, till férman fér bostadsutvecklingspro-
jektet Fixfabriksomradet, och dels del av Kvilledepan pa Hisingen som planeras att
avvecklas under 2025.

Den nya depan i Jarnbrott med plats for ca 96 elbussar sakerstaller behovet i sydvastra
Goteborg, for omradestrafik och for en andel av Metro- och/eller Citybussar.
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Vadermotet, Vastra Hisingen Komplett depa for ca 90 elbussar. Genomforandeplane-
ring samt detaljplanearbete pagar. Depan planeras fardigstallas 2030.Vastra
Gotalandsregionen avser forvarva ca 40 000 kvm kommunal mark for &ndamalet. Plane-
ring av vilket/vilka trafikataganden (omradestrafik, City- och/eller Metrobussar) som ska
nyttja depan pagar.

Rosered, mellan Hammarkullen och Angered Komplett depa i nordéstra Goteborg for
ca 100 elbussar. Tva befintliga icke fullvardiga depaer i omradet avses avvecklas till for-
man for annan stadsutveckling. Férstudie ar genomfoérd och depan planeras
fardigstallas 2030. Detaljplanearbete avses paborjas 2025.Vastra Gotalandsregionen
avser forvarva ca 40 000 kvm kommunal mark fér andamalet. Depan ska nyttjas for om-
radestrafik norddstra Goteborg samt for City- och/eller Metrobussar.

Slakthusmotet, Marieholmsomradet Komplett depa for ca 70-90 elbussar. Beslut om
att starta forstudie finns. Flera osakra forutsattningar foreligger, bland annat kopplingen
till ett eventuellt nytt Slakthusmot, vilket gor att lokaliseringen och dess mojliga storlek
ar osakra faktorer. Vastra Gotalandsregionen genomfor darfor en utokad alternativ loka-
liseringsutredning. Depan behover fardigstallas under 2031. Detaljplanearbete planeras
startas 2025.

Ravekarr, Molndal Uppstallning for ca 30-40 elbussar. Ny detaljplan beraknas starta
under 2025. Depan beraknas fardigstallas tidigast 2029-2030. Ravekarr innehaller
manga oséakerheter, bland annat avseende mojligt antal bussar. Darfor genomfors paral-
lellt en alternativ lokaliseringsutredning.

Nya depaer, primart for metro-/expressbuss och/eller City-/stombuss Utéver behov
som i forsta hand avser depéer for omradestrafik finns behov av utokad depékapacitet
for City- och Metrobussar. Detta foranleder egna utredningar, vars malséattning initialt &r
att tillskapa depakapacitet for sammantaget ca 300-375 bussar.

Beroende pa ovriga depaprojekt behdver depakapacitet vara sakerstalld till 2030, 2032
eller 2035. Dessa ska i forsta hand fordelas jamnt pa tre depéer. Baserat pa komplexite-
ten i att hitta tillrackligt stora markarealer maste malsattningen, och
losningsalternativen, innehalla ett stort matt av flexibilitet. Situationer kan uppsta som
gor att det finns anledning att pa nagon eller ndgra depder kombinera bussar for saval
omrades- som City- och/eller Metrobussar. Det kan ocksé innebara att behovet méste
fordelas pa fler eller farre an tre anlaggningar.

City- och Metrobussar kommer att trafikera storre omraden dn omradestrafiken, vilket
innebar att de enskilda depéalokaliseringarna ar mer flexibla. Ovan namnda lokaliserings-
utredningar avses leda till en eller flera forstudier, vilka bedrivs i separata projekt.

Sparvagnsdepaer
| samverkan mellan Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik och Goéteborgs Stad pagar for narva-
rande arbete med féljande sparvagnsdepaer:

Ringén Depan togs i bruki sin helhet varen 2024.

Majorna Forstudie med syfte att utreda en reinvestering och modernisering fardigstall-
des februari 2024. Verkstaden uppfyller inte dagens krav och nuvarande byggnader har
passerat sin tekniska livslangd. Depan renodlas till driftdepd med 6kad kapacitet och
anpassas for de 45 meter langa sparvagnarna. For att kunna uppfylla erforderlig depaka-
pacitet for daglig drift och underhall behéver delar av sparvagnsunderhallet flytta till
ovriga depaer samt att depan adderas ett ytterligare infartsspar utanfor befintligt spar-
omrade (paverkan Karl Johansgatan). Preliminar ombyggnation ar 2026-2030.
Skadeverkstad Forstudie pagar 2023-2024 med syfte att utreda en ny Skadeverkstad.
Nuvarande verkstad pa Rantorget ar for liten och kan ej hantera de 45 meter langa spar-
vagnarna samt har passerat sin tekniska livsldngd. Funktionen behdver dessutom flyttas
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fran Rantorget for att mojliggdra annan utveckling dar. Darfér behdver en ny Skadeverk-
stad tillskapas pa ny mark. Lokaliseringsutredning pagar gemensamt av Goteborgs Stad
och Vastra Gotalandsregionen.

e Rantorget Forstudie pagar 2024-2025 med syfte att utreda en kapacitetsdkning for dag-
lig drift och trafikndra underhall, for att kunna hantera prognosticerad utokning av trafik
och fordonsflotta under 2030-talet, inklusive nésta generation sparvagn.

Nya farjor och batar

| samband med att det nya farjelaget vid Lundbystrand fardigstalls kommer en ny farjelinje att
trafikera strackan mellan Stenpiren och Lundbystrand under vardagar. Linjen utgor ett tillkop fran
Goteborgs Stad i syftet att starka resmaojligheterna dver alven. Den nya linjen ska vara avgiftsfri
med ett turutbud var femtonde minut under hogtrafik och var tjugonde minut under lagtrafik.

Vasttrafik har publicerat upphandling av B&t 2025 Alvtrafiken i Géteborg. Nuvarande avtal upphér
att galla i december 2025.

Bytespunkter

Knutpunkt Korsvagen

Atgérden avser att skapa en levande och effektiv kollektivtrafikknutpunkt i Korsvagen, dar resan-
det med region- och pendeltag, sparvagnar, bussar, bilar och cyklar samverkar pa ett funktionellt
satt. Atgérden avser aven en fornyad gatustruktur i anslutning till denna knutpunkt, som en del i
omradets stadsfornyelse.

Projektering pagarinulaget. Osakerhet kring Vastlankens byggtid paverkar stadens byggnation av
allmanplatsmark. Tidplan och byggnationsordning sker i dialog med Trafikverket. Atertagande av
ytor fran Vastlanken, och darmed mojligheter for start av produktion, bedéms i dagslaget tidigast
till senare delen av 2025. Projektet delfinansieras av Vastsvenska Paketet med totalt 603 miljoner
i 2009 ars prisniva. Kommunfullmaktige fattade investeringsbeslut for atgarden 2019. Vastra Go-
talandsregionen genom forvaltningen for Fastighet, Stod och Service amnar bygga resecentrum
samt tillhorande hallplatstak vid Korsvagen i syfte att sakerstéalla Vasttrafiks efterfragade lokal-
och trafikbehov pa platsen. Tidplan och byggnationsordning for Vastra Gotalandsregionens inve-
steringar ar ocksa osakra men dialog fors med Trafikverket. Beslutad budget i Goteborgs Stads
kommunfullméktiga finns om 860 miljoner kronor (2017 ars prisniva). Resecentrum Korsvéagen
har beviljats statlig medfinansiering om 42 miljoner kronor via Regional plan. Hallplatstaken del-
finansieras av Vastsvenska Paketet med totalt 44 miljoner kronor i 2009 ars prisniva.

Stadsutveckling Station Haga

Atgérden omfattar spar inklusive hallplatslagen for sparvagn och buss, underjordiskt cykelgarage
samt allman plats i anslutning till Vastlankens station Haga samt norr om Rosenlundsbron. Pro-
jektering och byggnation av spar utfors av Trafikverkets projekt Vastlanken liksom projekteringen
av underjordiskt cykelgarage. Osakerhet kring Vastlankens byggtid paverkar stadens byggnation
av allmanplatsmark inklusive det planerade cykelgaraget. Tidplan och byggnationsordning sker i
dialog med Trafikverket. Cykelgaraget har statlig medfinansiering genom stadsmiljoavtalet. Kom-
munfullmaktige fattade investeringsbeslut for atgarden ar 2019. Namnden hemstallde 2023-09-
25 till kommunfullmaktige att fa i uppdrag saga upp avtalet for cykelgaraget vid station Haga och
starta forhandling med berorda parter. Efter avslutad forhandling ska forvaltningen aterkomma
till nAmnden med forutsattningar for en uppsagning samt en beslutspunkt om att ga vidare med
en uppsagning. Arendet aterférdes frdn kommunstyrelsen till exploateringsndmnden i november
och férvaltningen arbetar for narvarande med arendet.

Vastra Gotalandsregionen genom forvaltningen for Fastighet, Stod och Service planerar byggnat-
ion av resecentrum samt tillhorande hallplatstak vid Haga i syfte att sdkerstalla Vasttrafiks
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efterfragade lokal- och trafikbehov pa platsen. Tidplan och byggnationsordning for Vastra Gota-
landsregionens investeringar ar ocksa osdkra men dialog fors med Trafikverket. Resecentrum
Haga har beviljats statlig medfinansiering om 37 miljoner via Regional plan. Beslutad budget i Go-
teborgs Stads kommunfullméaktiga om 660 miljoner kronor (2017 ars prisniva).
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Bilaga 5 Statusrapport utredningar
fran Handlingsplan 2020-2024

Overgripande linjenatsutredning Citybuss (LiINUC)
Utredningen avslutades 2021. Efter linjenatsutredningen ar strakstudier pabodrjade. Linjenatet ar
en pusselbit av flera for att kunna analysera framtidens kollektivtrafik i den vdxande staden.

Overgripande linjenatsutredning Sparvag (LINUS)

Utredningen avslutades 2024. Linjenatsutredning Sparvag (LINUS) beskriver hur ett realistiskt
framtida linjenat kan och bor se ut nar ny infrastruktur ar pa plats. Det huvudsakliga syftet ar att
mojliggdra analyser av framtidens kollektivtrafik i sin helhet dar den har utredningen utgdér en pus-
selbit av flera. Utredningen visar dven pa nyttan med foreslagen ny infrastruktur samt hur val den
vantade resandeefterfragan pa sparvagen bemots. Utredningen leddes av Vasttrafik och Gote-
borgs Stad samt med medverkande fran Géteborgs Sparvagar.

Overgripande linjenatsutredning Metrobuss (LINUM)

Utredningen pagar. Utredningen har hittills arbetat med sammanstallning av underlag och forut-
sattningar for Metrobuss. En rad kvalitativa analyser, antaganden och principbeslut har fattats,
for att i nasta steg kunna forma utkast av ett linjenat att analysera och utvardera. Projektet har
hittills bland annat arbetat med korvagar, vilka ytterandar som skall trafikeras och vilka av dessa
som skall ha direktférbindelse till centrum. Aven resandeprognoser, fortydligande av konceptet
samt kommunernas planering i relation till Metrobuss har ingatt i arbetet. Linjenatet ar en pussel-
bit av flera for att kunna analysera framtidens kollektivtrafik i den vaxande staden.

Sparvag Alléstraket

Utredningen avslutades 2022. Sparvag i Alléstraket i form av ny sparvagslank fran station Haga till
Centralstationen ar ett av de utpekade objekten i Malbild Koll2035. Lanken bidrar till att skapa ett
robust sparvagssystem dar Brunnsparken kan avlastas, 6ka kapaciteten i sparvagssystemen och
minska restider.

En forstudie har genomforts i enlighet med uppdrag i Handlingsplan 2020-2024. Efter remiss av
forstudien har dven en alternativstudie, en forstudie for Operalanken samt en jamforelse mellan
spéarvag i Alléstraket och Operalanken genomforts for att komplettera forstudien. Underlagen lag
till grund for ett vagvalsbeslut i stadsbyggnadsnamnden, Goteborgs Stad i april 2024. Det fort-
satta arbetet med Alléstraket finns med i Handlingsplanen 2025-2028 under kapitel 6.1
Sparinvesteringar for perioden.

Trafikkoncept Citybuss
Ej paborjad. Ingar som en utredning i nuvarande handlingsplan: Konceptkonkretisering av City-
buss.

Atgardsvalsstudie (AVS) Metrobuss

Utredningen avslutades 2021. Ett helhetsgrepp kring Metrobusstraken togs fram i AVS Metro-
buss. Syftet med utredningen var att analysera resandeefterfragan, restider, trangsel och
kapacitetsbrister for Metrobuss. Utredningen skulle identifiera problem och behov, redogdra for
lampliga trafikkoncept, konkretisera Metrobuss enligt Malbild Koll2035, bedéma anlaggnings-
kostnader och effekter av olika investeringsnivaer, samt foresld en utbyggnadsordning for
konceptet. Tre mojliga utbyggnadsetapper foreslogs for straken. Dessa etapper var inte tidsatta
utan syftade endast till att inbordes rangordna prioriteringsordningen mellan straken. De etapper
som presenterades i AVS Metrobuss ska darfor inte forvaxlas med de etapper som malbilden
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forhaller sig till. Eftersom finansiering fortfarande saknas, har ingen deletapp av Metrobuss vare
sig beslutats eller finansierats annu. Ambitionen ar att finansiera Vasterleden, som namngivet
objekt, via nasta revidering av Nationell infrastrukturplan (2026-2037). Méjligheterna att erhalla
EU-finansiering till Metrobussprojekten har undersdkts men beddmts vara begransade. Avs-
arbetet avslutades 2021 och en avsiktsforklaring tecknades av parterna i Stadstrafikforum.

| denna faststalls ett antal gemensamma slutsatser och foljande utredningar pekas ut for att rata
ut de viktigaste aterstaende fragetecknen infor fortsatt diskussion om finansiering och genomfo-
rande.

(Huvudansvar for utredning inom parentes).

e Kompletterande kostnader (Vasttrafik och Goteborgs Stad)

e Genomforbarhet utifran fysiska forutsattningar (Goteborgs Stad och Vasttrafik)

* Resandepotential &r 2050 for Metrobuss (Vasttrafik och Goteborgs Stad)

e Sammanstallning av effekter och paverkan av styrmedel (Goéteborgs Stad och Vastra Go-
talandsregionen)

o Atgardsvalsstudie Vasterleden (Trafikverket)

Fortsatt utredning kopplat till Metrobuss sker framst inom ramen for parternas arbete med
Handlingsplan for Malbild Koll2035.

Samtliga utredningar férutom AvVS vasterleden (padgéende) ar avslutade och presenteras mer
ingdende under Bilaga 6 Beskrivning av tillkomna utredningar 2020-2024.

Omradestrafik

Utredningen &r ej paborjad. Hanteras utanfor arbetet med malbilden. Utredningen Busskorvagar
i centrala Goteborg svarar delvis upp mot de identifierade utredningsbehoven for omradestrafi-
ken. Planeringen av omradestrafiken sker inom ramen for Vasttrafiks ordinarie arbete men da
utvecklingen av omradestrafiken ar hogst beroende av stadsutvecklingen sker det i ndra sam-
verkan med berérda kommuner. Infor upphandling av nytt trafikavtal gors en genomlysning av
trafiken, i en s kallad forstudie. Under forstudiens gang sker samverkan mellan kommunen och
Vasttrafik kring planerad utveckling och 6énskemal om foréndrad trafikering. Da diskuteras aven
infrastruktur och forutsattningar for kollektivtrafiken, exempelvis vandslingor, eller bussgator.
Trafiken utvecklas l6pande och justeras under avtalstiden, i samband med den arliga trafikpla-
nen.

Hjalmar Brantingsplatsen

Utredningen avslutades 2022. Syftet med utredningen var att besvara systemfragor om Hjalmar
Brantingsplatsens roll i staden och for kollektivtrafiksystemet samt vilken expressbusstrafik som
behéver hanteras pa platsen frdn 2027. Aven ersattningsplatser for reglering avomradestrafik och
behov av atgarder for att realisera en flytt av omradestrafiken skulle utredas. En tydlig inriktning
for utredningen var ocksa att en framtida utbyggnad av Metrobussystemet med ett stopp pa eller
langs med Lundbyleden i hojd med Hjalmar Brantingsplatsen inte far omojliggéras. Rapporten ar
framtagen av representanter fran Vasttrafik och Goéteborgs Stad.

Alternativ till stadslinbana

Utredningen ar ej genomford. Efter linbanans avslutande har det exempelvis gjort en gemensam
utredning om Gropegardslanken, Vasttrafik har upphandlat utokad busstrafik mellan Lindholmen
-Volvo Lundby - Wieselgrensplatsen och Goteborgs Stad har gjort tillkop av alvtrafik mellan Sten-
piren - Lundby strand samt arbetar med en gang- och cykelbro over dlven. Medlen som fanns
avsatta for linbanan omfordelades till andra projekt inom Sverigeférhandlingen samt till inkdp av
en ny Alvskyttel.
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Alvutredning

Utredningen avslutades 2021. Utredningen kompletterar malbilden med hur alvtrafiken kan ut-
vecklas fram till 2035. Utredningen studerar 13 kajplatser, bade befintliga och nya, for att se vilka
platser som har god potential att utvecklas som kajplats (dvs. enbart farjeangoring) och vilka plat-
ser som kan fungera som framtida bytespunkter (dvs. byten mellan land- och vattenburen
kollektivtrafik). Kajplatserna analyserades utifran perspektiven: dagens trafik och resande, pla-
nerad utveckling i alvens naromrade, framtida resandepotential, stadsbyggnadstekniska
forutsattningar och potential for sociala nyttor. Resultatet redovisar att det ar Stenpiren, Lindhol-
men, Operan och Jarntorget som utgor kajplatslagena med hogst potential.

Behovsstudier av framtida bytespunkter

Utredningen avslutades 2023. | rapporten ”Oversiktlig behovsstudie av framtida bytespunkter
med fokus péa kollektivtrafikbehov” har identifierade bytespunkter i det sammanhéngande stor-
stadsomradet Goteborg, Mélndal och Partille kartlagts. Rapporten gav en samlad bild 6ver
bytespunkters brister, framtida behov och innehéller nulage, resandeprognoser, planerade atgar-
der samt en kvalitetsbedomning utifran K2020:s nio kvalitetsmal gallande bytespunkter.
Resultatet ligger ocksa till grund fér framtida fordjupningar av specifika bytespunkter. Rapporten
togs fram av Vasttrafik, Goteborg Stad, Partille kommun och Mdlndals stad och ska vara ett le-
vande dokument som uppdateras kontinuerligt vid behov.

Nytt koncept for hallplatser och vaderskydd

Utredningen avslutades 2022. Efter avslutad arkitekttavling under 2022 har planeringen fortsatt
under aret for att paborja framtagande av tillverkningsritningar under 2024. Genomférandeplane-
ringen sker i samverkan tillsammans med malbildens parter och Véastfastigheter.

Koll2035 Den ideala bytespunkten

Utredningen pagar. Framtagande av verktyget paborjades under 2023. Under 2024 fanns ett ge-
mensamt mal om att fortsatta utvecklingsarbetet med att ta fram, férankra och gora verktyget
anvandbart for flera parter och i flera skeden. Under 2025 foéreslas en slutgiltig version av verkty-
get fardigstallas och férankras, inklusive framtagande av en digital version av verktyget (se
kapitel 9.2 Vidareutveckling av Koll2035 Den Ideala Bytespunkten)

Hallplatsforlangning av 6vriga hallplatser

Utredningen ar under uppstart. Under 2023 togs beslut i kommunfullmaktige och regionfullmak-
tige att resterande medel fran sparvagspotten ska anvandas for att forlanga resterande
sparvagnshallplatser. | Handlingsplan 2025-2028 synliggors detta genom investeringen Kapaci-
tetsforstarkning av sparvagsnatet — anpassning for 45 meter langa sparvagnar.

Pott for trimningsatgarder

Behovet omhandertogs genom skapandet av en arbetsgrupp for investeringssamverkan mellan
Vasttrafik och Goteborgs Stad. Arbetsgruppen samverkade lopande kring investeringsbehov av
mellanstora atgarder vilka sen hanteras i ordinarie budgetprocesser.

Fordjupande behovsstudie av pendelparkeringar
Utredningen ar ej genomford. Inom ramen Gdteborgsregionens kollektivtrafiknatverk startades
varen 2024 en arbetsgrupp gallande fragor rorande pendelparkeringar.
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Bilaga 6 Beskrivning av tillkomna ut-
redningar 2020-2024

Under perioden 2020-2024 har flera nya utredningar tillkommit som inte ursprungligen fanns med
i den tidigare handlingsplanen. Bland annat initierades utredningar i samband med avsiktsférkla-
ringen for Metrobuss 2021. De nya utredningarna presenteras nedan under respektive koncept.

Utredningar avseende sparvagn

Operalanken

Utredningen &r avslutad. Forstudien om spér i Operagatan hade som mal att utgdra underlag (ett
av flera) for stallningstagande och inriktningsbeslut om hur sparvagstrafikeringen i innerstaden
skulle kunna se ut i nartid och pa sikt. Utredningen klargjorde dels forutsattningarna for en spér-
vagsutbyggnad och nar i tid den realistiskt sett kunde vara fardigbyggd. Dels Operalankens
avlastningspotential for Brunnsparken och Drottningtorget fran sparvagnstrafik, och dels trafike-
ringen av sparvagnssystemet under kanalmursrenoveringarna.

Gropegardslianken

Utredningen ar avslutad. Utifran resultaten fran linjenatsutredning sparvag (LINUS) studerades
och jamfordes framtida utvecklingsmoijligheter av sparvagen pé Hisingen. LINUS-natet har jam-
forts med en spéarutbyggnad via Gropegardsgatan och Lundbyomradet samt med en alternativ
sammanknytning av Biskops- och Lansmansgarden via Varvaderstorget och Eriksberg via lvars-
berg.

Forstudie for Drottningtorget, Akareplatsen och Kanalstraket

Utredningen pagar. Forstudien beror hur sparvagen och kollektivtrafiken i omradet kan utformas
efter det att Allélanken ar pa plats och efter det att renovering av kanalmurarna skett. En forut-
sattning for forstudien ar att Allélanken ska ansluta till snabbsparet via Akareplatsen. |
utredningen kommer kollektivtrafikens ansprak att vdgas mot andra ansprak och kvaliteter,
sdsom attraktiva stadsrum, ytor for exploatering, strak for fotgangare och cyklister med mera.
Forstudien ska presentera en stadsbyggnadsidé for omradet och ska kunna ligga till grund for
kommande detaljplaner och genomférandestudie for Allélankens etapp 2.

Utvardering sparvag i Operalanken/Allélanken

Utredningen ar avslutad. For att skapa ett kapacitetstillskott for resor till och genom centrala Go6-
teborg pekades Allélanken och Operaléanken ut som tva nya mojliga sparvagsstrackningar. Bada
lankarna var tankta att mojliggora fler resor i 0st-vastlig riktning och avlasta Brunnsparken och
Drottningtorget. Utredningen syftade till att jamfora effekterna och konsekvenserna av Allélanken
och Operalanken. Utifran effektbedomningarna gavs en rekommendation om att Allélanken &r
alternativet som bast skulle uppfylla syftet och bor ga vidare till inriktningsbeslut och genomfo-
randestudie (GFS).

Tvariktningsvagnar

Utredningen ar avslutad. Syftet med utredningen var att fa ett samlat kunskapsunderlag som stod
for en rekommendation om huruvida det skulle vara motiverat eller ej att pa sikt stalla om spar-
vagssystemet i Goteborg till tvariktningsvagnar.
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Depastrategi Sparvagn

Utredning pagar. Syftet med depastrategin ar att skapa en gemensam malbild fér behov av depa-
utveckling for att i god tid kunna forutse och sdkra markbehov. Depastrategin ar bade
malbildsskapande i sig samt stodjande i realisering av Malbild Koll2035. Depastrategin ar dven
kunskapshdjande och ska utgora ett arbetsverktyg for att framtidssakra operativa beslut (tex lin-
jenatsutredningar, fordonsupphandlingar, nya depaetableringar) men aven framtida Malbild Koll,
oversiktsplanering etc. Utredningen sker i samverkan mellan Goteborgs Stad och Vastra Gota-
landsregionen genom Vasttrafik och Véastfastigheter. Aven Mélndals Stad och Partille kommun
involveras.

Utredningar avseende Citybuss

Strakstudie for linje 21

Utredningen ar avslutad. | och med férandrad busstrafik till Bergsjon under 2023 dar linje 58 er-
sattes av linje 56 (som vander vid Gamlestads Torg) och linje 21 (via Almanacksvagen med
andhallplatser Merkuriusgatan och Eketragatan) fanns behov av att se over de foreslagna buss-
hallplatserna och om de boér férandras. Utredningen syftar till att beskriva vilka férandringar som
kravs for att linje 21 (och kommande Citybuss) ska fa bra prioritet och framkomlighet i stréket.
Utredningen ar avslutad och stadsmiljoférvaltningen, Goteborgs stad ska starta upp en genom-
forandestudie (GFS) for projektet som benamns Citybuss Bergsjon och Kortedala.

Strakstudie Tuve-City-Molndal

Utredningen ar avslutad. Under 2023 och 2024 utreddes straket Moélndal-Tuve i en strakstudie.
Studien syftade till att studera utformning och utgdra underlag for kommande investeringsplaner
och investeringsbeslut samt ansdékningar om medfinansiering. Efter beslut av Vasttrafik tillsam-
mans med Molndals stads kommunstyrelse utgick Ravekarri planeringen och i stallet beslutades
att Citybussens strackning skulle g till Balltorp via Abro.

Strakstudie Kalleback-City-Ldnsmansgarden

Utredningen pagar. Studien startades upp 2024 och syftar till att se 6ver utformning for att sedan
utgora underlag for kommande investeringsplaner och investeringsbeslut samt ansdkningar om
medfinansiering. Utredningen berdknas vara klar 2025, men vissa delar redan 2024 (till exempel
hallplatsforlangningar i Kalleback).

Utredningar avseende Metrobuss

Fran expressbuss till Metrobuss

Projektet Fran expressbuss till Metrobuss pausades och Overgick varen 2024 till ett nytt arbets-
satt for ett stegvist inférande. Syftet ar att genom aktiv samordning av parternas utredningar och
investeringar stotta det stegvisa inforandet av konceptet Metrobuss.

Lisebergs station

Utredningen ar avslutad. Syftet med utredningen var att hitta en l0sning for hur expressbussarna
skulle kunna angora platsen samt hur Garda, i och med de tillfalliga trafikomlaggningarna, battre
skulle kunna kollektivtrafikforsorjas. Vidare ska beslut tas om hur arbetet med Lisebergs station
ska fortsatta bedrivas. Malbild Koll2035 pekar ut Orgrytemotet och Lisebergs station som system-
viktiga bytespunkter som kan avlasta Korsvagen.

Mittforlagda Metrobusstationer

Utredningen ar avslutad. Resultatet av utredningen inkluderade principillustrationer for stationer
av typerna mitt-mitt respektive mitt-sida med omgivande trafikmiljéer, samt ett antal slutsatser
som utgdr grunden for fortsatt utredning. En av slutsatserna ar att en forutsattning for att mittpla-
cerade stationer ska vara en mojlig losning &ar att omradet mellan motorvagens kdérbanor
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definieras som nagot annat &n motorvag. Dessutom maste den nédvandiga plattformsbredden
beaktas, liksom riktvarden for luftkvalitet och bullerexponering vid hallplatsen

Fordjupningsstudier av utpekade Metrobusstationer

Utredningen ar avslutad. Under 2023-2024 genomfordes en fordjupnings- och behovsstudie for
nio Metrobusstationer: Brunnsbo, Klippan, Frolunda Torg, Kungssten, Molndal C, Abro, Partille
Arena, Partille Centrum och Stigberget. Syftet var att ta fram ytansprak och tidiga gestaltningsfor-
slag for dessa stationer. Vid komplexa placeringar togs alternativa lO0sningar fram for att inte
utesluta framtida Metrobusstationer. Projektet analyserade platsspecifika forutsattningar for ett
fungerande stationskoncept, med fokus pa buller, luftkvalitet, pa- och avfarter, riskavstand till
ledningar samt utformning av trygga, attraktiva och tillgangliga bytespunkter.

Trafikverkets utredning i nationell plan kring kapacitetsstark busstrafik i storstads-
omradena

Utredningen ar avslutad. Under varen 2023 startade Trafikverket upp utredningen Utveckling av
hégvérdig kollektivtrafik pd vag i storstadsregionerna Stockholm, Géteborg och Oresundsomré-
det tillsammans med berorda storstadsregioner. Malet ar att ta fram en rapport som pé ett
Overgripande nationellt plan belyser busstrafikens utmaningar och mojligheter samt pa en prin-
cipiell niva resonerar kring nyttor och finansiering. Vidare har utredningen som mal att ge forslag
pavalutredda atgarder i strak och noder for att de ska kunna dvervagas i nasta planeringsomgang
och planrevidering.

Busskorvagar i centrala Goteborg

Utredningen startade under 2024. Syftet ar att kartlagga behov av framtida kdrvagar for busstrafi-
ken i centrala Goteborg och synliggbra inte minst omradestrafikens behov. Utredningen ar tankt
att fungera som ett kunskapsunderlag som redovisar behov och inriktningar for forandringar av
framtidens busstrafik. Inom utredningen kommer forutsattningar i form av planerad eller ny infra-
struktur identifieras for att kunna genomfora forslagen.

Utredningar kopplade till genomford atgardsvalsstudie for Metrobuss
Nedan utredningar har tillkommit efter AVS Metrobuss. | AVS Metrobuss faststalldes ett antal ge-
mensamma slutsatser och foéljande utredningar pekades ut for att rata ut de viktigaste ater-
staende fragetecknen infor fortsatt diskussion om finansiering och genomférande.

Kompletterande kostnader

Utredningen ar avslutad. Utredningen hade i uppgift att uppskatta kostnader for inforande av ett
Metrobussystem i GMP som inte till fullo fanns med i AVS Metrobuss. | kostnadskalkylen som togs
fram undersoktes de 20 stationslagena som presenterades i AVS Metrobuss, samt ytterligare 17
som ansags nodvandiga for ett fullt utbyggt Metrobussystem. | kostnaderna ingick cykelparke-
ringar, plattformsforbindelser, och annan utrustning, det vill sdga kostnader som inte togs om
hand i AVS:en. Fokuset i utredningen lag pa utformning och anslutningarna till stationerna.
Mindre kostnader i sammanhanget som anslutande gang och cykelstrdk ansags rymmas inom
osakerhetsmarginalen. | utredningen togs dven tva typstationer fram: Small (ingen plattformsfor-
bindelse) och Large (plattformsforbindelse) som legat till grund fér andra Metrobusstations-
utredningar till exempel Fordjupningsstudier av utpekade Metrobusstationer.

Genomforbarhet utifran fysiska forutsattningar

Utredningen ar avslutad. Uppdraget syftade till att pa en 6versiktlig niva studera hur Metrobussy-
stemet i sin helhet skulle paverkas om foreslagen infrastruktur inte skulle kunna genomféras.
Slutsatserna var att flera av straken skulle ha stora eller mycket stora framkomlighetsproblem
ifall inte atgarder genomfors enligt scenario B i AVS Metrobuss.
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Resandepotential ar 2050 for Metrobuss

Utredningen ar avslutad. Uppdraget hade i uppgift att ta fram resandepotentialen for Metrobuss
2050. Med potential menas antalet resor som skulle kunna géras med Metrobuss, utifran den
geografiska tillgdngligheten som erbjuds av transport- och markanvandningssytemet. Det var sa-
ledes ingen prognos for hur manga resor som kan forvantas ske med Metrobuss i framtiden.
Uppdraget utgick ifran information om var framtidens befolkning férvantas bosatta sig och arbeta
samt i vilka relationer de tros resa enligt studier framtagna inom ramen for AVS Metrobuss (sce-
nario B).

Sammanstaéllning av effekter och paverkan av styrmedel

Utredningen ar avslutad. | utredningen studerades ett antal styrmedel utifran éverflyttningspot-
ential fran bil till kollektivtrafik, pdverkan pa tredje man, samt mojlighet till inforande. Exempel pa
styrmedel som beddmdes ha stor potential att flytta dver resenarer fran bil till Metrobussystemet
var restidsatgéarder, begransning av utrymme for bil i vagnatet samt samlade paverkansatgéarder.

Atgardsvalsstudie Visterleden

Utredningen pagar. En AVS for Vasterleden (fran Jarnbrottsmotet till Roda Stensmotet) tas fram
av Trafikverket Vastra regionen, i tatt samarbete med Goteborgs Stad, Vastra Gotalandsregionen
och Vasttrafik. Syftet med studien ar bland annat att identifiera Vasterledens funktion for person-
resor och godstransporter, ta fram en samlad bild av trafikutvecklingen pa Vasterleden utifran
olika trafikscenarios och beskriva forutsattningarna for kommunal exploatering i omradet. Vidare
ska studien prova utformningen av kollektivtrafikstrak pa Vasterleden utifran de analyser och
slutsatser som tagits fram inom AVS Metrobuss. Tidigare framtaget materialiform av planer, stu-
dier med mera ar en utgangspunkt for studien. Malet ar att vara ett underlag till berérda aktorers
kommande verksamhets- och handlingsplaner samt nationell och regional plan fér transportin-
frastruktur.

AvS:en har skickats pa remiss till Goteborgs Stad, Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik och GR
tilli borjan av oktober 2024 och studien ska vara helt klar i december 2024.

Ovriga tillkomna utredningar

Atgarder kopplat till stora strategiska etableringar

Uppdraget pagar. Kollektivnamnden har uppdragit Vasttrafik att utreda atgarder kopplat till
stora strategiska etableringar i regionen mellan 2023-2026. Inledningsvis fokuserar Vasttrafik pa
tva etableringsomraden i regionen: Hisingen i Goteborg samt Mariestad.

Pa Hisingen i Goteborg finns ett antal stora arbetsplatser med personal fran manga delar av
Vastra Gotaland och flera stora etableringen ar pa gang. Pagdende och kommande etableringar
ar till exempel batterifabrik och innovationscenter i Torslanda, flytta av Danmarks- och Tysk-
landsterminalerna till Arendal samt en fortsatt utveckling av Campus Volvo Lundby. Utover
dialog och samverkan med berdrda parter sé avser Vasttrafik att anlita konsulttjanster for att
kartlagga samt utreda behov av utvecklad och eventuellt ny trafik pa Hisingen i Goteborg.
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