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SAMMANFATTNING

1 Sammanfattning

Den regionala infrastrukturplanen ar ett
verktyg for att utveckla tillgdngligheten for
bade gods- och persontransporter. Utgangs-
punkten ar att transportslagen ska komplettera
varandra for att pa ett optimalt satt bidra till
den regionala utvecklingsstrategin och uppfylla
de transportpolitiska malen. Vastra Gotalands-
regionen som planupprittare har radighet

over den regionala infrastrukturplaneringen.
Mal och principer (se figur 1 nedan) fokuserar
pa den regionala infrastrukturplanen, men de
mal och viljeinriktningar som ges uttryck for

i denna strategiska inriktning giller 4ven som
utgdngspunkt for Vistra Gotalands ambitioner
for den nationella transportinfrastrukturen.

Det 6vergripande malet for infrastruk-

turplaneringen i Vistra Gotaland ar:

« Ett fossiloberoende transportsystem for
okad konkurrenskraft och majlighet till
goda livsmiljoer i stad och pa landsbygd
— hallbar och forbattrad tillgdnglighet

GODSTRANSPORTER

Nordens ledande logistikregion som
erbjuder effektiv logistik och en
transportinfrastruktur som stoder
naringslivets behov och framjar en
hallbar utveckling

Utvecklingen av infrastrukturen ska

stodja:

+ Godstransporter: Nordens ledande logistik-
region som erbjuder effektiv logistik och en
transportinfrastruktur som stéder narings-
livets behov och framjar en hallbar utveckling

+ Persontransporter: Andelen hallbara resor
ska oka i hela Viastra Gotaland

Baserat pa regionala malsittningar

och framtagna kunskapsunderlag ska

transportinfrastrukturen utvecklas

utifran foljande principer:

+ Regional infrastrukturplan bidrar till de
regionala och nationella klimatmaélen

 Regional infrastrukturplan stéttar utveck-
lingen av ett inkluderande transportsystem
dar olika gruppers behov och forutsiattningar
beaktas och varderas i planeringen

« Regional infrastrukturplan bidrar till
Nollvisionen

o o
@% Regional infrastrukturplan bidrar till de regionala och nationella klimatmalen

ffiad

och varderas i planeringen

Regional infrastrukturplan stéttar utvecklingen av ett inkluderande
transportsystem dar olika gruppers behov och férutsattnigar beaktas

),
@/l' Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen

Figur 1. M3l fér den regionala infrastrukturplaneringen.



OM DOKUMENTET

2 Om dokumentet

Att verka for hallbara transportlosningar ar en
forutsattning for att uppna de politiska mal-
sattningarna om en héllbar regional utveckling.
Vistra Gotaland ska utvecklas till ett foredome
for omstallning till ett hallbart och konkurrens-
kraftigt samhalle. Ett Vastra Gotaland som
stiller om ar robust och sammanhallet, jamlikt
och oppet samt fossiloberoende och cirkulart.
Den strategiska inriktningen for transport-
infrastrukturen i Véstra Gotaland beskriver
Vistra Gotalandsregionens lingsiktiga vilje-
inriktning for hur transportinfrastrukturen ska
utvecklas for att bidra till att uppna denna mal-
sattning. Under ar 2023 har en genomlysning
av den strategiska inriktningen frin foregiende
planeringsprocess genomforts och dokumentet
har uppdaterats. Ambitionen ar att den strate-
giska inriktningen for transportinfrastrukturen
i Vistra Gotaland ska verka 6ver tid samt ge
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en bra grund, 6kad kunskap och en inriktning
som bestar dven infor framtida revideringar av
den regionala infrastrukturplanen. De mél och
viljeinriktningar som ges uttryck for i denna
strategiska inriktning géller d&ven som utgings-
punkt for Vastra Goétalands ambitioner for den
nationella transportinfrastrukturen.

Nedanstéende figur (se figur 2) syftar till

att illustrera de forutsattningar som styr
utvecklingen av den regionala transportinfra-
strukturen. Vid val av atgarder i den regionala
infrastrukturplaneringen behover hinsyn

tas till dels den strategiska inriktning som
beskrivs i detta dokument, men aven till de
ramverk som ligger till grund for planeringen
pé nationell och regional nivé i form av lagar,
forordningar, mal och strategier.

Den 6versta plattformen representerar den
regionala infrastrukturplanen och dess syfte i
form av forbattrad tillganglighet.
(Konkretiseras i arbetet med atgéardsplane-
ringen)

I den mittersta plattformen redovisas
regionens langsiktiga viljeinriktning for
utvecklingen av transportsystemet — den
strategiska inriktningen for transport-
infrastrukturen i Vastra Gotaland.

(Se kapitel 4. Inriktning)

I basen finns nationella och regionala
ramverk i form av lagar, forordningar,
mal och strategier.

(Se kapitel 3. Utgdngspunkter)

Figur 2. Illustration dver de forutsattningar som styr utvecklingen av den regionala transportinfrastrukturen.



3 Utgangspunkter

De transportpolitiska mélen utgor ramen for
framtagandet av den regionala infrastruktur-
planen. Nationella utgdngspunkter ar dven

Agenda 2030 och Klimatlagen, se faktarutor.

Det 6vergripande malet for den nationella
transportpolitiken ar att sdkerstilla en sam-
hallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Transporteffektivt
samhille kan ses som ett fortydligande av
viagen mot de transportpolitiska méalen och ett
medel for att na dem.

Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal:
funktionsmalet (tillgdnglighet) och hansyns-
mélet (sdkerhet, milj6 och hilsa). For att det
overgripande transportpolitiska mélet, samt
klimatmalet, ska kunna nés behover funktions-
malet i huvudsak utvecklas inom ramen for
hansynsmalet. Med detta avses att den samlade
utvecklingen inom transportsystemet ska leda
till att klimatmaélet for transporter nas. Det
innebar inte att varje enskild atgard som vidtas
i transportsystemet maste bidra till att uppfylla
klimatmalet.

Utover klimatutmaningen ar utarmningen av
biologisk mangfald den storsta miljoutma-
ningen just nu. Effekter for biologisk méngfald
ska beaktas vid planering och utformning av
infrastrukturéatgérder.

Agenda 2030
FN:s agenda 2030 och dess 17 globala mal
(med 169 delmal) omfattar alla politiska

omraden och delaktighet
och en a 6" %
gagemang pa = =
regional niva ar centralt. “‘V
Mer information om de
GLOBALA MALEN

globala malen finns har. fér héllbar utveckling

UTGANGSPUNKTER

Vision om det Goda Livet utgor grunden for
Vistra Gotalandsregionens strategiska inrikt-
ningar. Vastra Gotalandsregionen har fyra
maldokument som anger méal som ska bidra till
att uppfylla visionen.
Flera av maldokumenten har Vistra Gétalands-
regionen tagit fram tillsammans med
kommuner, kommunalférbund och andra
berorda parter. De fyra méldokumenten ar:
« Kulturstrategi Vastra Gotaland
« Regional utvecklingsstrategi for
Vistra Gotaland
« Strategi for omstillningen av hilso- och
sjukvarden i Vastra Gotalandsregionen
« Trafikforsorjningsprogram for
Vistra Gotaland.
Vid infrastrukturplaneringen ar den regionala
utvecklingsstrategin och trafikforsorjnings-
programmet viktiga utgangspunkter.

Utover ovanstdende maldokument finns

dven ett antal strategiska dokument som har

koppling till infrastrukturen och ska beaktas i

arbetet med den regionala infrastrukturplanen:

« Vistra Gotalandsregionens hallbarhetsmal
2030

« Klimat 2030 — Viastra Go6taland stiller om

Strategier och mélbilder till Trafikforsorjnings-
programmet sa som:

« Malbild Tag 2035

« Malbild Koll2035

« Kollektivtrafikplaner for stadstrafiken.

Utover dessa finns det ocksé strategiska inrikt-
ningsdokument for godstransporter och cykel.

Klimatlagen

Klimatlagen ar en av tre delar inom ett
klimatpolitiskt ramverk som tradde i kraft
ijanuari 2018. De andra delarna ar nya
klimatmal och ett klimatpolitiskt rad.
Klimatmalet innebar att Sverige ar 2045 inte
ska ha nagra "nettoutslapp” av vixthusgaser,
for att direfter uppna “negativa utslapp”.



Transportinfrastruktur ar inget &ndamal i sig,
utan ett verktyg for att mojliggora andra varden
som exempelvis tillganglighet till arbets-
tillfallen vilket stodjer naringslivets behov/
konkurrenskraft. Ambitionen ar att tydligare
satta infrastrukturen i sitt sammanhang - hur
den ska utvecklas for att stodja ett transportef-
fektivt samhalle.

Tillganglighet

Transportsystemet skapar tillsammans med
andra omraden (till exempel IT/bredband
och bebyggelsestruktur) tillganglighet till
arbete, utbildning och fritid. Investeringar i
en hallbar och siker infrastruktur har avgo-
rande betydelse for naringslivets utveckling
savil i regionen som i landet som helhet.

Funktionsmalet om tillgdnglighet tar sikte
pa att transportsystemet ska vara 6ppet och
anvandbart for alla, bAde medborgare och
naringsliv (Transportpolitiska malen prop.
2008/09:93)

UTGANGSPUNKTER

Planeringen ska goras utifrén ett helhetsfokus
som mojliggor synergieffekter vid val av atgar-
der, vilket kan beskrivas som att tillganglig-
heten ska forbittras pa klimatets villkor samt
bidra till goda livsmiljoer i stad och land. Hur
mojliga synergier kan uppnés behover beaktas
fran problemformulering och alternativgenere-
ring till faststdllande av infrastrukturplanen.

Transporteffektivt samhalle

Utveckling mot ett mer transporteffektivt

sambhalle innebar att trafikarbetet, och dar-

igenom utsldppen och 6vrig miljopaverkan,

kan minska samtidigt som tillgangligheten

forbattras. Detta dstadkoms bland annat

genom:

» Minskat antal resor genom t.ex. virtuella
moten, mojlighet till langre och tyngre
fordon

« Kortare avstand mellan malpunkter genom
transporteffektiv samhallsplanering

« Overflyttning fran energiintensiva fordon
till energieffektiva fordon

« Okad fyllnadsgrad i fordon genom effekti-
vare anvandning av kapaciteten




INRIKTNING

4 Inriktning

4.1 Regional utvecklingsstrategi for
Véstra Gétaland 2021-2030

Alla som bor och verkar i Vastra Gotaland ska
ha mojlighet att leva ett gott liv. Nyckeln till
Vistra Gotalands langsiktiga attraktivitet och
konkurrenskraft ar var gemensamma forméga
att vara innovativa och stilla om till ett ekono-
miskt, socialt och miljomassigt hallbart sam-
halle. Den regionala utvecklingsstrategin pekar
ut riktningen for vart gemensamma arbete for
Vistra Gotalands utveckling. Strategin bestar
av ett mal, fyra langsiktiga prioriteringar och
fyra tvarsektoriella kraftsamlingar (se figur 3
nedan).

Strategins mal pekar ut riktningen fram till
2030 och handlar om behovet av att stidlla om
Vistra Gotaland till ett héllbart och konkur-
renskraftigt samhalle. Mélet konkretiserar vad
en sadan omstéllning innebar ur ekonomiskt,
miljomassigt och socialt perspektiv.

De langsiktiga prioriteringarna beskriver de
fyra viktigaste omradena for gemensamma
insatser for att klara omstallningen till ett

héllbart och konkurrenskraftigt samhille. En
av dessa ar att knyta samman Viastra Gotaland
och dar har infrastrukturen en viktig roll.

Ett 6ppet, sammanhallet och fossiloberoende
Vistra Gotaland &r ett transporteffektivt sam-
hille dar nodvéandiga transporter samordnas
och koordineras med 6vrig samhallsplanering.
Det for med sig att det finns goda moéjligheter
att pendla till utbildning och arbete samt att
tillgangen till service och kultur utvecklas.
Vistra Gotaland verkar i en global omvarld.
Forutsattningarna for en stark region okar
genom att infrastrukturen utvecklas regionalt,
nationellt och internationellt.

Alla orter och platser i Vistra Gétaland binds
samman i ett natverk av funktioner med digital
och fysisk infrastruktur, bade inom och utanfor
lanets och landets granser, dar en helhet skapas
av platser som utvecklas utifran sina respektive
forutsattningar och mojligheter.

Langsiktiga prioriteringar

Starka
innovationskraften

- for ett konkurrenskraftigt
naringsliv i framkant

Y
b

Bygga kompetens

- for battre
kompetensférsorjning
och livsléngt larande

Oka Knyta samman
inkluderingen Vastra Gotaland
- for tillit och — for hallbar och férbattrad

sammanhallning tillganglighet

oo

c3go

Figur 3. Regionala utvecklingsstrategins mal, 1dngsiktiga prioriteringar och kraftsamlingar.



INRIKTNING

4.1.1 Férutsattningar och utmaningar
for att knyta samman Vastra Gotaland

Viastra Gotalands storlek och diversitet dr bade
en tillgdng och utmaning. Storleken skapar en
bredd av majligheter, men innebar samtidigt

en utmaning i att knyta samman geografin.
Invanarna i Vastra Gotaland bor relativt utspritt
over lanets yta samtidigt som arbetsplatser och
utbildningsinstitutioner ligger mer koncentrerat.
Vastra Gotalands ortsstruktur med manga sméor-
ter med litet befolkningsunderlag ar en utmaning
for saval kollektivtrafikforsorjning som for olika
typer av serviceutbud. Vastra Gotaland brottas
liksom Sverige i stort med en ojamn geografisk
utveckling till nackdel for orter med langre
pendlingsavstand till lokala arbetsmarknader. I
delar av lanet far offentliga aktorerna allt svarare
att sakra valfardsuppdraget i och med bristande
tillgdnglighet, vikande service och attraktivitet.

Forutsattningarna for att resa héllbart ar bero-
ende av invinarnas geografiska tillganglighet till
olika platser. Lanets olika forutséttningar skapar
behov av olika typer av l16sningar som ar hallbara
och resurseffektiva. Tillgang till bredband ger
forutsattningar for digital tillganglighet, att resor
kan undvikas samt att arbete och service kan
utforas pa distans. Pendlingen ar till stor del
enkelriktad in mot regionens fem pendlingsnav,
speciellt mot Goteborg, vilket skapar en obalans

i trycket pa befintlig transportinfrastruktur

och kollektivtrafik. Behovet av forbattringar
ijarnvagsnatet och kollektivtrafiken i Vastra
Gotaland ar stort. I takt med att kollektivirafiken
utokas paverkas aven behovet av ytor for termi-
naler och storre bytespunkter runt om i regionen,
framfGr allt i Goteborg. Potentialen &r stor att 6ka
géng och cykelresorna for kortare vardagsresor
och cykelinfrastrukturen behover utvecklas i hela
regionen. Trafiksdkerheten behover forbattras for
alla transportslag.

Vistra Gotaland har en framtradande roll som
logistikcentrum och en strategisk position

langs godstransportstrak som ar viktiga ur ett
europeiskt och nationellt perspektiv. I lanet ligger
ocksé Goteborgs hamn och flera internationellt
beroende foretag. Godstransporterna pa vag okar.

Hallbara transporter och en robust transport-
infrastruktur, bade nationellt och internationellt,
med god tillgdnglighet till terminaler och hamnar
i Vistra Gotaland och nationellt behovs for Vastra
Gotalands utveckling i stort och som logistik-
centrum.

Just nu pagar stora teknikskiften, elekirifiering,
digitalisering och AT, som kommer att paverka
transportsystemet. Denna utvecklings paverkan
pa resmonster och godstransporter behover foljas
noga. Dessutom kan 6kad samhallsberedskap

och stérkt civilt forsvar samt behovet av klimat-
anpassning stilla nya krav pa transportsystem.
Darmed behover kommande infrastrukturplaner
vara tillrackligt flexibla for att mota de forandrade
forutsattningarna.

Koppling till regional infrastrukturplan
Den regionala infrastrukturplanen ska bidra
till det goda livet i Vastra Gotaland och skapa
forutsattningar for att nd mélen i den regionala
utvecklingsstrategin.

Fokus framat

For regional infrastrukturplan giller foljande
overgripande mal for hela transportsystemet
samt att infrastrukturplaneringen ska stodja
malen for gods- respektive persontransporter.

Transportsystemet

Ett fossiloberoende transportsystem for
okad konkurrenskraft och med mgjlighet
till goda livsmiljoer i stad och pé landsbygd
— héllbar och forbattrad tillganglighet

Godstransporter

Nordens ledande logistikregion som
erbjuder effektiv logistik och en trans-
portinfrastruktur som stoder naringslivets
behov och framjar en héllbar utveckling

Persontransporter
Andelen héllbara resor ska 6ka i hela
Vastra Gotaland



INRIKTNING

4.2 Tre perspektiv som starker en
hallbar infrastrukturutveckling

Nya kunskapsunderlag med koppling till
planeringen av transportinfrastrukturen tas
kontinuerligt fram. Tre perspektiv kopplade
till de transportpolitiska hinsynsmélen och
Agenda 2030 som ska genomsyra infrastruk-
turplaneringen ar; trafiksakerhet, klimat och

miljo samt ett inkluderande transportsystem.
For dessa tre omraden har fordjupade kun-
skapsunderlag tagits fram i tre separata PM.
Kunskapen fran dessa underlag beskrivs som
utmaningar i detta kapitel (se figur 4).

% feg @D

Klimat- och miljéutmaning

Social utmaning

Trafiksakerhetsutmaning

Figur 4. Illustration fér de fordjupade kunskapsunderlagen.

For att nd en storre effekt skulle dtgarder inom
steg 1 och 2 utifran Trafikverkets fyrstegsprin-
cip kunna bidra, se faktaruta. Tyviarr medger
inte regelverket att medel i regional infrastruk-
turplan far nyttjas till steg 1 och 2 atgarder som
fristdende atgarder, utan endast i samband
med stérre ombyggnadsprojekt.

Fyrstegsprincipen

Ar Trafikverkets arbetsstrategi som tillimpas
for att sdkerstilla en god resurshushallning
och for att tgirder ska bidra till en héllbar
samhallsutveckling.

Héar beh6ver kommuner och Vastra Gotalands-
regionen arbeta gemensamt for att komplettera
den regionala infrastrukturplanen och genom-
fora dtgiarder som gynnar en omstéllning till

haéllbara transporter.
1 2 3 4
Tankom Optimera | Byggom | Bygg nytt



INRIKTNING

4.2.1 Klimat- och miljéutmaning:

en transportinfrastrukturutveckling som bicrar
till de nationella och regionala miljomalen

Transportinfrastrukturens utveckling ar en

av flera pusselbitar for omstéllningen till ett
fossiloberoende transportsystem, och har en
forutsattningsskapande roll for utveckling till
ett mer transporteffektivt samhille. For att
astadkomma ett transporteffektivt samhalle
kravs utover infrastrukturplanering ett antal
styrmedel och en markanviandning som stodjer
utvecklingen.

Enskilda infrastrukturinvesteringar har en
begransad paverkan pa koldioxidutslapp.
Investeringar i transportinfrastrukturen bidrar
framst till klimatomstéllningen genom att i
huvudsak prioritera satsningar som bidrar till
eller passar in i ett transportsystem som har
stillt om och néatt klimatmaélen. Byggande och
underhall av infrastruktur ar andra faktorer
som paverkar koldioxidutslappen.

Omstillning av drivmedel, teknikutveckling
for energieffektivitet, bebyggelseplanering och
andra styrmedel kravs for att nd klimatmalet.

For att den regionala infrastrukturplanen ska
gd i riktning mot minskat koldioxidutslapp
forutsatts att dtgdarder som gynnar 6verflyttning
till mer hallbara transportslag prioriteras
ihogre grad, dar de geografiska forutsatt-
ningarna medger detta. Exempelvis atgarder

Sveriges mal for transportsystemet
Vaxthusgasutslapp fran inrikes trans-
porter ska minska med minst 70 procent
senast ar 2030 jamfort med ar 2010. Den
samlade utvecklingen inom transport-
systemet ska leda till att klimatmalet for
transporter nas. Det innebar inte att varje
enskild atgird som vidtas i transport-
systemet maste bidra till att uppfylla
klimatmalet, men mélet ska beaktas vid
varje val/utformning av atgard for att
sikerstélla minskad klimatpéverkan for
infrastrukturplanen som helhet.

1

som underlattar effektivare logistik for god-
stransporter, intermodalitet och beteendefor-
andringar for mer héllbara resval samt atgarder
som snabbar upp teknik-/bransleskiftet.

Koppling till regional infrastrukturplan

En héllbarhetskonsekvensbedomning (HKB)
av den regionala infrastrukturplanen for aren
2022-2033 ar genomford. Det ar framst
genom effekter pa klimat och biologisk mang-
fald som den regionala infrastrukturplanen kan
medfora risk for negativ paverkan.

Fokus framat

Utifrdn medskicken fran tidigare planrevide-

ringar, samt de framtagna kunskapsunderlagen

har foljande rekommendationer utvecklats

for det fortsatta arbetet med integrering av

klimataspekten i infrastrukturplaneringen:

« Integrera pa ett tydligare satt arbetet
med klimat- och miljoeffektbed6mning i
infrastrukturplaneringen och infor politiska
stallningstaganden

+ Anvind en tydlig metodik for att gora
satsningar for transporteffektivitet i alla
geografier med ratt fokus beroende pa lokala
forutsattningar.

 Fokus pé att paketera mindre atgarder till
storre atgardspaket dar det finns forutsatt-
ningar.

+ Vilj en kombination av atgarder, sa att olika
transportslag kompletterar varandra.

« Ta fram mer underlag for atgarder som
minskar klimatpéverkan av transportsyste-
met, t.ex. trafiksdkerhetsatgarder pa viag som
samtidigt bidrar till attraktiva samhéllen och
reducerade klimatutslapp

« Verka for att forbattra underlag for uppfolj-
ning av planens effekter

For den regionala infrastrukturplanen
galler foljande princip:

Regional infrastrukturplan bidrar till de
regionala och nationella klimatmalen.



INRIKTNING

4.2.2 Social utmaning:
ettinkluderande transportsystem

Transportsystemet har en viktig roll att skapa
forutsattningar for invanarna att delta i sam-
hallet genom att tillgédngliggora dess platser och
aktiviteter. Enligt propositionen om de trans-
portpolitiska malen behover transportsystemet
tillgodose bade naringslivets och medborgarnas
skiftande behov av vilfungerande resor och
transporter. Behoven varierar 6ver lanet,
geografiskt, mellan stad och landsbygd, mellan
kvinnor och mén, personer med funktionsned-
sdttning, olika grupper i samhillet och varierar
aven over tid.

I en delrapport fran arbetet med kunskaps-
underlaget Relationen mellan transportin-
frastruktur och sociala aspekter av hallbarhet
beskrivs och analyseras den sociala dimensio-
nen av hallbarhet for det regionala transport-
systemet. Analysen tyder pa att grupper som
barn och unga, kvinnor, dldre och ekonomiskt
svaga, av olika skil, har mindre mojlighet att
ta del av den tillgdanglighet som mojliggors

av investeringar i transportinfrastrukturen.
Analysen lyfter dven att ovanstiende grupper
generellt transporterar sig mer med kollektiv-
trafik, samt gor fler kortare resor dn starkare
socioekonomiska grupper.

Barnkonventionen

Barnkonventionen ar ett rattsligt bin-

dande internationellt avtal som slar fast

att barn ar individer med egna rittigheter,

inte foraldrars eller andra vuxnas dgode-

lar. Den innehaller 54 artiklar som alla

ar lika viktiga och utgor en helhet, men

det finns fyra grundlaggande principer

som alltid ska beaktas nér det handlar om

fragor som ror barn.

« Alla barn har samma rattigheter och
lika varde.

» Barnets basta ska beaktas vid alla beslut
som ror barn.

« Alla barn har ratt till liv och utveckling.

« Alla barn har ratt att uttrycka sin
mening och fa den respekterad.
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Samtidigt konstateras att bilen i ménga fall

ar det enda alternativet for att kunna ta del

av samhallets resurser, speciellt i geografiska
omraden som ligger utanfor de starka kollektiv-
trafikstréken.

Koppling till regional infrastrukturplan
Investeringar i cykel- och kollektivtrafik samt
tillgdnglighetsanpassning av hallplatser i re-
gional infrastrukturplan ar goda exempel som
bidrar till social hallbarhet. Det finns behov

av ytterligare studier for att ge en tydligare
inriktning for framtida atgirdsval dar olika
gruppers behov av transporter far betydelse for
planeringen.

For att bidra till forbattrad tillgdnglighet
beh6vs samverkan mellan ett flertal aktorer for
att skapa okad tillginglighet till strak, funktio-
ner och knutpunkter.

Fokus framat

Forutsiattningar for att kunna delta i samhaéllet
pa ett tryggt och trafiksidkert sitt bor forbattras
for olika grupper och utifran geografiska
forutsattningar.

Foljande rekommendationer lyfts for att
hantera de sociala aspekterna av héllbarhet i
den regionala infrastrukturplanen fran besluts-
fattande till genomforande:

« P3 ett tydligare sitt arbeta med integreringen
av den sociala dimensionen av transportsys-
temet

« Sdker och trygg tillgédnglighet till funktioner
med sirskild betydelse for barn och unga

» Gang och cykel samt kollektivtrafik ar priori-
terade transportslag

For den regionala infrastrukturplanen
galler foljande princip:

Regional infrastrukturplan stottar utveck-
lingen av ett inkluderande transportsystem
dar olika gruppers behov och forutsatt-
ningar beaktas och varderas i planeringen.
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4.2 3 Trafiksakerhetsutmaning:

en regionalinfrastrukturplanering som bidrar till nollvisionen

Regeringens malsattning "nollvisionen” inne-
bar att ingen ska dodas eller skadas allvarligt

i trafiken. Det nuvarande etappmalet innebar
att antalet omkomna och allvarligt skadade ska
halveras respektive minskas med 25 procent till
ar 2030 dar utgingsvirden ir medelvirden av
utfallen ar 2017—-2019. Sedan framtagandet av
nollvisionen har antalet omkomna och allvarlig
skadade minskat, dock inte i den takt som
behovs for att na etappmalet enligt gidllande
tidplan.

I en delrapport fran arbetet med kunskapsun-
derlag Trafiksdkerhetsutveckling 2009—2018,
beskrivs och analyseras trafiksdkerhetssituatio-
nen i Vastra Gotaland. Senare underlag finns

i Trafikverkets rapport Analys av trafiksaker-
hetsutvecklingen i Trafikverket Region Vist
2022 vilken inte héller samma detaljeringsgrad
som den tidigare analysen, men resultaten
pekar i samma riktning. Analyserna visar att
en majoritet av alla allvarliga olyckor i Vastra
Gotaland sker pa det regionala vignitet.

Cirka halften av olyckorna med omkomna

och allvarligt skadade pa regionala vignitet
sker pa de lagtrafikerade vagarna, sarskilt pé
det sa kallade mindre vagnatet (vignummer
hogre dn 500). Det mindre vagnitet ar mycket
omfattande och bestér av cirka 900 mil vig.

Regeringens hojda ambitionsniva for
arbetet med trafiksdkerhet
13 februari 2020

Etappmalet innehaller en halvering av
antalet omkomna till foljd av trafikolyckor
inom vagtrafiken, sjofarten, och luftfarten.
Aven antalet omkomna inom bantrafiken
ska halveras, och dessutom ska antalet
allvarligt skadade inom samtliga trafikslag
minska med minst 25 procent.

Malet ska vara uppfyllt till 2030. Darmed
omfattas alla trafikslag av mélet, som aven
ar tidsatt.

Samtidigt konstateras att den storsta andelen
allvarligt skadade i trafikolyckor &ar giende och
cyklister. Antalet omkomna och svart skadade
har minskat pa det kommunala vagnitet.
Samma positiva utveckling noteras inte pa det
regionala vagnatet. Vastra Gotalandsregionen
har h6ga ambitioner for en 6kad cykling vilket
aterspeglas i Strategi for 6kad cykling i Vastra
Gotaland. I strategin ar trafiksdkerhetshojande
atgarder prioriterade.

Koppling till regional infrastrukturplan

I regional infrastrukturplan finns medel

for trafiksdkerhetshéjande atgarder bade

pa de kommunala och regionala vignaten.
Trafiksikerhet har en central roll i genomfér-
andet av beslutade atgarder, och ingar dven i
effektbedomning infor beslut om infrastruktur-
investeringar. Trafiksdkerhetshojande atgarder
ar ofta av betydelse for saval gods- som
persontransporter.

Fokus framat

Att forbattra trafiksakerheten for samtliga

trafikanter &r viktigt, och har baring pa flera

av de globala méalen i Agenda 2030. Med stod i

kunskapsunderlaget ges féljande rekommenda-

tioner:

+ Oka kunskapen om, samt prioritera,
trafiksdkerhetsétgarder for det 1agtrafikerade
vagnatet

« Trafiksikerhetshjande atgiarder for gdende
och cyklister

For den regionala infrastrukturplanen
galler foljande princip:

Regional infrastrukturplan bidrar till
Nollvisionen.



4.3 Samlad inriktning f6r
infrastrukturen i Vastra Gotaland

Den regionala infrastrukturplanen ska bidra
till det goda livet i Véstra Gotaland och skapa
forutsattningar for att nd méalen i den
regionala utvecklingsstrategin.

Infrastrukturplaneringen ska dven utifran
de transportpolitiska hansynsmaélen och

GODSTRANSPORTER

Nordens ledande logistikregion som
erbjuder effektiv logistik och en
transportinfrastruktur som stoder
naringslivets behov och framjar en
hallbar utveckling
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och varderas i planeringen

Figur 5. M3l for den regionala infrastrukturplaneringen.
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Nationella och regionala
e

ramverk i form av lagar,

forordningar, mal och
strategier utgor basen och utgangspunkter for
infrastrukturplaneringen.

Den strategiska inrikt-
ningen for transport-
infrastrukturen i Vastra
Gotaland, detta dokument, beskriver Vastra
Gotalandsregionens langsiktiga viljeinriktning
for hur infrastrukturen ska utvecklas och ar
ett stod vid planeringen.

A0 i,

Inriktning

Agenda 2030 bidra till utveckling inom

de tre perspektiven; trafiksikerhet, klimat
och miljo samt ett inkluderande transport-
system. Den samlade strategiska inrikiningen
for infrastrukturen i Vastra Gotaland
presenteras i nedanstiende maélstruktur

(se figur 5 nedan).

Regional infrastrukturplan bidrar till de regionala och nationella klimatmalen

Regional infrastrukturplan stéttar utvecklingen av ett inkluderande
transportsystem dar olika gruppers behov och férutsattnigar beaktas

Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen

Vistra Gotalandsregionen
har inom det regionala
utvecklingsuppdraget
ansvar for att ta fram en regional transport-
infrastrukturplan. Den regionala infrastruk-
turplanen utgor en del av den nationella
infrastrukturplanen och regeringen faststéller
de ekonomiska ramarna. Normalt sett sker

en revidering av infrastrukturplanerna vart
fjarde ar och planerna omfattar en tolvars-
period. Den strategiska inriktningen ska

vid varje revidering vara viagledande vid fram-
tagandet av den regionala infrastrukturplanen.

=

Regional infrastruktur?”

INRIKTNING
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