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Forord

- Viastra Gotaland ar Nordens ledande logistikregion som erbjuder
effektiv logistik och en transportinfrastruktur som stoder
naringslivets behov och framjar en héallbar utveckling i hela
regionen.

Att siga att Vistra Gotaland ar Nordens ledande logistikregion ar nagot
som speglar det som redan pagar. Vastra Gotaland ar Sveriges storsta
industriregion med 6ver 100 000 sysselsatta. Lanet ar dessutom ocksa
Sveriges storsta logistiklan matt i antal sysselsatta. Nar vi dessutom lagger
till Goteborgs hamn i sin roll som Skandinaviens storsta hamn sa blir det
tydligt att en strategi behovs for en fortsatt utveckling av lanets
godstransporter.

Godstransportstrategi for Vastra Gotaland togs fram 2016 och har sedan
dess varit ett bra stod for fragor inom logistikomradet for Vastra
Gotalandsregionen. Efter att strategin verkat i drygt sex ar gjordes
bedomningen att det var dags att gora en aktualisering. Inom
logistikomradet sker en standig utveckling och nagra exempel pa trender
och forandringar som har beaktats i den aktualiserade strategin ar
elektrifiering, smarta logistiklosningar, e-handelns snabba utveckling samt
nya inriktningar i globaliseringen. Dessa trender tillsammans med att en
del styrande dokument har férnyats sisom den regionala utvecklings-
strategin, de regionala klimatmalen, inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland. For att starka arbetet framat
har dven handlingsplanen aktualiserats. Med erfarenhet av den tidigare
handlingsplanen har fokus legat pa forenklingar som gor det liattare att folja
upp arbetet med godsstrategin i fortsattningen.

Med denna aktualisering av godstransportstrategin ar ambitionen att vi
tillsammans behaller och stirker lanets position som ledande logistikregion
och framjar en hallbar utveckling i hela regionen.

Vanersborg, december 2023

Louise Jeppsson

Ordforande, infrastruktur- och regionutvecklingsnimnden



Sammanfattning

I Vastra Gotaland finns goda forutsattningar for valfungerande
godstransporter. Ett heltickande nit av hamnar, flygplatser, jirnvagar och
vagstrak tillsammans med ett strategiskt l14ge i Norden, omfattande
industriell produktion och varukonsumtion gor regionen attraktiv for
logistikverksamheter och mojliggor effektiva godstransporter.

Godstransporterna star samtidigt for betydande vaxthusgasutslapp och
annan negativ miljopaverkan som maste minska samtidigt som
transporterna viantas 6ka. Utmaningarna i dagens transportsystem
innefattar bland annat bristande kapacitet i jirnvagsnatet, sarskilt mellan
Goteborg-Alingsas och Goteborg-Oslo, vilket begransar majligheterna till
intermodala transportlosningar. Darmed minskar mojligheterna att
reducera de godsrelaterade utslappen. Andra utmaningar ar brist pa mark
for exploatering, en undernyttjad sjofart och bristande vagkapacitet.

Godstransportsystemet forandras framover. En osdkrare omvarld och
vaxande hinder for globaliseringen skarper kraven pa robusthet i
transportkedjorna, aven under kris och krig. Den internationella handeln
vantas samtidigt oka, vilket driver efterfragan pa storskaliga
transportlosningar. Langre och tyngre fordon ger lagre fraktkostnader och
reducerar bade miljopaverkan och energiforbrukning. Parallellt sker en
okad urbanisering och hogre krav pa snabbare leveranser, vilket bland
annat medfor fler omlastningar till mindre transporter anpassade for
urbana miljoer.

Elektrifieringen av transport- och logistiksektorn ar central for att reducera
klimatpaverkan, vilket krdaver snabb utbyggnad av laddinfrastruktur. For att
uppna satta klimatmal kravs dven andra drivmedel som exempelvis vitgas
och biodrivmedel som ett komplement till el. Aven digitaliseringen
paverkar godstransporterna, med 6kad automatisering, fler digitala verktyg
och mer intelligenta trafiksystem.

Godstransportstrategin och tillhorande handlingsplan har tagits fram for
att fortsatta utveckla Vistra Gotaland som hogklassig och hallbar transport-
och logistikregion, nationellt och internationellt. Genom samverkan mellan
naringslivet, offentlig sektor samt forskning och utbildning bidrar strategin
till att transport- och logistiksektorn vidareutvecklas som ett av regionens
styrkeomraden. Strategins mélbild ar:



Viistra Gotaland ir Nordens ledande logistikregion som erbjuder
effektiv logistik och en transportinfrastruktur som stoder
niringslivets behov och framjar en héllbar utveckling i hela
regionen.

Strategin och handlingsplanen delas upp i tre huvudomréaden med vardera
tva delomraden. Genom transportinfrastruktur av hog klass utvecklas
tillgdngligheten, kapaciteten och robustheten i regionens strak och
godsnoder. Med effektiva och hdallbara transport- och logistikkedjor
mojliggors battre urbana transporter, 6kad andel fossilfria branslen och
utveckling av smart logistik. Vastra Gotaland ska ocksa ha kunskap och
kompetens i framkant, med satsningar pa forskning och innovation samt
kunskapshdéjande insatser for att battre hantera malkonflikter.

Ansvarig for strategins och handlingsplanens genomforande ar Vastra
Gotalandsregionen (VGR) genom den regionala godsstrategigruppen, dar
representanter for samtliga kommunalférbund, naringslivet, akademin och
Trafikverket ingdr. Godsstrategigruppen arbetar for att utveckla hela Vastra
Gotalandsregionen genom att prioritera och f6lja upp insatserna i
godstransportstrategins handlingsplan.

Faktaruta: Vastra Gotaland som ledande logistikregion
e Goteborgs hamn ar Skandinaviens storsta hamn.

e Goteborgsregionen med Boras har rankats som Sveriges bésta
logistiklage alla ar 2005—2023 utom ett.

e Vistra Gotaland ar Sveriges storsta industriregion med 113 000
sysselsatta.

e Vistra Gotaland ar Sveriges storsta logistiklan maétt i antal sysselsatta.

e Vistra Gotaland ar Sveriges storsta exportlan och svarar for 6ver en
fjardedel av landets export.

e Goteborgsregionen med Boras dr Sveriges ledande kompetenscentrum
for logistikforskning med 6ver 100 seniora forskare.

e Logistik & Transport pa Svenska Massan dr Nordens ledande
evenemang for logistik.

Kallor: Goteborgs hamn (2023), Intelligent Logistik (2023) Statistiska Centralbyran (2023),
Sweco (2023), Tillvaxtverket/SCB (2023), Business Region Goéteborg (2018)
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Godstransportstrategins
betydelse och omfattning

Den regionala utvecklingsstrategin for Vastra Gotaland 2021—2030 anger
malet att regionen ska bli "ett foredome for omstillning till ett hallbart och
konkurrenskraftigt samhalle”, dar en av fyra prioriteringar handlar om

att "knyta samman Vistra Gotaland”. For att uppné detta spelar transport-
och logistiksektorn en viktig roll.

Syftet med godstransportstrategin ar att fortsatta utveckla Vastra Gotaland
som hogklassig och héallbar transport- och logistikregion, nationellt och
internationellt. Genom samverkan mellan niringslivet, offentlig sektor
samt forskning och utveckling bidrar strategin till att transport- och
logistiksektorn vidareutvecklas som ett av regionens styrkeomraden.
Diarmed stodjer strategin savil regionens naringsliv som svensk
utrikeshandel i stort.

Godstransportstrategin ar framtagen for att beskriva hur Vistra
Gotalandsregionen (VGR) langsiktigt ska prioritera och satsa for att
fortsitta stiarka regionen. Strategin och tillhérande handlingsplan utgor
kopplingen mellan visioner, mal och atgarder kopplade till godstransporter
inom regionen.

Handlings-
plan

Figur 1. Kopplingen mellan godstransportstrategin och andra styrande dokument i VGR.



Syftet med godstransportstrategin ar att vara ett hjalpmedel i den
nationella och regionala infrastrukturplaneringen genom att ge vigledning
for prioriteringar rorande exempelvis infrastruktursatsningar,
lokaliseringsfragor, logistikutveckling samt forskning och utbildning. Den
framjar omstillningen av transporterna mot 6kad hallbarhet och ar dven ett
viktigt underlag for kommuners och kommunalférbunds arbete med
godstransporter. Bdde godstransportstrategin och dess handlingsplan foljs
upp kontinuerligt med en storre 6versyn vart femte ar.

Vastra Gotalandsregionens ansvar inom
transportomradet och regional
utveckling

VGR ansvarar for att driva det regionala utvecklingsarbetet, dar
infrastruktur och godstransporter ar vasentliga delar. Fysiska atgarder
inom transportomradet finansieras primart via nationell och regional
infrastrukturplan. Trafikverket ansvarar for framtagandet av den nationella
planen i samverkan med bland andra VGR. For den regionala
infrastrukturplanen ar rollerna omvianda — VGR ansvarar for framtagandet
i samrad med Trafikverket, kommunalférbunden, kommuner och 6vriga
samarbetsorganisationer. Planperioderna ar 12 ar med revidering vart
fjarde ar. Infor revideringarna tar regionen fram inriktningsunderlag for
utveckling av infrastrukturen.

VGR finansierar utredningar och forskotterar infrastrukturatgirder samt
ingar som avtalspart inom olika insatsomraden. Darutover leder/deltar
VGR i regionala, nationella och internationella samverkansformer, sdsom
STRING-samarbetet' och EU-finansierade projekt.

Strategiska transport- och infrastrukturfragor hanteras av Beredningen for
Haéllbar Utveckling (BHU). BHU bestar av politiker fran VGR och de fyra
kommunalférbunden: Fyrbodal, Skaraborg, Sjuhidrad/Borasregionen och
Goteborgsregionen. Kommunalférbunden foretrader i sin tur regionens 49
kommuner. Beslut om infrastrukturatgéirder tas av infrastruktur- och
kollektivtrafiknamnden, regionstyrelsen och/eller av regionfullmaktige.

VGR bygger daven kunskap samt framjar dialog och samverkan kring Vastra
Gotalands fysiska strukturer. Inom ramen for det regionala
utvecklingsuppdraget arbetar VGR ocksa med ytterligare omréaden som ar

1 STRING ar en politisk medlemsorganisation for lokala och regionala offentliga
aktorer i straket Oslo-Géteborg-Képenhamn-Hamburg. Syftet ar paskynda den
gréna omstallningen, 6ka attraktionskraften och starka exportfdrmagan genom att
koppla samman flera aktérer till en utvecklingsdriven megaregion.



betydelsefulla for transport- och logistikomrédet. Det géller bland annat
miljo och klimat, kompetensforsorjning och naringslivsutveckling. VGR ska
vara en samlande kraft for klimatarbete, miljodriven utveckling och
omstéllning i ldnet. Regionen arbetar for att foretag och offentlig sektor far
tillgang till den kompetens som efterfragas. VGR medverkar ocksa till att
skapa ett livskraftigt, innovativt och hallbart naringsliv.

Framtagande och forankring av
strategin

Godstransportstrategin beslutades 2016 av regionstyrelsen i Vastra
Gotaland efter en forankringsprocess med kommunalférbunden och
Beredningen for Hallbar Utveckling. Strategin togs fram med en
referensgrupp med representanter frain kommuner, kommunalférbund,
foretag, akademi, forskningsinstitut, intresseorganisationer och
myndigheter. Arbetet leddes av en styrgrupp? pa tjanstemannaniva. Efter
antagandet bildades en regional godsstrategigrupp for att genomfora
atgirderna i strategin och forvalta den samverkan som etablerats.

Ar 2023 togs beslut om att aktualisera strategin. Det gjordes med stod av
konsultbolaget Sweco i dialog med regionens infrastrukturenhet, samtliga
kommunalférbund och andra aktorer i den regionala godsstrategigruppen.
Aktualiseringen medforde foljande forandringar:

e Uppdateringar enligt aktuella styrande dokument sadsom regional
utvecklingsstrategi, de regionala klimatmalen, inriktning for
infrastrukturplanering med flera.

e Uppdaterade trendanalyser, bland annat med fokus pa hallbara
transporter, smarta logistiklosningar, e-handelns snabba utveckling
samt nya inriktningar i globaliseringen.

e Renodlat strategiskt fokus pa effektiva och hallbara transport- och
logistikkedjor som bidrar till att utveckla Vastra Gotaland till en
ledande logistikregion. Dari ingar att mojliggora exempelvis
elektrifiering och smarta logistiklosningar.

e Konkretisering och utveckling av strategiska delomraden och
insatser i handlingsplanen med syfte att forenkla uppfoljning av
atgarderna och darmed sikerstilla maluppfyllnad.

e En utvecklad struktur for hur insatserna i handlingsplanen styrs och
foljs upp.

2 I styrgruppen ingick Vastra Goétalandsregionen (ordférande), Trafikverket,
Vastsvenska handelskammaren, Géteborgs Hamn, Skaraborg Logistic Center,
Chalmers, Handelshdgskolan och Logistik & transportstiftelsen.



Godstransportstrategins genomforande

VGR ansvarar for genomforandet av godstransportstrategin, vilken
konkretiseras med insatser i den tillhorande handlingsplanen. Att
forverkliga strategin och utveckla hela regionens godstransporter kraver
samverkan med flera aktorer inom saval offentlig som privat sektor. Ett
viktigt forum for godstransportstrategins genomforande dr den regionala
godsstrategigruppen som har ansvar for att bevaka och f6lja upp strategin. I
denna finns representanter fran VGR, samtliga kommunalférbund,
akademin, Goteborgs hamn, Vastsvenska handelskammaren och
Trafikverket. Godsstrategigruppens sammanséttning kan anpassas utifran
aktuella behov.

Godsstrategigruppen foljer upp insatserna i handlingsplanen och har
mojlighet att gemensamt prioritera mellan insatser och vid behov revidera
handlingsplanen. Gruppen fungerar som ett forum for samverkan och
kunskapsutveckling genom att ge mojlighet for fler aktorer att bade ta del
av och ge inspel till godsstrategins genomforande.

Utover den regionala godsstrategigruppen samverkar VGR i andra forum
och med fler aktorer i genomforandet av strategin. Regionen for en
kontinuerlig dialog med niringslivet for att forsta foretagens behov och
sikerstilla att insatserna dels ar relevanta, dels utformas pa ett satt som
starker foretagens utveckling.

Strategins uppbyggnad

Strategin inleds med en beskrivning av Vastra Gotaland som logistikregion,
godstransporternas betydelse for regionens utveckling samt identifierade
brister i transportsystemet. Darefter beskrivs prognoser for godstrafiken
och hur trender kan paverka transportsektorn i regionen. Avsnittet kopplar
till den nationella godstransportstrategin. Den forsta delen av strategin
tydliggor godstransporternas utvecklingsbehov.

Strategin bygger dartill p4 mal- och visionsdokument som tillsammans med
de identifierade utvecklingsbehoven leder till en malbild. Arbetet har
darmed praglats bade av ett uppifran- och nedifranperspektiv.

Med utgéngspunkt i omvarlden samt skillnaden mellan regionens nulige
och malbild har ett antal strategiska utvecklingsomraden identifierats.
Dessa beskrivs i strategin och konkretiseras med insatser i den tillhorande
handlingsplanen.



Vastra Gotaland som
logistikregion

Transportinfrastrukturen for
godstransporter

Figur 2 illustrerar den viktigaste transportinfrastrukturen for
godstransporter i Vastra Gotaland. Stamnatet for godstransporter pa vag
bestar framfor allt av E6, E45, E20 och Rv40, Rv41, Rv42, Rv44, Rv46,
Rv47, Rv49 och Rv26.

Stamnatet for jarnvag bestar av Vastra stambanan, Vastkustbanan, Kust till
Kust-banan, Norge-/Vanerbanan och Jonkopingsbanan. Dessa banor
knyter samman Vistra Gotaland, med Goteborg som nav, med andra delar
av Sverige och mojliggor regionala och langviga godstransporter.
Kapaciteten varierar mellan enkel- och dubbelspar beroende pa striacka och
bana. Stamnatet kompletteras av banor av regional karaktar som
Viskadalsbanan, Bohusbanan, Alvsborgsbanan och Kinnekullebanan. Det
regionala nétet ar framfor allt enkelsparigt. I regionen finns tva
kombiterminaler, en i Falkoping (dryport3) och en i Géteborg, vilka
mojliggor omlastning mellan olika transportslag. Bada kombiterminalerna
har haft en stark tillvaxt under de senaste aren.

I regionen finns tolv hamnar, daribland Skandinaviens storsta hamn;
Goteborg. Gota alv och Trollhdtte kanal mojliggor godstransporter via
inlandssjofart till och fran Vanern och utgor ett viktigt komplement till vag-
och jarnviagstransporter for ett flertal varugrupper som bland annat papper
och pappersmassa, travaror, malm och jordbruk. Slussarna langs Trollhitte
kanal kommer dock vara uttjanta ar 2030 och det planeras darfor en storre
upprustning av slussarna, vilket skapar forutsiattningar for att i framtiden
frakta mer gods inlandssjovagen.

For godssandningar med hogvardigt gods dar tiden ar en kritisk faktor
finns mojlighet att frakta gods till och fran internationella start- och
malpunkter via flyg till och frin Goteborg-Landvetter Airport eller
Trollhattan Vanersborgs flygplats. Regionens flygplatser kompletterar de
storre skandinaviska flygfraktsnoderna Arlanda, Gardemoen och
Copenhagen Airport.

3 En dryport (torrhamn/inlandshamn) ar en intermodal terminal som erbjuder
direktférbindelse till en sjbhamn. I Falképings fall med en tdgpendel till Géteborgs
hamn.



E6, Rv40, Vistra stambanan, Vastkustbanan, Norge-/Vanerbanan,
Goteborgs hamn och Landvetter ingar i Core network (stomnétet) inom det
Transeuropeiska transportnatet (TEN-T). TEN-T, och i synnerhet
stomnitet, ar utpekat av EU och utgor ryggraden inom det europeiska
transportsystemet for att bland annat mojliggora effektiva och
konkurrenskraftiga godstransporter. E20, E45, Kust till kust-banan,
Brofjorden och Stromstads hamn ingér ocksa i TEN-T4. Géta Alv och
Vinern omfattas av EU:s regelverk for inlandssjofart vilket innebar att
enklare typer av fartyg med lagre bemanningskrav ar tillatna.
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Figur 2. Transportinfrastruktur i Vastra Gétaland: vdgar, jirnvagar, hamnar och
kombiterminaler.

. o . . . .
4 De ingar i Comprehensive network, som innefattar infrastruktur som kopplar
samman regioner inom EU och sdledes knyter regioner och noder till Core network.



Godstransporternas betydelse for
regionens naringsliv

Transportsystemet ar centralt for naringslivets konkurrenskraft. Systemets
forméga att mota naringslivets behov paverkar darmed lokaliseringen av
verksamheter. Utover att mojliggora tillvaxt och sysselsattning inom andra
branscher ar transport- och logistiksektorn i sig en viktig sektor med cirka
fem procent av regionens arbetstillfdllen.

Naringslivsstrukturen i Vastra Gotaland visar att handeln ar koncentrerad
till storstadsomradena samt gransomradet till Norge. Produktionen ar
daremot spridd i hela regionen och mer diversifierad. I Goteborg finns en
omfattande fordonsindustri men dven en stor tech- och byggbransch. Runt
Boras utmarker sig textil och mekanisk industri samt postorder-/e-
handelsbranschen. I Skaraborg finns en stark jordbruks- och
livsmedelsindustri, fordons- och mobelindustri samt byggbransch. Langs
Bohuskusten utmarker sig den petrokemiska industrin samt oljeraffinering
och i ostra Fyrbodal ar skogsindustrin samt dven plast-, tra- och mekanisk
industri viktig.

Samtliga branscher bidrar till stora floden av godstransporter med olika
karaktaristik avseende exempelvis geografisk spridning och koppling till
export. De har darmed olika behov och krav pa logistikuppligg.

Betydelsen av forskning och utbildning
for effektiv logistik

Logistikbranschen har traditionellt haft 14g utbildningsniva, men det
forandras snabbt. Betydelsen av kunskap okar for att nyttja de mojligheter
som skapas genom exempelvis digitaliseringen, men aven for att hantera
utmaningar rorande klimat, effektivisering och l6nsamhet. For att vara en
konkurrenskraftig logistikregion kravs darfor utbildning och forskning av
hogsta klass.

Vastra Gotaland ar ledande inom forskning, innovation och utbildning
inom transporter och logistik. P4 Chalmers Tekniska Hogskola och
Goteborgs Universitet finns forskning inom transport- och logistikomradet
som ar unik med avseende pa kompetens, bredd och tradition. Boras ar ett
av landets starkaste kompetenscentrum for e-handelslogistik. Mycket
forskning och utveckling bedrivs dven inom naringslivet.
Samverkansplattformar och gemensamma projekt stodjer utvecklingen.
Universiteten, Hogskolan i Boras och Hogskolan Viast samt Yrkeshogskolan,
gymnasier och andra aktorer tillgodoser behovet av utbildning.



Godsfloden och godstransporter i Vastra
Gotaland

Placeringen vid Nordsjons inlopp till norra Europa i kombination med
strategiska vag- och jarnvagsforbindelser till och fran en stor del av den
skandinaviska konsumtionsmarknaden har bidragit till att Vastra Gotaland,
med Goteborgsregionen som nav, blivit Sveriges och Nordens frimsta
transport- och logistikregion.

Regionen har en omfattande industriproduktion och varukonsumtion.
Totalt uppskattas Vistra Gotaland producera 54 miljoner ton per &r och
konsumera 52 miljoner ton gods, varav Goteborgsomradet bidrar med cirka
30—40 procent.5 Vistra Gotaland ar ocksa en betydande transitregion for
framfor allt export- och importfloden med start- och méalpunkt bade
nationellt och i Norge. De stora import- och exportflédena genom linet
skapar ett omsesidigt beroende mellan Vastra Gotaland och andra regioner
som bidrar till att stirka savil Sveriges som Norges konkurrenskraft.

Navet for en stor andel av import- och exportflodena ar Géteborgs hamn —
Skandinaviens storsta hamn. Dar hanteras arligen drygt 40 miljoner ton
gods vilket motsvarar cirka 30 procent av allt gods som hanteras 6ver kaj i
svenska hamnar varje ar. Mer an halften av den sjotransporterade
containertrafiken till och fran Sverige hanteras i Goteborg?, vilken
tillsammans med Uddevalla ar tva av fa svenska hamnar med transocean
direkttrafik.

Vistra Gotalands strategiska logistiklage, goda tillganglighet till
transportinfrastruktur och stora godsfloden gor regionen ideal for
lokalisering av logistikverksamheter av olika slag. Darfor finns det i
regionen flera kluster med exempelvis central- och distributionslager,
omlastningsterminaler och e-handelsforetag. De storsta godsstraken och de
mest godsintensiva omradena i Vastra Gotaland visas i Figur 3. De flesta av
de stora godsstraken utgar fran Goteborgsregionen, men de kompletteras
av ett antal betydande tvargaende strak.

Vagtransporter dominerar inom regionen och stér for cirka 60 procent av
de totala godsmangderna. Denna volym inbegriper dven gods som
transporteras till narmaste hamn eller kombiterminal. De storsta
volymerna transporteras langs E6, E45, E20 och Rv40 runt Goteborg. Efter
vagtransporterna ger sjofarten ett stort bidrag till regionens totala

5 Analys av modellerade godsvolymer fér ar 2017 med Samgods
6 Sveriges Hamnar: Trafiken i Sveriges Hamnars medlemsféretag - kvartal 1-4 2022
(2023).



godsvolym.” En majoritet av godsmangderna som transporteras via
sjofarten gar till och frdn hamnarna langs kusten med Goteborgs hamn som
storsta nav. Sjofarten pa Gota alv och Vanern fyller en viktig roll for flera
verksamheter.

En relativt 1ag andel av all transporterad godsméngd till, frdn och inom
regionen transporteras i en transportkedja som innefattar jirnvag.
Jarnvagen fyller dock en viktig roll och ar avgorande for vissa typer
varugrupper och/eller i specifika transportrelationer. Bland annat gar
dagliga jarnvagspendlar med containertrafik mellan Goteborgs hamn och
flera destinationer i Sverige, bland annat Falkoping, samt Oslo-regionen.
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Figur 3. Illustration 6ver primdra godsstrdk och logistikintensiva omrdden i regionen.

7 Analys av modellerade godsvolymer fér &r 2017 med Samgods.



Brister i transportsystemet

Tidigare utredningar har identifierat brister i godstransportsystemet i
Vistra Gotaland. Bristerna innebar utmaningar for att starka regionens
position ur gods- och logistiksynpunkt. De mest betydande utmaningarna
sammanfattas nedan.

Vigtransporter paverkar klimatet och mianniskors hilsa negativt
I dagslaget sker majoriteten av transporterna i Vastra Gotaland med
vagtransporter. Det dr en sarskilt hog andel viagtransporter i straken langs
E6 och Rv40. Andelen fossilfria branslen har 6kat under senare ar, men
vagtransporterna ger fortfarande negativa effekter for klimatet, narmiljon
och manniskors hilsa genom bland annat stora utslapp av vaxthusgaser och
partiklar samt bullerpaverkan.

Bristande underhall och kapacitet i jairnviagssystemet

Efterfragan pa klimatsmarta transporter har 6kat, vilket bland annat har
inneburit en nagot storre betalningsvilja for transportkedjor som innefattar
jarnvagstransporter. Andelen jarnvagstransporter inom vissa segment har
darfor okat under senare ar, bland annat containertransporter till och fran
Goteborgs hamn. Jarnvagssystemet har dock flera brister avseende
underhall och kapacitet, vilket ger otillracklig tillganglighet och
tillforlitlighet. Bristerna ar sarskilt patagliga pa de enkelspariga banorna i
regionen (i synnerhet Goteborg-Oslo), pa industrispar samt inom och i
anslutning till vissa noder som bangardar och kombiterminaler. Aven pa
dubbelspariga banor nara Goteborg, som Vistra stambanan, leder den stora
efterfrdgan pa person- och godstransporter till kapacitetsbrist.

Kapacitets- och trafiksikerhetsbrister i vignitet

Delar av viagnatet i Vastra Gotaland har problem med kapacitet, trangsel
och trafikolyckor. Bristerna ar sarskilt patagliga i och kring storre stiader, i
synnerhet Goteborgsregionen, samt langs strak som exempelvis E45 mellan
Vinersborg och Mellerud. Bristande underhall 1angs strackor i det
finmaskiga vagnatet innebar framkomlighetsproblem som kan forsvara for
exempelvis skogsniringens transporter.

Okad konkurrens om markanvindning

I bade tatbefolkade omraden och omraden med hogkvalitativ
jordbruksmark, exempelvis i Skaraborg, dr konkurrensen om
markanvandningen stor. Hansyn till bland annat stadsutveckling samt
produktion och forsorjning av livsmedel innebir att gods- och
logistikfunktioner ibland inte kan lokaliseras for storsta majliga
systemeffektivitet.



Underutnyttjad narsjofart

En relativt 1ag andel av transporterna inom regionen och till och fran
narliggande regioner sker langs vattenvagen. Narsjofart som Vanersjofarten
och kustsjofart i relationen Goteborg-Uddevalla-Oslo, har potential att
avlasta vig- och jarnvagsnatet i regionen och bidra till minskade
klimatutslapp. Till exempel kan ett fullastat Vainermax-fartyg motsvara 5-6
fullastade vagnslasttag eller uppemot 175 lastbilstransporter.®

Potentialen till mer gods via sjovagen bedoms kunna 6ka med atgarder som
forbattrar leveransprecisionen, reducerar transittiden och balanserar
import- och exportfloden. Utover de nya slussar som planeras i Trollhitte
kanal har flera mojliga atgarder for att 6ka godsmangderna langs Gota alv
identifierats i en trafikslagsovergripande studie for Gota dlv-Vanerstraket.
Bland atgidrderna ndmns exempelvis etablering av containertrafik mellan
Vianern och Goteborg eller direkt till omlastningshamn i Europa.

8 Trafikverket (2016) Trafikslagsévergripande str8kstudie Géta &lv-Vénerstriket



Trender, mojligheter och
utmaningar for regionens
godstransporter

Enligt aktuella prognoser forvintas transportarbetet i Sverige och Sveriges
utrikeshandel 6ka kraftigt, se faktaruta. Det innebar féljande:

Kraftig volymutveckling inom samtliga transportslag, i synnerhet for
vagtransporter.

Visentligt 6kade godsmangder till Goteborgs hamn (néstan 40
procent 6kning 2021-2040).

Okat behov av logistikyta i strategiska tillvixtomraden, framfor allt i
Goteborgsregionen.

Dagens betydelsefulla strak och noder bedéoms dominera dven
framover.

Hela regionen behover samverka kring och arbeta med att hantera
och utveckla godstransporter och logistik i en hallbar riktning.

Vidare adderas ett antal megatrender och utvecklingar som medfor sévél
utmaningar som mojligheter. Dessa beskrivs fortsatt i detta kapitel.

Faktaruta: Utveckling av godsméangder, prognos for 2040 jamfort
med 20179

Transportarbete: +47 procent.

Vagtransporter: +52 procent. Lastbilen forblir mycket
konkurrenskraftig.

Jarnvag: +38 procent. Forblir det minsta segmentet.

Sjotransporter: +47 procent. Hamnarna pa vastkusten, i Skane samt
Nynashamn-Norrtilje forvantas 6ka mest.

Goteborgs hamn prognostiseras hantera cirka 55 miljoner ton ar 2040
jamfort med cirka 40 miljoner ton 2017.

Okning for varugrupper inom containersegmentet;
import cirka 115 procent och export cirka 72 procent.

Sveriges handelspartners domineras fortsatt av ldnder i Europa, frémst
Vasteuropa. Handeln med Asien/Oceanien, Central- och Osteuropa
samt Turkiet vintas 6ka kraftigt i relativa tal.

9 Trafikverket (2023). Prognos for godstransporter 2040
10 Grovt uppskattat utifr@n varugrupperna: Metallvaror, maskiner, instrument, textil,
bekladnadsvaror, |dder, ladervaror och andra tillverkande varor.



Globalisering — okad osdkerhet i
omvarilden och storre internationellt
beroende

Globaliseringen har knutit samman linder och ekonomier genom
gransoverskridande handel, internationella produktionskedjor och andra
utbyten. Trenden har okat tillvixten och spridit vilstand, men har dven gett
negativa effekter. Exempelvis innebar det 6kade beroendet mellan lander
att ekonomiska och sdkerhetspolitiska kriser lattare far global paverkan
som vid pandemin av Covid-19 och kriget i Ukraina.

Det forandrade sakerhetsliget, hogre 16ne- och transportkostnader och
protektionistiska tendenser starker indelningen i internationella block som
for Sveriges del inkluderar Europa och Nordamerika. Industrier flyttar
narmare de lander som de ska leverera till och produktionskedjor kortas
genom skifte till mer narliggande leverantorer. Samtidigt finns en
omfattande handel som ger 6kade godsfloden med alla transportslag.

Fokus blir allt starkare pa skalekonomi, dar operatorer efterstravar storre
och tyngre fartyg, tag och lastbilar. Trenden ar sirskilt tydlig inom den
internationella sjofarten, dar fartyg inom bade nirsjofart och det
transoceana segmentet blir storre. Inom sjofarten konsolideras godsflodena
till storre hamnar, vilket sannolikt gynnar bdde Goteborgs hamn och
svenskt naringsliv med hog kostnads- och miljoeffektivitet. For att
mojliggora samma utveckling for jarnvags- och lastbilstransporter behovs
prioritering av strak samt noder som kan hantera langre och tyngre
transporter. Samtidigt innebar konsolideringen till storre strak en 6kad
sarbarhet, vilket starker behovet av sikerhet, krisberedskap och en robust
infrastruktur.

I Sverige leder den 6kade osdkerheten i omvirlden till 6kad politisk vilja att
utveckla forsvarsforméagan med bland annat ny materiel och fler
regementen, samt att leda Sverige in i NATO. Detta medfor en 6kad
efterfragan pa robusta godstransporter med samtliga transportslag i hela
landet for bland annat material- och trupptransport. Att sikerstilla
kapacitet, tillganglighet och robusthet i godstransportflodena ar avgorande
for beredskapen att mota olika typer av kriser. Det kan leda till behov och
prioritering av sarskilda linjer i Vastsverige. Genom att oka tillforlitligheten
for godstransporter i kristid skapas ocksa positiva synergieffekter for den
kommersiella trafiken i fredstid genom bland annat 6kad redundans i form
av fler kapacitetsstarka hamnar, vigar och jarnvigsspar i regionen.



Klimatomstallning — okat fokus pa
hadllbarhet i hela transportkedjan

VGR har som mal att vara fossilfritt 2030." Transportsektorn svarar for
nastan en tredjedel av regionens utslapp av vaxthusgaser och nuvarande
utveckling bedoms otillracklig for att nd 2030-maélen.> Omstillningstakten
behover darfor 6ka samtidigt som godsméngderna véantas vaxa.

VGR har pekat ut hdllbara transporter som ett fokusomrade i syfte att
framja klimatsmarta resor och moten, accelerera omstallningen till
fossilfria fordon samt effektivisera godstransporterna. Andra viktiga
verktyg ar den regionala samverkansplattformen Klimat 2030 och
regionens koldioxidbudget som ska vigleda klimatarbetet.

Omstillningen kraver bade att transporter flyttar 6ver till mer hallbara
transportslag och att samtliga transportslag blir mer héllbara. For att flytta
over transporter till mer hallbara alternativ kravs intermodala 16sningar.
Skaraborg Logistic Center mojliggor exempelvis miljovanliga tagtransporter
mellan hamnen i Goteborg och Falkoping och senare omlastning till lastbil.

For att minska klimatpaverkan fran transporter ar elektrifiering och
elektrobranslen som exempelvis vitgas viktiga delar, sarskilt for att minska
utslappen fran det fortsatt konkurrenskraftiga lastbilssegmentet. Som
exempel pagar det for narvarande ett utvecklingsprojekt dar vitgasstationer
planeras att byggas ut mellan Oslo-Goteborg-Képenhamn-Hamburg. Aven
inom luft- och sjofart finns potential till eldrift pa kortare striackor.

Biodrivmedel vintas fortsatta vara viktigt for att minska utslappen inom
béde land- och sjotransporter. Exempelvis kan det inom négra ar vara
mojligt for sjofarten att byta ut fossilt fartygsbriansle, LNG, mot fornybar
flytande metan fran svenska biogasanlaggningar. Nar vigtransporterna,
sjofarten och flyget inkluderas i EU:s utslappshandel 6kar de ekonomiska
incitamenten att hitta héllbara branslen for samtliga transportslag.

Parallellt med klimatomstallningen 6kar fokus pa social héllbarhet. I
upphandlingar stalls krav pa god arbetsmiljo och EU:s mobilitetspaketet
har skirpt kraven péa arbetsvillkoren for yrkesforare, bland annat vad giller
kor- och vilotider.

Kraven pa social hallbarhet och klimatomstéllning paverkar saval
infrastrukturplanering som samverkan mellan myndigheter, regioner och

11 Vastra Gotalandsregionen (2009). Klimat 2030 - V&stra Gétaland stéller om
12 Vastra Gotalandsregionen (2022). Véstra Gétalands klimatomstéllning -
transporter i fokus. VGR Analys 2022:51



naringslivet. Exempelvis riskerar elektrifieringen av transportsektorn att
leda till kapacitetsutmaningar for tillgdngen pa savil effekt som
laddpunkter. En analys visar att Vastra Gotalandsregionen bland annat
behover 55 000 laddpunkter med 1ag effekt och 500 laddpunkter med hog
effekt till &r 2030 for att mota transportsektorns behov.'3 Elektrifieringen
och krav pa social héllbarhet kan innebara fordndrade kor- och
transportmonster. Infrastrukturen maste ocksa anpassas till ett forandrat
klimat, med okad risk for exempelvis 6versvimningar.

Urbanisering — mer tatbefolkade stader
stdller nya krav pa godstransporter

Inflyttning till storre stader har pagatt under lang tid och samtidigt ar
ambitionen att Vistra Gotaland ska bli en mer gemensam
arbetsmarknadsregion. Befolkningen i lanet forvantas 6ka med 163 000
manniskor till &r 2040, varav cirka 85 procent i Goteborgsregionen.'4 Det
leder till omfattande stadsutveckling i linets storre stider. Okad produktion
och konsumtion driver godstransporter och ger tillsammans med nya
industrietableringar och vixande e-handel fler sindningar, savil stérre som
mindre. Konkurrens om mark mellan logistikverksamheter och
stadsutveckling kraver en 6kad samordning och tydligare inriktning i
planeringen. Konkurrensen 6kar mark- och fastighetspriser kring Géteborg,
vilket kan bidra till att gods- och logistikverksamheter etableras i andra
delar av regionen.

Urbaniseringen kombinerat med politiska ambitioner ger fler person- och
godstransporter med tag. Det forvarrar kapacitetsbristen och dirmed
konkurrensen mellan person- och godstag. Samtidigt Gverstiger
investeringsbehovet i strak och noder i Vastra Gotaland de ekonomiska
ramarna i den regionala och nationella infrastrukturplaneringen.

Okade godsmingder — frimst pa viig — ger ocksa negativa effekter lokalt
sasom forsamrad luftkvalitet, 6kat buller, trangsel och barridreffekter. Flera
av dessa kan dock minskas genom tekniska l6sningar, som eldrivna
lastbilar, vilket starker behovet av omstillning. Har kravs dock samverkan
mellan naringsliv, offentlig sektor och akademi for att hitta hallbara och
effektiva 16sningar, vilket bland annat ses i projekten "Surglogh” i Boras
och "Gothenburg Green City Zone”.

13 power Circle (2022): Effektbehovet frén elektrifierade transporter
14 Vastra Gotalandsregionen (2021). Befolkningsprognos Véstra Gétaland 2021-2040.
VGR Analys 2021:29



Digitalisering — automatisering och
e-handel omformar godstransporterna

Digitaliseringen forandrar savil naringslivet som samhalls- och
infrastrukturplaneringen. Hur data genereras (sakernas internet), lagras
(moln) och analyseras (big data och AI) paverkar manga branscher
vasentligt och majliggor okad effektivitet och samordning mellan aktorer i
forsorjningskedjan. Automatiseringen minskar produktionskostnader och
okar mojligheten att driva industrier i hoginkomstregioner. Med vaxande
protektionism, efterfragan pa fossilfri energi och fokus pa beredskap kan
det leda till 6kad industriproduktion i regionen, som etableringen av
Volvokoncernens batterifabrik i Mariestad.

Automatiseringen forandrar ocksa godstransporterna. Flera stora aktorer
bedriver forskning inom automatiserade fordon samt nya tjanster och
hjalpmedel. Utvecklingen inom sensorer, intelligenta trafiksystem (ITS) och
AT har potential att bland annat optimera ruttplanering, 6ka
trafiksdkerheten och ge 16pande information om underhallsbehov. Det
mojliggor ocksa nya l6sningar inom godstransporter, vilket exempelvis kan
ses i Trollhattan-Vanersborgs flygplats planer att etablera fjarrstyrda
lastdronare pa flygplatsen som ska kunna lyfta uppemot 350 kg per resa
och flyga en striacka upp till 2 500 km. I och med den snabba utvecklingen
inom maskinlarning blir de digitala alternativen lopande mer avancerade.
For att dra nytta av digitaliseringens potential inom transporter kravs dock
snabb uppkoppling genom tradlosa hoghastighetsnitverk bade langs strak
och inom terminalomraden. Lings Rv 40 mellan logistikomradet Viared i
Boras och Goteborg byggs 5G ut i anslutning till AstaZero, en fullskalig
testmiljo for automatiserade transportsystem. Okad digitalisering stiller
ocksa hogre krav pa cybersikerhet.

Digitaliseringen bade okar efterfragan pa fysiska varor (genom exempelvis
okad e-handel) och minskar den (genom digitalisering av hardvara samt ett
okat tjansteinnehall i produkter). Hur e-handeln paverkar mingden
transporter beror pa flera olika faktorer, som hur returfléden och
efterfrdgan pa snabba leveranser utvecklas.



Godstransportstrategi - for den
ledande logistikregionen

For att uppna ett effektivt, tillforlitligt, tillgangligt och héllbart transport-
och logistiksystem kravs ett strategiskt utvecklingsarbete och att
godstransporter integreras i samhallsplaneringen. Godstransporter ar inte
en isolerad foreteelse, utan samspelar med andra omraden sdsom
stadsutveckling och persontrafik. Globalisering, klimatomstallning,
urbanisering och digitalisering ger bade nya utmaningar och mgjligheter.

For att méta utvecklingen krévs ett systemperspektiv med fokus pa de
atgiarder som bast hanterar Vastra Gotalands utmaningar utifran
ekonomisk, miljomassig och social hansyn. Det galler framst:

+ Prioritering av investeringar i transportinfrastrukturen, exempelvis
avvagning mellan satsningar pa de storre straken och noderna
kontra det kapillara natet och de mindre noderna.

* Regional och mellankommunal samverkan vid utveckling,
lokalisering och planering av strategiska noder och
logistikverksamheter.

* En nira samverkan mellan niringslivet och offentliga aktorer for
att sakerstilla god kunskap om foretagens behov.

+ Inkluderande av behov kopplade till godstransporter och
logistikverksamheter (som tillfartsvagar och expansionsutrymmen)
i stads- och samhallsplaneringen.

* Planering och styrning for att hantera den begransande
jarnvagskapaciteten sa att kraven pa tillganglighet for bade person-
och godstransporter tillgodoses.

» Regional samverkan kring terminal- och bangardskapacitet for att
sakerstilla att godsnoderna ges en ldngsiktigt héllbar och robust
forsorjning och att behovet av logistikytor tillgodoses.

* Omvarldsutvecklingen har aktualiserat behovet av forsorjnings-
och logistiksystem aven i kris och krig. Vastkusten ar for de
viktigaste internationella forbindelserna och Goteborgs hamn ar
kritisk for forsorjningen av Sverige, Finland och Norge.'

15 Forsvarsberedningen (2019). Vé&rnkraft - Inriktningen av sékerhetspolitiken och
utformningen av det militdra férsvaret 2021-2025. Ds 2019:8



Godstransportstrategin och dess systemperspektiv ar en viktig plattform for
héllbar utveckling, starkt konkurrenskraft och utveckling av
infrastrukturen. Strategin bidrar bland annat till regionens utpekade
funktions- och hiansynsmal samt de regionala och nationella klimatmalen.
Genom samverkan, strategiska satsningar och effektiva atgarder, i
kombination med Goteborgs roll som tillvixtmotor, mojliggors utveckling i
hela regionen. Malbilden for strategin ar att:

Vistra Gotaland iar Nordens ledande logistikregion som erbjuder
effektiv logistik och en transportinfrastruktur som stoder
niringslivets behov och framjar en héllbar utveckling i hela
regionen.

For att uppnd malbilden har godstransportstrategin tre strategiska
omraden med vardera tva prioriterade delomréden. De strategiska
omradena verkar integrerande och stodjande, och forutsitter bred
samverkan mellan naringsliv, offentlig sektor och akademin. De strategiska
omradena, som hianger samman med utpekade fokusomraden i den
nationella godstransportstrategin?6, ar:

» Transportinfrastruktur av hog klass.
= Effektiva och héllbara transport- och logistikkedjor.

» Kunskap och kompetens i framkant.

16 Nationella godstransportstrategins omraden &r: Konkurrenskraftiga och hallbara
godstransporter, Omstallning till fossilfria transporter samt Innovation, kompetens
och kunskap.
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Figur 4. Godstransportstrategins strategiska omrdden och delomraden.

Godstransportstrategins prioriteringar konkretiseras i den tillhérande
handlingsplanen, som foljer samma struktur med strategiska omraden och
prioriterade delomraden. Strategin och handlingsplanen f6ljs upp i sin

helhet vart femte r.




Transportinfrastruktur av hog klass

Transportinfrastruktur av hog klass innebér att det finns robusta strdk med
god tillgdanglighet samt kapacitetsstarka och tillgdngliga godsnoder.

Vistra Gotalands utveckling ar starkt kopplad till naringslivets utveckling
och transportinfrastrukturen ska stodja naringslivets behov. Att starka
transportinfrastrukturen har i hog grad handlat om 6kad kapacitet och
tillgdnglighet. Med klimathotet och digitalisering har dock fragor som
klimatanpassning, fossilfri energi och telekommunikationer blivit allt
viktigare delar av transportinfrastrukturen. For att uppna ett mer héllbart
godstransportsystem, som exempelvis mgjliggor den forvantade snabba
elektrifieringen av transporterna, méaste dven dessa perspektiv beaktas i
utvecklandet av infrastrukturen.

For att starka hela regionen kriavs dock inte bara satsningar pa
infrastruktur. Det kravs ocksé lokaliseringsstrategier som starker befintliga
och planerade verksamhetsomraden genom att verksamheter lokaliseras
dar de passar utifran exempelvis tillgang till mark och energi, och dar
infrastrukturen ar anpassad for deras behov. For planering, val och
implementering av infrastruktursatsningar ska hallbarhet,
fyrstegsprincipen och samhillsekonomisk effektivitet vara ledande.

Faktaruta: Fyrstegsprincipen

1. Téank om: handlar om att forst och framst 6verviga atgiarder som kan
paverka efterfragan av transporter och resor samt valet av
transportsatt.

2. Optimera: innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av det befintliga transportsystemet.

3. Bygg om: vid behov genomfors det tredje steget som innebar
begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt: genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadsatgirder.



Robusta strak med god tillgénglighet innebaér:

Transportinfrastruktur av god kvalitet och hog standard.

Resilient infrastruktur som skyddar mot extremvader och
klimateffekter.

Tillgang till ett regionalt utpekat vignat for gods med utgangspunkt
i det funktionellt prioriterade viagnitet samt niringslivets behov.

Tillracklig kapacitet i jarnvagssystemet for att mota ett 6kat
transportbehov orsakat av ett 6kat antal personresor och
godstransporter.

Ett vil fungerande finmaskigt vag- och jarnvagsnat som tydligt
kopplar an till och kompletterar de storre transportstraken ur ett
regionalt systemperspektiv.

Goda mojligheter till narsjofart och inlandssjofart, exempelvis i
form av Vianersjofarten.

Goda mojligheter till internationella transporter genom sjo- och
flygforbindelser.

Kapacitetsstarka och tillgangliga godsnoder
innebar:

2

Godsnoder (exempelvis terminaler, hamnar, flygplatser) som
medger en konkurrenskraftig logistik- och godshantering samt
bidrar till 6kad intermodalitet.

Kapacitet i godsnoderna i regionen som tillgodoser niringslivets
behov av godsvolymer och effektiv omlastning.

Kapacitetsstark, tillforlitlig och hallbar infrastruktur till och fran
godsnoderna i regionen.



Effektiva och hdllbara transport- och
logistikkedjor

Att vara en region med effektiva och héllbara transport- och logistikkedjor
innebar att ha effektiva, hdllbara och virdeskapande transportfloden samt
smart logistik och fossilfria brdnslen. En stark logistikniring gynnar det
regionala naringslivet och stoder dess konkurrenskraft. Effektiva
transports- och logistikkedjor minskar ocksa godstransporternas negativa
paverkan pa klimat och samhalle.

Genom ny teknik inom exempelvis automatisering och digitalisering
mojliggors kostnadseffektiva l0sningar som stiarker regionens
konkurrenskraft. Automatiserade och digitala 16sningar i transport- och
logistikplaneringen innebar sannolikt forandringar som nya kor- och
transportmonster. Ur VGR:s perspektiv finns ett 6kat behov av att folja den
digitala utvecklingen och lopande anpassa strategier och insatser till den.

Satsningar for att utveckla logistikkedjor bor i forsta hand prioriteras med
fokus pa effektiviseringar som ger savil foretagsekonomiska som
samhaéllsekonomiska vinster. En bedomning bor ske av varje enskild
satsning avseende ekonomi, miljo och sociala aspekter samt langsiktig
barkraft och potential for uppskalning.

Effektiva, hallbara och vardeskapande
transportfldden innebar:

+ Ett effektivt och hallbart utnyttjande av befintlig infrastruktur.

* Goda mojligheter for langre och/eller tyngre lastbilar och tag pa
prioriterade strackor och relationer.

* Goda mojligheter till effektiv logistik for regionala nyckelbranscher
som handel, textil, verkstadsindustri och energi.

» Konkurrenskraftiga transporter med hog siakerhet och god
arbetsmiljo.

» Utvecklade former for transporteffektiv distribution i stadsmiljo.

+ Forutsattningar for konkurrenskraftiga transittransporter med tag
och sjofart.

* Goda mojligheter till effektiva och konkurrenskraftiga transporter
med nar- och inlandssjofarten.

» Lokalisering av logistikverksamhet med beaktande av
trafikforsorjning och mojlighet till intermodalitet.



Regionalt systemperspektiv vid lokalisering av intermodala noder
och skapandet av en effektiv terminalstruktur som svarar mot
naringslivets behov utifran exempelvis bransch och geografi.

Battre nyttjande av de affairsmajligheter som skapas av de stora
transportflédena till, fran och genom regionen. Exempelvis genom
att underlitta etableringar av central- och e-handelslager samt
verksamheter som pa olika sitt skapar mervirde genom att foradla
eller anpassa produkterna.

Smart logistik och fossilfria branslen innebar:

Samverkansformer som underlittar inférande och anviandning av
ny teknik och digitala tjanster i logistikkedjan.

Utveckling och utokat anvandande av digitala verktyg inom
transport- och logistiksektorn, exempelvis for planering och
realtidsuppfoljning av transporter.

Hog omstallningstakt till en fossilfri fordonsflotta i enlighet med de
regionala och nationella klimatmalen.

Utbyggd infrastruktur for effektiv tillgang till fossilfria branslen.



Kunskap och kompetens i framkant

Att sikerstilla kunskap och kompetens i framkant innebar strategiska
satsningar pa forskning och innovation samt utbildning och
kunskapshojning for branschens behov. Langsiktiga satsningar pd omradet
starker Vastra Gotalands konkurrenskraft och majliggor losningar for en
hallbar region. Utbildning handlar bdde om h6g akademisk niva och
verksamhetsnara utbildning for att sékerstilla fortbildning och en stabil
rekryteringsbas. Kompetens maste utvecklas och férnyas for att mota bland
annat utvecklingen inom digitalisering, automatisering och elektrifiering.'”
En vilfungerande utbildningskedja gor ocksa att fler personers kompetens
tas tillvara och 6kar matchningsmojligheterna pa arbetsmarknaden.

For att uppna detta kravs samverkan mellan naringsliv, akademi och
offentlig sektor, dar aktorernas behov och kompetens uppmarksammas och
nyttjas. Samverkan bor ske fran idé- och problemformulering till analys,
pilotprojekt, implementering och utvardering for att ge god effekt och
starka aktorerna langsiktigt. En viktig del ar att tillvarata och uppmuntra
den forskning och utveckling som sker inom naringslivet, bland annat
genom att erbjuda medfinansiering till studier och i samverkan med
kommunerna sikerstilla tillgang till, och kvalitet i, de science parks som
finns i regionen. Exempelvis bedrivs det idag flera samverkansprojekt
kopplat till innovation pa godstransportomradet, bland annat

inom "Gothenburg Green City Zone” och "Boras Connect”.

Strategisk satsning pa forskning och innovation
innebar:

+ Att vara ledande inom logistikforskning med fokus pa hallbara
godstransporter och innovation.

+ Okande forskningsanslag till transport- och logistikomradet i
regionen.

+ Att underlatta, stodja och tillvarata foretagens egna forsknings- och
innovationssatsningar.

+ Att stodja och bidra till plattformar for samverkan mellan
naringsliv, akademi, och offentlig sektor.

* God tillgang till demonstrations- och testarenor for applicering och
testning av gods- och logistikrelaterad forskning och innovation
under verkliga omstandigheter och pa affarsmassiga grunder.

17 Transportforetagen (2023). En transportsektor i férandring - ett
kompetensperspektiv



Internationellt samarbete, exempelvis genom EU-projekt, som
bidrar till utveckling av nya l6sningar for effektiva och hallbara
godstransporter.

Utbildning och kunskapshdéjning fér branschens
behov innebar:

God kunskap inom offentlig sektor om naringslivets behov for att
kunna integrera godsfragor i samhallsplanering,
infrastrukturutveckling samt utbildning och arbetsmarknad.

Logistikutbildningar som sakerstéller kompetensbehov, moter
okade kunskapskrav inom privat och offentlig sektor samt
underlattar intrdde pa arbetsmarknaden.

Ho6g kunskapsniva inom hela logistiksektorn i syfte att mojliggora
implementering av ny teknik och digitala tjanster samt omstéllning
till hallbara fordon.

Mekanismer och atgarder for goda matchningsmdgjligheter mellan
arbetsgivare och arbetstagare inom logistiksektorn.



Godstransportstrategins
koppling till relaterade
dokument

Godstransportstrategin tar utgadngspunkt i den regionala
utvecklingsstrategin for Vastra Gotaland, som har tidsperspektivet 2021—
2030. Ddri ingdr att satsa pa innovationer inom framtidens mobilitet och
att starka regionens roll inom fordons-, flyg- och rymdindustrin. Har
inkluderas bade person- och godstransporter samt logistik, elektrifiering
och tillgang till nya typer av tjanster.

En annan av utvecklingsstrategins langsiktiga satsningar handlar om att
knyta samman Véstra Gotaland for hallbar och forbattrad tillganglighet.
Satsningen innebar att den regionala samhallsplaneringen behover
vidareutvecklas och samplaneras for att battre hantera langsiktiga
utmaningar inom exempelvis gods- och persontransport,
bebyggelseplanering, energiforsorjning och klimatanpassning. Har beskrivs
ocksa att jarnvagen fortsatter att vara grunden i ett hallbart
transportsystem for bade personer och gods.

Forutom de langsiktiga satsningarna finns flera kraftsamlingar med fokus
pa ett par ar framat, varav en ar elektrifiering av transportsystemet.

Godstransportstrategin har dven en koppling till foljande strategiska
regionala dokument:

e Inriktningsunderlag for transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland
e Vistra Gotalandsregionens infrastrukturplan

e Klimat 2030 - Viastra Gotaland stiller om

e Koldioxidbudget 2020-2040 for Vastra Gotaland

e Malbild Tag 2035 — utveckling av tagtrafiken i Vastra Gotaland



