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Uppdraget

Forvaltningen for kulturutveckling har pa uppdrag av Alvstranden Utveckling AB under november och
december 2021 gjort en dokumentation av kran 50 beldgen vid Lundbyhamnen i Goteborg. Kranen
kommer att demonteras och laggas i forrad under nagra ar i vantan pa att séttas upp pa en ny plats.

| offertunderlaget fran Alvstranden Utveckling AB daterat 20211025 star foljande:

Alvstranden Utvecklingsplan for kran 50 ar att den behover flyttas innan 2023 pga att sparvagen ska
dras dar kranen star idag. Tillsammans med Lansstyrelsen, Kulturférvaltningen samt Martiman for
Alvstranden Utveckling samtal for att ta fram en plan for finansiering av reparation och underhall samt
en ny plats dit kranen kan komma att flyttas i framtiden.

Av den anledningen behdver kran 50 demonteras ner i delar och mellanlagras innan den kan monteras
upp pa en ny anvisad plats langre fram i tiden. En plan for hur kranen ska demonteras for att i ett senare
skede kunna monteras upp igen behover inkluderas i dokumentationen.

Forvaltningen for kulturutveckling gor den historiska dokumentationen av kranen och VBK Konsulte-
rande Ingenjorer AB den tekniska beskrivningen géllande demontering, lagring samt framtida monte-
ring.

Samtliga fotografier ar tagna av Hans Hellman och Robin Eriksson, Forvaltningen for kulturutveckling
om inget annat anges. Fotografierna ar tagna 20211129 om inget annat anges.

Spridningstillstand for drénarfoton har beviljats av Lantméteriet med drendenummer: LM2021/050971,
beslutsdatum: 20211216.

Administrativa uppgifter kran 50

Agare:

Alvstranden Utveckling AB
Lindholmsallén 10
Goteborg

Kran 50 &gs av Alvstranden Utveckling AB genom Férvaltnings AB Fribordet.

Kran 50 ar idag uppstalld i Lundbyhamnen.



Historik

De forsta elektriska hamnkranarna i Goteborg.

De forsta elektriskt drivna hamnkranarna stalldes upp i Hamburg ar 1890 som en forsoksanlaggning och
den forsta permanenta anldggningen togs i bruk 1894 i Rotterdam. Innan de elektriska kranar gjorde
entré drevs kranarna foretradesvis med handkraft eller anga.

De forsta elektriska kranarna borjade dyka upp i Sverige vid borjan av 1900-talet. | Teknisk Tidskrift
fran 1901 gar att lasa foljande om den forsta elektriska hamnkranen i Goteborg:

“Behofvet af ytterligare ett antal kranar har ddrfor gjort sig allt mer gdllande, och i sammanhang med
anlaggande af elektrisk centralstation for stadens nya elektriska sparvagar beslot Goteborgs hamnsty-
relse, med dppen blick for de fordelar elektrisk drifna kajkranar erbjuda, att genast anskaffa elektriska
portalkranar, och i afvaktan pa sparvagscentralens fardigbyggande taga erforderlig strom fran Gote-
borgs Elektriska Aktiebolags centralstation & Otterhallan. Enar det visat sig onskvardt att erhalla en
kran med storre lyftkraft, an de befintliga ega, besléts till en borjan anskaffande af en elektrisk full-
portalkran med 5 tons lyftkraft, och infordrades anbud & en sadan fran ett antal tillverkare, hvarvid
fordelaktigaste anbudet inlamnades af Goteborg Mek. Verkstad, hos vilken firma bestéllning ock ome-
delbart skedde.”

Den elektriska kranen skulle komplettera de redan fem befintliga angkranarna som fanns i hamnen. Tva
av dessa angkranar var levererade av Goteborgs Mekaniska Verkstad 1894. Troligen ar det Masthuggs-
kajen som byggdes mellan 1888 och 1902 och som tar oceangaende fartyg, som far de forsta elektriska
kranarna som komplement till de angdrivna kranar.

Fornojsamheten med den nya elektriska kranen var stor och som slutord i besiktningsprotokollet som &r
utfardat av ’herrar lektorn m.m. Fr. Lamm, lektorn m.m. A.H. Lindfors och ingeniér John A. Nyberg”
gar att lasa foljande:

“Kranen synes till alla delar vara utford af godt material och vara vil arbetad samt utmdrker sig vid
riktig manovrering for en stotfri och ldtt reglerbar gang.”

Utbyggnaden av staden hamnanlaggning gar efter detta i rask takt och redan 16 ar efter att den forsta
elektriska kranen har levererats tillverkas kran 50 som den andra generationens elektriska kranar for
Goteborgs hamn.

Foto och ritning pa den forsta elektriska hamnkranen i Géteborg. Ur Teknisk Tidskrift nov. 1901.




AB Gotaverken.

Alexander Keiller - Fodd 1804 i Dundee, Skottland, var en skotsk affarsman som kom till Géteborg ar
1825. Ar 1840 kopte Keiller tvd ssmmanhéngande tomter p tillsammans 8000 kvm vid Skeppsbron i
Goteborg. Omradet begransades i norr av Lilla Badhusgatan, i soder av Verkstadsgatan och i dster av
Stora Badhusgatan. Har startade Keiller en mekanisk verkstad ar 1841.

En viktig del av den nya verkstadens tillverkning utgjordes av &ngmaskinsanlaggningar och kraftover-
forande utrustningar sasom transmissioner och axelledningar till de mest skilda foretag. En annan viktig
tillverkningsgren for de tidiga mekaniska verkstaderna géllde redskap for lantbrukets behov. Det forsta
fartyg som byggdes pa verkstaden (vid Skeppsbron) var en liten jarnangare som levererades den 10 april
1847 och fick namnet ”Kare”. Bestdllare var Kungliga Flottan.

Pa 1860-talet flyttades varvsrorelsen 6ver till den plats pa Hisingen som den sedan hade fram till ned-
laggningen av varvet. Ar 1867 gick Keillers Verkstad i konkurs. Resultatet blev att man i samband med
overflyttningen till Hisingssidan samma ar bildade Géteborgs Mekaniska Verkstadsaktiebolag. Fram
vaxte ett helt omdanat varv fram med nya fartygsbéddar, modernare verkstader samt rationellare trans-
porter.

Samtliga verkstader stod under den Keillerska sléktens ledning fram till ar 1906 da rorelsen dvertogs av
ett nybildat foretag: ”Géteborgs Nya Verkstadsaktiebolag” med telegramadress Gotaverken”. Overta-
gandet av den Keillerska rorelsen innebar att alla maskiner och inventarier fran stadssidan fick flyttas
over till Hisingssidan och en kraftig upprustning av varvets kapacitet paborjades. Vid den har tiden hade
Gotaverken borjat tillverka kranar till bland annat hamnen i Géteborg.

Ar 1916 fick varvet sitt slutliga namn; AB Gétaverken. Gotaverken kom att inta platsen som Sveriges
ledande skeppsvarv under 1910-talet. Varvet var ar 1920 sett till antal anstdllda arbetare stadens
nast storsta foretag efter SKF. Aven om man vid denna tid var ett ledande skeppsvarv s tillverkades
under lang tid aven andra produkter som exempelvis som tidigare namnts kranar men dven dieselmotorer
i olika storlekar, angpannor, broar och aven flygplan om &n i nagot begransad omfattning.

| mitten av 1930-talet hade verksamheten vuxit sa att Gétaverken var varldens storsta skeppsvarv. Ar
1940 forvarvades Oresundsvarvet i Landskrona. Framforallt under krigsaren och darefter (1939-1949)
gjorde varvet enorma vinster, bland annat som reparationsvarv foér krigsskadat tonnage. Utvecklingen
accelererade sedan under 1950-talet med en omfattande nybyggnadsverksamhet och kréntes under
1960-talet med stora investeringar i nya varvsanlaggningar. Varvet tillverkade ocksa dieselmotorer pa
licens redan ar 1915, da man ingick ett avtal med det danska foretaget Burmeister & Wain men ar 1939
levererades de forsta dieselmotorerna av Gotaverkens egen konstruktion. Varvet var det enda i Sverige
som utvecklade egna motorer och alla fartygsleveranser frin Gotaverken och dotterbolaget
Oresundsvarvet utrustades med dem.

Gotaverken forvarvade 1957 ett markomrade vid Arendal norr om inloppet till Géteborg. Arendalsvar-
vet blev ett specialvarv for bland annat tank-, malm- och bulkfartyg. Fredagen den 1 mars 1963 lades
den forsta sektionen ned i byggdocka Ill. N&r anldggningen invigdes i maj 1963 var den varldsunik
genom att det mesta av fartygsbyggnationen skedde inomhus. | takt med att Arendalsvarvet kom i drift
avvecklades ocksa byggnationen vid det gamla varvet och sista sjosattningen dar agde rum 1968. Dar-
efter omdanades Cityvarvet till att bli ett utpréglat reparationsvarv.
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I slutet av 1960-talet drabbades Gotaverken av en akut finansiell kris som resulterade i att Gotaverken
dvertogs av Salénrederierna AB. Varvskrisen pa 1970-talet innebar att det inte fanns bestallare av tank-
tonnage langre till varven i Goteborg. Salénrederierna kunde under dessa omsténdigheter inte ekono-
miskt driva Gétaverken vidare. Det statligt bildade Svenska Varv dvertog darfor koncernen i sin tur ar
1977. Under denna sista period i Gotaverkens historia sokte man efter alternativ till den traditionella
produktionen av tank- och malmfartyg. Detta resulterade i en akut likviditetskris som blev accelere-
rande och innebar att Staten fick inrétta en s.k. stddekonomisk statlig ”varvsakut”. 1989 levererades sa
statsisbrytaren ”Oden” fran Arendalsvarvet som Goétaverkens sista egenbyggda fartyg. Darmed var det
definitivt slut med Gétaverken och Arendalsvarvet och en éver hundradrig skeppsbyggarverksamhet i
Gateborg. Reparationsverksamheten pa cityvarvet lades ned 2014.
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Nuvarande kranars placering p& Norra Alvstranden och Lundbyhamnen i december 2021. Kran 10,

Hensen 1962. Kran 11, Hensen 1962. Kran 24, Landsverk 1947. Kran 42, Kampnagel 1954. Kran 47,
Kone 1974. Kran 50, Gotaverken 1917.




Kran 50

Kran 50 &r den sista representanten for de manga styckegodskranar som har funnits utmed Géteborgs
kajer och som under mer &n hundra ar var en del av Goteborgs identitet som sjofartsstad. Kran 50 ar
tillverkad som styckegodskran for leverans av Gétaverken 1917 till Goteborgs hamn. Kranen placerades
redan fran borjan pa Gullbergskajen, dven kallad Gasverkskajen, tillsammans med ett antal likadana
kranar och var i drift dar under narmare 60 ar. Kranen &r av typen portalkran och &r idag den enda som
finns kvar i en serie av tolv som levererades till Géteborgs hamn av Gotaverken. Gétaverken kopte
ursprungligen tre kranar fran Tyskland och tillverkade i egen verkstad under ett antal ar nio till som i
stort var identiska. Gotaverken kom att tillverka ett stort antal styckegodskranar till hamnen men dessa
fick i takt med teknikutveckling och krav pa storre lyftférméaga en ndgon annan utformning an kran 50.
Dessa kranar fanns representerade pa bland annat Masthuggskajen och Stigbergskajen. Ingen av dessa
kranar finns kvar sa kran 50 kom sé& sent som 2021 att bli den sista kranen av den &ldre typen som &terstar
fran den tidigare sa omfattande hamnverksamheten i Goteborg.

Pa Gotenius varv pa Ringon finns en styckegodskran kvar som anvands i deras verksamhet. Den é&r
tillverkad av tyska Kampnagel 1958. Gotaverken var inte den enda tillverkaren av hamnkranar utan det
fanns en mangd andra tillverkare bland annat fran Tyskland, Nederlanderna, Finland och USA. | Gote-
borgs hamn fanns pa tidigt 1950-tal som mest ca 220 hamn- och varvskranar av en mangd olika typer
och tillverkningar.

Kranarna pa Gullbergskajen anvandes for styckegodshantering och for bulkvaror som stenkol, sand,
kalk mm. Stenkolet som lossades gick bland annat det nérliggande gasverket. Mycket av godset som
lossades och lastades kom med den smalspariga Vastergétland-Goteborgs Jarnvagar, VGJ, som hade ett
omfattade spéarsystem pé den dstra delen av Gullbergskajen. Ar 1961 lades godstrafiken ned helt pé&
smalsparet och med den en del av godshanteringen pa kajen. Aven trafiken pa den normalspariga delen
pa Gullbergskajen upphdrde efter hand.

Efter detta klingade hamnverksamheten av mer och mer for att helt vara borta pa mitten av 1970-talet
till forman for det so idag kallas for Drommarnas kaj. Kvar pa Gullbergskajen blev s smaningom tre
kranar som blev foremal for ett kommunalt parlamenterande under nagra ar och som utmynnade i att tre
kranar blev tva, kran 50 och 89. Dessa fick sa smaningom gora en resa 6ver alven till Sannegardshamnen
for att renoveras. Efter detta stalldes de upp i Lundbyhamnen. Till denna duo hérde dven en godsvagn
vars 0de efter 2010 &r okant da den plotsligt forsvann ur rullorna. Kran 89 fick efter en tids uppstallning
i Lundbyhamnen gora en sista resa over till Maritiman for att stallas upp dér. Kvar i Lundbyhamnen
blev kran 50. Kran 89:s 6de beseglades 2021 da den monterades ned och skrotades trots att kranen var i
betydligt battre skick an kran 50. Kvar &r saledes kran 50 i allméant daligt skick efter decennier av ute-
blivet underhall. Det kulturhistoriska vardet ar trots skicket synnerligen hogt. Kranen har manga viktiga
vardebdrare och en av de viktigaste ar symbolvérdet som kranen representerar nar det géller Goteborgs
framvaxt som hamn-, varvs- och industristad. Nu ar snart klockan slagen for den 105 ar gamla kranen
som kommer att monteras ned inom de narmaste aren och under nagra ar laggas i forrad for att sedan
forhoppningsvis renoveras och monteras upp pa lamplig plats.
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Gullbergskajens vastra del pa tidigt 1970-tal taget frdn nastan samma plats som fotot fran
1940. Fartyget som ligger vid kajen heter La Laja och ar byggt 1964 med hemmahamn
Huelva i Spanska Andalusien. Godshanteringen p& kajen kommer inom kort att avvecklas,
for att upphora helt pa mitten av 1970-talet. Foto www.goteborgshamn.se 40912
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Gullbergskajen 1969. Fotot ar taget fran gasklockan och visar tolv av de kranar som fanns pa kajen. Kranen
langst till héger &r troligen av samma typ som kran 89, eller ar det kran 89? Portalen pa kran 89 skiljer sig nagot
fran kran 50 vilket kan ses av den skarpdgde pa utsnittet nedan. Aktiviteten kring kranen verkar nagot avsomnad

och kanske hade den vid fototillfallet redan gjort sitt och invantade sina kommande resor &ver &lven.
Foto www.goteborgshamn.se 903



http://www.goteborgshamn.se/
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Gullbergskajens vastra del 1969. Kranarna har en nagot annan utformning &n kran 50 och 89.
Goteborgs stadsmuseum GhmD:28406
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Gullbergskajen 1946. Har syns tre av de fyra kranar som stod langst dsterut pa
Gullbergskajen. Samtliga av den &ldre typen. Goteborgs stadsmuseum GMA_11267_23
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Avslutningsvis pa tema Gullbergskajen finns detta intressanta foto. Har syns ett antal kranar av samma typ som
kran 50 men under Gotadlvbron finns dven en kran av forsta generationen fran 1901. (Rod pil) Fotot uppges vara
taget i juli 1940 och tydligen hangde dessa forsta elektriska hamnkranar med under manga ar. Fotot ar beskuret.
Digitalt museum. Juli 1940. Fo85297AB
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Foto taget mot oster troligen ndgon gang runt 1950 och visar de smalspériga hamnsparen som fanns pa Gull-
bergskajen. Sparen tillhorde ursprungligen Vasterg6tland - Goteborgs jarnvagar, VGJ, som bland annat strackte
sig upp mot Skara, Lidképing och Mariestad. Trafiken p& sparen klingade av p& 1950-talet for att helt upphora
1961. Kranarna ar av samma typ som kran 50 och héar férsedda med skopor.

Digitalt museum 1M16-A145233_3865
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Sparplan 6ver hamnsparen p& Gullbergskajen 1935. Pilen visar trolig fotoplats for fotot ovan. www.ekeving.se
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Flygfoto fran ca 1960. Kranarna utmed Gullbergskajen syns som skuggor i Géta dlv. Pa fotot syns 19 kranar av
totalt 23 som fanns p& Gullbergskajen vid denna tid. Kalla: Eniro historiska kartor

Héandelseutvecklingen fran 1977 och fram till idag 2021

Nedanstaende kursiverade text ar skriven av Cilla Ingvarsson, intendent pa sjofartsmuseet. Texten be-
skriver utforligt de turer som var kring kranarnas vara eller icke vara mellan 1977 och 2010. Texten &r
en nedkortad version av den ursprungliga.

Pa varen 1977 overfordes ndgra hamnkranar fran Géteborgs hamn till Goteborgs stad. Idén kom fran
borjan fran politiker Inger Sjostrand, via en motion till Kommunfullmaktige i juni 1976. Byggnads-
namnden fick i uppdrag att utreda fragan och dven Museinamnden och Stadskontoret inkom med ytt-
randen. De tre kranar som var pa tal stod pa Gullbergskajen och hade varit i bruk sedan 1913 men
hade ingen praktisk funktion Iangre. De som forordade att kranarna var varda att bevara angav kultur-
historiska skél — kranarna ansdgs ge ett tillskott till kajmiljo och stadshild. Kommunfullméktige tog
beslut om bevarande av kranarna 21 april 1977, i enlighet med kommunstyrelsens hemstéllan.

12



Museinamnden, som i sitt yttrande stéllde sig positiva till férslaget, fick harmed ansvaret for kranarnas
framtida skdotsel och forvaltning, inklusive kostnader. Namnden fick dock inga extra medel for skotsel
och underhall. (bilaga 1 och bilaga 2)

Sjofartsmuseet Akvariet (SMG) utsdgs 1977 som tillsynsmuseum fér kranarna®, enligt uppgifter fran
Goran Sundstrom, museichef pa SMG 1980-1995. (bilaga 3, sidan 2) Eftersom kranarna inte ansags ha
overforts till SMG skrevs de inte in i SMG:s samlingar och har darmed aldrig fatt eller haft inventarie-
nummer.

Under 1980-talet diskuterades kranarna regelbundet inom och mellan SMG, Museindmnden och Gote-
borgs hamn: deras status, kondition, placering och finansiering. (bilaga 3) Det &r dock endast tva kra-
nar som nadmns (se exempel i bilaga 3). I diskussionerna 1976-1977 var det tre kranar som omnamndes.
Var den tredje tog vagen ar holjt i dunkel. | Stadskontorets utlatande da kranarna éverfordes 1977 fanns
dock forslaget att projektet av ekonomiska skal kunde begrénsas till en eller tva kranar och Kommun-
fullmdktiges beslut ndmnde inget antal utan bara “'ndgra hamnkranar”. (bilaga 1)

Redan i november 1982, alltsa fem ar efter att Géteborgs stad tog emot kranarna, patalade Goteborgs
hamn fér SMG:s davarande museichef Goran Sundstrém att kranarna var i stort behov av underhall
och paminde om att museet atagit sig detta. Sundstrom uppvaktade museinamnden vid flera tillfallen
och i januari 1984 fick SMG medel fér renovering av kranarna. Efter diverse forseningar och dkade
kostnader renoverades kranarna slutligen 1985. Kranarna demonterades och flyttades till Sannegards-
hamnen, dar renoveringen utfordes. Kranarna flyttades sen tillbaka till Packhuskajen igen. All transport
genomfoérdes med kostnadsfri hjalp av Géteborgs hamns pontonkran Chapman. (bilaga 3)

Verksamheten som i dag kallas Maritiman var under uppstart pa 1980-talet och Géran Sundstrém var
starkt engagerad i fragan. Museinamnden hade redan en verksamhet kallad Fartygsmuseet, en slags
filial till SMG vilken I&g vid Lilla bommen, och beslut togs att denna filial skulle Gverforas till den da
nybildade Stiftelsen Goteborgs Maritima centrum (Maritiman). Det skrevs ett avtal mellan Maritiman
och Goteborgs stad, genom Museindmnden, dar villkoren tydliggjordes. | detta avtal stod angivet att
Sjofartsmuseet beholl aganderatten till alla foremal och att ett depositionsinstrument skulle upprattas
for att tydliggéra vad som handhas av Maritiman. | slutet av avtalet specificerades vilka objekt som
omfattades. Dar namns inte kranarna. (bilaga 4) Ett depositionsinstrument upprattades dock och dar
namns kranarna, utan inventarienummer. Den enda version som hittats ar fran augusti 1990. (bilaga 5)

! Detta ska ha skett enligt namndbeslut i davarande Museinamnden. Inga konkreta uppgifter har dock
hittats om detta beslut trots omfattande arkivsokningar i Sjofartsmuseet Akvariets arkiv och i Musei-
namndens handlingar pa Stads- och Regionarkivet i Géteborg.



I andra hand féreslds
uppstdllningsplats pa
PACKHUSKAJEN

I forsta hand fdreslds
uppstdllningsplats pad
GULLBERGSKAJEN - om

detta hdrn ej anvidnds
f6r helikoptertrafik
(streckad linje)

PRP -
-~
~7 GuuBERGSKA

NN

JEN

~

%

"VIKING "

FARTYGS-
MUSEET

Skala: 1:2.000

Kartskiss 8ver Lilla Bommens Hamn

Forslag fran Referensgruppen for sodra alvstranden. Promemoria daterad 1977 01 25. Regionarkivet

Avtalet sades upp 1993. Anledningen var att Maritimans publika verksamhet Iag nere 1991-1994, pa
grund av byggnationen av Goteborgsoperan och den paverkan som byggnationen hade pa omradet.
(bilaga 6) Nar Maritimans publika verksamhet aterupptogs skrevs ett nytt avtal, vilket i formuleringarna
ar mycket likt det fran 1987. Denna gang var dock parterna Maritiman och SMG. | detta avtal namns
ocksa kranarna uttryckligen, i 84: de dgs av SMG och tas om hand av Maritiman men SMG star for
kostnader for underhall. (bilaga 7) Inget senare avtal eller depositionsinstrument har hittats, inte heller
nagon uppdaterad version.

Under forsta halvan av 1990-talet verkar alltsa kranarna ha ansetts tillhéra SMG. Som ytterligare ex-
empel kan namnas uppgifter hos Foreningen Goteborgs Maritima centrum (en slags stédférening till
Maritiman) dar Goran Sundstrom vid ett mote i september 1995 sa att kranarna tillhér SMG. (bilaga
8) Detta ar intressant da inget avtal eller beslut har hittats dar det framgar att kranarna éverforts fran
namnden till SMG.

Vid ndgot tillfalle flyttades kranarna till Lundbyhamnen/Frihamnen. Detta ska ha gjorts av kommunen
utan SMG:s vetskap (bilaga 8) fore 1995, sannolikt i bdrjan av 1990-talet i samband med byggnationen
av Goteborgsoperan. D& kranarna stod i Frihamnen paborjades diskussioner om att Maritiman skulle
dverta ansvaret for dem. Det finns dock inga papper pa denna muntliga 6verenskommelse. Maritiman
sag emellertid till att en av kranarna flyttades over till deras omrade (oklart nar). Denna kran renove-
rades och star kvar dar an i dag. (bilaga 9)

Under slutet av 1990-talet och borjan av 2000-talet finns inga spar av kranarna i det omfattande arkiv-
material som gatts igenom. Géran Sundstrém gick i pension 1995 och mycket kunskap och engagemang



for Maritiman i stort (fran SMG:s sida) och kranarna specifikt verkar ha férsvunnit da han inte langre
var museichef. 2010 aktualiserades fragan igen. En kran stod da vid Maritiman och den andra i Lund-
byhamnen (vid Frihamnen, kajskjul 122). SMG:s davarande chef Anna Rosengren kontaktades av Ma-
ritiman da de i sin tur blivit kontaktade av Alvstranden Utvecklings AB som ville riva och skrota kranen,
som nu var i valdigt daligt skick. Alvstranden AB erbjod sig att ta alla kostnader. Ingen ville kannas vid
ett agandeansvar for kranen men alla parter (Maritiman, SMG, Kulturférvaltningen och Stiftelsen som
ager SMG:s samlingar) var 6verens om att lata Alvstranden genomfora skrotningen. (bilaga 9) Ett avtal
skrevs mellan Alvstrandens dotterbolag Fastighets AB Fribordet och Maritiman, dar Maritiman angavs
som agare till kranen. (bilaga 10)

Kompletteringar till ovanstaende text.

Efter att ovanstaende text skrevs under 2020 har det i arbetet med denna dokumentation framkommit en
del kompletterande uppgifter om kranarna.

Kranarna renoverades i Sannegardshamnen under juni-juli 1985 av Premator AB. Foretaget finns idag
kvar inne pa fd Gotaverkens omrade. Kranarna var uppstallda pa den éstra kajen i Sannegardshamnen.
Efter att kranarna 50 och 89 renoverats stalldes dessa upp i Lundbyhamnen runt 1990. | bilaga 3 redo-
visas mer i detalj hur renoveringen av kranarna gick till.

Efter nagra ar flyttades kran 89 till Maritiman, dock oklart nér. Pa ett foto som enligt uppgift ska vara
taget ar 1998-2000 och som aterfinns i Goteborgs hamns arkiv, syns tydligt kranarna 50 och 89 i ena
hornet av fotot. Stdammer dateringen av fotot skulle kran 89 ha flyttas till Maritiman efter 1998 och kran
50 blev da ensam kvar tillsammans med en godsvagn som ocksa skulle bevaras.

| ett protokoll daterat 25 september 1995 kl. 17.00 for Foreningen Goteborgs Maritima Centrum finns
under punkt 8 en fraga som kommer fran allminheten kring varfor det inte finns ”en kran uppstalld i
centret. Han hade svarat att det finns tva kranar, forvarade i Lundbyhamnen, avsedda att jamte jarn-

’

vdagsvagnar stdllas upp vid Fryken men att geotekniker anser, att kajen mdste forstirkas dessforinnan.’

Det innebér alltsa att nagon gang efter 1995 har kranen flyttats till Maritiman och da mojligen dven efter
1998.

| avtalet som upprattades 1 maj 2010 mellan Maritiman och Alvstranden Utveckling AB stér foljande:

Vi bekrifiar att fastighetsbolaget Fribordet, dotterbolag inom Alvstrandenkoncernen, évertar dgandet
av den hamnkran samt godsfinka som &r belagen i Lundbyhamnen/Frihamnen vid Kajskjul 122.
Nuvarande dgare ar Maritima centrum Géteborg.

Overtagandet trader i kraft fr o m 2010 05 01 och innebar da att Fastighets AB Fribordet Gvertar allt
framtida ansvar for kran och godsfinka.”

Tanken var att Alvstranden efter dvertagandet skulle skrota béde kran och godsvagn. Den utstakade
intentionen verkar enbart ha strackt sig till godsvagnen och kran 50 blev kvar och skrotades saledes inte.

| arkivmaterialet framgar det i nagra avsnitt att kran 50 inte skulle ha blivit renoverad och var redan pa
1990-talet i daligt skick. Detta stammer inte da den helt uppenbart figurerar renoverad pa foton fran
strax efter 1985 nar kranarna renoverades i Sannegardshamnen. Att skicket efter hand blev samre far
tillrdknas att den nu i mer an 30 ar statt uppstalld i Lundbyhamnen helt utan nagot som helst tillsyn,
underhall eller skydd.
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Foto i juni-juli 1985 pa kran 50 i Sannegardshamnen nar den é nyrenovead.
Foto Bengt Bucht, Sjéfartsmuseet.
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Foto fran Sannegardshamnen jun-juli 1985. Narmast kameran kran 50 och langst bort kran 89.
Foto Bengt Bucht, Sjofartsmuseet.

|

7 .

Kran 50. Maskinrum och hytt svavar 6ver portalen. Foto i Sannegardshamnen,
juni-juli 1985. Foto Bengt Bucht, Sjofartsmuseet.
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Hytt och maskinrum lyfts upp pé portalen i Sannegardshamnen efter renoveringen sommaren 1985. Under styr-
hytten p& pontonkranen syns Lundby nya kyrka. Foto Bengt Bucht, Sjofartsmuseet.




Teknisk beskrivning

Hér nedan finns en teknisk beskrivning som troligen ar uppréttad i samband med renoveringen 1985.
Fotona pa foljande sida visar kranarna 50 och 89 uppstéllda i Lundbyhamnen. Den omnamnda godsvag-
nen lyser med sin franvaro vi denna tid. Dokumentet daterat 19920321.
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MUSEIKR2AN LUNDBYHAVNEY 123 q2032\

P4 fotot upp till vanster ses kran 50 till hoger. Fotot till hoger visar enbart kran 50. Foto under det visar bada
kranarna med kran 50 i férgrunden. Sju ar har gatt sedan kranarna renoverades sommaren 1985.
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Kranjibben
Kranjibben &r utford som en fackverkskonstruktion samt utrustad med tre linor for att genomfora lyften.

Tva linor gar till stora kroken och en lina gar till den sk hjalplinan eller lilla kroken, som den dven kallas.
Lintrummorna &r placerade inne i maskinrummet bakom férarplatsen. Kranjibbens vinkel regleras med
en elmotor (gul pil) kopplad till tva vinkelvaxlar (bla pil) som i sin tur vrider runt tva stanger som &r
gangade till halften av sin langd. Nar kranforaren vill dndra vinkel pa kranjibben aktiveras jibbens motor
och via stanger som da vrids kan kranjibben rora sig till avsedd vinkel. (réd pil) Kranarmen &r lagrad i
framkant pa hytten. (gron pil) Skyddskaporna saknas dver elmotorn och kugghjulen.

Vid drift &r minsta radien pa kranen 6,45 meter och maximal radie ar 12,95 meter

L g S X
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Fotot ovan visar hur vajrarna I6per genom kranjibben. De tva linorna till stora kroken gar éverst och
tomningslinan &r den under som Iéper lite mer avslappnat ner mot maskinrummet. Det finns tva lintrum-
mor i maskinrummet som styrs oberoende av varandra. Témningsvajern anvandes framst nar kranen
arbetade med en skopa for att hantera kol, eller andra bulkvaror.

Hytt/maskinrum

Hytten/maskinrummet &r byggt i tra med stdende gronmalad panel monterad pa ett stalskelett. Taket ar
klatt med falsad plat. Forarhyttens fonster bestar idag i princip av en storre traskiva men ursprunget som
finns under bestod av tolv fonster med spréjs. Pa den vénstra sidan finns en dorr och ett nu igenspikat
fonster. Under skivan finns ett smasprojsat fonster med nio rutor samt en nédutgang fran forarhytten
med ett smasprojsat fonster besestaende av sex rutor.

Nar det galler styr- och reglerutrustningen sa finns den kvar inne i kranen men har inte kunnat inventeras
pa grund av bristande sanitara omstandigheter. Pa baksidan av hytten/maskinrummet finns en motvikt
monterad. Kranen lyfter fem ton och da bor motvikten véaga ca halften, i detta fall 2,5 ton.

Drift
Kranen &r utrustad med fyra elmotorer.
e Hissmotorn anvandes for att aktivera de tva vajrarna till stora kroken vid Iyft.
¢ Kranarmsmotorn anvéndes for att vinkla kranarmen vid lossning och lastning.
e Svangmotorn anvandes for att dra runt maskinhus och hytt med tillhérande kranjibb.
e Akmotorn anvandes for att kéra hela kranen fram och &ter pé ralsen nere pa kajen. Elmotorn var
placerad pa en av boggierna.
Det bor aven finnas en motor for tomningsvajern men det har inte gatt att kolla upp da det inte gar att
gd in i kranen. Tomningsvajern anvandes framst nar man anvande skopan for bulkhantering.
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Portalen

Portalen &r konstruerad av nitade stalbalkar i olika dimensioner samt nitade krysstag. Konstruktionen
kan liknas vid ett fackverk. Hytten och maskinrummet vilar pa en kuggkrans och den I6pbana for de
hjul som maskinrum och hytt vilar pa. Svangmotorn, placerad i maskinrummet, for over kraften via
kuggar fran elmotorn till kuggkransen. | stora drag vilar den dvre delen av kranen pa fyra ben dar varje
ben &r monterad pa en boggi med tva dubbelflansade hjul pa varje boggi. Hjulen drivs av en central
elmotor som via kardanaxlar och vinkelvéxlar férmedlar kraften till hjulen. Akmaskineriet sitter endast
pa ett av benparen och i detta fall det som ar mot séder. Elmotorn ar sedan lange borttagen men broms-
anordningen finns delvis kvar som troligen bromsade direkt pa en axel till elmotorn om man tolkar det
kvarvarande bromsbandets placering. Stromfarsérjningen lostes troligen genom en langsgaende kulvert
i kajen narmast vattnet och fran kranen gick en stromskena ner som sedan gav strom till kranens motorer.
Det hér systemet var vanligt bland kranarna i Géteborgs hamn.

Portalen &r dven utformad for att jarnvagsvagnar ska kunna passera under kranen nar dessa hanteras pa
kajen.

Portalens konstruktion kan med fordel studeras pa nedanstaende foton.

For en mer detaljerad teknisk beskrivning av kran 50 hanvisas till rapporten: Hamnkran 50. Plan for
demontering, mellanlagring och uppmontering. VBK 2021.

Elmotor, véxellada och kardanaxlar med vinkelvéxlar ses pa det bortre benparet. Benparet narmast har ingen
drivanordning. Vid kérning fr man reglera start och stopp med en viss finess for att undvika ryck i sjalva portalen.
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Foto 20170913

Dokumentation november-december 2021
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Fotodokumentation kran 50.

Samtliga foton tagna 29 november 2021. Pa grund av de sanitara forhallandena inne i kranen gick det
inte att g& in dér och ta foton. Under aren har kranen varit ett besoksmal for manga fagelarter vilket har
skapat hogar av avforing inne i kranen vilka ar direkt halsovadliga att visats i. Detta kan ses pa interior-
bilderna som togs av VBK. Fotografierna togs utifran fran en for det specifika tillfallet inhyrd kranbil.
Skicket i 6vrigt pa framforallt hytt och maskinrum framgar med all tydlighet av fotografierna.
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Kran 50, Lundbyhamnen, Goteborg
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Interior hytt/maskinrum. Foto Jimmy Lovén, VBK
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Foto Jimmy Lovén, VBK

Dronarfoton
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Historiska foton.

Masthuggskajen

e
iRy ¢

7 g
el

g v xpg;‘

£ pl

Lyftkranskontor Masthuggskajen. 1930-tal. Kan ett liknande kontor ha funnits pa Gullbergskajen?
Foto www.goteborgshamn.se

Masthuggskajen mellan 1914 - 1918. Kranen till vanster i bild &r troligen av aldre modell &n kran 50.
Goteborgs stadsmuseum Fotou.nr_0_2794
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Masthuggskajen 1960-tal. Kranarna 18, 19 och 20 ar tillverkade av Gotaverken. Kranarna ar av ndgot mer mo-
dernare snitt &n kran 50. Foto www.goteborgshamn.se img092
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Bilagor

Bilaga 1

Goteborgs

1977

Dokumentation november-december 2021

Kommunfullmiktiges handlingar

Nr 150

Yttrande av kemmunsiyrelsen dver byggradsndmndens redovisning av fullmiik-
tiges uppdrag 1976-06-03, & 14, om bevarande av karakidrisiiska och fufrur-
historiska inslag | den dldre hamnmiliin déribland frdgan om bevarande av nd-
gon hamnkran (1976 nr 257 och %)

Till Gareborgs kommunfullméktige

Kommunfullmiiktige wuppdrog 1976-06-03,
§ 1478t byggnadsnimnden att i den for néir-
varande pagiende "Hamnomridesutredning-
en” och efter samridd med Géteborgs museer
och Sjofartsmuseet dverviiga frigan om beva-
rande av karaktiristiska och kulturhistoriska
inslag i den ldre hamnmiljon diribland frigan
om bevarande av nigon hamnkran frin Gull-
bergskajen.

1 skrivelse till kommunstyrelsen 1977-02-08
har byggnadsndmnden redovisat uppdraget.

Vidare har museiniimnden 1977-02-01 av-
givit yttrande i drendet.

Ovanndmnda skrivelser dr sammanfattade
i stadskontorets tjansteutldtande hir nedan.

Skrivelserna hélles tillgingliga pé stadskans-
liet.

KOMMUNSTYRELSEN
Stadskontoret

Stadskontoret har 1977-03-18 avgivit ett tjins-
teutlitande av foljande lydelse:

"Kommunfullmiktige beslét 1976-06-03,
& 14, efter motion av Ingrid Sjostrand (fp) att
hemstilia it byggnadsnimnden att i den fn
pdgdende 'Hamnomridesutredningen och
efter samrdd med Gijteborgs museer och Sji-
fartsmuseet Sverviiga frigan om bevarande av
karaktiiristiska och kulturhistoriska inslag i
den dldre hamnmiljén, diribland frigan om
bevarande av ndgon hamnkran frin Gullbergs-
kajen’.

Vid byggnadsnimnden pigir fn den sk
Hamnomridesutredningen  (programutred-

1-1977.21661

ning ftr Gota &lvs strander \Q-?jstc! om Bohus-
banan). Som en delutredning inom Hamnom-
radesutredningen pigdr arbetet med en studie
av sidra #lvstranden. Studien dr tillkommen
bl a som resultat av en kommunfullmiktige-
motion ar 1975 vari efterlystes en miljéplan
{or hamnen och dess nirmaste omgivningar.
I den nimnda delutredningen har nu frigan
om bevarande av gamla hamnkranar pd sidra
dlvstranden utretts,

T utredningen pdpekas att under senare &r
har eti av de mest karaktdristiska inslagen i
Giiteborgs stadsbild forsvunnit, Det ghller de
gamla hamnkranarna som finda fram till mit-
ten av 1970-talet har sttt i 14nga rader pa Gull-
bergskajen, Masthuggskajen och Stigbergska-
jen. Idag #r Stigbergskajen och Masthugpska-
jen helt tomma pA kranar, om man bortser
frin ett par som Stena Line anviinder sig av.
Av Gullbergskajens kranar finns bara tre kvar.
Kranarna togs ibruk fr 1913. Négon anviind-
ning fir dessa aterstdende kranar har hamnen
gj. Kranarna kommer att skrotas om de gj av
kulturhistoriska skl bevaras.

I utredningen har man kommit fram till att
bevarandet av kajkranarna vid Gullbergskajen
#r en dtgird som till forballandevis ringa kost-
nader kan ge ett visentligt tillskott bade till
kajmiljn och till stadsbilden. Kranarna bor
helst placeras i hornet Gullbergskajen-Lilla
Bommen, Om detta omride till féljd av annan
anvindning ej kan utnyttjas bir kranarna pla-
ceras framfor Kajskju! 2 p4 Packhuskajen, ca
40 meter frdn barken Vikings tilliggsplats,

Kostnaderna for flyttning och preparering av
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2 Nr 150

en kran beriiknas till 50 tkr och av tre kranar
till 140 tkr. Kostnaderna for flyttning till Pack-
huskajen #r desamma som till hirmet Gull-
bergskajen-Lilla Bommen emedan frdn nuva-
rande uppstillningsplats, nordost om Gotadlv-
bron, rilsen fram till Lilla Bommens bassing
ir uppbruten. 1 bada ldgesalternativen méste
kranarna forflyttas sjiledes med en ponton-
kran. Framtida underhdll dr berdknat till 2,5
tkr per Ar och kran, Goteborgs hamn har er-
bjudit sig att erligga 50 tkr av utgifierna men
forutsitter att museindmnden for framtiden
dvertar allt ansvar — sivill ekonomiskt som
praktiskt — fir kranarnas skotsel,

Av utredningen framgir att drendet ir brad-
skande. Kranarna kan ¢j st pd sin nuvarande
piats lingre in fram till sommaren 1977. Om
kranarnas$kall bevaras bir diirfiir beslut fattas
helst fére den 1 mars 1977.

Bide hyggnadsndmnden och museinidmnden
har nu i skrivelse till kommunstyrelsen uttalat
sig for eit bevarande av de tre hamnkranarna
pé satt utredningen foreslagit. Museindmnden
hemstiller darfir om ett tilliggsanslag pd 90
tkr att tillsammans med de av hamnen tili-
skjutna 50 tkr anviindas for flyttning, uppstill-
ning och preparering av de tre kranarna.

Stadskontorer har frin sina utgingspunkter
i princip inget att erinra mot ett bevarande av
de tre hamnkranarna, Nigot tilliggsanslag for
indamélet kan stadskontoret dock gj tillstyrka,
Eit bevarande miste dirfor ske inom ramen
for de medel som hamnstyrelsen tillskjuter
samt de medel som museindmnden genom
omfordelning i sin investeringsplan kan fram-
taga. Stadskontoret har under hand erfarit att
vissa mijligheter hirvidlag finns. Skulle 4 and-
ra sidan museinimnden icke kunna omférdela
hela summan innevarande ar bor t ex foljande
alternativ tverviigas. Férslagsvis kan projektet
uppdelas i tva etapper, innebiirande att de tre
kranarna enbart forflyttas och stélls upp under
1977, varefter preparering sker nista r. Al-
ternativi fir projektet begrinsas till en eller
hégst tvl kranar,

Betriffande placeringen av kranarna delar
stadskontoret uppfattningen att hirnet Gull-
bergskajen-Lilla Bommen forefaller bist. Dis-
kussion har emellertid sedan ndgra Ar ftrts om
ait just hiir forligga en helikopterlandnings-
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plats. SAvitt stadskontoret erfarit har berdrda
myndigheter icke kunnat enas om denna plats,
Hilsovirdsnimnden vill ¢j ge permanent till-
stand utan fBresldr en privotid pd ett &r. Bygg-
nadsnimnden vill inte heller tillstyrka ett per-
manent lige vid Gullbergskajen utan foreslar
att man i férsta hand forstker ordna landnings-
platsen pd P-hustaket i Ostra Nordstaden.
Luftfartsverket fir negativt till byggnadsnémn-
dens forslag men kan acceptera ldget pd Gull-
bergskajen. Hamnstyrelsen, sluiligen, dr icke
beredd att medverka till nidviindiga basinves-
teringar vid Gullbergskajen under de osikra
forutsiittningar (enbart firsitkstid pd ett &r) som
giiller,

Stadskontoitt finner av ovanstiegde att for-
utsitiningarna for att just vid Gullbergskajen
forligga en helikopterlandningsplats fn r
smh. Mot bakgrund hirav synes det lampligt
att istillet utnyttja omridet for uppstillning
av de tre hamnkranarna. Stadskontoret anser
& andra sidan inte att just behovetl av plats
fiir hamnkranarna bir vara styrande for frigan
om helikopterlandningsplatsens forldggning.
Skulle kommunstyrelsen diirf@r for sin del fin-
na att marken vid Gullbergskajen @nnu nigon
tid bisr reserveras fir eventuell helikopter-
landningsplats bor alternativet med placering
av hamnkranarna vid Packhuskajen viljas.

Stadskontorets nedanstiende beslutsformu-
lering biir vid en shdan beddmning korrigeras
varvid orden 'Gullbergskajen-Lilla Bommen’
utbytes mot ‘Packhuskajen’.

Hemstilles att kommunstyrelsen foreslar
kommunfullmiktige besluta

att forklara sig intet ha att erinra mot att
museinimnden inom ramen for till nimndens
forfogande stdende invesieringsmedel 1977 be-
varar nfigra hamnkranar vid Gullbergskajen;

att som lgesaliernativ fororda Gullbergska-
jen-Lilla Bommen;

att forklara det till byggnadsnimnden 1976-
06-03, § 14, limnade uppdraget fullgiort.”

Kommunstyrelsens hemstiillan

Under behandling av drendet framlade kom-
munalridet Erling Sundwall under hiinvisning
till innehallet i stadskontorets tjdnsteutlitande
forslag om placering av hamnkranarna vid
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Packhuskajen. Kommunstyrelsen har till-
styrkt kommunalridets forslag och far hirmed
foresld kommunfullmiktige besluta:

1) att forklara sig intet ha att erinra mot
att museinimnden inom ramen for till
nimndens forfogande stdende investerings-
medel 1977 bevarar nigra hamnkranar vid
Packhuskajen; samt

2) att forklara det till byggnadsnimnden
1976-06-03, § 14, limnade uppdraget full-
gjort.

Det skall hir anmirkas att vid drendets be-
handling inom kommunstyrelsen forekommit
skiljaktiga meningar. Sdlunda yrkades av

Stig Gunne: att kommunstyrelsen métte [0-
resla kommunfullmiktige besluta att forklara
sig intet ha att erinra mot att museindmnden
inom ramen for de investeringsmedel, som
stir till nimndens forfogande, bevarar négra
hamnkranar med placering som namnden med
beaktande av vad som anfores i nedan avgivet
yttrande och efter samrdd med berdrda organ
finner ldmplig.

Dokumentation november-december 2021

Nr 150 3

Detta yrkande har kommunstyrelsen avsla-
git utan omrostning. DA

Giteborg 1977-04-06
Goteborgs kommunstyrelse

Sven Hulterstrom
Barbro Fillgren

Siirskilt yttrande av Stig Gunne (m)

Kommunstyrelsen anser, att den foresiagna
platsen vid Gullbergskajen inte bor tas i an-
sprik for uppstdlining av kranarna, emedan
omradet kan behtva anvindas fr annat @nda-
mal. Bl a har forts diskussioner om att dér for-
ligga en helikopterlan: ningsplats. Det andra
alternativet till placering, Packhuskajen, finner
kommunstyrelsen inte heller tilitalande. Kra-
narna bor enligt kommunstyrelsens uppfatt-
ning placeras lingre visterut i hamnen och
dirigenom komma att ingd i den typiska
hamnsilhuetten ut mot dlvmynningen och ha-
vet.
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Bilaga 3

‘> GOTEBORGS HAMN

e

Handliggare

G _von Brémssen/IS

Dokumentation november-december 2021

Datum

1982-11-10

Ert daturm

Bateckning
ADF 149/76

Et betackning

Sjofartsmuséet
att: museichel GOran Sundstrim
Karl Johansgatan 1=3

414 59 GOTEBORG

Tva kranar uppstidllda vid Lilla Bommen

Vi refererar till flera samtal angfende underhdll av rub-

ricerade Kranar.

Vi hénvisar ccksd till var skrivelse av

1977-09-15 samt Ert svar a&v 1977-09-19. Hamnen overldt dir-
med rubricerade kranar som industrihistoriskt minne och
muséet skulle dérefter svera for erforderligt underhfll av
kranarna och dvertaga allt ansvar for dem.

S#ésom vi plpekat behdver kranarna underhfllas och omedel-
bara Atgirder dr nidvidndiga, Vi anmodar Er ddrfir att om-
gdende vidtaga dtgidrder s& att olycksrisker undanrdjes och

se till att kranarna allt framgent hAlls i snyggt och pryd-
ligt skick.

Med vHEnlig hdlsning

GOTERORGS HAMN

GH 900 RA 914 82-03

Postedres,
Box GBI
403 17 GOTEBORG

t'l.nu-d rem

MNorra Hamngatan B

Talston

031-63 20 00

a

-
Gerhard von Bromssen

tiva avdelpingen

" Talagram T Telex T T T T Bankgire | Postgire
CANPOrt Huvudkontor 20957 scanprid
gétebarg Traflkiad.cgntr. 21547 scanpcts  420-3164 428 38-3
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SIOFARTSMUSEE
i Géteborg

Goteborgs museindmnd

Lyftkranar i hamnen

Dokumentation november-december 2021

Géteborg 82 11 11

SNG
Core ' 3 417«’3’ f’
5 -~ <
Léog .4T£ S—
-
™ =

1977 bverfbrdes tvd lyftkranar i hamnen till muselfdrvaltningen.
Hamnen Overldmnade dem p& sdrskild anvisad plats samt i gott
skick. Sjdfartsmuseet utsdgs som tillsynsmuseum. Underh&llet har
ddrefter varit obefintligt d& det ej har inrymts i museets bud-

get.

Museet bitrdder 'den uppfattning, som kommer till uttryck i bi-
lagda skrivelse frin hamnen, men ser ingen m&jlighet att inom

ndrmaste aret genomfdra
avsatts for dndamilet.

SJIOFARTSMUSEET
MARITIME MUSEUM

AKVARILT
AQUARIUM

restaurering utan att sdrskilda medel
G8teborg .som ovan

LL/C_

Gdran Sundstrém

Museichef
ADKESS TELEFON
Kurl - Johansgalan 1 -3 031/427240

5 414 59 GOTEBORCG
Sweden
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Gbteborgs Museindmnd
G8teborgs Museers Kansli
Haga Kyrkoplan

411 23 GUTEBORG

Dokumentation november-december 2021

Gtteborg, 1983 04 13

r DL
7 O0AE - <L

Hamnkranar vid Lilla Bommens hamn

De tvA hamnkranar som &verfdrts till museifdrvaltningen
1977, se museindmndens protokoll 1977 02 01 §27, har genom
btist p& underhdll nu f8rfallit i sd hig grad att endast

tv& handlingsalternativ finnes.

1. Skrotning av kranarna. Hamnfdrvaltningen har er-
bjudit sig att till sjdlvkostnadspris bortforsla kra-
narna till skrot. Kostnad r:a 8.000 kronor.

2. Upprustning av kranarna. Beddmd kostnad 50.000

kronor/kran.

Under &ren 1977-82 har inga medel avsatts f&r underhdll.

SjBfartsmuseet hemstiller om museinimndens beslut enligt
endera handlingsalternativet. Medel enligt alternativ 1.

kan inrymmas i SMG budget.

abor

fM{/xZA

G8ran Sundstrdm
Museichef
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SMG
Doss 72£‘.’-_.%..
Lagg,“"izaii("_"u Utdrag ur protokoll fért vid sammantride
ki med Goteborgs museinamnd 1984-01-26
i e cenasimane

§ 18 Dnr 646/82
Hamnkranar vid Lilla Bommens hamn

Museinamnden besldt efter Gverlidggning med bifall till kansli-
chefens firslag i tjdnsteutlatande 1984-01-18

att uppdra &t sjofartsmuseet att under &r 1984 pabérja under-
hallet av museets tvd hamnkranar vid Lilla Bommen.

Vid protokollet:

ULf Borg

Ratt avskrivet intygar:

44



G8teborg, 1985 01 03

SMG %2&;8

Doss: ..? e
Lﬁgg i :j..:f s sl
5.

Giteborgs Museindmnd
Vasagatan 2A
411 23 GUTEBORG

Hamnkranar

Museinimnden uppdrog it Sjidfartsmuseet 1984 01 26 att pA-
b8rja underhidllet av museets tvd hamnkranar vid Lilla
Bommen. Under 1984 infordrades offert pd arbetet dels frin
Premator AB dels friAn Franssons Mileri (se bilaga), wvilka
inkom 84 03 28 resp 84 03 09.

BAda offerterna Sversteg tilldelade medel 60.000:- kronor
trots att museets egen personal fdrutsattes utfdra vissa
arbaten.

Under sommaren genomfdrdes fdrhandlingar i vilka #ven Gite-
borgs Mamn deltog. Avsikten var att plocka isdr kranarna
med hamnens hjdlp samt £f5rflytta dem till en ldmpligare
arbetsplats. Gdteborgs Hamn utlovade denna insats utan er-
slttning.

Dessa férhandlingar kunde bl a pd grund av arbetssituationen
pd museet ej slutfdras f8rrln i oktober minads bbrjan. Den
regniga histen om8jliggjorde direfter att arbetena utfdrdes.

Inf8r 1985 midste underhillsarbetena starta under april-maj
midnad f8r att utfSras under sommaren. Sjtfartsmuseet an-
hiller hiirmed att tilldaladefggggza 985-4rs

Bvarfiry ALl 1
budget. Anmidikas b8r att med M till

arbetena med en av kranaraa.
Gteborg som ovan G8ran Sundstrém
Mugeichef
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Rapport ang hamnkranar

Arbetet dr utfdrt av Premator AB.

Dokumentation november-december 2021

Transport av hamnkranar fran

7,illa Bommen till Sannegédrdshamnen &r utfdrd av Gdteborgs hamn

utan nagra kostnader for sSjdfartsmuseet. Museet har iven erhallit

en container, samt gratis elstrom

under projekttiden. Aven trans-

port tillbaka av kranarna inkl skopar har utférts av Goteborgs

hamns "Chapman" kran.

Kranarna demonterades fOr att underldtta arbetet.

Museets personal har bytt glas,

husens och forarhytternas fénster.

badge i den #dldre kranen.

spréjsar och fdnsterkitt 1 maskin-

Aven tillverkat ny fonster-

A1l utvindig trdpanel dir rota har férekommit har ersatts med nytt

virke.

Den &dldre av kranarna,vilket saknade helt tripanel i front,

har erhallit nytt. Invdndigt har gjorts en grov rengdring samtb

uppmalning av detaljer av kranarnas styr- och reglageanordningar,

men det Aterstdr en hel del arbete invidndigt for framtiden.

Reparation av stdl ddr rostskador
ny stdldérr till den dldre kranen
da det saknades helt. Skyddsridcke
delvis utbytt,.dad transportskador
delning.

Firgbeteckningar som har anvants:

Tri utviandigt: Pansarol:
Tak "

Invindigt trd:

Waxcate 101 mbrk
Behandlad med vit
Invandigt kontroller: Mekanlack

n

har férekommit har reparerats,
samt géngjirn har satts dit,
runt kranarna Ar uppriktat och

har astadkommits wvid kranarnas

kuldr BY90

haftgrund

302 gra
325 svart

Diabilder finns gdllande delning av Kranar, samt montering

med hamnkran.

1985 12 12

Bengt Bucht
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Bilaga 4

)

STIFTELSEN -
G cdiE

GOTEBORGS

Crger 857204 7887 Kijslp 207 Lilla Boermans Hamn 41104 Gétaborg Tl 031158086 Barhgro 345-3341 Posigiro 48539 42-2

Goteborg 87.06.09

Avtal mellan Stiftelsen Goteborgs Maritima Centrum och

Goteborgs kommun genom dess museindmnd

Bifogat tversdndes hdrmed 1 st avtal mellan Géteborgs kommun
och Stiftelsen Gioteborgs Maritima Centrum fér k#&nnedom.

Med vdnliga hédlsningar

STIFTELSEN GUTEBORGS MARITIMA CENTRUM

Bo L1ndqu1st{/{£&4)q¢g%i/ p*i é,

Intendent

Bil enl ovan
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KOPIA
|
J.
e SMG
A T A
Doss: / ‘) ;/J/...z)
Avtal mellan Stiftelsen Goteborgs Maritima Centrum o &
och GStebkorgs kommun genom dess museindmnd. -
Tt ————————

§1
Museindmnden &verliter driften av nuvarande Fartygsmuseet, en
del av Sjdéfartsmuseet, till Stiftelsen Gdteborgs Maritima Centrum

under nedanstdende premisser.

Stiftelsen f&drbinder sig att fullgdra eller &verta museinimndens
férpliktelser gentemot G&teborgs Hamn AB i den utstrdckning dessa !
firanletts av fartygsmuseet.

Stiftelsen férbinder sig vidare att verka fér dvertaganden av
sddana av museinimnden gjorda &taganden gentemct annan som ingdtts
till £61jd av verksamheten vid fartvgsmuseet om museinidmnden si

begédr.

§2

Sjofartsmuseet behdller Hganderitten till samtliga fartyg,

batar och f&remdl som finns i nuvarande Fartygsmuseet eller
kommer att tillfdras samlingen, men deponerar dem till Goteborgs
Maritima Centrum enligt sdrskilt depositionsinstrument.

§3
Stiftelsen Atager sig att vdl vArda och underhilla samlingarna
~ samt att ddrvid i alla avseende f&lja Sjdfartsmuseets anvisningar.
-~ FOrdndringar av vad slag det vara mande skall diskuteras med
Sjdéfartsmuseet.

§4
Detta avtal utg8r inte hinder f6r Sjdfartsmuseet att Andra om-
fattningen av eller sammansittningen av de deponerade samlingarna.

Placering av nytillkommande samlingar skall diskuteras fran
Sjdfartsmuseets sida med Stiftelsen.

§5

Nuvarande fast anstdlld personal (2 personer) dverf8rs till
Stiftelsen ( se §9). Dock m& Stiftelsen féra egna férhandlingar
om anstdllningsf&rhillanden.
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§6

Dokumentation november-december 2021

Rapperter i anledning av Stiftelsens Arsredovisning skall till-

stdllas museinidmnden.

§7

Stiftelsen skall verka f&r att SjSfartsmuseet ir representerat

1 Stiftelsens styrelse.

§8

Sj6fartsmuseet och Stiftelsen G8tebargs Maritima Centrum skall
strava efter att inriktning och programutbud stéder de tva

organisationerna gemensamt.

§9

Museindmnden fdrbinder sig att f&r Aren 1987 - 1991 till Stiftel-
sen utge bidrag enligt f&ljande:

f&6r 1987:

£f8r 1988:
fér 1989:
f6r 1990:
fér 1991:

§10

7/12 av 408 kkr scm avsatts i budget f8r fartygsmuseet
f&r 1ldne- och driftkostnader

80% av
60% av
40% av
20% av

det
det
det
det

i 1987 ars
i 1987 ars
i 1987 ars
i 1987 ars

budget
budget
budget
budget

avsatta beloppet
avsatta beloppet
avsatta beloppet
avsatta beloppet.

Cm avtalet upph&r Atertager Sjéfarstmuseet férvaltningen av

sina samlingar.

§11

Detta avtal skall gdlla fr o m den 1 juni 1987 och tillsvidare

med tolv mdnaders &msesidig uppsigningstid.

FOr GSteborgs kommun

genom dess
Museindmnd

-
A
u

e

(7 s

------------

Fdr Stiftelsen

Bilaga: Forteckning 6ver fartyg och fdremdl placerade pa
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Bilaga 1.

SjSfartsmuseet deponerar f&l7ande farytg och f&remidl till Centret.

Batar
Kénningsijulle Kanot med paddlar, Nigeria

Vissing Segelduksbat, André

Tullsnipa Utriggarkanot, Madagaskar
Bohusijulle Tvamansubdt, "Hajen"

Doris Barkkanot, Guyana

Skeppsgigg Segelkanot, K31 "wake"

Robat Utriggarkanot, "Hesper" Filipinerna
Batmanseka Utriggarkancot, V Samoa

Kajak

Badtar vid kaj
Fyrskepp, "Fladen" (ev Sjdfartsverket)

Motorseglare, "Valborg"
Flodsprutan (ev Brandfdrsvaret)
Fdrjan IV

Féremal

Fiskeredskap, Nigeria
Tavla, Fdrjan IV
Tavla, Angfirjor

¢ Hamngatan, 1915
. Signalmast

R&
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Bilaga 5

GMC
SJOFARTSMUSEET 3
#1450 GOTEBORG DEPOSITIONSINSTRUMENT
patum: 19900803 a
Sjofartsmuseet i Goteborg Gverlamnar hdarmed som deposition:
Nr Féremal Kondition, m.m. Forsakringsvarde
SMG 41328 Stropp (snaling) God 500:=-
v 41330 Fathakar " 500:--
> " 41332 Rundjédrnsskopa » 500:--
M 41335 Bordstdll " 500:--
" 41336 Lyftnat " 500:—-
" 41345 Malmtunna i 500:--
L 41347 Spannmalsmitt " 500:--
W 42306 Tagvirke (6-kardeligt)" 500:--
" 42307 Tagvirke (3-kardeligt)" 500:—-
L 42890 Tryckkammare " 2.0002~~
" 42891 Dykarklocka " 2.000:--
" D 380 Fyrskeppet Fladen " 30.000: -
" 37450 Motorseglare Valborg | " 20.000: -~
w 36764 Sjbraddningsbat
Adolf Bratt 9 10.000:--
————— 2 st Hamnkranar " 10.000:=-
----- Fédrjan 4 " 10.000:--
----- Brandbat II . 500:--
SMG 41322 Kranldnga fo6r tunnor | " 500:~--
" 42305 Korg, liten " 500: =~

h----‘-“~“‘-~

'WYDERGS TRYCKENL, GOTEBORG

ANSVARSFORBINDELSE  Daum: /270 08¢

Undertecknad férbinder sig harmed att ansvara ior depositionens behdériga vard under
iakttagandet av pa omstéende sida angivna bestammelser.

Depositionstagare:

Adress:

Kajskjul 3, Lilla Bommen *

411 04 GOTEBORG IR
b

Namn(é:;kﬁln;m« o Jee

Stiftelsen G&teborgg Maritima Centirum
N 2 N

Namnfortydligande

Av detta dokument har tva likalydande exemplar uppréattats, det ena fér depositions-
agaren, det andra for depositionstagaren.

For Sjofartsmuseet i Géteborg - /
fe S

Dokumentation november-december 2021
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Bilaga 7

\

, RN
: FORSLAG TILL 2 ?jh_ﬂj-_;L/ -
H-C / ({ ! /

11;51 mellan £t1ftelsen Géteborgs Mar:.t:.
£ GM och ofartsmus i SMG

Avtalet mellan GMC och GOteborgs kommun 87 06 09 genom dess
museinidmnd stadgar i §10 att om avtalet upphdr atertager SMG
f6rvalt-ningen av sina samlingar.

Avtalet uppsades jan -93.

I anledning dirav upprittas féljande nya avtal mellan GMC och
SMG.

81

Sjidfartsmuseet behdller dganderidtten till fartyg, batar och
foremdl som nu finns placerade inom GMC omridde och som ev
tillkommer .

§2
SMG upplater nyttjanderdtten av museets fartyg.

83

GMC Atager sig underhallet av fartygen enligt en arsvis
uppgjord och godkidnd underhallsplan. Budget f&r arbetet
bestidms av SMG, som stdller motsvarande medel till férfogande.

§4
SMG tillhériga hamnkranar, 2 st, skall vara placerade pi kajen
och underhallas av GMC i likhet med §3.

§5
SMG mindre originalbdtar skall stdllas ut i Kajskjul 8.
Batarna underhills av SMG.

§6

Detta avtal utgdr inte hinder £&6r SMG att férindra
sammansidttningen av samlingarna. Férdndringar skall dock
diskuteras med GMC.

53



Kran 50, Lundbyhamnen, Géteborg Dokumentation november-december 2021

87

GMC skall verka for att SMG &r representerat i1 GMC styrelse.
Bada parter skall stridva efter att inriktning och programutbud
stdder de tva organisationerna gemensamt.

§8
SMG har rédttighet att utan kostnad genomféra lektioner pa
museets fartyg.

g9
GMC ansvarar fér att fartygen &r tillgéngliga, ndr inte
behévliga arbeten férhindrar.

§10
Detta avtal skall gédlla £f r o m 1 nov 1994 och tillsvidare med
tolv manaders omsesidig uppsigningstid.

Fér Sjbéfartsmuseet Fbr Gbteborgs Maritima Centrum
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Bilaga 8

PROTOKOLL NR 8/95

Dokumentation november-december 2021

Styrelsesammantridde i Foreningen Goteborgs Maritima Centrum
mindagen den 25 september klockan 17.00 ombord pd HMS SMALAND. _

Ndrvarande

Fridnvarande: Lars Eric Carlsson

Ordinarie ledamiter

Lennart Blomgren, sekr.
Bengt Lindberg, ordf.

Ad jungerade

Bengt Bdrjesson
Kjell Granstrtm-

Bjorn Irwert

Finn Riis
Jan Sande

Goran Sundstrim
Claes Verner

Ralph Grundell
Ulf J Hygrell
Bjdrn Kihl

Nils-Erik Lind

Sedan de ni#rvarande Hgnat sig a4t frankering
och kuvertering av Lanterninen, h#Hlsade
ordfdranden en starkt decimerad styrelse
vdlkommen, varvid han s#drskilt vénde sig
till Claes Verner, som eftertrider Kjell
Granstrtém som adjungerad ledamot och rep-
resentant for Sdllskapet Angbaten, samt
forklarade sammantridet Oppnat.

Ehuru foreningens stadgar icke innehaller
ndgra bestdmmelser om styrelsens beslut-
férhet, fann de ndrvarande, att tvad av sju
ordinarie ledamidter icke gdrna kan fatta
beslut i frédga av kontroversiell natur.
Med beaktande hdrav ansdgs styrelsesamman-
trddet kunna genomfdras.

Foregiende sammantrides protokoll godkindes
och justerades.

Bengt Lindberg: Da virmepumpen befunnits
stdrande vid arrangemang i lastrummet, har
man beslutat flytta den till maskinrummet.
I samband med detta arbete kommer vatten-
filtret att monteras.

Denna friga kan ddrmed avfdras som uppftilj-
ningsirende. Avrapportering kommer att ske,
ndr flvttningen genomforts och filtret in-
stallerats.

Finn Riis meddelade med ndgot som sekrete-
teraren uppfattade som sjdlvireni, att han
"faktiskt hade ett f8rslag att komma med".
Han hade studerat den ftregiende, av honom
sjdlv forfattade broschyren och funnit den
i allt vdsentligt ldmpad for omtryckning
samt undrade, om styrelsen ville #ndra pé
nadgonting. Det nya skulle vara formatet,
som skulle #ndras till det nu fér foldrar
gingse, trevikt A4.

Forts.

Mikael Ekeblad
Rolf Nordell

Sammantréddets
dppnande

Protokoll justeri:
Uppftljning av
foreg. protokoll

Vattenfilter

Medlemsvdrv-
ningsblad
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3.2.

5.1.

5.2.

5.3.

forts. Medlemsvidrv-~

Bengt Lindberg pitalade en del oldmpliga Bingebled

formuleringar i den gamla broschyren.
Goran Sundstrtm bad att till n#sta samman-
trdde ndrmare f4 studera densamma.

Styrelsen fann det angeldget, att ett fidrdigt
forslag d& foreligpger och uppdrog a4t Géran
Sundstrém och Finn Riis att utarbeta detta i
tid att bifogas kallelsen till ndsta sam-
mantride.

Bengt Lindberg hade i stiftelsens styrelse ORNEN
tagit upp frégan om férvdrv av adngbogsera-
ren ORNEN. Styrelsen hade funnit forslaget
intressant men samtidigt férklarat, att
stiftelsen ej har méjlighet att engagera
sig ekonomiskt i nya projekt. Frdgan hin- !
sktts till fdreningens styrelse, Som nu
ganska ingdende diskuterade forslaget och
de konsekvenser ett ev forvidrv medftr:
underhdllskostnader, kajplats, kompetent
besdttning etc.

Sjdlvklart dr bAdten bevarandevird.

Claes Verner framhtll, att GMC egentligen
saknar ett f8r visning limpligt Angfartyg:
MARIEHOLM visas endast vid vissa tillfdllen
och FARJAN 4 ligger aldrig i centret.

Kjell Granstrém Atog sig att inforskaffa
prisuppgift.

Lennart Blomgren frégade, om det bradskar
med beslut - om det finns andra presumtiva
kdpare. S& synes icke vara fallet, skrot-
ning torde vara alternativet.

Beslots taga upp Hdrendet nista géng.
Hed anledning av foreningsmotet den 19 ok- Ndsta sammantride

tober besléts dndring av preliminirt be-
slut om sammantridesdag.

Andring av
prelimindrt
Nésta sammantride ~ h&lles sdlunda torsda- beslut

gen den 19 oktober k1 17.00 utan sedvanlig™ ~ °

"akademisk kvart" och fértdring ombord pa

HMS SMALAND.

Sammantridet boir avslutas senast k1l 18.30.

-

Nils-Erik Lind hade ldmnat foljande besked: Kassarapport

Sedan fakturor om sammanlagt Kr 7.373
avseende vattenfiltret till FRYKEN och
slipning av GUNHILDS dick betalats:

Bank: Kr 88.928:73
Postgiro: Kr 2.057:56

Friga om dverforing av medel till WASA- Ny bankfor-
banken inom ramen for ett samarbetsavtal bindelse?
mellan banken och Postgirot bordlades. :
Till 35 medlemmar, som icke betalat 1995 Betalnings- :
drs medlemsavgift, hade sekreteraren bi- padminnelser/
fogat inbetalningskort med Lanterninen. medlemsavg.

Se sid 9 i densamma!

Lo
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Lennart Blomgren: 403 medlemmar registrerade.

Var dldste medlem, f d befdlhavaren péa
Fryken, Bertil Olsson avled 28 augusti.

Han var fsdd 1 mars 1901 och sdledes 94 &r.
Sonen Christer underridttade oss med fax.
Efter samridd med ordftranden sindes ett kort
med virt deltagande och tack fér omtanken
att meddela oss. Bilaga nr 1.

Lanterninen nr 3 fdreldg dagsfiarsk pa sty-
relsens bord. Kontakterna med Orstadius hade
skett genom Lars Eric Carlsson. Foredomligt
snabbt och friktionsfritt.

Tryckeriet hade framstdllt ett antal prov-
exemplar i formatet A5 med plats for ev rek-
lam. En tanke var, att man med detta utfér-
ande skulle kunna adressetikettera baksidan
och sdlunda slippa kuvertering.

Styrelsen stdllde sig positiv till forsla-
get, och ger Lars Eric i uppdrag att arbeta
vidare med det.

Forminskningen framstar dock som aningen
svdrldst, varfér manus bdr skrivas med stbr-
re stilgrad &n i det aktuella numret.

Firutom till medlemmarna sdndes Lanterninen
denna gdng till fdljande bersrda;

Lisbeth Gronfeldt-Bergman (foreningsmdtet)

Dag Edvardsson (Fiskemuseet, Hond)

Christer Olsson, som f § varit c/o-adressat
for Bertil Olsson.

Jan Sande tyckte, att Bengt Lindberg gjort
en god sammanfattning i Lanterninen under
rubriken "Till besdttningen". Bilaga nr 2.
Avtal har triéffats med operatdr for kaj-
skjul 8. Det finns ett behov av en lokal av
den storleken och karaktiren.

Arrendeavtal pd 10 &r har tecknats med Fas-
tighetskontoret.

Det finns en stdende férfrdgan hos SKANSKA
om sponsring av inredning till kontor for
GMC m m i "81/2".

TUSS fick inte ldngre taga upp parkerings-
utrymme utan har forts till forrddet i SiHve.

En el-central skall uppréttas pd nedstrdms
pontonen dit &dven vattenledning skall an-
slutas.

Lennart Blomgren hade av en bestkare till-
frdgats, varfor det inte finns nagon lyft-
kran uppst#lld i centret - ett som det kan
tyckas naturligt och vidsentligt inslag i
den hamnbild, som GMC skall &terspegla.
Han hade svarat, att det finns tva kranar,
férvarade i Lundbyhamnen, avsedda att jdm-
te jdrnvidgsvagnar stdllas upp vid FRYKEN
men att geotekniker anser, att kajen miste
férstirkas dessférinnan.

Forts.

Medlemsregistret

Lanterninen

Férslag om

Dokumentation november-december 2021
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8.

10.

11.

forts. Rapport frén GMC

Gdran Sundstritm: Kranarna tillhtr SMG,
men monterades utan museets hdrande ned
av kommunen och ftrdes till Lundbyhamnen.
SMG har framhdllit, att det d& Hir kommu-
nens skyldighet att dterftira och montera
dem.

Det rddde delade meningar bland de initie-
rade om "htga vederbdrandes" syn pa upp-
stdllning av kranarna.

Jan Sande forklarade, att drendet vilar.
Han visste inite om och i s& fall ndr for-
stdrkningsarbeten skulle vidtagas.

Bjorn Irwert fann, att det foreligger minga
"luddiga" fréapgor. Frégor, som under Arens lopp
fatt undvikande svar eller fradn gdng till an-
nan olika svar, beroende pid vem som svarat.

En en gdng uttryckte han sina bekymmer for
jirnvHdgsvagnarna, som enligt hans formenande
hdller pd att forsvinna.

Jan Sande ville forklara detta med att olika
lésningar p& problemen diskuteras och att nya
idéer vidxer fram samt att oklarhet rader om
under vilken organisation hela omradet sorte-
rar. Det pigdr f 6 ©Overliggningar om namnet:
Lilla Bommen - Packhuskajen - Gamla Hamnen - ?
Det foreligger absolut inga motsdttningar mel-
lan stiftelsen och féreningen.

Goran Sundstrom meddelade, att SOLVE t v lagts
i malpase sedan tiden for ALU-projektet gitt
till #nda. Kupoldicket #r pd plats.

Mycket tid och pengar erfordras innan hon &r
istAndsatt varefter &Aterstdr frigan, var hon
skall placeras.

Bengt Lindberg visade upp provtryck av fyra Almanacka 1996
av de ingiende fartygsbilderna.

Ca 1.000 bestéllningar frén i huvudsak férra

arets ktpare kan férvidntas.

Nils-Erik Lind har sdnt ut 118 brev till fére-

tag med anknytning till sjéfartsniringen,.

De bada deltagande rederierna har bestdllt

sammanlagt 700 exemplar. Detta indikerar en

totalupplaga pa 2.000 ex.

Hikael Ekeblad hade fér Bengt Lindberg upp- GUNHILDS d&ck
givit att ndtningen #r klar och att ytterl-
gare ndgon omging oljning Aterstir.

FRYKEN maste Atgidrdas enligt ett av tvd al- FRYKEN
ternativ: 1) Successiva "smiarbeten” med

utbyte av enstaka bottenpldtar vid upprepa-

de dockningar. Mycket dyrbart i ldngden.

2) En radikal ombyggnad av hela botten till

en stor engdngskostnad.

Forts.

AT
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11. forts. FRYKEN

Enligt stiftelsens uppfattning maste

FRYKEN klaras, dels som ett myckel bevaran-
devdrt fartyg, dels som ett nodvdndigt in-
slag i hamnbilden.

Under dessa premisser finns icke resurser
att satsa pA ett Aterstdllande av exteridren
med lasthanteringsutrustningen, menade Jan
Sande.

Lars-Eric Carlssom hade skriftligen meddelat,
att han pd ordftrandens uppdrag hade under-
sikt, om Bjorn Henriksson och Bernt Ldber
vore intresserade av att Ateruppliva Fore-
ningen fér Frvken. "De hade svarat ett rung-
ande ja. Men de vill att ambitionen (mélet)
btr vara att fartyget skall forsdttas i sjo-
dugligt skick. De #@r dock inférstadda med

att detta bara kan vara en from ftrhoppning
och att verkligheten i form av ekonomiska

och tekniska resurser till syvende och sist
avgdr."

Under den efterftl jande diskussionen rédde
tveksamhet om hur detta skall tolkas.
Styrelsen uppskattar entusiasmen och viljan
men kan icke undefdta att i klartext fram-
hdlla, vad Jan Sande sammanfattade med orden:
Det H8r orealistiskt att t#dnka, att FRYKEN
kan komma att ga ut.

12. Kjell Granstrom: BOHUSLAN ligger nu vid Rapport frén bat-]
vinterplatsen vid Skeppsbron. foreningarna
FARJAN 4 ligger fram till vecka 45 vid
Residensbron, kér under Museernas dag,gar
ddrefter till L:a Bommen f8r vintern.

Claes Verner: Vi planerar en histresa i
november med STORMPRINCESS till Vinga eller
Rord.

Det Hr problem att ldgga till i GMC. Vissa
skyddsatgdrder bor vidtagas,

Bengt Lindberg ta”r upp detta med stiftelsen.

Bjorn Irwert: Avvecklar Arets verksamhet.
Patalade vissa brister i el- och vattenfir-
sbrjningen.

Bengt Birjesson: En del bokningar Aterstér.
Hoppas kunna ta” upp henne for att kolla bot-
ten. Det har tagit pa offeranoderna.

Ndrmast en ekonomisk fraga - inga pengar idag.

13.1. Goran Sundstrom tackade for uppvaktningen i Ovriga frégor
samband med avgéngen som chef fér SMG.

13.2, Ordftr. . tackade Kjell Granstriom fdr hans
tid i styrelsen och fiér hans alltid lugna
och sakliga inldgg. Kjell har n#rvarit vid
samtliga sammantridden fr o m december 1992.

14. Avslutades sammantriddet klockan 19.45. Avslutning
Vid protokollet Justeras
l
At
Lennart Blomgren Bengt Lindberg
Sekreterare Ordfdrande
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Bilaga 9

| Minsichet™ "
| Karl Johansgatan 1-3
SIOFARTSMUSEET B | oo e
AKVARIET sotesors anna.rosengren@kultur.goteb org.se
Oppna upp...
... for nya vigar till kunskap

Sjofartsmusest forandras. Kanske kommer du att kdnna
igen dig. Kanske inte. Vi tanker nytt, 8ppnar upp och
bygger om. F&lj med oss pa vir spannande resal

- Vidarebefordrat av Anna Resengren/Kultur/Goteborgs Kemmun  2010-04-09 14.08 ——

Per Kdmman
<per.karnman@maritiman. Till =anna.rosengren@sjofartsmuseum.goteborg.se>
se>

Kopia <jorgen.wallroth rigot.se=
2010-04-01 08:25 pa <o @ponigot.se

Arende Hamnkran

Hej Anna.

Det star en gammal hamnkran i Frihamnen som ér i ganska daligt skick . Alvstranden Utvecklings AB
har 1atit meddela att om vi inte gor ansprak pa den sa river dom den nar dom nu bérjar rensa i
omradet. Ingen kostnad fér dgaren utan det tar i sa fall Alvstranden. Onskar agaren daremot ta hand
om den s4 maste den hdmtas i nartid. Alvstranden tror att Maritiman 2ger hamnkranen.

Jag har forskat lite.

Hamnkranen &r av samma typ som den vi har har p& Maritiman, pa kajen mellan Fryken och Kajskjul
8.

Kranen &r troligen donerad till Sjdfartsmuseet, och det har funnits en idé om att dverfora den till
Maritiman. Per-Anders Andersson i Maritimans styrelse har talat med Maritimans grundare Bo
Lindqvist i arendet, men bada &r osakra pd om en sadan éverféring nagonsin genomféris .

Da vi redan har en liknande hamnkran har pa Maritiman, och en fiytt av den kran som finns i
Frihamnen skulle kosta en hel del pengar och renoveringsbehovet av kranen ar stort sa foreslar jag att
Alvstranden far tillatelse att riva kranen och forsla bort resterna till skrotning .

Ok?

Med vénliga halsningar

Per Karnman
VD, Maritiman

Packhusplatsen 12
411 13 Goteborg
tel: 031-10 59 66
mobil: 0709-710703

www.maritiman.se

Dokumentation november-december 2021
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Anna i Till Bjérn Sandmark/Kultur/Géteborgs Kommun@GOTEBORG
Ez?:rgnr::ﬂ(ulturﬁoteburg Kopia Ronny Hansson/Kultur/Géteborgs Kommun@GOTEBORG
2010-04-09 14:33 -

Arende Sjifarismuseet

Hej Bjorn,

Per Kérnman fran Maritiman har kontaktat mig med anledning av den hamnkran som idag stari
Frihamnen, se mail nedan. Detta da han blivit kontaktad av Alvstrandens Utvecklings AB som dnskar
riva och forsla bort kranen. Efter Pers undersdkningar har det visat sig att hamnkranen tillhr
Sjofartsmuseet eller rattare sagt den forna museiférvaltningen. Bakgrunden &r féljande:

1977 dverfordes tva hamnkranar fran Goteborgs hamn till museifovaltningen som i sin tur utsag
Sjofartsmuseet som tillsynsmuseum. Kranarna stod da pa Sddra Alvstranden. Emellertid tilldelades
inga medel f&r att underhalla kranarna, vilket da bedmdes kosta ca 50 tki/kran. P4 museet finns
korrespondens dér den davarande museichefen Goran Sundstrom patalar att det ej finns medel for
underhall av kranarna. | bérjan/mitten av 1980-talet tycks fragan aktualiseras igen da det patalas att
inget underhall ar gjort och Gdran Sundstrém papekar an en gang att det ej finns medel for detta.

Efter detta finns ingen korrespondens i drendet och idag vet ingen riktigt vad som hénde mer &n att
nagon (ingen vet vem) flyttade Gver kranarna till Frihamnen. Da kranarna stod i Frihamnen inleddess
en diskussion med Maritiman om att de skulle Gverta ansvaret for kranarna . Emellertid finns inga
papper pa denna muntliga dverenskommelse. Maritiman sag dock till att en av kranarna fordes over

till dem. Kranen renoverades och star idag utanfor Maritiman. Den ar i ett gott skick. Den andra kranen
har dock statt kvar i Frihamnen och forfallit. En eventuell renovering och flyttning av aktuell kran
berdknas kosta ca 1-2 mkr.

D4 stiftelsestyrelsen &r dgare till museets samlingar har jag lyft drendet till dem . De papekar dock att
kranen har mottagits av museiférvaltningen och att den ej skrivits in i museets samlingar . De menar
saledes att de inte &ger frégan. De har dock inga invandningar mot att kranen forslas bort och resterna
gar till skrotning, da det finns en kran vélbevarad utanfér Maritiman. Aven Gdteborgs hamn &r
informerade i arendet och de menar att kranarna dverforts till museiférvaltningen .

Da kranen &r mycket eftersatt, ej inskriven i nagon museisamling samt att det finns en bevarad kran i
gott skick utanfér Maritiman sa foreslar jag att Alvstrandens Utvecklings AB far forvaltningens tillstand
att forsla bort aktuell kran. Nagot som de har atagit sig att genomftra samt ta alla kostnader for. Dartill
foreslar jag att papper upprattas dar det framgar att Maritiman har Gvertagit ansvaret for den kran som
idag finns hos dem.

Innan jag gér vidare i arendet vill jag ha ditt godkannande i fragan alt. om du anser att den bér lyftas
med namndens presidium. Jag har uppfattat att Alvstrandens Utvecklings AB dnskar svar ganska
omgaende.

Anna
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B2k

—Till' Anna Rosengren/Kultur/Giteborgs Kommun@GOTEBORG
Kopia Kristina Frizell/Kultur/Géteborgs Kommun@GOTEBORG

Bjomn fare
Sandmark/Kultur/Goteborgs
Kommun
2010-04-13 14:21 Blank

Arende Kranarna i hamnen[E)

Historik: =, Meddslandet har vidarebefardrats.

Uppdrag

Anna Rosengren har hdrmde formellt uppdrag att i samverkan med
Alvstranden Utvecklings AB och ev. Maritiman, avveckla
de av Alvstranden aktualiserade kranarna i hamnen.

Vénliga halsningar

Bj6rn Sandmark
Chef for Kulturférvaltningen

MNorra Hamngatan 8

411 14 Goteborg

031-368 32 18

0761-159159
bjorn.sandmark@kultur.goteborg.se
http://sandmark-kultur.blogspaot.com
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Per Karmman Till <annica.tisell@alvstranden.goteborg.se>
<per.karnman@maritiman.s . . i
eg @ a Kopia <anna.rosengren@sjofartsmuseum.goteborg.se® ™ “=eseeme

Blank
Arende Den gamla hamnkranen

2010-04-13 14:52

Hej Annica.

Jag har utrett agarforhallandet vad galler den gamla hamnkranen som star i Frihamnen och som ni
misstankte var Maritimans.

Hamnkranen &gs av antingen Sjéfartsmuseet eller Maritiman och oavsett sa har dgaren inget intresse
av att bevara kranen da den &r i mycket daligt skick och det finns en liknande , hyggligt bevarad,
gammal hamnkran hos Maritiman, pa kajkanten invid Kajskjul 8.

Vi tackar darfér gemensamt ja till Alvstrandens erbjudande om att, utan kostnad fér Maritiman eller
Sjofartsmuseet, riva och transportera bort den gamla hamnkranen.

Jag har vidtalat Maritimans styrelse och Anna Rosengren som &r chef pa Sjofartsmuseet. Anna har i
sin tur talat med sina huvudman och samtliga inblandade stéller sig bakom ert férslag .

Med vanliga halsningar

Per Karnman
VD, Maritiman

Packhusplatsen 12
411 13 Goteborg
tel: 031-10 59 66
maobil: 0709-710703

www.maritiman.se
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Maritima Centrum Géteborg
Per Kérnman
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Packhuskajen 8 1/2
411 13 GOTEBORG

2010-05-19 Annica Tisell

OVERTAGANDE AV HAMNKRAN OCH GODSFINKA

Vi bekriftar att Fastighets AB Fribordet, dotterbolag inom Alvstrandskoncernen, vertar
dgandet av den hamnkran samt godsfinka som #r beldgen i Lundbyhamnen/Frihamnen vid
kajskjul 122.

Nuvarande dgare dr Maritima Centrum Géteborg.

Overtagandet tréider i kraft fr o m 2010-05-01 och innebir da att Fastighets AB Fribordet
overtar allt framtida ansvar for kran och godsfinka.

Med vénlig hilsning

FASTIGHETS AB FRIBORDET
Kontor/Lokaler

L o —\

ell Attemalm

ALVSTRANDEN UTVECKLING AB

Box 8003, 402 77 GOTERORG TELEFON  031-779 gb oo BANKGIRO  S47-T259
TELEFAX  031-779 gb fo BPOSTGIRG  40770-1
BESOKSADRESS E-posT  info.alvstranden(@alvstranden.goteborg.se ORG. NR.  §56650-7117

Gétaverksgatan 10 INTERNET www.alvstranden.com
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Bilaga 11
SMG
I.hgu: ?52
Protokoll 2/10 for méte i Styrelsen for Stiftelsen Goteborgs Sjéfartsmuseum, ldgm 2 7
Fredagen den 9 april k1 12.00-14.00 M -
Nirvarande:

Ordforande Oscar von Sydow, Sigvard Fjellsson, Ame Olsson, Goran Nilson, Bengt Nilsson
Johannes Asberg, UIf Ahlstedt samt Anna Rosengren.

Adjungerad: Ronny Hansson

Ronny Hansson medverkade under § 1-3
Géran Nilson medverkade under alla punkter utom § 5, 7 och 8.

§1

Sammantridet Gppnas/Protokolljustering
Ordforanden forklarade sammantridet dppnat och hilsade de nérvarande vilkomna.

Genomgéng av foregiende protokoll 1/10, 2009-02-24, vilket lades till handlingama.
D4 Ronny Hansson och Géran Nilson var tvungna att limna métet tidigare flyttades § 6
Rapport ombyggnad fram och behandlades efter § 2.

§2

Utseende av justeringsméin och sckreterare
Att jimte ordfSranden justera dagens protokoll utsdgs Ul Ahlstedt.
Till sekreterare uisigs Anna Rosengren.

§6

Rapport ombyggnad plan 3
Ronny Hansson redogjorde for den pagaende byggentreprenaden som fortskrider enligt

planerna. Tidsplanen for projektet fortydligades. Slutbesikming byggentreprenad sker
méndagen den 2 augusti, varefter arbetet med att bygga nya utstdllningar, lekrum, lasrum,
pedagogstudio samt matplats pdborjas. Ny&ppning av vaningsplanet ir planerat till sista
helgen i januari 2011. Nybppningen kommer att foregas av ett mingel for specialinbjudna,
vilket &r planerat till torsdagen den 27 januari 2011.

Det beslutades att en presentation av de nya bastutstallningarna gors vid nista styrelsemdte,
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§3

Rappert fran verksamheten
Anna Rosengren informerade att fiskemodellerna har éverforts till Grebbestad dir de kommer

att visas i kommunens turistkontor. Utstillningen, som kommer att pigd i ca 3-5 &r, berdknas
dppna i mdnadsskiftet april/maj 2010, Museets modell éver Najaden har transporterats till
Halmstad, dér den kommer att visas i Stadshuset.

Museet dppnade i mitten av mars den tillfilliga utstédllningen, Skate Art Charity, som pigar
till slutet av april. Utstdllningen, som visar skateboards mélade av tatuerare och artister, ir ett
samarbete med Tattooexpo. Syftet dr att locka nya bestkare till museet. -

Onsdagen den 14 april 6ppnar en ny utstillning i Akvariet. Den outforskade kontinenten, som
berittar om utforskningen av djuphavet, invigs av Stefan Edman.

Programmet till forskningskonferensen "The 10th North Sea History Conference”, som
museet dr vird for i september 2011, delades ut.

Jamfort med arets tva forsta manader visar museets besékssiffror for mars pé en uppgéng.
Totalt har 27 204 personer bestkt museet under jan-mars, vilket &r en minskning med ca 15 %
jamfort med samma period foregdende dr. Orsaken till minskningen torde vara den pagéende
ombyggnaden. Vad giller entréintikterna filjer de budget.

§4

Rapport frin kassaférvaltaren

Sigvard Fjellsson redogjorde for fondernas utveckling samt meddelade fordelningen av de
medel som beviljades i december 2009. Pa revisorns rekommendation fordelas 2009 ars
bidrag enligt filjande:

Ur Dan Brostréms minnesfond:
100 tkr avseende Stad lings vatinet: fordjupad forskning
225 tkr avseende Lisrum: tillgingliggdrande av museet samlingar och arkiv

Ur Gotaverkens donationsfond:
175 tkr avseende Sjifartsmuseet Fartygssamling: forskning och tillgdngliggirande

Kassaftrvaltaren foreslog att ett bidrag om 125 tkr skulle givas ur Gotaverkens donationsfond
for produktion och tryck av niista nummer av Unda Maris, som planeras utkomma redan i
arsskiftet 2010/2011. Numret skall relatera till den pighende ombyggnaden och de nya
utstiéllningar som Gppnar i bérjan av 2011,

Styrelsen beslutade att bevilja 125 tkr avseende produktion och tryck av Unda Maris.
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§5

Rapport fran Ulf Ahlstedt angaende fondernas stadgar/styrning
Ulf Ahlstedt redovisade fondernas stadgar och styrning, Ordférande Oscar von Sydow

tackade for redovisning samt noterade att styrelsen féljer f6reskrivna stadgar varfor det ej
finns ndgon anledning till férdndring i arbetet. Det beslutades att Ulf Ahlstedts skriftliga
redovisning tillsammans med kopior av respektive fonds registreringsbevis forvaras pd
museet.

§7

Fériéindrade rutiner for interna stiftelser

Anna Rosengren meddelade att Géteborgs stad har inventerat beslutsgingen vad giller
stadens interna stiftelser. Syftet dr att féra besluten ndrmare verksamheten. Med start &r 2010
har Sjéfartsmuseet didrfor blivit dlagt att anméla hur man 6nskar anvinda tilldelade medel ur
Werner Lungvist fond samt Dan Brostréms donation 1923 till Stiftelsen Styrelsen for
Sjofartsmuseet Goteborg. Forvaltandet av aktuella stiftelser kommer &ven fortséitiningsvis att
aligga Goteborgs stad.

§8

Nista mote flyttades fram till torsdagen den 10 juni kI 12.00. Mdtet inleds med lunch.

Oscar von Sydow delade ut ett protokoll per capsulam avseende beslut om férdelning av
Boverkets bidrag.

Med anledning av tidigare diskussioner kring sj6tid och behérighet till sjéss s& informerade
Oscar von Sydow att Transportstyrelsen givit fireningen "Mot biittre vetande” dispens i
frigan.

Anna Rosengren informerade att Sjéfartsmuseet blivit kontaktat av Maritiman d& Alvstranden
Utvecklings AB Gnskar montera ned och forsla bort den hamnkran som idag star 1 Frihamnen.
Bakgrunden till rendet &r foljande:

[ mitten av 1970-talet donerade Géteborgs hamn tva hamnkranar till den divarande
Museif6rvaltningen. Sjéfartsmuseet utsdgs som tillsynsmuseum, men tilldelades inga medel
att forvalta kranarna. Da museet saknade resurser att ta hand om kranama fordes det mitten av
1980-talet diskussioner om att fora 6ver dem till Maritiman. Om detta genomftrdes eller ¢j
rider idag oklarheter. En kran flyttades till Maritiman didr den renoverades. Denna kran ir
idag i ett gott skick. Den kran som limnades kvar i Frihamnen &r idag mycket eftersatt och en
renovering beréknas kosta 1-2 mkr.

Med anledning av ovanstiende &nskar museet fa styrelsens godkinnande att ge Alvstranden
Utvecklings AB tillstind att forsla bort aktuell kran. Dértill 6nskar museet fa i uppdrag att
uppritta ett avtal som klargdr att den andra hamnkranen forvaltas av Maritiman.
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Styrelsen har inget att invinda mot museets forslag, men dnskar att drendet férankras for
beslut hos Bjorn Sandmark. Detta da hamnkranarna aldrig skrivits in i museets samlingar,
varfor stiftelsen déirmed ej kan anses vara forvaltare av de bigge hamnkranarna.
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