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Uppdraget

Forvaltningen for kulturutveckling har pd uppdrag av Alvstranden Utveckling AB under mars
och april 2021 gjort en dokumentation av kran 43 belagen pa Hugo Hammars kaj pa f.d. Gota-
verkens omrade. Kranen kommer att under varen 2021 att demonteras da kajen ar i daligt skick
samt att Vasttrafik kommer att anldgga ett farjelage for Alvsnabben pé denna plats.
| offertunderlaget fran Alvstranden Utveckling AB daterat 20210129 star foljande:

Det finns en detaljplan “Verksamheter vid Pumpgatan” som vann laga kraft i augusti 2019,
dar det ingar en farjehallplats vid kajen. Denna detaljplan och dess farjehallplats innebar att
kranen inte kan sta kvar i sitt nuvarande lage.

Gallande detaljplan innebar att kranen maste demonteras och ny kaj behover byggas for det
kommande farjelaget for Alvsnabben. Senast halvarsskiftet 2021 maste kranen vara demonte-
rad/flyttad.

Samtliga fotografier &r tagna av Hans Hellman och Robin Eriksson, Forvaltningen for kultur-
utveckling om inget annat anges. Fotografierna ar tagna 23 mars 2021 om inget annat anges.
Spridningstillstand for dronarfoton har beviljats av Lantmateriet med beslutsdatum 2021-03-
31, &rendenummer LM 2021/007912.

Administrativa uppgifter kran 43

Agare:

Alvstranden Utveckling AB
Lindholmsallén 10
Goteborg

Kran 43 4gs av Alvstranden Utveckling AB genom dotterdotter-bolaget Forvaltnings AB Fri-
bordet.

Historik

Kampnagel AG

Nagel & Kaemp grundades 1865 och 1875 byggde foretaget en egen maskinfabrik i Hamburg-
Winterhude. 1889 omvandlades foretaget till ett aktiebolag. Efter detta gick man fran att till-
verka maskiner till kvarnindustrin till att tillverka fartyg och hamnkranar. 1934 &ndrades nam-
net till Kampnagel AG. Under andra varldskriget stalldes foretaget om till krigsproduktion.
Efter kriget aterupptogs den tidigare tillverkningen. Efterfragan pa hamnkranar av traditionell
typ minskade drastiskt under 1960-talet da containertrafiken blev vanligt férekommande pa den
internationella marknaden. 1968 saldes foretaget till Mannesmann Demag AG. Efter detta till-
verkades gaffeltruckar fram till 1981 da verksamheten upphdrde helt. Tanken var nu nar Ham-
burgs stad tog 6ver byggnaderna att riva industribyggnaderna och bygga bostader. Verkligheten



ville ndgot annat och istéllet bildades ett kulturcentrum som holl till i sex av de tidigare indu-
stribyggnaderna. 1993 bildades Kampnagel International Kulturfabrik GmbH. 1997 saldes en
del av fastigheten och dessa byggnader revs men de sex 6vriga byggnaderna blev kvar och utgor
idag en framstaende del av kulturlivet i Hamburg och Tyskland.

Kran 43

Uppgifter pa tillverkningsskylt i kranen:
Tillverkningsar: 1954

Fabr. Nr: 2159

Kran Nr 3

Tillverkare: Kampnagel, Hamburg

Kran 43 levererades till Gotaverken av det tyska foretaget Kampnagel ar 1954. Samma ar leve-
rerades aven kranarna 41 och 42 som var identiska med kran 43 och fyra ar senare, 1958, leve-
rerades ytterligare en kran av samma typ som fick nummer 45. Dessa fyra kranar var s.k. badd-
och utrustningskranar.

Kranarna 41, 42, 43 och 45 var pa tidigt 1960-tal planerade att placeras ute pa Arendalsvarvet
i samband med nyetableringen dar. Nybyggnationen av fartyg pa Gétaverken Arendal startade
1963 och efter det blev Gotaverken inne i Goteborgs hamn ett renodlat reparationsvarv.

Nar kranarna skulle flyttas till Arendal var planen att portalerna skulle byggas om och sparvid-
den breddas fran 10,4 meter till 15 meter.15 meter var den sparvidd som de nylevererade kra-
narna hade. Kran 41 var enligt planerna den forsta av kranarna som kom ut till Arendalsvarvet.
Ombyggnaden av portalerna skulle utforas pa Gétaverken men materialet kom fran Kampnagel
och boggierna sander till Kampnagel i Hamburg fér ombyggnad. Hur det gick med ombyggna-
derna av kranarna dr svart att fa ett grepp om. Kran 42 byggdes bevisligen om och en kran som
finns pa ett foto under rubriken Historiska foton pa sidan 39 byggdes inte om utan har kvar sin
ursprungliga portal. Detta ar med storsta sannolikhet antingen kran 41 eller 45. Varfor kranen
eller kranarna inte byggdes om kan man spekulera kring men kanske var kostnaden fér om-
byggnaden for stor i forhallande till nyttan och det blev billigare att lagga in ett spar for 10,4
meters sparvidd. Till bada sparvidderna anvandes gemensam rals narmast kaj.

Kran 43 blev kvar inne pa Gétaverken och under hela sin aktiva tid var den placerad pa den kaj
dar den star idag. Kran 42 har en ombyggd portal enligt den utformning som kran 41 skulle fa
enligt en ritning daterad 10 januari 1961. Se mer om detta under rubriken Arkivmaterial sidan
41.

Néar kran 42 kom tillbaka in till Gotaverken &r inte kdnt men troligen detta skedde i samband
med att kran 47 levererades 1974 och att de av Hensen tillverkade kranarna 10 och 11 flyttades
fran Arendalsvarvet till sin nuvarande placering inne pa Gotaverken. Pa inventarielistan for
kranar och traverser uppréttad av Anlaggningsavdelningen 740107 finns inte heller kran 42
med sa bevisligen kom den in till Gétaverken efter detta datum.



Kran 43 star idag pa Hugo Hammars kaj. Kran 42 och 43 var i drift fram till avvecklingen av
Gotaverken 2014. Efter avvecklingen gick dgandet och anvandningen av kran 43 6ver till Lang-
edragsteknik AB. Kranen anvandes fram till manadsskiftet september-oktober 2017 da Lange-
dragsteknik upphorde med sin verksamhet. Darefter gick agandet dver till Alvstranden Utveckl-
ing AB.

Teknisk beskrivning

Kran 43 ar en s.k. spargaende portalvippkran. Kranen star pa fyra boggier med fyra dubbelflan-
sade radmonterade hjul i varje boggie. Akmaskineriet bestar av tva elmotorer. En motor mellan
varje boggipar som med kardanaxlar driver de tva inre hjulen pa varje boggi. Hytten och
kranjibben monterade pa vad som kan liknas vid en svangskiva med rorlig pelare som ar lagrad
nertill. Kranjibben ar detsamma som kranarmen. Kranjibb kommer fortsattningsvis att anvan-
das i rapporten.

Elmatningen till kranen sker via en kontaktanordning, beldagen mellan boggierna pa den vastra
delen av kranen. Denna har kontakt med elférsorjningen som ligger under markniva i en ranna.
Detta system kallas i andra sammanhang for conduit, dar stromforande skenor ligger under
markniva. Conduit kan 6verséttas till rorledning eller kanal.

Portalens sparvidd: 10,4 meter.

Portalens hojd: 21,7 meter.

Langd mellan buffertar: 19,5 meter.

Portalens konstruktion: Fackverkskonstruktion med nitade forband. En kran utfoérd i fackverk
anvands ofta for de riktigt tunga och hdga lyften inom olika anvandningsomraden. En fack-
verkskonstruktion kan forklaras pa foljande satt:

Konstruktionssystem bestaende av stanger som kopplas samman s att ett stabilt barverk er-
halls. Fackverksprincipen bygger pa att stangerna bildar ett stort antal trianglar. Detta blir
mycket stabilt eftersom en triangels former och vinklar &r entydigt bestamda av sidlangderna,
d.v.s. i fackverkets fallstanger. Beroende pa hur fackverkets belastningar fordelas kan stang-
erna utsattas for dragkrafter eller tryckkrafter (kompression).

Lyftkraft: Stora kroken 40 ton radie 10-21 meter, 20 ton radie 10-28 meter, 12 ton radie 10—
36 meter.

Storsta lyfthojd 42,6 meter.

Lyftkraft: Lilla kroken 6 ton radie 11,5-39 meter.

Stora vajertrumman till stora kroken, bredd: 3 meter.

Stora krokens vajer, diameter: 3,5 cm.

Lilla vajertrumman till kranarmen, bredd: 2 meter.

Kranjibbens vajer, diameter: 2,8 cm.

Avstand mellan trummornas centrum: 3,8 meter.



Det finns tre system av vajrar pa kranen. Ett till stora kroken, ett till kranjibben och ett mindre
till lilla kroken, aven kallad hjalplinan. Lilla krokens elmotor och vajerspel ar monterat pa taket.
Ovriga sitter placerade i kranens maskinrum. Vajrarnas montering utgor ett komplext system
av rullar och vandpunkter for att uppna maximal lyftkraft. Dronarfotona langre fram i doku-
mentationer ger den intresserade mdjlighet att fordjupa sig i denna kunskap.

Tillverkare av elmotorn for drift av vajrarna: AEG (Tillverkningsskylten pa motorn oléasbar)
Tillverkare av vajertrummor och bromsanordningar: Stromag AG (Stromschienen und Appa-
ratebau GmbH). Foretaget startades 1932 i den tyska staden Dortmund och tillverkar &n idag
bromsanordningar till bland annat vindkraftverk och kranar av olika slag.

Tva elmotorer pa var sida utanfor hytten. Aven kallat vridmaskineri eller svangmaskineri. Till-
verkare ok&nd. Motorerna driver runt hytten och kranjibben via en kuggkrans/stodring placerad
under hytten. P& motorerna finns dven en bromsanordning placerad som ska lasas nar kranen
inte anvands.

Maskinrum, inre matt

Langd: 7,3 meter.

Bredd bakre delen:5,4 meter.
Bredd mittdelen: 3,8 meter.
Bredd framre delen: 2,9 meter.
Hojd: 3,6 meter.

Forarhytt, inre matt

Bredd forarplats: 1,7 meter.

Hojd forarplats (snitthojd lutande tak framat): 1,7 meter.

Bredd bakre del: 2,5 meter.

HOjd bakre del: 2,0 meter.

Langst bak i maskinrummet finns en motvikt i betong som tacker hela bakre vaggen. Hur
mycket motvikten véger &r inte kant.

Beskrivning av forarplatsen reglage.

Kranen ar utrustad med sex elektriska motorer. Tva till &kmaskineriet, tva till svangmaskineriet,
en till kranjibb och stora kroken samt en elmotor till lilla kroken. Det kravs stor yrkeserfarenhet
att kora kranen pa ett mjukt satt och undvika ryck i vajrar och kranjibb. For att fa en ryckfri
start sa anvandes bromsarna nar exempelvis forsta kontakten for stora kroken lades i. Nar lyftet
bdrjade slapptes bromsen och den mjuka starten var ett faktum. Bromsen anvéndes dven nér
lyftet skulle stoppas for att undvika ryck. Samma géllde nidr man skulle svdnga hytten och
kranjibben. Da anvéandes fotbromsen for att en mjuk start och stopp.



Kran 43, Norra Alvstranden, Gdteborg Dokumentation mars-april 2021

’

M= b -
Spakarna vid fonstret &r bromsar for stora och lilla kroken. Vid bromsning drog man till sig
spakarna. Den lilla pedalen pa golvet ar bromsen for “sviingen”. Ett uttryck som anvandes nar
man skulle svanga runt hytten och kranjibben.

»

Reglaget uppe till vanster &r for att kora lilla kroken upp eller ner. Till hoger om den padraget
for dket”, kranens forflyttning pa rdilsen utmed kajen och reglaget under anvands nar man ska
kdra upp eller ner med stora kroken.
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Vaxelspakar for val mellan att kora med kranjibben eller stora kroken. Dessa tva gick pa
samma motor. Reglaget framfér anvands till svangmotorerna for att svanga hytten och kranjibben.

Métarna som anger kranjibbens utlagg i meter och antal ton i stora och lilla kroken. Métaren
nere till vanster ar till lilla kroken. Den ovan till stora kroken. Matarna monterades troligtvis in
mellan 1975-80.
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Kran 43, Norra Alvstranden, Gdteborg

Fotodokumentation kran 43.
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Kranarnas placering pa Norra Alvstranden och Lundbyhamnen i april 2021. Kran 10 Hensen 1962.
Kran 11, Hensen 1962. Kran 24, Landsverk 1947. Kran 42, Kampnagel 1954. Kran 43, Kampnagel

1954. Kran 47, Kone 1974. Kran 50, Gotaverken 1917.

Foto fran Sodra Alvstranden mot vaster. Foto Minna Hellman 20210423
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to fran S('jd Alvstrden vid Maritiman. Kran 43 mitt i bild.

Foto Minna Hellman 20210423

. Foto Madeleine Ekman. 20180419
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Foto fran Stenpiren. Kranarna fran vanster i bild, 42, 10 och 43




Foto fran sydvast.

I bakgrunden kran 10.

an norr.
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Foto fran soder.

Foto fran soder.
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Informativ skylt for allas sékerhet. Knappen till nddsignalen syns uppe till hoger i bild.

% Rt saL ) 2 ot =YL
Boggin pa sodra portalbenet. Till vanster ses elmatningen och kardanaxeln fran den centralt placerade
elmotorn.
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Elmatningen sedd fran sydvast.
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Ostra boggin i norra portalbenet. Foto i riktning mot centrala Géteborg.
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Foto mot norr med elmotor och kardanaxlar for driften av kranboggierna.
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Foto mot sydvast. Elmotor med utgaende kardanaxlar till boggierna.
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Akmaskineriet med elmotor och utgéende kardanaxel pa norra portalbenet.
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Kuggar till en av boggierna. Till vanster ses ett av de dubbelflansade hjle. Till héger ses kuggdrevet
som sitter pa ing&ende kardanaxel. Genom att flytta det mellan kuggarna erhalls fram eller backgang.

w

Utsikt fré andra avsatsen.
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Konstruktionen kring lagret for den rorliga svangskivan med forarhytt, maskinrum och kranjibb.

19
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Utsikt mot sydost. Fran vanster i bild ses kran 10, 11 och nagot skymd, kran 42.

20
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Stilstudie av konstruktion i riktning nedat och mot soder.

U NG

Stodhjul som haller hytten och kranjibben i lage nar det kérs runt. Kuggarna
skymtar i bakgrunden.

for drivningen

21
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For att driva runt hytten och kranjibben finns tva svangmotorer placerade pa var sida om hytten. Har
syns kuggdrevet och drevet fran motorn.
Bilden nedan visar elmotorn placering utanfér hytten. Motsvarande placering av den andra motorn
finns pa andra sidan hytten. Pa varje motor sitter en anordning med vred for lasning av hytt och kranjibb
efter avslutat arbete. Aven kallad stormlasning. Se pil.

22



Utsikt inifran hytten och ner i trappan. Har &r man uppe pa dryga 21 meter.
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Maskinrummet. Dorren som leder ut till trappan som ses pa féregaende bild.
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Vaggen och dorren mellan maskinrummet och forarhytten ar byggda i tré.

25
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Forarhytten i sin helhet. Beskrivning av reglagens funktion finns under rubriken Teknisk
beskrivning, sidan 5-7.

Vajertrummorna i maskinrummet. Langst bort trumman till stora kroken och narmast till
kranjibben.

26
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Mellan vajertrummorna finns vaxellada och bromsar for vajrarna. Vaggen i bakgrundén ar ocksd
motvikten vilken vager ett ansenligt antal ton.
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Véxelldda och bromsanordningar. Bromsningen sker genom att bromsblock pressas mot ett centralt
placerat hjul mellan véaxellada och motor. Motsvarande broms skymtar pa andra sidan vaxelladan.

28
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Elcentralen i maskinrummet. En motsvarande elcentral finns pa andra sidan.

29
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Kran 43, Norra Alvstranden, Gdteborg

En elmotor av tillverkning AEG driver bade stora kroken och kranjibben. Val av funktion sker via en

snackvaxel som regleras fran forarhytten.

Tillverkningsskylt placera i maskinrummet.

30
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Emaljskylt placerad i forarhytten. Till hdger och vanster om skylten ses olika anordningar for elen i
kranen vilka ar vanligt forkommande pa manga platser i bade maskinrum och férarhytt.

31
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Droénarfoton.

2

Foto 6ver samtliga varvskranar p& Norra Alvstranden. Fran vanster t

nar. Kran 10, 11 och 43 samt bakom den 42, 47 och 24.

32
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Historiska foton
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Det har varit svart att f& fram historiska foton pa kran 43 men kran 42 férekommer pa ett antal foton.
Detta ar troligen taget pa 1970-80-talet efter att kran 42 kommit tillbaka till G6taverken efter sin vistelse
pa Arendalsvarvet. Portalen byggdes om nar kran 42 flyttades ut till Arendal. Sparvidden andrades fran
10,4 meter till 15 meter. Darav den nagot oproportionerliga portalen. Foto fran Varvshistoriska fore-
ningen
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Foto taget pa Gotaverken efter att kran 42 kommit fran Arendalsvarvet. | bakgrunden ses
troligen kran 10. Foto fran Varvshistoriska foreningen.

39
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Flygfoto dver Arendalsvarvet taget mellan 1965 och efter 1974. Intressant flygfoto dar tva av Arendals-
varvets Kampnagelkranar finns representerade. | vanstra hoérnet ses en kran med ombyggd portal och
uppe i hogra hornet ses en kran utan ombyggd portal och har da behallit sin ursprungliga sparvidd pa
10,4 meter. P& foton tagna innan 1965 finns enbart kranen i vanstra hérnet med den andra har alltsa
tillkommit efter 1965. Vilken kran pa fotot som &r ombyggd gar inte att sdga men det vi vet ar att kran
41, 42 och 45 flyttades ut till Arendalsvarvet och samtliga planerades att byggas om. Foto visar med
tydlighet att nagon eller ndgra av kranarna inte byggdes om. Kran 42 som idag finns inne pa Gétaverken
ar ombyggd sa det ar mycket mojligt att det &r den som ses nere i vanstra hornet.

R&d pil visar en ombyggd kran. Sparvidd 15 meter.
Den gula pilen visar en kran i ursprungligt utforande. Sparvidd 10,4 meter.

40



Kran 43, Norra Alvstranden, Géteborg Dokumentation mars-april 2021

Arkivmaterial

Det har ar den enda ritningen som hittats pa Landsarkivet i Géteborg pa kranarna 41,
42, 43 och 45 i ursprunglig version.

41
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Kran och traverskarta daterad 740107. Kran 43 forekommer sparsamt i arkiven men har finns den med.
Ingen av de 6vriga Kampnagelkranarna finns med pa listan for Gétaverken da dessa var placerade ute
pa Arendalsvarvet.
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Troligen det forsta dokumentet som visar pa planerna for kranarna 41, 42, 43 och 45. Dokumentet ar
fran 1959 och da ansdgs kranarna nya. Kran 45 levererades aret innan, 1958. Med facit i hand vet vi
att kran 43 aldrig fick vara med pa resan ut till Arendalsvarvet utan den blev kvar inne pa Gotaverken.
Kran 42 kom tillbaka i ombyggt skick efter 1974. Kranarna 41 och 45 blev mojligen kvar ute pa Arendal
anda till dess att verksamheten dar upphorde 1989.

43



Kran 43, Norra Alvstranden, Géteborg Dokumentation mars-april 2021

Forslag till ombyggnad av kranarna 41, 42, 43 och 45 daterat 10 januari 1961. Ursprungsritningen
som ligger till grund fér denna omarbetade ritning ar daterad 19 november 1953. P4 ritningen finns en
notering om max hojd 64,50 meter. Kran 42, som idag star pa Norra Alvstranden fick denna utformning.
Hur det blev med ombyggnaden av kranarna 41 och 45 vet vi inte. Kran 43 blev kvar inne pa Gotaver-
ken.

44
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