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MALBILD KDLL2035 fokuserar pa en pusselbit
i kollektivirafiksystemet som Ar viktig for alla resor
i storstadsomradet — &ven de som bérjar langre ut
i regionen, i en lokalbuss, pa cykel eller i bil. Det &r
i stomnatet de allra flesta resor sker.

Malbilden vilar pa en stor mangd utredningar,
analyser och dialoger inom och utom de egna
organisationerna. Forslaget som gick ut pa remiss
i mitten av 2016 fick stort sttd i de barande
delarna. Efter kompletteringar antogs férslags-
handlingen av parternas fullmaktigeforsamlingar
vintern/varen 2018.
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Detta 4r Malbild Koll2035

Malbild Koll2035 beskriver hur kollektivtrafiken i
det sammanhingande storstadsomradet i Goteborg,
Maélndal och Partille ska utvecklas fram till ar 2035
for att bide kunna attrahera och ta hand om betyd-
ligt fler resenirer. I sjilva verket dr en kapacitetsstark,
snabb och palitlig kollektivtrafik en frutsittning
for ett mer titbebyggt storstadsomride med fler dn
800 000 boende och nirmare 400 000 arbetsplatser.
Kollektivtrafikresandet beriknas 6ka med mellan 60
och 75 procent.

Milbild Koll2035 ir en vidareutveckling av Kollektiv-
trafikprogrammet K2020 och fokuserar pd stomnitet,
detsom idag omfattar sparvagns- och stombusstrafik
samt expressbussar och pendeltig dir de trafikerar
storstadsomridet. Malbilden har tagits fram gemen-
samt av Viistra Gotalandsregionen, Visttrafik, Gote-
borgs Stad, Mélndals stad och Partille kommun med
Stadstrafikforum GMP som politisk styrgrupp.

Stomnitet ska utvecklas for att

* stodja en hillbar region- och stadsutveckling

* underlitta ett enkelt vardagsliv

* 5ka andelen resor med kollektivtrafik, ging och
cykel.
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forma framtidens I kollektivirafik.

MEDBORGARDIALDG Den helt4ckta sparvagnen bidrog till det
stora intresset for medborgardialogen. Tvé ldrdagar stod den upp-
stalld pa Drottningtorget, bemannad av tjansteman och politiker.
| Angereds och Médlndals centrum samt pé Allum i Partille kunde
invAnare mata politiker i den mobila utstaliningen.

Next Stop 2035
En viktig del i arbetet har varit den breda medborgar-

dialog som genomférdes under hésten 2015 under
namnet Next Stop 2035. Sammanlagt deltog 340 per-
soner i fokusgrupper och 6 300 i en webbdialog. De
fick ta stillning till ett forsta forslag pa kvalitetsmal,
struktur och trafikkoncept. Overlag var deltagarna
positiva, men svaren ledde ocksa till viktiga férind-
ringar bland annat vad giller firre och enklare byten.

Firslags-
handling

2016 2017



2017: Trangt ombord, trangt i stan

Trots en utbyggnad av kollektivtrafiken ir det allt
oftare fullt ombord pi manga spirvagnslinjer, stom-
busslinjer och flera av expressbusslinjerna i hogtrafik.
En hogre turtithet kar kapaciteten, men gor att det
blir fullt med fordon i staden och att bussar och spar-
vagnar far std i kb vid korsningar och for att komma
fram till hallplatserna. Virst 4r det i bytespunkter
som Korsvigen, Nordstan, Brunnsparkcn, Jdrntorget
och Hjalmar Brantingsplatsen. Kapacitetstaket for
Brlmnsparken ir i princip redan nitt.

All sparvagnstrafik och storre delen av busstrafiken
mellan Hisingen och fastlandssidan gar sver Géta
Alvbron, vilket gor systemet sarbart och begrinsar
mdjligheterna att utdka trafiken. I flera strak ir inte
kollektivtrafikens framkomlighet garanterad, vilket
ir en viktig orsak till kapacitetsproblem och bristande
pilitlighet. Till det kan laggas yttetligare brister som
besvirliga byten, saknade tvirférbindelser och ett
komplext linjenit.

De som drabbas av fullsatta fordon, langa restider
och langa vintetider ir resendrerna. Virst ir det for
dem som bor lite lingre ut, som ska aka pa tviren
eller som behdver resa genom innerstaden eller passera
City. Det gor att manga viljer bort kollektivtrafiken
eftersom den inte upplevs som attraktiv, vilket leder
till simre stadsmiljs, skadliga utslipp och tringsel
i trafiken.

Det hir dr brister som kommer att forstirkas nir
manga fler bor och verkar i storstadsomridet. Samti-
digt som vi vill gora plats for fler i kollektivtrafiken,
vill vi ocksd anviinda stadens gator och torg till andra
saker in transport. Det ricker dirfor inte med att
utdka kollektivtrafiken i samma struktur; kollektiv-
trafikkostymen borjar helt enkelt bli for tring.

el

REGION

Radiell struktur Dagens kollektivirafiksystem ar

i huvudsak radiellt, vilket gor att onddigt manga
méste resa anda till City for att byta och att resorna
mellan platser langre ut i systemet tar onddigt 1ang
tid.

Flera platser framfor allt i innerstaden har ett stort
flide av kollektivtrafikfordon dar ménga linjer och
trafikslag ska samsas, ibland dven med biltrafiken.
Det gor systemet mycket storningskansligt.
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REGION

MALBILDENS NATSTRUKTUR med mellanstads-
ring och innerstadsring medger snabbare resor
mellan viktiga malpunkter i inner- och mellanstad
och avlastar City.

De nio principerna visar hur stomnéatet ska utveck-
las for att attrahera och 4 plats med ménga fler
resendrer och stidja stadsutvecklingen i enlighet
med mélen. Principerna forverkligas i en tydlig
struktur och tydliga trafikkoncept.
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En kostym att vaxa i

Vi behdver tinka nytt, men utga frin det vi redan
har. Vi kan utnyttja att stora delar av sparviigsnitet
ir byggda som stadsbana och vi kan utnyttja de stora
trafiklederna runt och genom staden for ett snabbt
metrobussystem. Lings minga strickor finns det
redan busskérfilt, och med Vistlinken och den
utveckling som beskrivs i Milbild Tag 2035 kan

pendeltigstrafiken dra ett stérre lass.

Malbilden foreslar dirfor inga helt nya trafikslag som
till exempel separat tunnelbana eller monorail. De
ir dyra och svara att bygga och de gér inte nytta
forrin de ir fullt utbyggda. Diremot behaver infra-
strukturen fér befintliga trafikslag forstirkas och
kompletteras. Trafikslagen behaver utvecklas till
sammanhallna trafikkoncept, med tydliga uppdrag
och egenskaper som resenirerna forstar. Det blir vis-
serligen ingen tunnel- eller hégbana, men sparvigen
kan lyftas upp eller sinkas ner for att forbittra fram-
komligheten eller minska barridreffekter d4 omriden
fortitas. Lings lederna kan bussgator liggas ovanpi
eller intill befintliga korfilt.

For att avlasta de centrala delarna av staden och
samtidigt korta restiderna mellan platser utanfor
innerstaden kompletteras dagens radiella strik med
tva ringar. Innerstadsringen gar frin City till Kors-
vigen, Linnéplatsen, Stigbergstorget, Lindholmen,
och Frihamnen och tillbaka till City igen och bestir
av sparvig med hég standard. Mellanstadsringen
bestar av separata metrobussbanor lings befintliga
trafikleder — Soder-Visterleden, Lundbyleden och E6
Tingstadsmnneln—ﬁbromotct. De stationsliknande
hallplatserna placeras vid stora mélpunkter och
utpekade bytespunkter dir de ocksa kan dverbygga

lederna fér gaende och cyklister.

En ny sparvig i Alléstraket mellan Haga och Pol-
hemsplatsen férbi Centralen till Hisingsbron avlas-
tar Brunnsparken och andra delar av City och gbr
hela sparvigsnitet palitligare. Det ligger i linje med
att se City i forsta hand som en malpunkt, inte en

bytespunkt.

NIO PRINCIPER FOR UTVECKLINGEN AV STOMNATET

 Snabba och tydliga tvarfdrbindelser.

 Stomnatet kompletteras med ett
snabbnat.

 Kapaciteten och framkomligheten
hdjs i spdrvagns- och stombussnatet.

bytespunkt.

* Brunnsparkens funktion i kollektiv-
trafiken sprids pa fler platser i City.

® City blir mer malpunkt och mindre

e Linjenitet forenklas.

* Rymligare fordon snarare én fler.

® Uthyggnaden av stomnétet sker
samordnat med stadsutvecklingen.

* Stomnatet samlas i utpekade strik
och differentieras.



For resenaren och staden

Milbilden anger kvalitetsmal ur tre perspektiv: for
reseniren, for minniskan i staden och fér stadens
struktur. Kvalitetsmalen fungerar som riktlinjer vid
prioritering, planering och utformning av dtgirder
och trafikering samt fr samspelet mellan kollektiv-
trafik, stadsmiljs och stadsutveckling. Ett exempel ir
restidsmalet som innebir att det ska gd att resa med
kollektivtrafik mellan alla viktiga platser i storstads-
omridet p max jo minuter och lings striken till City
pi max 15 minuter utan byten.

Stomnitet ska stirka stadens struktur, méjliggéra
en fortitning och bidra till mer stadsliv runt bytes-
punkter och storre hillplatser. Vi behéver kombi-
nera god framkomlighet f6r kollektivtrafiken med
god stadsmiljs, eller, som ett kvalitetsmal lyder: De
fysiska och upplevda barridreffekterna ska minimeras.

ANGERED RESECENTRUM (visionsbild) fardigstalls under 2017
med fokus pa att skapa en modern knutpunkt och en trygg och
Oppen motesplats.

Ettsitt &r att koncentrera trafiken till ett antal utpekade
strik som med fa undantag redan idag trafikeras av
tyngre buss- och spirvagnslinjer pd egna banor. Kraven
pa framkomlighet kan da vara ldgre i dvriga strak.
Genom att ligga expressbusstrafiken pa eller lings
trafiklederna slipper vi en kraftigt 6kad mingd bussar
pé flera centrala gator samtidigt som vi far kortare res-
tider och mindre stérningar. Men det kommer inte
alltid att ricka. Nir omriden ska fortitas eller kraven
pi kollektivtrafikens framkomlighet 8kar, kan framfor
allte sparvigen behova sinkas ner eller lyftas upp.

Fem trafikkoncept
Trafikkoncepten som beskrivs pa foljande sidor utgar

fran kvalitetsmalen och utvecklingsprinciperna pa
foregiende sida. Ett trafikkoncept har en vil definie-
rad funktion och uppsittning av egenskaper. I mil-
bilden delas spirvagnstrafiken upp mellan Stadsbana,
med hdgre krav pa hastighet och kapacitet i de langre
striken, och Spdrvagn for de nagot kortare striken.

City&sm ir en vidarcutvcckling och rcnodling av
dagens stombuss och Metrobuss ir ett nytt snabbuss-
koncept som kommer att inkludera dagens firgade
expresser. De tre forstnimnda trafikkoncepten ir i
huvudsak kopplade till 15-minutersmalet (strakbetji-
ning) medan Metrobuss ir kopplat till 30-minuters-
malet (nodbetjaning). En forsta Linbana tverbryggar
ilven, hamnbanan och Lundbyleden.

RESTIDSMALEN betyder att det fran VArvaders-
torget tar max 30 minuter till Frélunda torg,
MolIndals stadskarna eller Sahlgrenska. Det tar
15 minuter frén MéIndals stadskarna till City.

AR 2035 ...

... reser du mellan storstadsomradets alla
viktiga platser pd max 30 minuter (i stom-
nitet) och pd halva tiden till, runt och inom
innerstaden. En stor del av dygnet behdver du
inte halla koll pa tidtabellen och du behdver
normalt inte byta mer an en ging — till City
kommer du direkt. Tar resan mer @n 15 minuter
har du sittplats. Du kan lita pa att aldrig vara
mer &@n 5 minuter sen.

Stomtrafikens linjenat upplevs lika enkelt som
en tunnelbanas.



15 minuter

REGION

STADSBANENATET erbjuder direktresor till och
frén City langs relativt 1anga strdk med stora
koncentrationer av boende. Det svarar mot
kvalitetsmalet om maximalt 15 minuter fran alla
tyngdpunkter och langs alla stomnatsstrak till City.
Spérvagnslinjerna har samma uppdrag, fast lings
de négot kortare striken.

Innerstadsringen erbjuder snabba resor mellan
viktiga platser i innerstaden och avlastar pa s&
satt dven City.

Stadshana och sparvagn

Sparvagnstrafiken delas upp i tvd koncept: Stadsbana
och Spdrvagn. Stadsbana trafikerar lingre strak dir
sparvigen i huvudsak haller stadsbanestandard. Hall-
platserna ligger relativt glest, vilket tillsammans med
en hogre maxhastighet och sparvig pa egen bana med
fa korsningar i plan gor att stadsbanan har egenska-
per som liknar en tunnelbanas. Si ser det redan ut
i minga delar av dagens sparvigsnit. Spdrvagn tra-
fikerar &vriga, nagot kortare strik i det som kallas
huvudnitet.

Tekniskt sett dr Stadsbana och Spirvagn ett och
samma system och de kan dirfor dverlappa nigot,
men riktlinjerna for hallplatsavstand, korsnings-
punkter och hastighetsansprik skiljer koncepten at.
Pi lingre sikt kommer skillnaderna att &ka bland
annat vad giller fordonslingd. Pi flera platser beho-
Ver vagnarna idag anpassa sin hastighct, men det gar
att successivt forbittra banorna och planskilja dem
i tdtare stadsmiljber, vilket ocksd minskar barriir-
effekterna.

Angeredsbanan kan redan runt 2035 behéva trafi-
keras med 6o-metersvagnar for att fa plats med alla
resenirer.

Angerad
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STADSBANAN bestér av fem strak och ett nytt strik langs Dag
Hammarskjoldsleden, samt innerstadsringen som &ven trafike-
ras av sparvagnslinjer. Allélanken anvands av stadsbanelinjer
i nordost-sydvastlig riktning under malbildens tidshorisont.

Ovriga strak ing4r i det som kallas huvudnatet, som trafikeras
av "vanliga" sparvagnslinjer. Ett antal lankar, de flesta i cen-
trala Gateborg, klassas som lokalbana. De trafikeras av ndgra
sparvagnslinjer — det finns inga lokala linjer — som pa kortare
strackor ddrmed kan ha lagre framkomlighet.
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STADSBANA | STADSMILI0 Stadsbanan star fiir en stor del av resandet och kan
med rétt utformning av anldggningarna bidra till attraktiva och befolkade stadsmiljéer.
Idébilden &r ett montage; plats och utseende pa fordon ar fiktiva.



15 minuter
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DIREKT TILL CITY langs tunga strik som inte har
sparvag eller strik som behdver kompletteras med
fler strackningar. Genom garanterad framkomlighet
och ofta egna korbanor bidrar citybusslinjerna till
att uppfylla restidsmalet om 15 minuter till City.

Citybuss

Citybussnitet erbjuder i likhet med stadsbane- och
sparvagnslinjer direktresor till och frin City, men
lings strak dir kapacitetsbehovet inte motiverar
sparvig. Konceptet kan sammanfattas med “tink
sparvagn — kor buss”, vilket innebir att kérvigar
och linjenit ska vara stabila dver tid precis som spar-
vagnsnitet och att den upplevda kvaliteten ska vara
densamma. Det betyder att dverallt dir framkomlig-
het och komfort s kriver och det dr majligt, ska det
finnas egna kdrbanor och bussarna ha signalprioritet.

Aven pi andra strickor ska det vara bussvinlig geo-
metri och jimn beliggning. Busstrafikens storre flexi-
bilitet ska utnyttjas for bittre anpassning, inte for
kvalitetssinkning.

Citybusslinjerna gir genom titbebyggda omraden,
vilket betyder att de sa snart som mdjligt ska kéras

med el- eller elhybridbussar.

Tuve.

Citybuss
mmm ftgarder Citybuss

DE UTPEKADE STRAKEN FOR CITYBUSS innebar bade en
renodling och en komplettering i forhllande till dagens stom-
bussnat. Stadshanetrafiken till Bergsjon kompletteras med
Citybuss som gér i ett sydligare |4ge och via Gullbergsvass till
City. Stadshanetrafiken fran Lansmansgérden kompletteras med
Citybuss som knyter VArvaderstorget till metrobussnatet och
fortsatter langs Eriksberg och Lindholmen till City. Straket hela
vagen frén Forsaker via Toltorpsdalen ar nytt som citybusstrak.
Dagens stombusstrak frin Backa, Tuve och Kalleb4ck uppgra-
deras till citybusstandard.



CITYBUSSKONCEPTET &r en vidareutveckling av stombusstrafiken med en tydligare
identitet, renodlat linjenat, tystare och renare fordon, higre kvalitetskrav och hogre
kapacitet. Idébilden ar ett montage; plats och utseende pé fordon ar fiktiva.
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METROBUSS 4r nagot helt nytt och samtidigt en vidareutveckling och
stor standardhtjning av dagens s4 kallade fargade expresser som gér
frén ytterstaden och grannkommunerna. Idébilden &r ett montage; plats

vagens utformning 0|:I1|.J:tseende pa fordon &r fiktiva. WIEE"H |
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Utredningsomréde

Metrobussnitet har som uppgift att binda samman
tyngdpunkter och andra viktiga malpunkter i stor-
stadsomridet, liksom striken frin ytterstad och
grannkommuner mot storstadsomradet och till City.
Nirmast Goteborg kér metrobussarna pa egna banor,
i huvudsak pa eller invid befintliga trafikleder runt
och genom centrala Géteborg. Metrobussnitet kan
dirfor avlasta befintliga kollektivtrafikstrik genom
innerstad och City, men 4ven de hart belastade trafik-
lederna genom att attrahera bilister. Kérbanorna kan
utnyttjas av regionbussar som fir en snabbare vig till
City och Nils Ericsonterminalen.

Fordonen kan vara dubbeldickare och kéras i for-
donstég, vilket ger mojlighet att anpassa kapaciteten
efter behov, utan att paverka turtitheten. Stationerna
liggs bara dir det finns ett stort underlag. Det gar
oftast att byta till annan kollektivtrafik, och dir
stationerna byggs over lederna knyter de ocksa ihop
omriden pi &mse sidor for giende och cyklister.

Frolunda torg 1_J

For de regionala strak som saknar pendeltagstrafik,
fyller metrobussystemets infrastruktur samma roll
som jirnvigen med angoring i City.

MELLANSTADSRINGEN utgors av Stder-Vasterleden, Lundbyleden och E6 mellan Tingstadsmotet
och Abromotet. City angtirs frin Kungssten i vaster via Oscarsleden och fran Partille i dster via E20 och

« SNABBT MELLAN MALPUNKTER och till City. Metrobuss- E45/0scarsleden och frin norr pA E6 via Tingstadstunneln och E45/0scarsleden. Fran sader fireslds
konceptet svarar mot kvalitetsmélet om maximalt 30 minuter bussarna trafikera Ullevigatan, dver Bangardsviadukten med en genomgaende station i anslutning till
mellan tyngdpunkter och viktiga malpunkter. Det gér att resa Centralstationen och vidare ner pa E45/0scarsleden. Forslaget ligger inom det som markerats som utred-
direkt till City i samtliga strak i storstadsomrédet, liksom fran ningsomrade. Till det kommer ett antal tvarférbindelser som Mellbyleden/Bergsjovagen, Landvettervagen
flera av striken frin tatorterna narmast storstadsomradet. och Vallhamrastraket samt flera infartsleder som inte omfattas av mélbilden eller nigra atgarder.
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EN FORSTA LINBANA. Det finns ett stort behov
av fler forbindelser mellan den s6dra och norra
Alvstranden. | mélbilden ingér en forsta linbana,
som efter utvardering kan fljas av fler. Linbana
gar relativt snabbt att 4 pé plats och kan darmed
avlasta stadens centrala delar under flera &r med
stora byggprojekt.

12

Linbana

Linbanor ir en viletablerad teknik som nu bérjar
implementeras i stadsmiljder som en del av den van-
liga kollektivtrafiken. De dr idealiska for att dver-
brygga ilvar, dalgingar, trafikleder och andra typer
av barridrer dir de erbjuder direktresor mellan mal-
punkter som annars hade krivt en lingre omvig och
i de flesta fall minst ett byte.

Linbanor 4r separerade frin dvrig trafik, ar driftssikra
och har relativt laga driftskostnader, trots en hég tur-
tithet dygnet runt.

Stadslinbanan i Géteborg ska ha tre kablar for stabil
ging och gondolerna, med plats for cirka 25 resenirer,
ska ha breda dérrar for att méjliggora en smidig resa
for rullstolsburna och personer med bagage, barn-

vagnar eller cyklar.

Det kommer att g en gondol var 4s:e sekund och
kommer att stanna helt inne i stationen tva ganger for
av- och péstigning, utan att stoppa dvriga gondoler.
Hastigheten 4r 2025 km/h, vilket ger linbanan en
kapacitct pd 2000-3 000 resenirer per timme i varje
riktning. Detta motsvarar kapaciteten for en vanlig
sparvagnslinje.

lllustration av hur den planerade linbanan fran Jamtorget till
Lindholmen och vidare mot Wieselgrensplatsen skulle kunna

se ut. Bilden 4r ett montage; utseende pé pyloner, gondoler och
byggnader och exakt placering &r inte bestamda.



Guidelines for trafikkoncepten

Guidelines ir ett etablerat verktyg for planering av
kollektivtrafik, och fortydligar vad ett trafikkoncept
innebir i praktiken och vilka avvigningar som kan
goras. Grén niva beskriver rikevirdet. I de fall kol-
lektivtrafikens ansprik hamnar i konflikt med andra
intressen pa en delstricka, kan en sinkning till gul
niva for vissa parametrar vara motiverad.

Gul niva beskriver grinsvirdet for kvalitetskraven. Sa
linge gul niva anviinds i begrinsad omfattning och
standarden i dvrigt dr gron, kan en linje eller ett strik

som helhet anses leva upp till konceptets kvalitets-
krav. T de speciella fall di det blir svirt att uppni gul
niva krivs en sirskild utredning, dir orsaker till och
konsekvenser av ett avsteg miste redovisas.

For att en linje ska tillhora exempelvis citybusskon-
ceptet, miste huvuddelen av kérvigen uppfylla gron
niva. P4 kortare delstrickor kan en gul nivi accepteras
om det dr motiverat av exempelvis trafiksikerhets-
eller stadsmiljoskil, och i speciella undantagsfall dven

réd niva.

METROBUSS STADSBANA SPARVAGN

Turtathet per linje Grin niva 7,5/10/15 min 5/7,5/10 min 5/7,5/10 min
Hig/Dag/Lag
(minuter mellan turerna) ~ Gul niva 10/15/30 min 7,5/10/15 min 7,5/10/15 min
NStand melian Grin niva >1200m >1000m =600 m
Gul niva >800 m >600m >400 m

Grin niva >80 km/h =270 km/h =50 km/h
Maxhastighet

Gul niva =60 km/h 250 km/h =30 km/h

&rin niva Planskild Planskild I plan i ansl. till hpl
Korsningar

Gul niva Signalprio i plan Signalprio i plan i ansl. till hpl I plan =200 m

Gréin nivé Egen bussbana Egen sparbana Egen sparbana
F— utan annan busstrafik utan busstrafik utan busstrafik

il E Egen bussbana gemensam Egen sparbana Egen sparbana

med annan busstrafik

gemensam med buss

gemensam med buss

CITYBUSS
5/7,5/10 min
7,5/10/15 min

>600 m
2400 m
=50 km/h

230 km/h

I plan i ansl. till hpl
| plan =200 m

Egen bussbana
utan annan busstrafik

Egna kirfalt/
garanterad framkomlighet

13



C
0
O~
-—
o
YO0

Bytespunkter &r en viktig del av strukturen
dér striken in mot City méter innerstads- och
mellanstadsringens tvarforbindelser.

| de flesta av de utpekade bytespunkterna gar
det att byta mellan metrobuss- eller pendel-
tagslinjer och citybuss-, stadsbane- eller spar-
vagnslinjer. Vissa bytespunkter &r ocksa navi
en val utbyggd lokal omrédestrafik. Alla har god
tillganglighet med gang och cykel; ndgra som
ligger langre ut har storre pendelparkeringar.

14

Bytespunkter — en del av strukturen

och resan

Bytespunkternas utformning och funktion ir viktig
for resenirens upplevelse och for att de ska fungera
som métesplatser i staden. Instillningen till byten
beror mycket pa hur sjilva bytespunkterna upplevs
och vad man ser sig vinna pd att gbra ett byte.

En grundprincip ir dirfor att placera bytespunkter
pé platser dir det finns ett rike stadsliv med ett utbud
av handel, métesplatser och minga boende — eller dir
bytespunkten och alla resenirer kan bidra till att det
skapas. Det gir inte alltid. Det finns platser som ir vil
placerade fér byten mellan metrobusslinjer och andra
linjer, men dir nirheten till tung infrastrukeur eller
laget gor en stadsutveckling mindre trolig. Likvil
maste de upplevas trygga och erbjuda viss service for
att vara relevanta som bytespunkter.

K2020-rapporten Den ideala bytespunkten ir ut-
gangspunkt for behovsanalyser och utveckling av
befintliga och nya bytespunkter. Det finns en relativt
stor kostmdspost for att sikerstilla att de utpckade
bytespunkterna och metrobusstationerna nir upp till
kvalitetsmalen.

Genom att sprida Brunnsparkens funktion pé fler platser

i City snabbas trafiken upp, vilket i kombination med att
farre ska behtva aka fill City bara for att byta, skapar mer
plats for stadsliv. D& Citys funktion som bytespunkt mins-
Kar, tkar 4 andra sidan kraven pa kapacitet och attraktivi-
tet vid andra bytespunkter i innerstaden och mellanstaden
— som Korsvégen, Kungssten och Hjalmar Brantingsplatsen.



mmm Stadsbana
[ Sparvagn
Citybuss
mw Metrobuss
s Linbana

() aneERED C

MALBILDENS UTPEKADE BYTESPUNKTER OCH STRAK
Malbilden pekar ut ett antal systemviktiga bytespunkter.
De &r en del av stomnétets struktur, erbjuder byte mellan
olika trafikkoncept och bidrar till att uppfylia flera av kvali-
tetsmalen. Flertalet utpekade bytespunkter har ett relativt
stort ansprék p4 yta och framkomlighet i anslutande strak.
Den hdga turtatheten gor att de olika trafikkoncepten kan
behtiva egna héllplatslagen, speciellt om de &ven trafikeras
av regionbussar och lokala linjer.

Utpekandet av Backadal som bytespunkt i Backa och Var-
vaderstorget som bytespunkt pa centrala Hisingen, liksom
bytespunkten Delsjdn, behbver utredas vidare.
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PENDEL-P
BYTESPUNKTER

5 mdkr
UPPSNABBNING ETC

1 mdkr
1 mdkr

STADSBANA 6 mdkr

2,5 mdkr

METROBUSS

9,5 mdkr

KOSTNADSFORDELNING AV ATGERDER Den totala
investeringskostnaden &r cirka 25 miljarder kronor
for dtgarderna i malbilden. Figuren visar hur den
uppskattade kostnaden fordelar sig mellan &tgérder
for de olika trafikkoncepten.

Genom Sverigefdrhandlingen kommer staten att
medfinansiera sparvag Linnéplatsen—Lindholmen—
Frihamnen och Backaplan—Brunnsbo, citybusstraken
Lindholmen—Varviderstorget och Backaplan—Backa
samt linbanan Jarntorget—Wieselgrensplatsen.

ﬁtgérder i strak, bytespunkter

och stationer

Milbilden har identifierat de férstirkningar av strd-
ken som ir nddvindiga for att stomnitet ska fi den
kapacitet och den kvalitet som resenirerna forvintar
sig och storstadsomridet behdver.

En forstirkning av ett strak kan innebira att det
byggs busskorfilt pa hela eller delar av en vig for att
dka framkomligheten, eller att ett busstrik gors om
till sparvagnsstrik. Det kan ocksa innebira att helt
nya linkar byggs dir det idag inte finns nigon stom-
niitstrafik.

Den fysiska utformningen har studerats 6versiktligt
for att kunna bedéma kostnader och genomférbarhet,
men detaljutformningen av respektive dtgird kommer
att utredas vidare. Det innebir till exempel att en
atgird som i malbilden redovisas som spdrvdg i mark-
plan, till en viss kostnad, kan komma att utformas
som planskild sparvig i ett senare utredningsskede.
Funktionen ir densamma, men den fysiska utform-
ningen, liksom kostnaden, ir en annan.

I en utblick mot 2050 beskrivs utvecklingsméjlig-
heterna i form av nya eller planskilda linkar for de
olika koncepten.

e ———
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APPENDIX Huvuddokumentet innehaller ett appendix dar
Atgarderna och planeringsstatusen beskrivs mer utforligt.
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ATGARDER PER KONCEPT | SAMTLIGA STRAK

mmm Stadsbana ﬁtgﬁrderstadshana
o SpArvagn W Atgérder Sparvagn
Citypuss == Atgarder Citybuss

e Metrobuss ﬁtgﬁrderMetmhuss

B fitgarder Linbana

Lansmansgarden

Kartan visar vilka delar av straken som omfattas av mélbildens storre
farstarkningsatgarder. Till det kommer forbattringsatgarder pa fler
strickor och i bytespunkter. LAngs de markerade metrobusstraken ingér

Aven stationer.

Kalleback

Forséker

Ostra sjukhuset
gallhamra
=4

ETAPP 1: FRAM TILL AR 2022

Stadsbana
Spérvagn
Citybuss
Metrobuss
Linbana

Norra Alvstranden (Frihamnen—Lindholmen)
Allestraket (Viktoriagatan—Avenyn)

Straken Tuve, Kalleback och Garda
Mellanstadsringen (Tingstadstunneln busskarfalt)

Centrum (Jarntorget-Lindholmen—Lundby—Wiesel-
grensplatsen)

ETAPP 2: AR 2023-2027

Stadsbana

Spérvagn
Spérvagn

Citybuss
Metrobuss
Metrobuss

Metrobuss
Metrobuss
Metrobuss

Dag Hammarskjdldsleden (Jarnbrottsmotet—Marklands-
gatan)

Allgstriket (Avenyn—Stampbroarna—Hallplats Nordstan)

Norra Alvstranden (Hjalmar Brantingsplatsen—
Brunnsbo—Wadkipingsgatan®)

Straken Toltorpsdalen—Ravekarr, Backa samt Gullbergs-
vass—Bergsjin

Cityinfartsstrak E45 st (Centralen—Gamlestaden via
Rode Orm)

Cityinfartsstrak syd (Ullevigatan—Bangardsviadukten—
E45)

Infartsstrak E6 norr, Station Backa
Infartsstrak Vallhamra
Tvérforbindelse Sydost (Landvettervagen)

ETAPP 3: AR 2028-2035

Stadsbana
Stadsbana

Citybuss
Metrobuss

Metrobuss

Metrobuss
Metrobuss

Spértunnel Kortedala—Alelyckan

Lindholmsforbindelsen (Lindholmen—Stigberget—
Linnéplatsen)

Straket Eriksberg—La&nsmansgirden

Mellanstadsringen (Sader-Vasterleden, Lundbyleden,
E6 Malndal-Tingstadsmotet)

Cityinfartsstrak E45 vast/Oscarsleden (Kungssten—
Centralstationen)

Infartsstrak E20 (Partille—E6)
Tvérforbindelse Nordost (Mellbyleden/Bergsjivagen)

*Sakfel justerat 2018-12-28



Den samlade effekten av malbilden pa restider,
antal byten, palitlighet och kapacitet etc har
analyserats med hjalp av en trafikprognosmodell
och ett mojligt fiktivt linjenat som drar nytta av
alla atgérder och som bygger p4 mélbildens
utvecklingsprinciper.

B <15 min
I <30 min

<45 min

KORTARE RESTIDER Restiderna mellan tyngd-
punkter och viktiga malpunkter minskar med

i genomsnitt 20—25 procent. Isokronkartorna visar
med olika farger hur 1angt en resenir kommer inom
en viss tid frAn Knutpunkt MéIndalsbro idag jamfart
med &r 2035.

18

Nyttan for resenaren

Nir alla dtgirder i milbilden 4r genomférda, bedéms
restiderna i stadstrafiken ha minskat med i genom-
snitt 25 procent ver dygnet och 20 procent i hgtra-
fik, mitt mellan ett 20-tal viktiga tyngdpunkter och
viktiga malpunkter. Mest paverkas restiderna for resor
pé tviren, utanfér innerstaden. Det avlastar ocksi de
centrala delarna av systemet, som annars inte hade
blivit plitligt med det tkade resandet. Bittre tvir-
forbindelser och att slippa ta sig till City bara for att
byta var ocksa ett tydligt 5nskemal frin medborgar-
dialogen.

Restidsmalen — 30 minuter mellan tyngdpunkter och
till viktiga malpunkter och 15 minuter till City lings
med striken — nis med nigra fi undantag. Aven i

dessa reserelationer forbittras restiderna, men att ni
milet for alla relationer innebdr mycket héga kostna-
der eller stora barriireffekter.

Antalet byten kommer att vara oférindrat jimfért
med idag. Drygt 85 procent av alla resor i stomnitet
beddms kunna utféras med max ett byte, och drygt
35 procent utan byten. Med attraktivare bytespunkter
och hégre turtithet blir varje byte i sig mindre nega-

tivt for reseniren jimfért med idag.

Med en fullt genomférd milbild kommer kapaciteten
att vara tillricklig for att hantera 75 procent fler rese-
nirer jimfort med idag. Utblicken mot 2050 visar att
strukturen och trafikkoncepten med kompletterande
atgirder dven klarar ett ytterligare dkat resande.




Nyttan for staden, invanarna

och miljon

Den genomfbrda sociala konsekvensanalysen visar att
milbilden ger stora sociala nyttor i den stbrre skalan
for de boende i storstadsomridet, men kan leda till
negativa konsekvenser pa lokal nivi om inte utform-
ningen gors pa ritt sitt.

Infrastrukturitgirderna skapar en tydligare struktur
och stédjer stadsutvecklingen pd utpekade platser
och i straken mellan dessa. Metrobussnitet skapar
kopplingar mellan platser och omriden som tidigare
saknats, vilket leder till nya sociala samband i staden

L

REGION STAD

Stomnatet binder samman
stad och region

och en mer jimlik tillgang till arbete, bostad, service
och utbildning.

Om det 6kade resandet med kollektivtrafiken istillet
skulle utforas med bil, skulle det medféra ytterligare
drygt 80 ooo bilar i transportsystemet — vilket skulle
forsvira mjligheterna att bygga en tit blandstad. Vid
sidan av att ta virdefull mark i ansprik, skulle ny
viginfrastruktur kriva stora investeringar. De arliga

utslippen av koldioxid skulle 6ka med 42 ooo ton.

NARMILIO  PLATS

-
-
-
-
-----------------------

Risk for negativa konsekvenser
pé lokala samband och stadsmiljd
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Kvalitetsmal

m Kvalitetsmal for resendren — snabbt, enkelt och palitligt

RESTID

* Max 30 minuter mellan tva godtyckliga tyngdpunkter/viktiga malpunkter
o Max 15 minuter till City l4ngs alla strak

® Restidskvoten ar 1,25 (kollektivtrafik/bil, hallplats—hallplats)
TURTATHET

» Tidtabellslos trafik dagtid

* 1030 minuters turtathet sena kvallar och nétter
PALITLIGHET

* Restiden &r densamma oavsett tidpunkt

* Resendrerna litar pa avgangstiderna

BYTEN

® Det racker med ett byte frén en tyngdpunkt/viktig malpunkt till en annan
» Direktresa till City frén alla tyngdpunkter och langs huvudstraken

» Utpekade bytespunkter foljer K2020:s "Den Ideala bytespunkten”
KOMFORT

 Alltid sittplats pa bussar p trafikleder med higre hastighet an 70 km/h
» Alltid sittplats i Iagtrafik, halvfullt bland staplatser i hogtrafik

o Akkomforten ér lika god som med bil

ENKELHET

» Firstagangsresendren behdver inte frAga hur man tar sig frén A till B

* Alla vet hur man betalar fér resan och vad den kostar

TRYGGHET

* Fordon i linjetrafik & bemannade
* Manga resenarer och kort vintan dven sena kvillar och helger
« Hallplatsmiljoer och anslutande GC-vagar upplevs som trygga



Kvalitetsmal

m Kvalitetsmal for manniskan i staden — en attraktiv stadsmiljo

STADSLIV

» Kollektivtrafiken har fler bytespunkter i centrala staden

» Fotgangare prioriteras kring bytespunkter, god tillganglighet med cykel
BARRIAREFFEKTER

o De fysiska barridreffekterna ska minimeras
» De upplevda barridreffekterna ska minimeras

SAKERHET | STADSMILJO

* Nollvision for trafiksakerheten i och runt kollektivirafiken
BULLER

» Bullerstorningar fran kollektivtrafiken ska successivt minska
GESTALTNING AV KOLLEKTIVTRAFIK | STADSMILJO
o Stomnatet bidrar till en tilltalande och funktionell stadsmiljé

m Kvalitetsmal for stadens struktur — en sammanbunden
stad och region

SAMMANBINDNING OCH STRUKTUR

o Stomnatet skapar en tydlig och begriplig struktur
o Stomnatet samspelar med dvriga firdmedel sa att dven de
som bor utanfdr striken drar nytta av satsningarna

STADSUTVECKLING | TYNGDPUNKTER OCH
STRAKEN DAREMELLAN

 Det hallbara resandet dkar genom att stomnétet utvecklas samordnat
med fortatningen av storstadsomréadet



Genom omsorgsfull utformning kan goda stadskvaliteter
uppns 4ven utefter strak dar kollektivtrafiken utgor :
en fysisk barriar. Visionsbild framtagen av Trafikkontoret/Radar. =~

Allt fler vill bo och verka i storstadsomradet Goteborg—Maindal- Kollektivtrafiken ar en barande del av en enklare vardag for fler
Partille. Ar 2035 kan det bo fler an 800 000 personer i det och en férutsattning for en hallbar stads- och regionutveckling.
sammanhangande stadsomradet och finnas narmare 400 000 Stomnatet, som ar pulsadern i kollektivirafiksystemet, binder

arbetsplatser. Att vaxa betyder en mdjlighet att utveckla den stor- samman stadsomradet och kopplar det till resten av regionen.
stad och region vi vill ha, men ocksa ett stort behov av investe-

. . Om vi ska kunna locka och ta hand om fler resendrer behéver
ringar, bland annat i infrastruktur.

stomnéatet — som idag bestér av spérvagns- och stombusslinjer,
Vastra Gotalandsregionen, Vastirafik, Goteborgs Stad, Méindals expressbussar och pendeltadg — kompletteras och férstarkas.
stad och Partille kommun har tagit fram en gemensam malbild

fér hur stadstrafikens stomnat ska utvecklas fram till 2035. Las mer pa www.koll2035.se
g_)\,N 04(
. " o
WVA_STRA Goteborgs H ¥ PARTILLE KOMMUN
GOTALANDSREGIONEN Stad . “w
v STpO



ATGARDER PER KONCEPT | SAMTLIGA STRAK

mmm Stadsbana ﬁtgﬁrderstadshana
o SpArvagn W Atgérder Sparvagn
Citypuss == Atgarder Citybuss

e Metrobuss ﬁtgﬁrderMetmhuss

B fitgarder Linbana

Lansmansgarden

Kartan visar vilka delar av straken som omfattas av mélbildens storre
farstarkningsatgarder. Till det kommer forbattringsatgarder pa fler
strickor och i bytespunkter. LAngs de markerade metrobusstraken ingér

Aven stationer.

Kalleback

Forsaker

Ostra sjukhuset
gallhamra
=]

ETAPP 1: FRAM TILL AR 2022

Stadsbana
Spérvagn
Citybuss
Metrobuss
Linbana

Norra Alvstranden (Frihamnen—Lindholmen)
Allestraket (Viktoriagatan—Avenyn)

Straken Tuve, Kalleb4ck och Garda
Mellanstadsringen (Tingstadstunneln busskarfalt)

Centrum (Jarntorget-Lindholmen—Lundby—Wiesel-
grensplatsen)

ETAPP 2: AR 2023-2027

Stadsbana

Spérvagn
Spérvagn

Citybuss
Metrobuss
Metrobuss

Metrobuss
Metrobuss
Metrobuss

Dag Hammarskjdldsleden (Jarmbrottsmotet—Marklands-
gatan)

Allestraket (Avenyn—Stampbroarna—Hallplats Nordstan)

Norra Alvstranden (Hjalmar Brantingsplatsen—
Brunnsbo—Wadkipingsgatan®)

Straken Toltorpsdalen—Ravekarr, Backa samt Gullbergs-
vass—Bergsjin

Cityinfartsstrak E45 st (Centralen—Gamlestaden via
Rode Orm)

Cityinfartsstrak syd (Ullevigatan—Bangardsviadukten—
E45)

Infartsstrak E6 norr, Station Backa
Infartsstrdk Vallhamra
Tvérforbindelse Sydost (Landvettervagen)

ETAPP 3: AR 2028-2035

Stadsbana
Stadsbana

Citybuss
Metrobuss

Metrobuss

Metrobuss
Metrobuss

Spartunnel Kortedala—Alelyckan

Lindholmsforbindelsen (Lindholmen—Stigberget—
Linnéplatsen)

Straket Eriksberg—La&nsmansgirden

Mellanstadsringen (Sader-Vasterleden, Lundbyleden,
E6 Madlndal-Tingstadsmotet)

Cityinfartsstrak E45 vast/Oscarsleden (Kungssten—
Centralstationen)

Infartsstrak E20 (Partille—E6)
Tvérforbindelse Nordost (Mellbyleden/Bergsjivagen)

*Sakfel justerat 2018-12-28
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i genomsnitt 20—25 procent. Isokronkartorna visar
med olika farger hur lngt en resenir kommer inom
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Nyttan for resenaren

Nir alla dtgirder i milbilden 4r genomférda, bedéms
restiderna i stadstrafiken ha minskat med i genom-
snitt 25 procent ver dygnet och 20 procent i hgtra-
fik, mitt mellan ett 20-tal viktiga tyngdpunkter och
viktiga malpunkter. Mest paverkas restiderna for resor
pé tviren, utanfér innerstaden. Det avlastar ocksi de
centrala delarna av systemet, som annars inte hade
blivit plitligt med det tkade resandet. Bittre tvir-
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med striken — nis med nigra fi undantag. Aven i
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Antalet byten kommer att vara oférindrat jimfért
med idag. Drygt 85 procent av alla resor i stomnitet
beddms kunna utféras med max ett byte, och drygt
35 procent utan byten. Med attraktivare bytespunkter
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tivt for reseniren jimfért med idag.

Med en fullt genomférd malbild kommer kapaciteten
att vara tillricklig for att hantera 75 procent fler rese-
nirer jimfort med idag. Utblicken mot 2050 visar att
strukturen och trafikkoncepten med kompletterande
atgirder dven klarar ett ytterligare dkat resande.




Nyttan for staden, invanarna

och miljon

Den genomfbrda sociala konsekvensanalysen visar att
milbilden ger stora sociala nyttor i den storre skalan
for de boende i storstadsomridet, men kan leda till
negativa konsekvenser pa lokal nivi om inte utform-
ningen gors pa ritt sitt.

Infrastrukturitgirderna skapar en tydligare struktur
och stédjer stadsutvecklingen pi utpekade platser
och i straken mellan dessa. Metrobussnitet skapar
kopplingar mellan platser och omriden som tidigare
saknats, vilket leder till nya sociala samband i staden

L

REGION STAD

Stomnatet binder samman
stad och region

och en mer jimlik tillgang till arbete, bostad, service
och utbildning.

Om det 6kade resandet med kollektivtrafiken istillet
skulle utforas med bil, skulle det medféra ytterligare
drygt 80 ooo bilar i transportsystemet — vilket skulle
forsvira mjligheterna att bygga en tit blandstad. Vid
sidan av att ta virdefull mark i ansprik, skulle ny
viginfrastruktur kriva stora investeringar. De arliga

utslippen av koldioxid skulle 6ka med 42 ooo ton.

NARMILIO  PLATS

-
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-----------------------
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Kvalitetsmal

m Kvalitetsmal for manniskan i staden — en attraktiv stadsmiljo

STADSLIV

» Kollektivtrafiken har fler bytespunkter i centrala staden

» Fotgangare prioriteras kring bytespunkter, god tillganglighet med cykel
BARRIAREFFEKTER

o De fysiska barridreffekterna ska minimeras
» De upplevda barridreffekterna ska minimeras

SAKERHET | STADSMILJO

* Nollvision for trafiksakerheten i och runt kollektivirafiken
BULLER

o Bullerstorningar fran kollektivtrafiken ska successivt minska

GESTALTNING AV KOLLEKTIVTRAFIK I STADSMILJG
o Stomnatet bidrar till en tilltalande och funktionell stadsmiljé

m Kvalitetsmal for stadens struktur — en sammanbunden
stad och region

SAMMANBINDNING OCH STRUKTUR

o Stomnatet skapar en tydlig och begriplig struktur
o Stomnatet samspelar med dvriga fardmedel sa att dven de
som bor utanfdr striken drar nytta av satsningarna

STADSUTVECKLING | TYNGDPUNKTER OCH
STRAKEN DAREMELLAN

 Det hallbara resandet dkar genom att stomnétet utvecklas samordnat
med fortatningen av storstadsomréadet



Genom omsorgsfull utformning kan goda stadskvaliteter
uppnés 4ven utefter strak dar kollektivirafiken utgor g
en fysisk barriar. Visionsbild framtagen av Trafikkontoret/Radar. =~

&

Allt fler vill bo och verka i storstadsomradet Goteborg—Maindal—- Kollektivtrafiken ar en barande del av en enklare vardag for fler
Partille. Ar 2035 kan det bo fler an 800 000 personer i det och en férutsattning for en hallbar stads- och regionutveckling.
sammanhangande stadsomradet och finnas narmare 400 000 Stomnatet, som ar pulsadern i kollektivirafiksystemet, binder

arbetsplatser. Att vaxa betyder en mdjlighet att utveckla den stor- samman stadsomradet och kopplar det till resten av regionen.
stad och region vi vill ha, men ocksa ett stort behov av investe-

. . Om vi ska kunna locka och ta hand om fler resendrer behéver
ringar, bland annat i infrastruktur.

stomnéatet — som idag bestér av sp&rvagns- och stombusslinjer,
Vastra Gotalandsregionen, Vastirafik, Goteborgs Stad, Méindals expressbussar och pendeltadg — kompletteras och férstarkas.
stad och Partille kommun har tagit fram en gemensam malbild

fér hur stadstrafikens stomnat ska utvecklas fram till 2035. Las mer pa www.koll2035.se
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