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Sammanfattning

Battrafiken ar en viktig del av Vastra Gotalands transportsystem och for
manniskors tillginglighet. Sedan Viastra Gotalandsregionen tog over
ansvaret for kollektivtrafiken 2011 har utbudet av battrafik i huvudsak varit
oforandrat och baseras pa tidigare kommunala prioriteringar. Rapporten
ger en nulagesbild av battrafikens roll och forutsiattningar for manniskor att
leva, verka och besoka 6arna i Vastra Gotaland. Den utgor ett underlag for
fortsatt arbete med att ta fram strategiska principer for battrafikens roll,
prioriteringar och langsiktiga utveckling.

Battrafiken fyller flera samhaillsfunktioner:

o Mojliggor pendling till arbete, skola, vard och service

o Skapar forutsattningar for permanent- och deltidsboende pa 6arna
e Gor skiargarden tillgdnglig for besokare utan egen bat

e Bidrari vissa fall till kortare restider dn landvagen

e Underlattar gods- och samhallstransporter

Dagens kollektivtrafik pa vatten finns i sju av tolv kustkommuner:
Goteborg, Ockerd, Kungilv, Tjorn, Orust, Lysekil och Stromstad. I Vistra
Gotaland finns 86 Gar utan fast landforbindelse med folkbokforda invanare
eller minst tio bostadshus, och av dessa trafikeras 31 av kollektivtrafik pa
vatten. Ytterligare 11 Oar trafikeras av Trafikverkets vagfarjor. Ingen av
Oarna i insjoar har kollektivtrafik pa vatten.

Ar 2025 genomfordes cirka 6,7 miljoner resor med béttrafiken. Hilften av
dessa gjordes 6ver Gota dlv och ungefar en tredjedel i Goteborgs sodra
skargard. Resandet varierar kraftigt mellan linjerna och mellan arstiderna.
I Goteborgsomradet finns ett betydande vardagsresande ret runt, medan
trafiken i norra Bohusldn domineras av sommarresor. Forutsattningarna
varierar kraftigt mellan olika 6ar med stora skillnader i befolkning,
serviceutbud och resmonster.

En utblick mot andra regioner visar att Region Stockholm och Region
Ostergotland har ett mer sammanhallet grepp om béttrafiken och anvinder
strategiska begrepp som karnoar och replipunkter som en del av den
regionala strukturen. Region Varmland har uteslutande kommunala tillk6p
och i Blekinge kombinerar man regional bastrafik med kommunal
tillaggstrafik. Exemplen visar att kollektivtrafik pa vatten kan organiseras
pa flera sitt beroende pa regionala mél och geografiska forutsittningar.
Erfarenheterna frdn andra regioner kan utgora ett stod i det fortsatta
arbetet med att utveckla gemensamma principer for battrafiken i Vastra
Gotaland.
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Inledning

Bakgrund

Kollektivtrafik pa vatten ar i manga fall en avgorande faktor for majligheten
att bo och verka pa dar utan fast landférbindelse. Den ar ocksa viktig for
mojligheten att ta del av skargardens natur och kultur for den som inte har
tillgang till egen bat. I Vistra Gotaland finns 86 6ar som saknar fast
landforbindelse och som har folkbokforda eller minst 10 bostadshus. 78 av
dessa ligger utmed Viastkusten, ovriga ligger i insjoar (Vanern, Mjorn och
Animmen).

Vid den skattevixling som gjordes 2011, da Vistra Gotalandsregionen
(VGR) tog over ansvaret for kollektivtrafiken frain kommunerna, ingick
dven battrafiken. Olika kommunala prioriteringar hade da satt sin préagel pa
utbudet av béttrafik. Inga storre forandringar har gjorts i utbudet sedan
dess, vilket innebar att Vasttrafik har ett diversifierat utbud av battrafik
utefter kusten.

Trafikforsorjningsprogram 2026—2029 ar VGR:s overgripande
styrdokument for kollektivtrafikens utveckling och beskriver mal och
inriktning for kollektivtrafiken under fyraarsperioden. For kollektivtrafik pa
land anger trafikférsorjningsprogrammet en lagsta niva av utbud som
invanare kan forvinta sig, beroende pa befolkningstathet samt utifran
ambitionen att knyta samman ldnet och vilka syften som ska prioriteras.
For kollektivtrafik pa vatten saknas en motsvarande beskrivning.
Programmet anger att VGR ska genomfora en utredning for att belysa och
tydliggora battrafikens roll och potential i kollektivtrafiksystemet utifran
olika geografiska forutsiattningar. Battrafiken har 1ange medfort en stor
miljopaverkan och ar kostsam. Med den teknikutveckling som

pagar, har nya mojligheter 6ppnat sig. Utredningen ska dven beakta vad
teknikutvecklingen kan innebéra for kollektivtrafik pa vatten.

Utover trafikforsorjningsprogrammet finns andra styrdokument som har
betydelse for utredningen; Regional utvecklingsstrategi, Regionalt
serviceprogram, Kulturstrategin och Strategi for omstallningen av halso-
och sjukvarden med tillhorande Principer for hilso- och sjukvardens
lokalisering. Dessa beskrivs i bilaga 3.

Syfte

Utredningen ska i sin helhet belysa battrafikens roll och
utvecklingspotential i kollektivtrafiksystemet samt ge ett strategiskt och
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langsiktigt beslutsunderlag for framtida planering och ansvarstagande. Har
ingar att belysa mojligheterna med ny energieffektiv teknik och vad det
skulle kunna innebéra for battrafikens utveckling.

Denna nuligesbeskrivning ar en del i arbetet och utgor en beskrivning av
nulaget for kollektivtrafik pa vatten i Vastra Gotaland. Det ar framfor allt ett
underlag for dialog med berorda intressenter.

Metod och avgransning

Fokus i utredningen ar pa 6ar utan fast landférbindelse men omfattar dven
ovrig kollektivtrafik pa vatten som finns idag, till exempel 6ver Gota alv och
Gullmarn. Oar i insjéar ingr i utredningen, men de far litet utrymme i
nulidgesbeskrivningen eftersom de saknar kollektivtrafik pa vatten.
Utredningen beror dven Trafikverkets vagfarjor i viss mén, eftersom de
fyller en viktig funktion for tillgingligheten.

Den huvudsakliga metodiken for nulagesbeskrivningen har varit
dokumentstudier, statistisk sammanstéllning och analys utifran befintliga
kallor. Analyser och resonemang bygger pa statistik 6ver befolkning,
bosatta, antal bostdder, naringsliv och service fran SCB och VGR:s
regiondatabas samt resandestatistik for battrafiken fran Vasttrafik och
Kungilvs kommun. Tidigare analyser fran bland annat Vasttrafik har
bearbetats vidare. Underlag fran Trafikverket om vigfarjetrafiken, samt
tidigare genomforda forstudier, analyser och dialoger om battrafikens
forutsattningar i Véastra Gotaland har ocksa bidragit till beskrivningen av
nulaget.

Alla 6ar i regionen ingar i det statistiska underlaget och redovisas utifran
om de har offentligt ordnade forbindelser med fastlandet eller inte. Av
integritetsskal och med héansyn till personuppgiftslagen visas 6ar med ett
litet antal folkbokforda i kartor pa ett anonymiserat och satt. For 6ar utan
folkbokforda invanare redovisas de endast om de har minst tio bostadshus.

Omvirldsbevakning av motsvarande arbeten i andra regioner, sarskilt
Stockholm, Blekinge, Ostergétland och Virmland, bestar i sammanstillning
och genomlysning av strategiska underlag, samt kunskapsinhamtning i
form av tidigare dialoger med regionerna. Det har gett nyttiga insikter och
perspektiv pa hur kollektivtrafik pa vatten kan organiseras och prioriteras i
olika geografiska kontexter. Genomgangen av dessa regioners strategier har
framst anvants som inspiration och jamforelsematerial for att forsta olika
modeller for ansvarsfordelning, finansiering, langsiktighet och strategisk
planering.
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Analysen har ocksa tagit sin utgangspunkt i regionala mal och
styrdokument, bland annat trafikférsérjningsprogrammet, den regionala
utvecklingsstrategin och visionen om det goda livet. Det innebar att
nuldgesbeskrivningen inte bara redovisar dagens trafik och 6arnas
forutsattningar, utan ocksa relaterar detta till fragor om att leva, verka och
besoka 0arna pa lang sikt. Fokus har darmed legat pa béattrafikens funktion
i ett bredare regionalt ssmmanhang, snarare dn enbart pa trafikutbudet i

sig.

Nulagesbeskrivningen ar en del i ett 1angsiktigt arbete for att ta fram ett
strategiskt underlag for kollektivtrafik pa vatten i Vastra Gotaland. Den
kommer kompletterats med dialoger med berorda intressenter for att
fordjupa forstaelsen av battrafikens forutsattningar och 6arnas behov.
Dialogerna har en viktig kvalitativ funktion i arbetet.

I slutet av rapporten finns en ordlista med forklaringar till begrepp.
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Dagens battrafik
Kollektivtrafik pa vatten finns idag i sju av tolv kommuner utmed
Vistkusten; Goteborg, Ockers, Kungilv, Tjorn, Orust, Lysekil och
Stromstad. Trafiken omfattar bade tatbefolkad skiargard och mer perifera
kust- och skargardsmiljoer. Battrafiken i Tanums kommun upphorde i
augusti 2026.
Tabell 1 Dagens battrafik, efter kommun och linjenummer
Linje Kommun Not.
281 Vrango-Saltholmen Goteborg
282 Branno Husvik - Saltholmen Goteborg
283 Branno Rodsten - Saltholmen Goteborg
2§4“Saltholmen - Knarrholmen - Stora Géteborg
Foro .
285 K}ippan - Norra Alvstranden - Goiebors
Stenpiren
286 Lindholmspiren - Stenpiren Goteborg Kommunalt tillkop
287 Lundbystrand - Stenpiren Goteborg Kommunalt tillkop
999 Klaveron - Marstrands farjelage - Kuneil Kommunalt tillkop,
Marstrandson ungaiv oppen skollinje
Marstrandsfarjan Kungilv gglrf?:;ﬁrslfelr?gae‘lfu\l}ék
326 Dyron — Rokan - Rortangen Kungalv, Tjorn
847 Lysekil-Skafto Lysekil
381 Karingon — Gullholmen - Tuvesvik Orust
890 Stromstad-Ramso-Stromstad Strémstad Upphor oktober 2026
899 Stromstad-Kosteroarna-Stromstad Stromstad
879 Postbaten Fjillbacka - Dyngo Tanum Upphorde augusti 2026
361 Astol — Dyron - Tjornekalv Tjorn
362 Haron-Kyrkesund Tjorn
296 Ockerd - Kalvsund - Framnis - Gréto | Ockerd

Battrafiken har bade funktionen att mgjliggora en fungerande vardag for
obor och en mojlighet for landbor att uppleva natur- och kulturvarden i
skargarden. I nagra fall ger den ocksa restidsforkortning genom att vara ett
komplement till andra trafikslag dir vattnet ar en barriar.

Idag saknas politiskt antagna principer for kollektivtrafik pa vatten i Vastra
Gotaland. Trafiken anpassas istillet efter lokala forutsiattningar och
bedomningar gors fran fall till fall. Trafikforandringar och anpassning av
trafiken sker framforallt utifran efterfragan, snarare an efter malbilder for

regional utveckling och trafikutveckling.
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Korta fakta om trafiken
- 31 0ar utan fast landforbindelse har
kollektivtrafik pa vatten, varav

o 28 dar nas med Visttrafik

o 2 6ar (Bjorko och Ockerd) nis
med bade Vasttrafik och
Trafikverkets vagfarjor.

o en kommunal farjelinje trafikerar
Marstrand. Vistra
Gotalandsregionen delfinansierar
denna trafik, sarskilda resevillkor
galler.

Ytterligare 11 Oar trafikeras av
Trafikverkets vagfarjor.

Knappt 20 000 personer ar folkbokférda pa
dessa oar, varav mer ar 775 procent i
Goteborg och Ockeré kommuner.
Vasttrafik trafikerar:

O

O

12 linjer till 6ar utan fast
landforbindelse, varav en ar ett
kommunalt tillkop av skollinje.

1 linje mellan 6ar som aven trafikeras av
Trafikverket (i Ockero kommun)

3 linjer over Goéta dlv, varav 2 ar
kommunala tillkop.

1 linje 6ver Gullmarn mellan Lysekil och
Fiskebackskil

Ingen kollektivtrafik pa vatten finns i
insjoar.

Sammanlagt skapar farjetrafiken
landforbindelser for 43 av 71 6ar med
folkbokford befolkning! och ytterligare nio
Oar med fler dn 10 fritidshus.

I bilaga 2 finns detaljerade kartor 6ver
béattrafikens utbud till 6arna, fordelade enligt de
roda markeringarna i figur 2. Utbudet redovisas per héllplats under

hogsasong (juli 2026) och 1agsdsong (mars 2026).
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Figur 1 Battrafikens utbud ar 2026. Réda
markeringar visar avgransning for detaljerade
kartor i bilaga.

Fran och med januari 2027 kommer all battrafik inom Vasttrafiks utbud
omfattas av zonstruktur ABC, vilket innebar att det inte kravs nagra

1 Vasttrafiks farjelinje i Ockerd kommun skapar inte p3 egen hand en férbindelse till
fastlandet, men val en férbindelse till en annan 6 som har en Trafikverksfarja till
fastlandet.
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specialbiljetter for att nd 6arna. Innan dess kravs ett sarskilt tillagg for att

na Kosteroarna.
Staten ger grundliggande Regionen har huvudansvaret for = Kommunerna har infrastruktur
forutsattningar for sjotrafik, regional kollektivtrafik, inklusive och service. Kan bedriva eller
genom statliga farleder, linjelagd skargardstrafik. medfinansiera lokal battrafik och
sjosakerhet, isbrytning, lotsning Ansvarar ocksa for regional upphandla sjétransporter for
samt végfarjor i det statliga utveckling, starkt, besoksnaring, kommunal service, som
viagnitet. Faststaller kultur, samt halso- och sjukvérd. skolskjuts, hemtjénst och
transportpolitiska mal samt avfallshantering.
ansvarar for nationalparker.

Figur 2 Ansvarsfordelning mellan stat, region och kommun

Resande och ekonomi

Resandet skiljer sig kraftigt langs kusten. Goteborgs sodra skargard och

trafiken 6ver Gota Alv, samt Marstrandsfirjan har de storsta volymerna.

2025 genomfordes nirmare 6,7 miljoner resor, varav hilften 6ver Gota Alv

och en tredjedel i Goteborgs sodra skiargard.

Trafikkostnaderna varierar mellan 22—-1280 kronor per resaz, men for

béttrafiken i sin helhet - inklusive trafiknira kostnader - ar den

genomsnittliga kostnaden 73 kr per resa. Intdkterna mats for

kollektivtrafiken i sin helhet och inte uppdelat pa trafikslag eller linje. Det

beror framst pa svarigheter kopplat till att manga resor innehéller byten

och att periodbiljetter forsvarar den typen av redovisning.

Genomsnittsintdkten for hela kollektivtrafiken 2026 ar cirka 13 kronor per

resa. Generellt innebar en linje med fler resenérer hogre intakter och

dirmed lagre kostnad per resa.

Tabell 2 Det genomsnittliga resandet per ar och linje fér aren 2023-2025 och

ungeféarlig kostnad per resa.
Linje Antal Kr/resa

resenirer
286 Lindholmspiren - Stenpiren 2200 078 20
281 Vrango-Saltholmen 1074 232 80
285 Klippan - Norra Alvstranden - Stenpiren 821 541 63
282 Branno Husvik - Saltholmen 581 864 69
283 Branno Rodsten - Saltholmen 559 508 60
Marstrandsfarjans 398 356 57

899 Stromstad-Kosteroarna-Stromstad 315 658 113

2 Begreppet resa avser pastigande resenér.
3 For Marstrandsfarjan finns ca 3-5% osakerhetsmarginal
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287 Lundbystrand - Stenpiren 264 053
361 Astol — Dyron - Tjornekalv 203 516
381 Karingon — Gullholmen - Tuvesvik 187 395
847 Lysekil-Skafto 125 012
296 Ockerd - Kalvsund - Framnis - Groto 120 317
362 Haron-Kyrkesund 40 053
326 Dyron — Rokan - Rortangen 23 270
284 Saltholmen - Knarrholmen - Stora Foro 22 380
879 Postbaten Fjallbacka - Dyngo 1905
890 Stromstad-Ramso-Stromstad 1560
Klaveron - Marstrands farjelage - .
g/?z?rstrandsén e Ingen uppgift

Battrafikens kostnader ar hogre dn sparvagn och buss i linjetrafik, men
lagre an tagtrafiken.
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Figur 3 Bruttokostnader for kollektivtrafiken, per (del-)resa och trafikslag

Variation over aret

Sdsongsvariationerna ar stora for all kollektivtrafik pa vatten, men med
olika uttryck beroende pa geografi. Tidtabellerna for battrafiken har 6ver
tid anpassats efter behov och magjligheter for trafikering. Det har lett till
stor variation och tidtabeller som kan vara svara att 6verblicka och forsta.
Det paverkar sannolikt personer med funktionsnedséttning, barn och aldre
i hogre utstrackning.

Resandet okar generellt kraftigt under sommarmanaderna till f6ljd av
turism och deltidsboende. I Kostertrafiken sker exempelvis cirka tva
tredjedelar av resandet under sommar och for-/sensommar, medan
resterande tredjedel fordelas Over arets 6vriga manader.
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Postbéten i Fjillbacka har en extrem peak i juli dd sommarboende och
turister nyttjar den for rundtur i skirgarden. Avtalet for den trafiken gick ut
iaugusti 2026 och pa grund av det laga helarsresandet har det inte gjorts
négon ny upphandling utan trafikeringen tas bort. Aven fér Ramso i
Stromstads kommun upphor trafiken, i oktober 2026.

Lysekil-Skaft6 samt linjerna mot Dyron/Tjorn uppvisar ocksa en hog
sommarandel, men har samtidigt ett forhallandevis hogt resande under
hostperioden, vilket tyder pa en kombination av vardags- och besoksresor.

Tabell 3 Tabell 6ver hur resandet fordelar sig over aret, per linje.

Linje jan feb mar apr maj jun jul aug sep okt nov dec

281 Vrango-Saltholmen 6% 5% 7% 8% 9% 11% 14% 13% 8% 7% 6% 6%
282 Brannd Husvik -
Saltholmen

283 Branno Rodsten -
Saltholmen

284 Saltholmen -
Knarrholmen - Stora Foro
285 Klippan - Norra
Alvstranden - Stenpiren
286 Lindholmspiren -
Stenpiren

287 Lundbystrand -
Stenpiren

296 Ockerd - Kalvsund -
Framnas - Groto

326 Dyron — Rokan -

6% 6% 7% 8% 9% 11% 14% 13% 8% 7% 6% 6%

6% 5% 7% 8% 9% 11% 14% 13% 8% 7% 6% 6%

6% 5% 7% 8% 9% 11% 14% 13% 8% 7% 6% 6%

5% 5% 6% 8% 13% 10% 13% 12% 7% 8% 7% 6%

8% 8% 9% 10% 10% 6% 6% 7% 11% 11% 8% 5%

7% 7% 8% 9% 7% 9% 9% 10% 9% 11% 9% 4%

6% 6% 7% 7% 10% 9% 12% 9% 12% 9% 8% 7%

3% 3% 4% 8% 8% 14% 27% 17% 6% 4% 3% 4%

Rortangen

iﬁ)lr::i::v_ Dyron - 4% 4% 5% 7% 8% 11% 25% 14% 6% 6% 5% 5%
362 Harén-Kyrkesund 3% 3% 4% 7% 6% 12% 30% 21% 5% 4% 3% 4%
Marstrandsfarjan 13% 3% 4% 6% 8% 13% 26% 17% 7% 5% 4% 4%
?_?llw'?s::?kgO”_G”"ho'me” 3% 2% 3% 6% 7% 13% 31% 18% 6% 5% 4% 4%
847 Lysekil-Skaftd 5% 5% 6% 4% 8% 11% 25% 14% 7% 6% 5% 4%
gzi:i;:\stbatenﬂallbacka- % 6% 11% 46% 21% 9%
89(35tromstad-Ramso- 5% 7% 12% 45% 19% 8%

Stromstad

899 Stromstad-

. . 2% 2% 3% 6% 8% 14% 35% 17% 5% 4% 3% 2%
Kosterbarna-Stromstad

For linjer i Ockeré kommun och i Goteborgs sodra skirgard finns tydliga
toppar for resandet pd sommaren, men mer mattligt 4n for battrafiken
langre norrut. Har star sommartrafiken for majoriteten av resorna, med
sarskilt hogt resande i juli.
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Vintertid domineras resandet i samtliga relationer av bofasta resendrer med
vardagsresor till arbete, skola och service.

I dlvtrafiken visar Lindholmspiren - Stenpiren en tydlig resandeminskning
under sommaren, vilket tyder pa att basen ar vardagsresande. Klippan—
Stenpiren har ett delvis annorlunda monster med relativt mer resande
under var- och sommarmaéanaderna

Infrastrukturforutsattningar

Battrafiken ar starkt beroende av lokala infrastrukturella forutsattningar.
Hur bryggorna ser ut vager dnda ofta tungt i kravstillningen av fartygen i
nya upphandlingar. Ménga bryggor ar sma, viaderutsatta och saknar
tillgdnglighetsanpassning., vilket begransar mgjligheten till forandringar
och flexibla 16sningar i trafikupplédgg och fartygsval. Det finns brister vad
galler tillganglighetsanpassning och bryggor. Pa Karingon lyfts rullstol
ibland med kran om vattenstédndet gor att det blir for brant med ramp.
Linje 326 saknar tillganglighetsanpassning. Personer i rullstol méste lyftas
ombord och iland av personal eller medféljande.

Natthamnar ar en nodvandig bas for trafiken. Sarskilt i skargardstrafik dar
fartygen anvinds intensivt och ofta saknar alternativa uppstallningsplatser.
For Alvtrafiken exempelvis, 4r det ont om tillgéingliga ytor i centrala
Goteborg. I och med att det finns héga regionala ambitioner om
elektrifiering av fartygsflottan ar elkapacitet en central fraga for
natthamnarna. Elforsorjning och bryggornas utformning utgor i nuliget
tydliga begransningar for utveckling av trafiken. Lokalisering av
natthamnar paverkar forutsiattningarna for trafiken dar 6kade avstand ar
kostnadsdrivande. Natthamnarna ar ofta dgda av privata aktorer eller
kommunerna.

Agarforhéllandena for bryggorna varierar i regionen. For dlvtrafiken i
Goteborg samt i Ockerd, Tjorn, Orust och Lysekils kommuner giller att
kommunen &ger alla bryggor som kollektivtrafiken nyttjar. Pa Tjorn och i
Tanums kommun ar istéllet alla bryggor privatdgda4. Anropsstyrda bryggor
ar i princip alltid privat agda.

Visttrafik har i de flesta trafikomraden avtal med bryggagare som reglerar
ratten att anvianda farjelagen for kollektivtrafik. Avtalen tydliggor ansvar for
drift, underhall, sikerhet och utveckling samt fordelning av kostnader och
hamnavgifter.

4 Férening ager bryggan.
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Avtalen reglerar aven formerna for samverkan kring investeringar och
framtida utveckling samt ansvar vid skador, avtalsbrott och uppsigning.
Sammantaget skapar avtalen en langsiktig grund for tillgang till och
forvaltning av den hamninfrastruktur som kravs for kollektiv battrafik.

Tabell 4 Agarforhallanden for bryggor inom den allminna kollektivtrafiken.

Kommun Antal bryggor  Offentligt dgda  Andel offentligt dgda
Goéteborg 21 15 71%
Sédra Skérgdrden 17 11 65%
Alvtrafiken
Goéteborg 4 4 100%
Ockeré 4 4 100%
Tjérn 10 6 60%
Orust 5 5 100%
Kungdlv 6 2 33%
Lysekil 4 3 75%
Strémstad 9 2 22%

*Trafikverket dger Rortdngen bryggan

Fartyg och kostnadsstruktur

Dagens trafik bedrivs med en blandning av snabbgaende skiargardsfartyg,
konventionella skiargardsfartyg och mindre fartyg. Mindre och
langsammare fartyg dominerar. I Goteborgs sodra skiargard anviands bade
snabbgéende och langsammare fartyg. For battrafiken giller att kapaciteten
dimensioneras for sommartrafikeringen.

Kostnadsstrukturen varierar tydligt med fartygstyp.

Battrafiken dimensioneras efter hogsta efterfragan, vilket gor att manga
fartyg ar dyra och 6verdimensionerade sett till resandet stora delar av aret.
Det ar dock ofta en avvagning da fler fartyg i flottan ocksad innebar okade
kostnader om de inte anvinds i trafik.

Snabbgdende fartyg innebar hogre investerings- och energikostnader,
medan mindre fartyg har lagre kostnader men ocksa begriansad kapacitet
och langre restider.

Ofta anvands fartygen aven for andra uppgifter an persontrafik, exempelvis
genom samordning med varutransporter och samhallsservice, vilket
paverkar bade krav och kostnad. Storre krav pa flexibilitet och samordning,
ger hogre kostnader for att driva trafiken. Kravstéllning pa att kunna ta
ambulans ombord, godslift och kylmgjligheter ar exempel pa
kostnadsdrivande funktioner, som antingen belastar regionen, kommunen
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eller naringslivet genom tillkop, men som samtidigt ar en mojliggorare for
verksamheterna.

Battrafik som en del av transportsystemet

I trafikforsorjningsprogrammet finns ett utpekat regionalt
kollektivtrafiknit och en strategi for hur kollektivtrafiken i landsbygderna
knyter an till den. Férutom Ockerd, Tjorn och Orust omfattar det utpekade
kollektivtrafiknitet enbart fastlandet. De regionala kdarnorna och
kommunala huvudorterna pekas ut. Mellan dessa finns utpekade
kollektivtrafikstrak, dar kollektivirafiken ar tatare. Langs med hela
kustbandet finns héllplatser som direkt eller genom ytterligare byten knyter
an till strak, vilket majliggor vidare resor och tillgangliggor kusten och
Oarna. Det skapar ocksé ett behov av samordning mellan trafikslag och
passning av trafik mellan framfor allt buss och bat.
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Figur 4 Utpekat regionalt kollektivtrafiknat med illustration av omkringliggande
orter och landsbygder (Trafikforsérjningsprogram 2026-2029).

Jamforelse med o6vrig gles kollektivtrafik pa land

P& landsbygden prioriteras ett grundldggande, kostnadseffektivt utbud
snarare an tat linjetrafik, ofta med anropsstyrning och samordning med
andra losningar. Trafiken ar i forsta hand anropsstyrd i glesare omraden
och ska fraimst mgjliggora serviceresor, till exempel att handla eller besoka
varden. Platser som ligger mellan storre orter har ofta en tatare trafik 4n
liknande orter utanfor straken. For landsbygderna kan en mer yttiackande

Sida 14
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linje komplettera en snabbare och mer kapacitetsstark linje, for att fylla
olika behov i omradet, som hog tillgdnglighet och effektiv restid.
Forutsattningarna kan se liknande ut for platser som ar beroende av
béattrafik. Daremot ar det ofta enbart en linje som trafikerar i battrafiken.
Istallet anpassas turutbudet och for battrafiken finns ofta fler
tidtabellsvarianter 6ver aret for att mota efterfragan pa linjen i sin helhet.
Det kan variera mellan 2—9 varianter per linje.

I battrafiken kan hallplatser med mindre resandeunderlag vara
anropsstyrda, for att kora enbart nar det finns en efterfragan. Nar det giller
trafiken pa land kan istéllet hela linjer vara anropsstyrda, inte enskilda
hallplatser. Resandemonstren ser ocksa helt olika ut for trafiken pa land
jamfort med pa vatten, dar den genomsnittliga trafiken pa land har olika
karaktar med lagre resande pa sommaren och en bas av vardagsresor ovrig
tid. Aven buss- och tagtrafiken lings kusten foljer i regel detta monster,
Haéllplatser pa landsbygden har ofta en enklare karaktar. Det finns en
tydligare standard for héllplatser pa land och att hallplatsens utformning
inte har samma betydelse for om bussen ska kunna angora. Manga av
bryggorna som anvinds har varierande standard, vilket paverkar
mojligheterna for trafikering. i hogre grad an for busstrafiken. For 6arna
erbjuds ingen nértrafik.
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Leva, verka och besoka

Kollektivtrafiken med bat i skiargard- och kustlandskapet ar en avgorande
faktor for mojligheten att bo och verka pa 6ar utan fast landférbindelse.
Tillganglighet med bat har sannolikt en betydande paverkan pa
fastighetsvirdet. Kollektivtrafiken gor det ocksa majligt att ta sig till
malpunkter i skargarden utan egen bat.

Battrafikens olika funktioner

I nuléget fyller battrafiken flera olika funktioner. For hela skdrgarden ar
fungerande battrafik ofta avgorande for tillgang till samhallsservice, vard
och forsorjning. For storre O0ar och tatare skargardsomraden bidrar trafiken
ocksa till att forkorta restider och skapa rimliga pendlingsmdgjligheter.
Oarnas lige i forhallande till arbetsplatser och vilken service som finns pa
on spelar stor roll for beroendet till kollektivtrafiken och vilka behov som
finns.

Md&jliggbra en fungerande vardag

Den offentligt finansierade battrafiken mojliggor boende, vardagsliv och
tillgang till samhallsservice. Den binder samman 6ar med serviceorter och
regionala noder och innebar ofta en grundforutsattning for resor till arbete,
skola, vard och service, ofta aret runt och med krav pa tillforlitlighet snarare
an hoga resandevolymer.

Mojliggdra deldrsboende i skdrgarden

Battrafiken mojliggor delarsboende i skargarden genom att skapa en
grundlaggande tillgdnglighet mellan 6ar och fastlandet dven for personer
som inte bor dar aret runt. Efterfragan 6kar p4 sommaren och under
hogsdsong trafikerar Visttrafik dven 6ar som har fa aretruntboende, men
en hog andel delarsarsboende, nar det kan skapa ett mervarde till en rimlig
kostnad. Exempel dr Oddé och Styrsé utanfor Stromstad respektive
Knarrholmen och Stora Foro i Goteborgs Sodra Skargard.

Tillgdngliggdra skargarden fér besdkare

Genom den allménna kollektivtrafiken okar tillgangligheten till
besoksvarda oar langs kusten som har hoga varden for kultur, natur och
friluftsliv. Samtidigt ar naturomradena ofta kénsliga och det innebéar en

okad exploatering och slitage pa miljoerna om det blir lattare att komma
dit.
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Besoksnaringen ar ofta beroende av att kunna hanvisa gister utan egen bat
till den allménna kollektivtrafiken, oavsett om det giller dagsturer eller lite
langre besok. Saknas en offentligt ordnad forbindelse ar det vanligare med
turresor med start och méal pa en annan ort, paketresor eller att besokarna
forvantas ordna med transportens sjalva. Besok till Vaderoarna eller fyren
Pater Noster, men ocksé trafikeringen med Skargardsbatarna i Uddevalla ar
exempel pa detta.

Restidsférkortning

Battrafiken kan skapa genare forbindelser jamfort med landbaserade
alternativ och bidra till kortare restider. Det innebar en effektiv resa, ofta
for arbets- och studiependling.

Trafiken kan ocksa fungera som en erséttning for en bro eller en langre
korvag och fyller dirmed en infrastrukturell funktion snarare an ett
traditionellt kollektivtrafikuppdrag. Denna funktion faller ofta inom ramen
for Trafikverkets uppdrag och de gula vagfarjorna, som aven kan ta bussar
ombord. Det forekommer att bt eller farja fungerar som komplement till
fast infrastruktur, som mellan Stenpiren och Lindholmen (kommunalt
tillkop).

Gods och dvriga funktioner

Av hivd har manga farjerederier pa olika satt majliggjort for resenirerna
att ta med gods, eftersom utrymme har funnits pa batarna. Vid nya
upphandlingar har Visttrafik fortydligat ansvarsfordelningen mellan
kollektivtrafik och godshantering. Vasttrafik ansvarar for kollektiv
persontrafik, medan godstransporter och godshantering ar ett ansvar for
andra aktorer, inklusive kommunerna for att uppratthélla en levande
skiargard. De nya upphandlingarna innebér alltsa inga forandringar av de
grundlaggande godsvillkoren. Daremot kan utrymmet for resenirer att ta
med gods i praktiken ha forsamrats pa de nya farjorna.

Storre godstransporter samordnas i princip inte for privata transporter, de
hanteras ofta privat eller genom enskilda l6sningar. Naringslivet pa 6arna
ar ofta beroende av samordning med persontrafiken utmed kusten for
livsmedel och varor exempelvis. Det stéller krav pa fartygens utrustning och
personalens kompetens.

Hemtjansten och andra kommunala verksamheter anviander ofta
kollektivtrafiken i den man det gar, men det finns kommuner som har valt
att anvinda egna batar. Exempelvis har Ockerd kommun en egen bét for
hemtjansten att aka ut med till sina vardtagare. Pa 6ar som Hyppeln,
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Knippla, Roro, Kalvsund och Groto kan losningen med egen bat ersatta
sovande jour pa plats nattetid. Fardtjanstresor ar inte reglerade till att
samordnas, men blir ofta samordnade i praktiken eftersom personer i regel
hénvisas till battrafiken. Det kan skapa forvantningar pa ombordpersonalen
att ha samma roll som fardtjanstpersonal

For ovriga samhillsviktiga funktioner som utryckningsfordon och
avfallshantering ar det sallan samordnade transporter. Undantaget ar
firjan Ronning - Tjornekalv - Dyron - Astol som kan ta en ambulans pa
fordack.

Utover detta finns sjotaxi for privata transporter, med separat taxa.

Varierade forutsattningar pa 6arna

Antalet bosatta pa 6arna, tillsammans med 6arnas geografiska lage,
paverkar i hog grad vilka mojligheter som finns for de boende att ta sig till
arbete, na service och nyttja utbudet pa fastlandet. Oar med f3 invinare
eller mer perifera lagen har ofta ett mer begransat lokalt utbud och storre
beroende av forbindelse med fastlandet. Samtidigt kan en hég andel
fritidsboende i vissa fall bidra till att 6arna far farre aretruntboende vilket
paverkar efterfragan av kollektivtrafik.
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Figur 5 Karta 6ver Vastra Goétaland och 6ar utan fast forbindelse och minst en

folkbokférd, eller minst 10 bostadshus

De flesta bofasta finns ndara Goéteborg

Av de Oar som trafikeras av Vasttrafik ar det framfor allt i narheten av
Goteborg som flest ar bosatta. Styrso, Dons6 och Branno har bade flest

bostiader och antal personer som ar folkbokférda pa on. Kosteroarna star ut

bland 6arna i norra Bohuslin, dar Sydkoster och Nordkoster har ménga

bostader och folkbokforda.

Se bilaga 1 for mer detaljerad information om folkbokférda pa 6arna, antal
bostader, fastlandsforbindelse och befolkningens adlderssammanséttning. I

bilaga 2 finns fler kartor.
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Hog andel deldrsboende paverkar utbudet
Manga av O6arna langs vastkusten har ett 1angt hogre antal delarsboenden
an fastboende. Ett sitt att mita detta ar att rakna antal hus per folkbokford.

Pa 23 av de 71 bebodda 6arna utmed kusten finns mer dn fem génger sa
manga bostadshus som folkbokférda invanare. Pa 12 av 6arna ar antalet
bostadshus mer an tio gdnger s stort som antalet folkbokforda. Det tyder
pa att ménga bostdder anvands som fritidsboenden, vilket innebar att
befolkningen och resandet kan oka kraftigt under hogsasong, helger och
hogtider. Mycket hog andel deldrsboenden sammanfaller ofta med fa
bosatta. De 6ar som har allra hogst andel delarsboenden (mer an 5 ganger
fler bostader an bosatta) har ofta farre an 20 folkbokforda invénare. Enbart
Klaveron (Kungilv), Gullholmen (Orust) och Lindon-Kalvon-Trosso
(Tanum) har 10 bosatta eller fler. Ungefar hilften av dessa 6ar saknar
offentligt ordnad forbindelse, vilket motsvarar ungefar 500 bostader
utspritt langs kusten. Oftast ligger dessa 6ar med en Vasttrafikforbindelse
nara andra oar eller 1angs med en linjestrackning, medan de utan trafik inte
gor det.

I kommunerna Orust, Sotenis, Tanum och Tjorn finns det 6ar med fler
bosatta och hog andel deldrsboenden (mer an 2,5 bostader per
folkbokford). Samtliga har en offentligt ordnad forbindelse.

Bostdderna pa o6arna préaglas av en hog andel smahus och dgda bostader,
medan hyresritter utgor en mindre del dn i Vastra Gotaland i genomsnitt.
Niarmare Goteborg finns fler hyresratter och flerbostadshus, dn i norra
Bohusldn, men smahus dominerar lings hela omradet. De hoga
fastighetspriserna, sarskilt pa fritidshus, visar pa en stor efterfragan pa
boende i skargarden. Samtidigt gor de hoga priserna det svéarare for unga
att bo kvar eller flytta till skiirgdrden. Aven service- och vardpersonal kan
ha svart att bositta sig pa 6arna och behover darfor pendla till och fran
arbetet.

En dldrande befolkning - framfor allt i norr

Sett over tid praglas de flesta 6ar langs vastkusten av att befolkningen blir
dldre. Pa majoriteten av 6arna har befolkningen dock en varierande
alderssammansittning eller en majoritet i yrkesverksam &alder (20-67 ar).
Oarna med en mer blandad aldersprofil ir f4, har relativt stor befolkning
och ligger alla i Goteborgs eller Ockerd kommuner, exempelvis Ockerd och
Donso.

De oar dar de allra flesta ar dldre dn 20 ar ar framfor allt 6ar med mellan
100-500 invénare och spridningen r stor lings kusten. Marstrand, Astol,
Hyppeln, Flaton och Kosteréarna ar exempel pa sddana oar.
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Oarna dir gruppen &lderspensioniirer dominerar har oftast fi invanare.
Malmon i Sotends kommun och Hirmano i Orust kommun har hégst andel
aldre invanare. Drygt 270 respektive 80 personer bor dar. I denna kategori
finns &ven Ramso6 och Hjarteron som péaverkas av att trafiken dras in hosten
2026, samt flera 6ar med fa invanare och utan fast landférbindelse.
Daribland Mollon och Gullholmen i Orust kommun.

Tabell 5 beskriver hur ménga personer som bor pa 6arna, fordelat pa
Oarnas alderprofil. For att en aldersgrupp ska ses som dominerande
behover den utgoéra mer dn 55 procent av befolkningen.

Tabell 5 Oarnas aldersprofil, antal dar och befolkning per ldersprofil

Aldersprofil Antal 6ar  Befolkning pa 6ar per aldersprofil
Blandad aldersprofil 6 8245
Yrkesverksam alder dominerar 33 8133
Yrkesverksam alder och aldre 15 2778
Aldre dominerar 15 430
Ingen folkbokférd 15 0
Barn och unga dominerar 2 6

Sysselsattning och naringsliv

Sett till hela kust- och skiargardsomradet dr andelen sysselsatta i aldern 20—
65 ar ndgot hogre an i Vastra Gotaland totalt. Sarskilt bygg och handel
sysselsitter en storre andel dn i regionen som helhet, medan jord- och
skogsbruk samt fiske har minskat over tid. Naringslivet pa 6arna ar ofta
smaskaligt, personberoende och starkt kopplat till sisong och lokala fl6den,
framfor allt under sommaren inom hotell- och restaurang samt handel. Det
paverkar antalet giaster och mojligheten att erbjuda anstéllning aret om.
Verksamma pa 6arna ar ofta beroende av béttrafiken for att klara av
kompetensforsorjning, viss godshantering och for att gaster eller kunder
ska kunna komma dit. Dar det saknas en offentligt ordnad forbindelse fran
Oarna har ofta verksamheterna nagon koppling till havsniringen, eller s
har verksamheten inte sarskilt manga anstallda.
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Tillgang till service

Tillgangen till service ar en nyckelfaktor for att kunna leva och verka pé en
plats, och paverkar karaktaren for besok och turism. Kommersiell service ar
grundliggande service som tillhandahélls av foretag sdsom dagligvaror,
drivmmedel, ombudstjanster och betaltjanster. Mojligheten att handla mat,

hamta post, paket och medicin dr avgorande for att ha ett fungerande

vardagsliv.
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bilaga 2.

Genom det regionala serviceprogrammet (RSP) arbetar Vastra
Gotalandsregionen for att starka tillgdngen till kommersiell service i

omraden dir marknaden ar begriansad. Genom programmet beviljas arligt

driftstod till flera mindre dagligvarubutiker pa 6ar som saknar fast
landfoérbindelse, samt vid behov dven stod till investeringar.

Brist pa grundliggande service skapar ett 6kat mobilitetsbehov for boende
och verksamma. Tillgédngen till service spelar roll for vem som lockas att

besoka 6arna. Dar tillgdngen till service ar storre ar ocksa antalet

besoksnaringar fler. Ren friluftsturism ar inte lika beroende av kommersiell

service.
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Tillgadngen till offentlig service varierar ocksa mellan 6arna. Restid till
gymnasieskolor ar langre dn regiongenomsnittet vilket leder till att
gymnasieelever istillet ofta flyttar narmare skolan.

P4 flera 0ar saknas viardcentral och annan néra vard, vilket innebar att
invdnarna ar beroende av farjeforbindelser. For akutvard ar tillgangligheten
svag i hela omradet och restiderna till jourmottagning ar ocksa samre dn
lanssnittet. Befolkningen ar beroende av helikopter eller sjoraddningen for
akuta vardresor. Det finns dven stora utmaningar att 16sa icke-akuta
vardtransporter, till exempel transport med liggande ambulans.

Det ar tydliga skillnader i narhet till service pa 6arna langs kusten, men
tillgdngen varierar ocksa under aret. Under sommaren finns det framfor allt
fler 6ppna livsmedelsbutiker, kiosker, tankstationer och liknande.

Goteborgs sodra skirgard och darna i Ockerd kommun har relativt god
tillgdng till dagligvaruhandel med "fullt utbud”, men langre norrut ar
utbudet av daglivarutbutiker mer begransat. P4 ménga platser saknas
apotek, betalningsformedling och drivmedel, sarskilt under lagsasong.
Exempelvis Kosteroarna och Kiaringon saknar flera former av kommersiell
service, &ven om det finns dagligvaruhandel. Farjornas turutbud gor att det
gar att na service pa land eller pa narliggande Gar, men restiden gor att det
4nd4 kan vara en utmaning i vardagen. Atta av 71 6ar med folkbokford
befolkning har mer 4n 100 fastboende men saknar dnda dagligvaruhandel,
ombud for apotek och post och grundskola. P4 dessa oar finns totalt drygt
2000 fastboende. Merparten av dessa bor pa dar dar denna service finns pa
narliggande Oar dit de har farjeférbindelse.

Omvarldsbevakning

Sju av Sveriges 21 regioner har regional kollektivtrafik pa vatten:
Stockholm, Vistra Gotaland, Blekinge, Varmland, Sé6rmland, Ostergotland
och Kalmar. Bland dessa finns en bredd i hur kollektivtrafiken organiseras,
prioriteras och genomfors utifran olika lokala forutsiattningar. I avsnittet
lyfts nagra exempel pa hur battrafik utvecklas nationellt, genom en utblick i
regionerna Blekinge, Ostergotland, Stockholm och Varmland.
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Ekonomi och ansvar

Fordelningen av kostnadsansvaret for battrafiken skiljer sig mellan
regionerna. I Region Ostergétland finansierar regionen den vattenburna
kollektivtrafiken, medan kommunerna ansvarar for kostnader kopplade till
bryggor och hamninfrastruktur.

I Region Varmland finansieras all battrafik genom kommunala tillkop. I
Region Blekinge finansierar regionen en grundlaggande skirgardstrafik
med aret-runt-trafik till vissa oar. Trafiken utokas under sommaren med
fler linjer och destinationer. Kommunerna ansvarar for tillaggstrafik och
kan kopa till trafik utéver den regionalt finansierade trafiken.

I Region Stockholm, likt i Vastra Gotaland, finansierar regionen i huvudsak
skargérds- och pendelbatstrafiken. Kommunala tillkop forekommer, men
utgor endast en mindre del av trafiken.

Till skillnad fran 6vriga regioner i omvarldsbevakningen och i likhet med
VGR finns det i Region Stockholm regiondgda och operatorsigda fartyg.
Passagerarfartygen levererar gods aret runt, men Region Stockholm tar
ocksa ett sarskilt ansvar for gods och separat upphandlade fartyg for att
hantera transport av gods till skargarden. I Vastra Gotaland finns bade
kommunalt upphandlade och privata transportorer av gods, utéver det gods
som kan folja med den ordinarie kollektivtrafiken.
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Tabell 6 Atagande och befolkning i olika regioner.
Region Befolkning | Atagande/vem Omfattning pa Omfattning pa
pa Oar utan | betalar region- kommun-
fast finansierad finansierad
landforbin trafik trafik
delses
Stockholm | 8 853 (varav | Region, undantagsvis | Trafikerar ca 300 Undantagsvis
8851 kommunala tillk6p bryggor, varav 250 | tillkop av
inlandsvatte aret runt. Utokat skoltrafik.
n) utbud sommartid.
Fler linjer utgar
fran centrala
Stockholm
sommartid.
Oster- 211 (varav 41 | Region Fyra anropsstyrda | -
gotland inlandsvatte linjer trafikerar Kommunen
n) cirka 100 bryggor ansvarar for all
aret runt med infrastruktur
anropsstyrd trafik.
Inga anpassningar
till efterfragan
sommartid.
Blekinge 678 Regionen stér for Tva bastrafiklinjer | Ca 75 procent av
bastrafik, kommunala | trafikerar aret runt | trafiken ar
tillkop for kommunalt
sommartrafik och finansierad. Tva
pendling. pendlingslinjer
trafikerar aret runt.
Dartill ett antal
turistlinjer pé
sommaren.
Varmland | 16 Kommun Atta sommarlinjer
av turistkaraktar i
Klarélven och pa
Vanern
Vastra 19 867 Region, vissa 16 linjer till 29 6ar, | Enstaka tillk6p av
Gotaland (varav 16 i kommunala tillk6p medfinansiering av | skoltrafik, tv
inlandsvatte | samt speciallsning Marstrandsfarjan. | pendelbatlinjer
n) Utokat utbud over Gota alv,
sommartid. Marstrandsfirjan i
kommunal regi
men med
finansiering fran
VGR.
Tillaggsfunktioner
(exvis kran for
gods)

5 Avser antal folkbokférda p& dar utan fast landférbindelse med bro (SCB, 2020)
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Strategiska punkter i skdrgarden

I Region Stockholm och Ostergétland har man tagit ett helhetsgrepp om
béttrafiken. Kollektivtrafiken pa vatten ses i bdda regionerna som en del av
ett bredare system for regional tillginglighet. Man har identifierat platser
med nyckelfunktioner for livet langs kusten, ofta i relation till service, skola
och sjukvard. Det gor strategier for kollektivtrafik pa vatten jamforbara
med de pa land. For region Blekinge finns strategiska regionala noder
utpekade langs kust och pa nagra dar. Region Varmland har inte en tydligt
definierad strategi for kollektivtrafik pa vatten.

Region Stockholm

Region Stockholm anviander begreppen karnoar och replipunkter i den
regionala utvecklingsplanen (RUFS 2050). Kdarnoar motsvarar huvudorter i
landsbygderna och replipunkter ir strategiska bytespunkter. Oarna
fungerar som stomme i skargardstrafiken.

Karnon ar en 6 utan fast landforbindelse som har permanentboende och
viss service, ofta med en roll som servicepunkt for omkringliggande Oar.
Mellan fastlandet och kdrnon gar det bastrafik dret runt. Bastrafik
definieras som miniminiva (2 turer morgon + 2 kvill) mellan kdrnén och
replipunkt.

Replipunkter ar strategiska bytespunkter for resor med kollektivtrafik
mellan kidrnoar, kommuncentrum och den centrala regionkarnan. De utgor
viktiga lankar for person- och godstransporter till och fran kdarnéarna.
Region Stockholm beskriver att man vill starka bytespunkter och samordna
avgangar for att gora hela resan smidigare och tydligare.

Karnoar och replipunkter ses som en del av den regionala strukturbilden.
Det gor att skdrgarden integreras pa ett tydligt sitt i regionens
arbetsmarknad, bostadsforsorjning och besoksniring, samtidigt som natur-
och kulturmiljovarden kan varnas genom en mer samlad och prioriterad
utveckling kring ett begransat antal noder.

For 6ar med fa fastboende och lite trafik finns anda mal om tillgédnglighet
med kollektivtrafik. Nar det ar svar vinter och tjock is och batar inte
kommer fram kan helikopter anviandas.

Forutom RUFS finns dven en landsbygds- och skiargardsstrategi med
tillhorande handlingsplan som konkretiserar atgarder och prioriteringar.
Region Stockholm har dven en anslutande godsstrategi som beskriver
behovet av framkomlighet for gods vid terminaler och hamnar, men ocksa
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hur det under sommaren kravs renodlad godstrafik for transport som
forsorjer dagligvaruhandeln och restaurangnéringen. Fler linjer utgar fran
centrala Stockholm sommartid.

Region Ostergotland

Region Ostergotland har pekat ut tre skiirgirdsnoder som sirskilt viktiga
for skargarden. De beskrivs inte enbart som trafikmassiga bytespunkter,
utan snarare som utpekade omraden dar service, besoksniring och olika
typer av verksamheter kan samlas och starka varandra. Utgangspunkten ar
att de ska utvecklas pa ett liknande siatt som andra kommunala eller
regionala noder i inlandet, med en kombination av bostider, offentlig och
kommersiell service, arbetsplatser och motesplatser. Noderna ska inte
enbart ska vara beroende av offentliga satsningar eller enskilda
trafiklosningar, utan att deras roll som attraktiva platser att bo, arbeta och
besoka ska skapa ett eget utvecklingstryck. Skargardstrafiken blir i detta
perspektiv en av flera faktorer som majliggor utveckling. Skiargardstrafiken
ska ses som en integrerad del i ett bredare koncept. Goda kommunikationer
samspelar med service, niaringsliv och besoksniring. Trafiken dr dock inte
sarskilt omfattande, utan bestar av 4 linjer. Den ar 6ppen for alla men ar i
forsta hand en bestéllningstrafik for personer som bor pa 6arna, vilket
motsvarar runt 200 personer. Trafiken ar regionalt finansierad, men
infrastrukturen dgs av kommunerna. Minga av 6arna som trafikeras i
Ostergotland saknar folkbokford befolkning.

Region Blekinge

Den regionalt finansierade battrafiken i Blekingen utgar fran vilket behov
som finns aret runt i det man kallar bastrafik, men det finns tit samverkan
med kommunerna for tilliggstrafik. Tillaggstrafiken ar huvudsakligen
sasongs- och besoksinriktad skiargardstrafik som kompletterar bastrafiken
till &ret-runt-O6ar. Den regionala utvecklingsstrategin fér Blekinge pekar ut
kustsamhallen och storre 6ar som strategiska noder.
Trafikforsorjningsprogrammet betonar en regionalt styrd bastrafik for
boende och tillganglighet, kompletterad av kommunal tillaggstrafik for
andra behov. Attraktiva bytespunkter ska samplaneras med strategiska
noder i Blekinge, det inkluderar dven kollektivtrafik pa vatten.

Region Virmland

I Varmland anvands den regionala utvecklingsstrategin mer 6vergripande
strategiskt, utan definierade strategiska punkter, platser eller noder. Istillet
lyfts hur hela Varmland ar beroende av en vil underhéallen och utbyggd
infrastruktur samt ett tryggt och tillforlitligt transportsystem., vilket
konkretiseras i trafikforsorjningsprogrammet genom atgarder for
infrastrukturutveckling och utveckling av mobilitet och tjanster. I
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prioriteringen mellan olika resebehov ar det primara maélet att erbjuda
mojlighet till god arbets- och studiependling inom hela regionen, anpassat
utifran lokala behov.

Teknik i forandring

Kollektivtrafik pa vatten var lange helt dieseldriven och innebar stora
miljopaverkande utslapp. VGR:s miljomal, som konkretiserades i en miljo-
och klimatstrategi for kollektivirafiken i Vastra Gotaland 2018, har
motiverat stora satsningar pa att minska kollektivtrafikens miljopaverkan.
IKN har drivit pa en viss overgang till fossilfri drift och till 2030 ska
Visttrafiks battrafik vara helt fossilfri. En hog grad av elektrifiering innebar
béde minskade koldioxidutslapp, lagre bullernivaer och minskade
hélsopaverkande utslapp.

Firjetrafiken befinner sig i en tydlig omstéllningsfas dar elektrifiering, nya
fartygstyper och digitalisering driver utvecklingen mot mer energieffektiva
och flexibla transportsystem. Utvecklingen sker bade genom tekniska

innovationer i sjilva fartygen och genom forandrade krav pa infrastruktur
och drift.

Elektrifiering och drivimedel

Pa kortare farjerutter kan helelektriska farjor laddas i hamn genom sa
kallad “opportunity charging”. Detta mojliggor 1aga utslapp, minskat buller
och lagre driftkostnader. For langre rutter kompletteras batteridrift i vissa
fall med hybridlosningar eller alternativa branslen. Elektrifieringen medfor
nya krav pa hamninfrastruktur, dar effektbehov, laddstrategier och
energiforsorjning blir avgorande for systemets funktion och
dimensionering. Eldrift kraver ocksa anpassning av tidtabeller for att
mojliggora laddning.

Digitalisering och automatisering

Digitalisering och automatisering ar tva viktiga kugghjul av den tekniska
utvecklingen inom sjofarten. Transportstyrelsens rapport Smarta fartyg
(2019) lyfter hur tekniker som sensorer, datainsamling och uppkopplade
system mojliggor effektivare drift, forbattrad sakerhet och optimerade
rutter. Rapporten beskriver dven en utveckling mot 6kad grad av
automatisering och pa sikt autonoma fartyg, dar 6vervakning och styrning i
allt storre utstrackning kan ske pa distans.

Sedan rapportens publicering har utvecklingen fortsatt, dar digitalisering
fortfarande utgor en central drivkraft, men dar dven elektrifiering och
energisystem fatt en mer framtradande roll. Fokus har i hogre grad
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forskjutits fran enbart fartygens funktion till hur fartyg, energiinfrastruktur
och drift samverkar i ett integrerat system.

Nya fartygstyper och energieffektivitet

Utvecklingen av mer energieffektiva fartyg ar en viktig faktor for att minska
energibehovet och mojliggora elektrifiering. Barplansbéatar (hydrofoil)
minskar vattenmotstandet genom att lyfta skrovet ovanfor vattenytan,
vilket kan reducera energiforbrukningen avsevart och mojliggora hogre
hastigheter. En annan fartygstyp ar sma energieffektiva skyttlar som passar
i skyddade vattenmiljéer och kortare avstand. Aven andra koncept sisom
svavare kan vara relevanta i forsta hand i omraden med svara
isforhallanden vintertid. An s4 linge #r dessa firjor forhallandevis smé och
tar som mest upp till 25—30 passagerare. I Storbritannien finns dven farjor
som tar 150 passagerare. Inga av fartygstyperna bedoms dock vara redo att
upphandlas dnnu.

Flexibla trafiklosningar och nya tjinstekoncept

Teknikutvecklingen mojliggor aven mer flexibla trafikupplagg. Anropsstyrd
trafik (on-demand), sj6taxi och kombinerade passagerar- och
godstransporter dr exempel pa l6sningar som kan bidra till battre
resursutnyttjande. Det kan ocksa rora sig om mer flexibla koncept som att
kora manga sma fiarjor som gar ofta jamfort med fa stora som gar séllan.
Dessa losningar mojliggors i stor utstrackning av digitala plattformar och
integrerade transportsystem.

Teknisk utveckling och framtidsspaning

Den tekniska utvecklingen inom farjetrafik pekar mot en 6kad elektrifiering
i kombination med mer energieffektiva fartyg och integrerade
energisystem. P4 kort sikt forvantas batteriteknik fortsitta utvecklas, vilket
mojliggor langre rackvidder, langre driftstid utan att behova ladda och fler
helelektriska losningar dven pa medellanga rutter.

Parallellt sker en utveckling mot mer avancerade laddlésningar, dar hogre
effektnivaer och smart styrning av energianvandning blir avgorande for att
hantera kapacitetsutmaningar i hamnar. Detta innebar att farjetrafiken i
allt storre utstrackning behover planeras som en del av ett lokalt
energisystem, snarare an som en isolerad transportlosning. De mindre
farjorna kraver inte samma laddkapacitet och stiller dirmed mindre krav
péa infrastrukturen.

Vidare forviantas utvecklingen av energieffektiva fartygstyper, som
barplansbatar, bidra till att minska energibehovet och darmed mojliggora
elektrifiering i fler fall. Jamfort med konventionella fartyg innebar en 6kad
elektrifiering av flottan hogre investeringskostnader, men lagre drifts- och
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energikostnader over tid. De ar ocksa mer beroende av landinfrastruktur.
Digitalisering och automatisering bedoms ocksa fa 6kad betydelse, dar
autonoma funktioner och datadriven driftoptimering kan bidra till mer
effektiva och anpassningsbara transportsystem.

Utvecklingen sker i regel stegvis, dir befintliga system successivt
kompletteras och anpassas i takt med tekniska framsteg och forandrade
behov, snarare dn genom helt nya systemlosningar fran grunden.

Overgripande pekar utvecklingen mot ett mer flexibelt, energieffektivt och
integrerat system dar teknikval i hog grad anpassas efter lokala
forutsattningar och behov.

Val av teknisk 16sning paverkas i hog grad av lokala forutsattningar sasom
ruttlingd, efterfragan och tillgang till infrastruktur. Generellt 6kar
investeringskostnader ju snabbare och storre fartygen behover vara.
Storleken skapar dock battre flexibilitet for godstransport och reservdrift,
samtidigt som snabba fartyg innebar restidsvinster och mindre bétar har en
lagre driftskostnad.

Visttrafiks forstudie om teknikutveckling

Vasttrafik har under hosten 2025/varen 2026 tagit fram ett
kunskapsunderlag om framtidens kollektivtrafik pa vatten, med fokus pa
tva tekniska l6sningar: snabba och energieffektiva barplansbatar samt
autonoma, eldrivna skyttlar. Syftet har varit att bedoma potential och
mognad som underlag for fortsatt utveckling. Analysen visar att tekniken
kan bidra till ett mer klimatsmart och kostnadseffektivt transportsystem

samtidigt som den okar flexibiliteten och tillgdngligheten i kollektivtrafiken.

Tva exempel ar genom nya genviagar i stadsmiljo eller forbattrade
pendlingsmojligheter langs kust och mellan Gar.

Samtidigt konstateras att I16sningarna dnnu inte ar fullt mogna for bred
implementering, sarskilt pa grund av brister i regelverk, systemerfarenhet
och organisatorisk beredskap, d&ven om tekniken i sig kommit relativt langt.
Den overgripande slutsatsen ar att potentialen ar stor for savil autonoma
skyttlar som barplansbatar.

Det finns behov av att fortsatt driva pa utvecklingen och bygga kunskap
kring dessa. Darfor foreslas att man gar vidare med praktiska tester och
pilotprojekt, som en autonom skyttel 6ver Gota dlv och genom att delta i
externa projekt kring barplansbétar, for att bygga kunskap och driva
utvecklingen framaét.
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Ordlista:

Anropsstyrd trafik: Trafik som kors nir ndgon bestiller resa i forvag.

Besoksniring: Foretag och verksamheter som lever pa besokare, till
exempel turism, boende och aktiviteter.

Bastrafik: Miniminiva av trafik, vanligtvis aret runt.

Delfinansierad trafik: Trafik diar kostnaden delas mellan flera
huvudman, till exempel region och kommun.

Fast landforbindelse: Forbindelse till fastlandet genom bro, tunnel eller
annan permanent losning. Oar utan fast landférbindelse 4r beroende av bét
eller farja for att na fastlandet.

K:iirno: O utan fast landférbindelse som har permanentboende och viss
service, ofta med en roll som servicepunkt for omkringliggande 6ar. Mellan
fastlandet och kiarnon gar det bastrafik aret runt.

Kollektivtrafik pa vatten: Offentligt finansierad battrafik som
transporterar manniskor 6ver vatten, ofta som en del av kollektivirafiken
eller som lokal forbindelse.

Natthamn: Den plats dar fartygen ligger nar de inte ar i trafik. Har kan
enklare drift- och underhallsarbete utféras, som stadning, tomning av
svartvatten, tankning eller laddning. Har finns ofta ocksa
personalutrymmen.

Replipunkt: Strategisk bytespunkt for resor med kollektivirafik mellan
karnoar, kommuncentrum och den centrala regionkiarnan. Replipunkter ar
viktiga lankar for person- och godstransporter till och fran kdarnéarna.

Regional utvecklingsstrategi: Ett langsiktigt styrdokument som
beskriver hur regionen ska utvecklas nar det giller till exempel bostader,
arbete, service och tillganglighet.

Sammanhingande trafiksystem: Ett trafiksystem dar olika trafikslag
ar samordnade s4 att reseniren enkelt kan byta mellan till exempel bat,
buss och tég.

Skatteviaxling: Nir ansvar och pengar for en verksamhet flyttas mellan
exempelvis kommun och region.
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Strategisk punkt eller nod: En plats som har sarskild betydelse for
transporter, service eller regional utveckling och darfor kan fa sarskild
prioritet i planeringen.

Tillkop: Trafik som en kommun eller annan aktor bestiller utéver den
ordinarie trafiken, till exempel skoltrafik eller extra avgangar.

Tillginglighet: Hur liatt det ar att resa till en plats, na service eller ta del
av viktiga funktioner som arbete, skola och vard.

Trafikforsorjningsprogram: Regionens overgripande styrdokument for
kollektivtrafikens utveckling, med mal och inriktning for trafiken under en
viss period.

Viagfarja: Trafikverkets farjor som ingér i vignitet och transporterar
fordon, passagerare och ibland gods 6ver vatten dir bro saknas.

Oppen skollinje: En linje som i forsta hand anviinds for skolresor men
som ocksa kan vara oppen for andra resenarer.
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