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SAMMANFATTNING

Kollektivtrafikplan for staden Bords 2035 har arbetats fram tillsammans av Boras
Stad, Vistra Gotalandsregionen och Visttrafik.

Syftet med kollektivtrafikplanen ir att peka ut riktningen for att stodja hallbar
region- och stadsutveckling, méta kommunens befolkningstillvixt och uppna
en okad marknadsandel for hallbara resor. Med kollektivtrafikplanen skapas en
gemensam malbild sa att kollektivtrafikens utveckling och stadsutvecklingen gar
hand i hand och stodjer varandra langsiktigt.

Stadstrafiken i Boras 4r idag vil anpassad utifrin behoven i Boris titort.
Linjenitet 4r tydligt och enkelt, med ett fatal linjer som erbjuder god geografisk
tillganglighet och ett turutbud vil anpassat utifran dagens resandeunderlag. Det
finns dirmed mycket som ir bra med stadstrafiken, vilket behdver bade bevaras
och vidareutvecklas i takt med att staden vixer och resandet okar.

Ett yteffektivt transportsystem, ddr fler véljer att resa med kollektivtrafik, cykel
och ging, ir inte bara bra for milj6 och hilsa. Det limnar ocksd utrymme

for fler bostider, mer handel och mer stadsliv. Kollektivtrafikplanen har som
overgripande mal att andelen héllbara resor som sker med kollektivtrafik, gang
och cykel ska oka.

For att uppna det 6vergripande malet har tre mdlomraden pekats ut som
fokuserar pa hur utvecklingen av kollektivtrafiken och staden tillsammans ska
bidra till en héllbar resandeutveckling.
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Kollektivtrafikplanen har som mal att till ar 2035 ska drygt hilften av resorna
. o s . o ® Andel hallbara resor som sker
inom Bords titort ske med kollektivtrafik, ging eller cykel. Det kommer att i) Lol it il o

kriva prioriteringar och ett aktivt arbete med atgirder som frimjar det hillbara cykel ska vara minst 48 procent
ar 2030 och 52 procent ar 2035.

Av de motoriserade resorna
ska andelen som sker med
Utvecklingen av kollektivtrafiken 4r en viktig del for att 6ka andelen hallbara kollektivtrafik &ka.

resor. Kollektivtrafikresandet ska inte 6ka pa bekostnad av andra héllbara
resalternativ som gang och cykel utan det r frimst resor som annars skulle ske
med bil som behover flyttas 6ver till kollektivtrafik.

resandet. .

Stadsutveckling och kollektivtrafikutveckling ska gd hand i hand
Nir stads- och kollektivtrafikutveckling gar hand i hand bidrar det till en hallbar

. s — T . .. . Goda forutsattningar for
och effektiv stadsmiljo som frimjar rérlighet, minskar tringsel och utslipp samt Folloktovtrebkem brbehallsvid
forbattrar livskvaliteten for Boras titorts invanare. kommande stadsutveckling.

® Utbyggnad sker i
kollektivtrafikndra ldgen.

For att uppna malet behéver parterna fokusera pa att vid kommande férindringar

. . . .. . . . . 0 ® Gang- och cykelnétet utvecklas
och stadsutveckling sikerstilla att férutsittningarna for kollektivtrafiken bibehalls 4 att bostider. arbetsplatser och
samt att utbyggnad sker i kollektivtrafiknira ligen, exempelvis i de utpekade malpunkter binds samman.
urbana striken.

God geografisk tillgdnglighet
Med god geografisk tillginglighet menas att den som befinner sig inom Borés

. e
titort ska ha nira till en hallplats med bra kollektivtrafikutbud. Tillginglighet il i
och med kollektivtrafik 4r viktigt for att knyta samman staden och regionen samt O Wt o et
for att skapa tillginglighet till frimst studier och arbete. Det 4r dven viktigt for att E?Saeéfgtgéigh gz ce
miénniskor ska kunna vara delaktiga i samhallet i stort. ' Resiten e ke

bevaras eller kortas.

Idag 4r den geografiska tillgangligheten till och med kollektivtrafik i Boras
tatort god. For att uppritthilla den kommer det vara viktigt att 16pande bevaka
att framkomligheten inte frsimras vid kommande om- och utbyggnader i
staden eller om biltrafiken okar. Bostider, verksamheter och andra mélpunkter
i staden behover lokaliseras nira befintliga héllplatser eller i strak som har goda
forutsiteningar ate trafikeras med kollektivtrafik.

Hela resan med kollektivtrafiken ska upplevas som enkel, trygg och
inkluderande

Malet dr att hela resan med kollektivtrafiken ska upplevas som enkel, trygg och S
. . . . R L ® Andelen invanare i Boras tatort
inkluderande. Kollektivtrafiken ska utformas pa ett sitt s att den ar inkluderande som anser att det ir enkelt att
och vilkomnande f6r alla. Det innebir en kollektivtrafik som ir tillginglig och e med kollektivirafiken ska
anvindbar for alla, oavsett forutsiteningar eller individuella behov. Utformning av ® Andelen mvinare i Bords tatort
hallplatser, men dven omraden kring och anslutningsvigar till och frin hallplats som kéinner sig trygga vid resa
h tor betvdelse for att sk — helhet level med kollektivtrafiken ska oka.
r stor .
ar stor betydelsc for att skapa ¢ yeg helictsuppievelse ® Alla prioriterade hallplatser ska

vara tillgdnglighetsanpassade till
ar 2035.

Fortsatt arbete - Strategier och Handlingsplan

I kollektivtrafikplanen har ett antal strategier pekats ut som viktiga att
prioritera och arbeta med for att kunna na malen samt erbjuda en god
kollektivtrafikutveckling. Med kollektivtrafikplanen som utgingspunkt ir nista
steg att ta fram en handlingsplan for att konkretisera genomforandet.

KOLLEKTIVTRAFIKPLAN FOR STADEN BORAS 4
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1. INLEDNING

Boriés dr Vistra Gotalands andra stdrsta stad och en viktig tillvixtmotor i
regionen. En positiv regional utveckling forutsitter goda pendlingsméjligheter.
Regionala pendlingsnav och de tyngsta pendlingsstraken ér sirskilt viktiga for att
knyta samman Vistra Gétaland. Hallbar utveckling kriver 6msesidighet mellan
lokalisering av bostider och verksamheter och utvecklingen av kollektivtrafik

och infrastruktur. Det stiller krav pd god tillginglighet och framkomlighet for
hallbara resalternativ som kollektivtrafik, ging och cykel sa de blir litta att vilja.
For att astadkomma detta behover kollektivtrafiken bli en integrerad och naturlig
del av Boris stadsutveckling.

Boris Stad och Vistra Gotalandsregionen beslutade 2016 om Urvecklingsplan
2025 for stadstrafiken i Bords som en gemensam grund for utvecklingen av
stadstrafiken i Bords. Parterna har sedan dess arbetat med genomférandet

av utvecklingsplanen. 2022 startade arbetet med att tillsammans ta fram
Kollektivtrafikplan for staden Boris 2035.

Syftet med kollektivtrafikplanen ir att peka ut riktningen for att stodja hillbar
region- och stadsutveckling, méta kommunens befolkningstillvixt och uppna
en okad marknadsandel for hallbara resor. Med kollektivtrafikplanen skapas en
gemensam méalbild si att kollektivtrafikens utveckling och stadsutvecklingen
gar hand i hand och stédjer varandra. Parterna ska kidnna trygghet i att ha en
langsiktig gemensam plan som grund.

Kollektivtrafikplanen ska bland annat ge Visttrafik vigledning att planera

for stadstrafikens utveckling och ge underlag f6r fordonsinvesteringar. For
kommunen ir kollektivtrafikplanen ett instrument for en samhillsplanering

som bidrar till 6kat hallbart resande och ett underlag f6r investeringar i
infrastrukeur som stédjer den 6nskade utvecklingen. Utvecklingstakten styrs

av ekonomiska forutsittningar, bebyggelseutveckling och resandeutveckling.
Kollektivtrafikplanens ambitioner ska sikerstillas genom att en handlingsplan tas
fram, samt genom regelbunden uppf6ljning i det fortsatta arbetet.

Att utveckla kollektivtrafiken ir ett langsiktigt arbete som, med utgingspunkt
i hallbar samhillsplanering, kriver sivil stora som mindre investeringar

i infrastruktur, fordon, informationsinsatser och péverkansétgirder. De
atgdrder och investeringar som genomfors pa kort sikt i en handlingsplan
maste darfor ligga i linje med de langsiktiga mélen. Kollektivtrafikplanen
grundas pA kommunens och regionens visioner och mal, och det behover
finnas en rdd trdd mellan alla de arbeten och styrande dokument som paverkar
kollektivtrafikutvecklingen. Aven samspelet med 6vriga hallbara transporter ir
viktigt.

KOLLEKTIVTRAFIKPLAN FOR STADEN BORAS
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Kollektivtrafikplanen omfattar Borés stadstrafikomrade. Fokus 4r
kollektivtrafikresor som sker inom Boras titort, men hinsyn tas dven till
anslutande resor f6r de som kommer fran eller ska till 6vriga delar av kommunen
eller regionen.

nnt®
0 ®apnns®

EmERere?, SO, B, HERE, Ermin, Foursguens, @eoisdmelegies, (e, METYALEA, (USGSieant mﬂ?

21
[Gectrarhics

Figur 1. Geografisk avgrinsning for stadstrafiken i Boras 2024.

Enligt Visttrafiks riktlinjer for planering av kollektivtrafik ar stadstrafik linjer
som:

® knyter ihop platser och omriden i de storre stiderna som riknas som
pendlingsnav: Boras, Géteborg/Malndal/Partille, Skévde, Trollhdttan/
Vinersborg och Uddevalla

® crbjuder pilidig trafik som kopplar samma viktiga lokala mélpunkter

® utgdr det lokala kollektivtrafiknitet och ir strukturerande for bebyggelse
och ortsutveckling

® innefattar direktresor till platser dit manga vill resa under specifika tider
pa dygnet, till exempel storre arbetsplatsomraden.

Stadstrafiken omfattar inte omraden med fa boende eller dir regional trafik
finns.

Kollektivtrafikplanen omfattar inte den fysiska utformningen av strik,
bytespunkter, fordon eller linjedragningar. Ett omfattande arbete med att
utveckla linjenitet och fysiska dtgirder for att skapa bittre framkomlighet har
gjorts i Utvecklingsplan 2025 for stadstrafiken i Boris. Eventuella ytterligare behov
kommer att arbetas vidare med i kommande handlingsplan.

1. INLEDNING

Foljande styrdokument

bedoms ha sarskild

stor paverkan pa
kollektivtrafikutvecklingen
inom Boras stadstrafik-
omrade:

Viistra Gotalandsregionen

Vision "Det goda livet”

Regional
utvecklingsstrategi for
Vastra Gotaland (RUS)

Trafikforsorjningsprogram
for Vastra Gotaland
Strategi for kollektivtrafik
pa jamlika villkor

Milj6- och klimatstrategi
for kollektivtrafiken 1
Vastra Gotaland

Visttrafik

Riktlinjer for planering av
kollektivtrafik

Bords stad

Visionen om framtidens
Boras

Oversiktsplan for Boras

Utbyggnadsstrategi 2018-
2035

Trafikprogram

KOLLEKTIVTRAFIKPLAN FOR STADEN BORAS
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1.1 PROCESSEN

Arbetet med att uppdatera kollektivtrafikplanen fér Boras startade hésten

2022 som ett samarbetsprojekt med tjinstepersoner frin Boras Stad, Vistra
Gotalandsregionen och Visttrafik. Stadstrafikforum Boras har utgjort politisk
styrgrupp. Dialog och férankring har dven forts med Boras Stads politiske
tillsatta Kollektivtrafikrad. Bland annat genomf6rdes ett separat dialogmote
kring kollektivtrafik och det sociala perspektivet. Som en del i arbetet bestilldes
en utdkad resvaneundersokning for Boras titort i samband med den stora
resvaneundersdkning som Vistra Gotalandsregionen genomforde hosten 2022
och véren 2023.

Kollektivtrafikplanen har varit pa remiss hos Boras Stads Samhillsbyggnads-
nimnd och Tekniska nimnd samt beredning via Boris Stads kollektivtrafikrad.
Planen ir beslutad av kommunstyrelsen, Vistra Gotalandsregionens
Infrastruktur- och kollektivtrafiknimnd.

1. INLEDNING

KOLLEKTIVTRAFIKPLAN FOR STADEN BORAS
2035 |
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2. FORUTSATTNINGAR

2.1 BEFOLKNINGS- OCH STADSUTVECKLING

I foljande kapitel beskrivs utvecklingen i Boras titort, bade historiskt och
planerad, som ligger till grund f6r féreslagna mél i kollektivtrafikplanen.

2.1.1 Befolkningsutveckling

Befolkningen inom kommunen har under 2000-talet fram till 2019 6kat
mycket, strax ver 1 000 personer/ar, frimst beroende pa inflyttning av ménga
nyanlinda. De senare aren har 6kningen avtagit till strax under 400 personer/ar
(2021, 2022).

Befolkningsprognosen fram till &r 2035 ir osiker och beror i stor utstrickning pa
situationen i var omvirld och eventuellt fodelseéverskott inom kommunen. Vid
arsskiftet 2022/2023 fanns 114 445 invinare i kommunen. Fram till 2035 ir en
uppskattning att kommunen har cirka 124 000 invanare (+8 procent).

2.1.2 Bebyggelseutveckling

For att infrastrukturen i Bords ska fungera behdver den samordnas med det

nya som tillkommer i form av bostdder, arbetsplatser och andra funktioner.
Fortitning och blandning i redan byggda omriden samt kraftsamling av
bebyggelse dir infrastrukturen redan ir stark ir viktigt for att dra nytta av gjorda
investeringar. En god tillganglighet forutsitter att infrastrukeur, kollektivtrafik
och bebyggelse planeras hand i hand.

Boras Stad ska verka f6r en bostadsmarknad som 4r 6ppen och tillginglig

for olika gruppers behov, och den ska erbjuda nigot for alla — barnfamiljen,
studenten, ensamhushillet, pensioniren och samboparet. For att tillgodose
dessa behov och skapa en langsiktig bostadsf6rsérjning i Bords behéover
bostadsproduktionen ga i takt med befolkningsutvecklingen och skapa ett
varierat utbud av boendeformer i goda ligen. En blandning av upplitelseformer
stirker forutsittningarna for att mianniskor med olika socioekonomisk bakgrund
ska kunna bo i samma omrade. Det gynnar mangfald och integration, som i sin
tur stirker social sammanhallning.

Bostadsutveckling genom fértitning skapar underlag for service, kollektivtrafik
och for att sociala moten kan ske. Fler bostider av olika slag behévs, framfor
allt fler ligenheter och mindre bostider som gor det mojligt for ldre ate flytea
inom staden. Det ar positivt om bostider, arbetsplatser och service kan dra
nytta av varandra. Genom att utgd frin det befintliga och bygga med hinsyn till
omgivningen kan bostadsomraden kompletteras pa ett bra sitt.

I den tita staden finns behov av flera funktioner pé en begrinsad yta. Exempelvis
bor bostadshus inrymma fler funktioner som butiker, restauranger, service eller
verksamheter. Ett yteffektive markutnyttjande ska alltid efterstrivas. Dirtill
behdvs nya innovativa losningar som stirker en langsiktigt hallbar livsmiljo.

KOLLEKTIVTRAFIKPLAN FOR STADEN BORAS
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Den framtida tdtorten Boras planeras att vara titare och innehélla blandade
miljoer dir avstdnden blir kortare mellan start- och mélpunkter. Detta skapar
goda forutsittningar for att fler ska vilja genomf6ra sina drenden till fots

eller med cykel. En ytterligare effekt av den tétare tdtorten ar att allt fler nér
kollektivtrafikhillplatser inom rimliga gingavstind. Ging- och cykelkopplingar

mellan hem och arbete samt hallplatser ska vara trygga, gena och sikra.

2. FORUTSATTNINGAR
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Figur 2. Utpekade utvecklingsomraden i Bovas tatort. Rida pilar markera de centrala urbana striken.
Himtad fran Bords Stads Oversiktsplan (Stadsledningskansliet, 2018).

Hestra

Planering for utveckling av omréadet
pagar och byggnation fér nya
bostdder har bérjat genomforas pa
delar av omradet.

Regementet

Regementet har under senare ar
utvecklats etappvis som en ny
stadsdel for framforallt bostéder.
Planldggning for aterstdende etapper

pagar.

Gésslosa

Pa Géasslosa finns idag tekniska
anldggningar och industri som pa
sikt kan omvandlas till blandstad.
Omradet bedéms kunna planeras
och genomféras under den nérmaste
tiodrsperioden.

Urbana strak

I de urbana straken ska ny bebyggelse
sarskilt fraimjas. Straken ska binda
samman centrala staden med

6vriga stadsdelar och mojliggéra en
koncentrerad stadsutveckling och
héllbara resor. Genom omvandling
av vagar till stadsgator med tét
bebyggelse och blandade funktioner
kan innerstadskvaliteter spridas.
Utbyggnadsstrategin fokuserar pa de
centrala urbana straken, (rdda pilar)
som ligger ndrmast stadskédrnan.

Knalleland

Knalleland &r idag ett handelsomrade
dar ett fortatningarbete pagar med
fokus pa omvandlig till blandstad.
Omradet beddms rymma manga nya
bostader och stadsdelen kan bli en del
av centrala staden.

Getidngen

P4 Getdngen finns idag olika typer

av verksamheter och aktiva tekniska
anldggningar med skyddsavstand som
hindrar annan anvdndning i omradet.
Omradet kan pa ladngre sikt omvandlas
till blandad stadsbebyggelse, i takt
med att de tekniska anlédggningarna
avvecklas.

@ Stadskarnan
I stadskdrnan pagar ett flertal
fortatningsprojekt, som ger mer liv till
stadskdrnan. Det finns goda mojligheter
att fortdta de centrala delarna av Boras
och skapa en mer livskraftig stadskdarna
med fler boende och stort utbud av urbana
kvaliteter.

KOLLEKTIVTRAFIKPLAN FOR STADEN BORAS
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2.1.3 Jarnvigens paverkan

En ny jirnvig mellan Géteborg och Borés innebir att restiderna kommer att
kortas och stiderna vixa samman till en gemensam arbetsmarknadsregion.
Aven den omfattande studiependlingen kommer att underlittas med snabba
tagforbindelser. En ny jiarnvig innebir ocksa att tdget blir det naturliga valet i
stillet for buss eller personbil for att forflytta sig mellan Vistra Gotalands tva
storsta stider.

Med en storre arbetsmarknadsregion forvintas in- och utpendlingen till och frin
Boras att 6ka. Det kommer ge ett storre resandeunderlag for stadstrafiken, men
troligen inte dndra resandemdonstren. Ett linjendt som méter upp mot dagens
resbehov bedéms didrmed fungera bra dven i framtiden, men kan behéva hogre
kapacitet for att kunna hantera ett okat resande.

Ett av malen vid anpassning till den nya jirnvigen ar att skapa ett samlat

och tillgingligt resecentrum. Bords som regionalt pendlingsnav kriver ett
resecentrum som 4r enkelt att nd och effektivt att byta fardsitt vid. Platsen

och utformningen gor héllbara resor till det sjdlvklara valet och stottar en
transporteffektiv stad. Resecentrum som en del i staden ska ha flera entrépunkter
och kunna nis frin flera strak.

2. FORUTSATTNINGAR
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2.2 RESVANOR

Det vanligaste firdmedlet f6r Boras titorts invanare ir idag bil. Vignitet i

staden har en férhallandevis god framkomlighet, med undantag f6r de mer
centrala delarna under hégtrafikperioder pd morgon och eftermiddag. De storre
centrala gatorna utfor kraftiga barridrer som f6rstirks eftersom det forekommer
mycket tung trafik emellanat. Effekterna blir ocksa problem med simre luft- och
bullermiljo. Om dagens resvanor kvarstir forvintas biltrafiken 6ka proportionellt
mot tillvixten vilket bedéms innebira en successivt 6kad tringselproblematik.

Boras titort har relativt lag cykelandel och studier frin Vistra Gotalandsregionen
visar att det finns stor potential fér fler invanare att cykla till arbete och studier.
En grundliggande forutsittning for ate fler ska vilja cykla dr att det finns en
cykelinfrastruktur som uppfyller cyklisternas behov. Det behovs ett hela-resan-
perspektiv. Det innebér bland annat att det ska vara litt att cykla fran sin bostad,
att kunna cykla pa ett cykelvignit som upplevs smidigt, framkomligt, sikert och
tryggt samt att det finns mojlighet att parkera i nira anslutning till malpunkten.
God utveckling av elcyklar gor att potentialen okar. Bords Stad ska inrikta sig pa
att mota cyklisternas behov genom att skapa en vil utformad cykelinfrastruktur
med ett cykelnit och cykelparkering som ges tillrickligt utrymme. Fyra
fokusomraden finns for att frimja cykelarbetet - god cykelinfrastrukeur inklusive
parkering, drift- och underhall, kommunikation och mobility management samt
stéd och tjinster.

2. FORUTSATTNINGAR
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2. FORUTSATTNINGAR

Som en del i arbetet med den nya kollektivtrafikplanen har Vistra
Gotalandsregionen tillsammans med Borés Stad bestillt en utokad
resvaneundersdkning for Bords titort i samband med den stora
resvaneundersdkning som Vistra Gotalandsregionen genomférde hosten 2022
och varen 2023.

Invadnarna i Boras

tatort genomfor i snitt

tva resor under en dag,
oavsett inkomst, kon

eller dlder. Det vanligaste
fardmedlet ar bil, foljt av
kollektivtrafik. Det dr dven
vanligare att g& dn att
cykla.

Figur 3. Det huvudsakliga firdmedlet for invinare i Bords titort
(Killa: Vistra Gotalandsregionens resvaneundersikning 2022/2023)

Seniorer reser med

bil som forare, som
passagerare eller med
kollektivtrafik.

Unga 15-19 ar reser framst
med kollektivtrafiken.
Darefter reser de framst
med bil/moped/MC som
passagerare.

Gruppen 20-64 ar valjer
framst att resa med egen
bil/moped/MC.

Generellt ar det
anmarkningsvart fa som
valjer cykeln.

Figur 4. Firdmedelsfordelning fordelat pa dlder i Bords tatortsomrdde 2022
(Killa: Vistra Gotalandsregionens resvaneundersikning 2022/2023)
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2. FORUTSATTNINGAR

De framsta
anledningarna till

att invanare i Boras

tatort valjer att resa med
kollektivtrafiken ar for att
de slipper parkera bilen,
att det ar miljovanligt
samt att de inte dger bil
eller har korkort.

Figur S.  Det framsta skalet till att invinare i Bords titort dker kollektivt
(Kalla: Vistra Gotalandsregionens resvaneundersikning 2022/2023)

Den framsta

anledningen till att
invanare i Boras tatort inte
reser med kollektivtrafiken
ar att de foredrar att resa
med bil.

Andra vanliga anledningar
ar att de inte har behov av
att resa mera, kostnaden
for kollektivtrafikbiljett
samt att restiden ar for
lang med kollektivtrafik.

Figur 6. Det framsta skalet till att invinare i Bords tétort inte dker kollektivt
(Kalla: Vistra Gotalandsregionens resvaneundersikning 2022/2023)
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2. FORUTSATTNINGAR

En majoritet av
invanarna i Boras

tatort (62 procent) kdnner
sig trygga nar de reser
med kollektivtrafik. En
mindre andel (24 procent)
anser att trafikmiljon
generellt sett kdnns

saker nar de reser med
kollektivtrafiken.

Na&r invdnarna i Bords
tatort som kénde sig
mindre trygga tillfrdgades
om orsakerna, var de tre
mest angivna orsakerna
risk for forseningar

(20 procent), bristande
trafiksdkerhet (19 procent)
och oro for att bli utsatta
for brott (12 procent).

Figur 7. Orsaker till att invinare i Bords titort inte kinner sig trygga vid resa med kollektivtrafiken.
(Killa: Vistra Gotalandsregionens resvaneundersikning 2022/2023)

31 procent av

invanarna i Bords tatort
instimmer att cykeln

bor prioriteras hogre

an vad som gors idag,
medan 36 procent anser
att kollektivtrafiken bor
prioriteras hogre. Nar det
giller gdngtrafik instdmde
30 procent med att det bor
prioriteras hogre, medan
endast 11 procent anser
att bilen bor prioriteras
hogre an idag.

Figur 8. Andel invinare i Bords titort som instammer med att ging, cykel, kollektivtrafik eller bil
borde prioriteras hogre in idag.
(Kalla: Vistra Gotalandsregionens resvaneundersokning 2022/2023)
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2.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Stadstrafikens syfte 4r att binda samman och erbjuda hallbara resméjligheter
inom tdtortsomréadet, frimst for arbets- och skolresor. Kollektivtrafiken erbjuder

dven resmojligheter for service- och fritidsresande till malpunkter och under
tider ndr det finns ett tillrdckligt stort resandeunderlag. Stadstrafiken i Borés
bestar idag av sju busslinjer.

N RN

" R4 Lantméteriet, SDFE, Esri, HERE, Garmin, Foursquare, GeoTechnologies, Inc, METI/NASA, USGS; Esri,
- Geodatastyrelsen, Intermap, NASA, NGA, NMA, USGS

Figur 9. Karta éver Bords stadstrafiklinjer 2023 - linje 1-3, 5-8.

2.3.1 Resandeutveckling

Mellan ar 2010 — 2019 6kade kollektivtrafikresandet i Boras stadstrafik med

64 procent, jimfort med +53 procent for Visttrafik som helhet. Det motsvarar
en 6kning pd totalt 4,5 miljoner delresor under nio ar, vilket 4r en 6kning som
inte sker obemirkt. Utbudet har utokats stegvis pa flera linjer, men for att inte
orsaka tringseln vid héllplatser och gator dir det gar manga bussar har det ocksa
gjorts investeringar i storre fordon.

Efter pandemin gors firre delresor med stadstrafiken i Boras, cirka 22 procent
firre resor jimfort med innan pandemin. Férindrade resvanor efter pandemin,
forindrad bytesstruktur i centrum, tillfillig omliggning av linje 1 i centrum

dr ndgra av de orsaker som beddms paverka resandeutvecklingen. Den stora
minskningen bedéms utgoras av att befintliga resenirer gor firre pendlingsresor
och firre byten, snarare dn att resenirer nu helt viljer bort stadstrafiken.
Ytterligare analyser behover goras i arbetet med kommande handlingsplan.

2. FORUTSATTNINGAR
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2. FORUTSATTNINGAR

* Farre linjer men fler turer

® Fler - men framfor allt
storre fordon

* Kraftigt 6kat resande

1. Sammanlagd kapacitet (sitt- och 2. Ar 2003 och 2007:s viirden korrigerade
staplatser) under maxtimme utifran ny méatmetod

Figur 10. Nyckeltal for utvecklingen av Bords stadstrafik mellan dren 2003, 2007 och 2022

2.3.2 Restider och framkomlighet
Sedan Utvecklingsplan 2025 for stadstrafiken i Bords togs fram har Boras Stad och

Visttrafik arbetat tillsammans med att férbittra framkomligheten och restiden
for busstrafiken. Som exempel pd dtgirder som genomforts kan nimnas

® Knalleland — signalprioritering for kollektivtrafiken samt nytt busskorfilt
® Goteborgsvigen samt Sodra Alsvborgs sjukhus — nya busskorfile

® Sodra torget - ombyggd hallplats f6r genare trafikering och firre
gangpassager

® Ombyggnad av hallplatser for att kunna hantera ledbussar

Det finns idag flertalet platser inom Bords dér framkomligheten for busstrafiken
behover forbittras. I kommande handlingsplan behover dirfor framkomlighet
och forslag pé atgirder studeras vidare. Det dr dven viktigt att 16pande bevaka att
framkomligheten inte forsimras vid kommande om- och utbyggnader i staden
eller om biltrafiken okar.

2.3.3 Geografisk tillganglighet

Med god geografisk tillginglighet avses att personer som befinner sig inom Boras
titortsomrade har enkel dtkomst till en héllplats med bra kollektivtrafikutbud.
Tillging till kollektivtrafik dr avgorande for att sammanbinda staden samt att
underldtta tillgidngligheten till arbeten och studier.

KOLLEKTIVTRAFIKPLAN FOR STADEN BORAS
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Turutbud

Enligt Visttrafiks rikelinjer for planering av kollektivtrafik reckommenderas att
stadstrafiklinjerna i Bords erbjuder ett grundutbud med minst halvtimmestrafik
hela trafikdygnet, vilket omfattar klockan 05:00-00:59 vardagar samt klockan
06:00-00:00 pa helger.

Grundutbudet uppfylls idag f6r samtliga stadstrafiklinjer forutom linje 3 och
linje 6, som har kortare dppettider, klockan 06:00-20:00. Det beror pa att
resandeunderlaget och befolkningstitheten inte ir lika hdg i de yttre indarna av
de linjerna.

P4 flera linjer erbjuds idag ett hogre utbud 4n grundutbud till foljd av stort
resande. Utbudet anpassas 6ver tid utifrin resandeunderlaget. Utbudet kan
dirmed utokas om kollektivtrafikresandet 6kar nir utbyggnad av bostider och
verksamheter sker.

De senaste aren har kapacitetsutdkning i Boras stadstrafik frimst skett genom
inforande av ledbussar som tar fler passagerare per tur. For linjer som idag
trafikeras med ledbuss kommer framtida resandeskningar behéva omhindertas
genom utdkat utbud.

Under hégtrafik, nir manga reser till och frin skola och arbete, bedoms utbudet
vara vil anpassat utifrin dagens resandeunderlag, varfor det inte 4r motiverat att
utoka utbudet ytterligare om inte resandet 6kar. Ddremot bedéms det finnas en
potential for 6kad andel fritidsresande med kollektivtrafik pa framfor alle kvillar
och helger om utbudet utokas nagot.

Visttrafik riknar 10-minuterstrafik eller titare som “tidtabellslést”. Det vill siga
att utbudet ir sa tdte ate kund kan g till hallplatsen utan att pd forhand ta redan
pa nir bussen gir. Utmed négra strickor ger flera linjer tillsammans ett utbud
som nar upp till 10-minuterstrafik eller titare. Under hogtrafik har 57 500
boende och 36 700 arbetande i Boris titort tillging till sa kallad tidtabellslos
trafik. Det motsvarar cirka 78 procent av de boende och 87 procent av de
arbetande inom stadstrafikomradet.

>
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Ndrhet till hallplats med grundutbud

Inom en titort bedéms 5 minuters gingvig, vilket motsvarar cirka 500 meter,
vara ett mdtt pa acceptabelt gingavstand (Killa: KolTRAST, Trafikverket och
SKR). Det motsvarar cirka 400 meter figelvigen.

TECKENFORKLARING

Linjestrackning

O Hallplats

Q 400 meter avstand
N

Lantmateriet, SDRE, Esri, HERE, Garmin, Foursquare, GeoTechnologies; Inc, METI/NASA USGS; Esri;
Geodatastyrelsen, Intermap, NASA NGA, NMA, USGS

Figur 11. Omvraden som nds inom 400 meter frian hillplats med ett utbud som minst
motsvarar grundutbud.

97 procent av befolkningen inom Boras titort har idag kortare in 400 meter till
en hallplats som trafikeras med en stadstrafiklinje och med ett utbud som minst
motsvarar grundutbudet. Stdrre delen av centrala Boras nis inom

200 meter fran hallplats. Den geografiska tillgingligheten inom Boris titort
bedéms dirmed som god redan idag. Det ar dock viktigt att den bibehélls och
att staden fortsatt planerar for utbyggnad i ligen som gar att nd inom 400 meter
fran kollektivtrafiken. Forbittringar av den geografiska tillgingligheten bér
fraimst ske genom utokat utbud dir resandeunderlaget okar, inte genom fler och
tatare hallplatsstopp.

Hallplatsavstdnd och antal hdllplatser

Enligt Visttrafiks riktlinjer for trafikering bor avstandet mellan héllplatser for
stadstrafiken vara 400-600 meter. Inom Boris stadstrafikomrade ir det endast
mellan hallplatserna Lyckebovigen och Lundalidet pa Goteborgsvigen som
avstandet dr lingre 4n 600 meter (750 m), vilket beror pa att det inte finns
boende eller verksamheter for en héllplats diremellan.

Diremot ligger merparten av stadstrafikens hallplatser inom 400 meters avstind
till en annan héllplats, se karta nedan. Utredning av héllplatsavstinden kan goras
om det ir aktuellt med andra dtgirder pé en delstricka eller vid dversyn av en hel
linjestrickning. Detta 4r viktigt att sikerstilla att det under planeringsprocessen
tas hidnsyn till resendrernas behov och bekvimlighet.
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Jntmateriet, SDFE, Esri, HERE, Garmin, Foursquare, GeoTechnologies, Inc, METI/NASA, USGS; Esri,
Geodatastyrelsen, Intermap, NASA, NGA, NMA, USGS

Figur 12. Avstand mellan héllplatser inom Bords stadstrafik.

2.3.4 Tillgénglighet i ett socialt perspektiv

Delaktighet, jamstilldhet, jamlikhet och tillginglighet ir fyra omraden som
behover prioriteras for att ett samhille ska betraktas som socialt hillbart.
Kollektivtrafiken spelar en sirskild roll inom dessa omraden och ir en integrerad
del av en socialt héllbar och jimlik samhillsstrukeur.

Fyra faktorer som kan paverka individens majlighet att anvinda kollektivtrafiken
ir inkomstniva, sysselsittningsgrad, utbildningsniva och bilinnehav.

Inkomstnivan har till exempel en inverkan pid mojligheten att dga en bil, ta
korkort eller ha rad att betala for en biljett. Sysselsittningsgraden paverkar
individens val av transportmedel och det ir férdelaktigt om kollektivtrafiken
inte bara ir tillginglig under rusningstid utan 4ven under dagtid, kvillar

och helger for att gynna fler grupper 4n dagarbetande och studerande.
Minniskor med hogre utbildning tenderar att vara mer positivt instillda

till hallbart resande, medan de med ligre utbildning oftare i4r beroende

av kollektivtrafiken. Utbildningsnivan paverkar sysselsittningsgraden och
dirigenom inkomstnivaerna samt indirekt bilinnehavet och instillningen till
kollektivtrafiken. Det ér viktigt att komma ihég att bara for att det finns bil i ett
hushall betyder det inte automatiske att alla anvinder eller har tillging till en bil.
Tillgangen till bil och kérkort péverkas av ens socioekonomiska status, vilket i
sin tur paverkar vilket firdmedel man viljer att anvinda.

Kollektivtrafik som ir tillginglig for alla innebir att transportsystemet och

dess tjanster och faciliteter dr utformat pa ett sitt dar mianniskor kan anvinda
dem, oavsett formdagor, behov eller begrinsningar. En kollektivtrafik tillginglig
for alla innebir bade fysisk tillginglighet, kommunikativ tillginglighet,
ekonomisk tillginglighet samt respekt och inkludering. Det finns framfor

allt tre huvudsakliga malgrupper som behéver prioriteras for att sikerstilla

att kollektivtrafiken ir tillginglig for alla vilka 4r seniorer, personer med
funktionsnedsittning samt barn och ungdomar. For seniorers tillginglighet till
stadstrafiken dr nirheten till hallplatser avgdrande, sirskilt med tanke pa att
dldre personer inte lingre kor bil i samma utstrickning och blir mer beroende av

kollektivtrafiken.
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Till nistan alla storre malpunkter i staden finns god kollektivtrafik med
nuvarande utbud och linjenit med korta gingavstind till nirmaste héllplats.
Det finns dven kollektivtrafik under de tider som ir relevanta for respektive
mélpunkt. Det finns dock vissa undantag dir dldre och personer med
funktionsnedsittning kan uppleva att det ar for lingt ate ga till nirmaste
hallplats. Dessutom finns det linjer som har lagre turutbud pa kvillar och helger,
vilket kan begrinsa mojligheterna f6r barn och ungdomar att ta sig till och fran
exempelvis olika idrottsarenor runt om i Boras titort.

Hissleholmen, Sjobo, Norrby och Hulta ir socioekonomiskt utsatta omraden
och har stadstrafikens titaste turintervall och lingsta 6ppettider. Tillgingligheten
till hallplatser 4r acceptabel i Norrby och Hulta, men bortre delen av Norrby har
over 400 meters avstand till hallplats for alla linjer. Detta beror pé att omradet
ar utformade pa ett sitt som inte gor det mojligt att erbjuda bittre tillginglighet
med dagens linjer.

For att 6ka mojligheten for personer med funktionsnedsittning att resa kollektivt
finns nio kriterier som maste uppfyllas enligt Vistra Gotalandsregionen for

att en héllplats ska vara tillginglighetsanpassad. Kraven giller for héllplatser
med fler an 100 pastigande per dag, men kommunen kan 4ven peka ut andra
hallplatser med firre pastigande om hallplatsen anses ligga nira en viktig
mélpunke dir anpassning ir viktigt, exempelvis vardcentral, dagligverksamhet
med mera. Inom Bords kommun finns dr 2023 totalt 72 hallplatser som ska
vara tillginglighetsanpassade. For de flesta har Borés Stad vighallaransvar. 54 av
hallplatserna ir fullt tillginglighetsanpassade. Av de dterstdende 16 hallplatserna
aterstdr markdcgirder pa ungefir hilften (vighallarens ansvar) och andra hilften
saknar nagon form av utrustning (Visttrafiks ansvar).

Nir det giller barn och ungdomar 4r nirheten till hillplatser av stor betydelse,
sirskilt med ett utbud pa kvillar och helger. Aven barn som inte kan resa
ensamma kan gynnas hilsomissigt av att vuxna viljer att resa hallbart, och att
man gar eller cyklar tillsammans till exempelvis férskolan. Med en héllplats i
nirheten av forskolan 6kar mojligheterna f6r att de vuxna sedan fortsitter sin
resa med kollektivtrafik efter limning av barn. Nistan samtliga av de

47 forskolorna inom Boras titort ligger inom 400 meters avstind frin en
hallplats. For grundskoleelever fokuseras det pa att ha ett bra gang- och cykelnit.
Det ir kommunens ansvar att tillgodose grundskoleelevernas transportbehov till
och fran skolan. De elever i Boras titort som ir berittigade till skolskjuts far i
forsta hand skolkort till den allmidnna kollektivtrafiken.

2. FORUTSATTNINGAR
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Slutsatser fran dialogmote med Bords Stads Kollektivtrafikrad

I april 2023 genomfordes ett dialogmote med Boras Stads Kollektivtrafikrad, med
fokus pa barn, ungdomar, seniorer och personer med funktionsnedsattnings
behov kopplat till kollektivtrafiken.

Det konstateras att seniorer utgor ett stort dldersspann och det rader brist pa

en mer ingdende forstdelse for deras behov av kollektivtrafik och vilka deras
viktiga méalpunkter ar. Utformningen av platser ar sarskilt viktig, framfor allt vid
hallplatser och anslutningsvagar. Digitaliseringen erbjuder mojligheter, samtidigt
som den kan utgdra en stor utmaning for de som inte anvander den digitala
tekniken.

Det finns ocksa en brist pa kunskap om hur barn och ungdomar reser till och

fran skolan, liksom till fritidsaktiviteter. Aktiviteterna varierar och barn och
ungdomar anvénder sig inte bara av kollektivtrafiken, utan de gar, cyklar och aker
elsparkcykel. Deras behov skiljer sig &t och de har olika mojligheter att resa, vilket
aven gor det viktigt att veta vilka aktiviteter barn och ungdomar avstar fran pa

grund av kostnader eller svarigheter att ta sig till aktiviteten.

I det fortsatta arbetet med exempelvis handlingsplan behdver mer kunskap
hamtas in gillande identifierade kunskapsbrister om ungas och seniorers
resbehov.

Slutsatser fran undersékning Ungas resuanor

Under varen 2023 genomférdes Ungas resvanor i vardagen — hur och varfor?
som &r en studie av Bordselevers resvanor. Studien genomférdes i samband
med revideringen av Vastra Gotalandsregionens trafikférsorjningsprogram.

Studien baserades pa fokusgruppsintervjuer och en enkatundersokning

av Bordselevers resvanor. [ studien deltog elever i drskurs 5 och 8 pa
Sarlaskolan och Bjorkhojdsskolan. Eleverna framférde flera viktiga
observationer. En av dessa var att de skulle vara mer bendgna att

ga och cykla oftare om de hade kortare avstand till skolan och sina
fritidsaktiviteter. Tyvarr dger inte manga elever en cykel och vissa av dem
kan inte cykla. Dessutom ar de osdkra pa om de skulle vilja cykeln i stillet
for att anvanda de frekventa bussforbindelserna som dessutom ar gratis sa
lange de kan resa pa skolkort.

Nagra elever papekade ocksd begransningen med att skolkortet bara ar
giltigt fram till klockan 19. Vissa elever valjer bort kvallsaktiviteter som de
behdver ta bussen till pa grund av den kostnad resan medfor. Samtidigt
uppger manga att bussen ger dem mojlighet att umgas och vara sociala
tillsammans.

Elevernas upplevelser av bussresor paverkas starkt av bemotandet fran
busschaufférerna. Manga elever upplever att chaufforerna verkar sura, inte
ler eller hélsar, samt att de kan vara diskriminerande mot vissa resenérer,
sarskilt resendrer med utlandsk bakgrund. Samtidigt ansag eleverna att
manga chaufforer ar trevliga och vanliga, vilket visar att bade attityden och
beteendet hos chaufforerna ar en viktig del av reseupplevelsen.

En annan viktig faktor som unga resenérer lyfte fram var upplevelsen av
trygghet pd bussen. Flera elever delade med sig av strategier de anvander
for att kdnna sig trygga, till exempel att vara uppméarksamma pé vilka typer
av personer som finns ombord. Sarskilt de yngre eleverna undviker bussen
om nagon verkar obehaglig och undviker att dka buss nar det 4r morkt eller
pa kvallen.
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3. MAL

I Vistra Gotalandsregionens trafikférsorjningsprogram och Boras Stads styrande
dokument lyfts malsittning om och vikten av att arbeta for en 6kad andel hall-
bara resor.

Ett yteffektivt transportsystem, dir fler véljer att resa med kollektivtrafik, cykel
och gang i stillet for att resa ensamma i bil, 4r inte bara bra for miljo och hilsa.
Det limnar ocksd utrymme for fler bostider, mer handel och mer stadsliv.

Kollektivtrafikplan for staden Boras har ett vergripande mal om att 6ka andelen
hallbara resor. For att uppna det 6vergripande milet har tre malomraden pekats
ut — Stadsutveckling och kollektivtrafikutveckling ska ga hand i hand, God
geografisk tillginglighet till och med kollektivtrafiken och Hela resan med
kollektivtrafik ska upplevas som enkel, trygg och inkluderande. Méilomradena
fokuserar pa hur utvecklingen av kollektivtrafiken och staden tillsammans ska
bidra till en hallbar resandeutveckling i titorten Boris. Det dr dessa omraden
som Boras Stad, Visttrafik och Vistra Gotalandsregionen har enats om att
prioritera for att nd mélet om fler hillbara resor.

Som komplement till malen finns 4ven ett antal indikatorer f6r att f6lja utveck-
lingen inom respektive omréde.

MAL FOR STADSTRAFIKOMRADET
I BORAS 2024-2035

&

Andelen hallbara resor som sker med kollektivtrafik, gdng och cykel ska 6ka

Stadsutveckling Hela resan
God geografisk i
och . ; med kollektivtrafiken
tolloktiveatk tillgénglighet )
c: < k:v I5 . till och med uppke;rstsom
REec reiget kollektivtrafiken el_l e
hand i hand och inkluderande

Figur 13. Mal for stadstrafiken i Bords 2024-2035
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3.1 OKAD ANDEL HALLBARA RESOR

Idag sker cirka 43 procent av resorna i Boras titort med gang, cykel eller
kollektivtrafik. Boras stadstrafikomréde ligger ddrmed pa genomsnittet i Vistra
Gotaland nir det giller andel héllbara resor. En stor omstéllning har redan skett,
men det finns goda forutsittningar och potential for ytterligare ckad andel
hallbara resor.

Figur 14. Uppskattad fardmedelsfordelning pendlingsnav 2022/2023
(Kalla: Vistra Gotalandsregionens resvaneundersikning 2022/2023)

Kollektivtrafikplanen har som mal att till ar 2035 ska 52 procent av resorna
inom Boris titort ske med kollektivtrafik, ging och cykel. Denna ambitionsniva
bedoms utifrin identifierade forutsittningar och potential vara majlig att uppna.
Dock kommer det kriva prioritering och ett aktivt arbete som frimjar det
hallbara resandet.

Idag utgor kollektivtrafikresandet 32 procent av invénarna i Bords titorts
motoriserade resor. Utvecklingen av kollektivtrafiken ér en viktig del for att oka
andelen hallbara resor. Kollektivtrafikresandet ska inte 6ka pa bekostnad av andra
hallbara resalternativ som gang och cykel utan det ir frimst resor som annars
skulle ske med bil som behover flyttas over till kollektivtrafik.

Med en okande befolkning 6kar ocksé antalet resor. For att uppna malet om
okad andel kollektivtrafikresor behover dirfor kollektivtrafikresandet 6ka och ha
en brantare utvecklingskurva dn befolkningsutvecklingen.

3. MAL

* Andel hallbara resor som
sker med kollektivtrafik,
gang och cykel ska vara

minst 48 procent ar 2030
och 52 procent ar 2035.

* Av de motoriserade
resorna ska andelen som
sker med kollektivtrafik
oka.
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3.2 STADSUTVECKLING OCH KOLLEKTIVTRAFIK-
UTVECKLING SKA GA HAND I HAND

Med en planering som frimjar en titare och blandad bebyggelse skapas
forutsittningar for att kollektivtrafiken ska bli mer effektiv. Genom att ha fler
minniskor boende och arbetande inom gingavstand fran kollektivtrafiknitet ges
fler médnniskor mojlighet att resa med kollektivtrafik. For att 6ka anvindningen
av kollektivtrafiken och minska bilresorna 4r det viktigt att skapa miljéer

som frimjar gang- och cykeltrafik. Det innebir bland annat att bygga gang-

och cykelbanor, cykelparkeringar vid kollektivtrafiknoder och forbittra
trafiksikerheten for fotgingare och cyKklister.

Nir stads- och kollektivtrafikutveckling gar hand i hand bidrar det till en héllbar
och effektiv stadsmilj6é som frimjar rérlighet, minskar tringsel och utslipp och
forbittrar livskvaliteten for Boris titorts invanare. Kollektivtrafiken behéver
dirfor lingsiktiga planeringsforutsittningar.

For att uppna malet Stadsutveckling och kollektivtrafikutveckling ska gi hand

i hand behover parterna fokusera pa att vid kommande fériandringar och
stadsutveckling sikerstilla att forutsittningarna for kollektivtrafiken bibehalls
samt att utbyggnad sker i kollektivtrafiknira ligen, exempelvis i de utpekade
urbana striken.

3. MAL

* Goda forutsattningar
for kollektivtrafiken
bibehalls vid kommande
stadsutveckling.

* Utbyggnad skeri
kollektivtrafiknara lagen.

* Gang- och cykelnitet
utvecklas sa att
bostader, arbetsplatser
och malpunkter binds
samman.
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3.3 GOD GEOGRAFISK TILLGANGLIGHET
— TILL OCH MED KOLLEKTIVTRAFIK

Med god geografisk tillginglighet menas att den som befinner sig inom Boras
stadstrafikomrade ska ha nira till en héllplats med bra kollektivtrafikutbud.
Tillginglighet till och med kollektivtrafik 4r viktigt f6r att knyta samman staden
och regionen samt for att skapa tillginglighet till frimst studier och arbete. Det
ar dven viktigt for att minniskor ska kunna vara delaktiga i samhillet i stort.

Stadstrafiken ska erbjuda snabba, enkla och palitliga resor med god turtithet
under storre delen av trafikdygnets timmar mellan viktiga malpunkter och
dirmed skapa goda forutsiteningar for ett enklare vardagsliv. Behovet av

bil och den tillgingliga ytan f6r biltrafik kan dd minskas. Det ir viktigt att
kollektivtrafiken hanterar en allt storre andel av arbetspendlingen, men ocksa
ovriga vardagsresor till fritidsaktiviteter, shopping, besok, turism, néje och
rekreation. Det innebir att bostdder, verksamheter och andra malpunkeer i
staden behover lokaliseras nira befintliga hllplatser eller i strak som har goda
forutsittningar att trafikeras med kollektivtrafik.

Idag ir den geografiska tillgingligheten till och med kollektivtrafik i Borés

tatort god. For att gora kollektivtrafiken mer attraktiv och effektiv behdver
framfor allt restiderna kortas. Inom Borés titort bedéms det inte vara mojligt
att framfora bussarna fortare 4n idag pa grund av den tita trafiken. Dock gar det
att efterstriva att bussarna star still mindre del av restiden. Det kan exempelvis
uppnas genom god framkomlighet, att bussen stannar vid firre hallplatser,
smidigare in- och utkdrning vid héllplats med mera. P4 si sitt kortas bide den
faktiska och upplevda restiden for resendrerna. Om bussarna star still mindre
innebir det ocksa att det gér at firre fordon f6r att bedriva samma trafik. De
resurser som da frigors kan i stillet anvindas for att kora fler turer och mer trafik
till samma kostnad.

For att uppritthalla en god geografisk tillginglighet till och med kollektivtrafik
inom Boras titort kommer det vara viktigt att I6pande bevaka sa att
framkomligheten inte forsimras vid kommande om- och utbyggnader i staden
eller om biltrafiken 6kar.

3. MAL

[ stadstrafikomradet nas
en hallplats inom hogst
400 meter.

Minst 10-minuterstrafik
erbjuds under dagtid och
hogtrafik i de urbana
strdken.

Restiden med
stadstrafiken ska
bevaras eller kortas.
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3. MAL

3.4 HELA RESAN MED KOLLEKTVITRAFIKEN SKA
UPPLEVAS SOM ENKEL, TRYGG OCH INKLUDERANDE

Malet ir att hela resan med kollektivtrafiken ska upplevas som enkel, trygg och
inkluderande. Upplevelsen innefattar inte enbart sjilva kollektivtrafikresan utan
dven mojligheten att f information inf6r resan, att kopa biljett, ta sig till och

fran hallplatsen, vinta och byta vid héllplats samt att efter kollektivtrafikresan e Andelen invanare i Boras

ansluta till slutmalet. titort som anser att det
ar enkelt att resa med

Viktiga faktorer for att kollektivtrafikresan ska upplevas som enkel och trygg ir Kkollektivtrafiken ska oka.

att det ska vara “ldct att gbra rdct”, att man kinner igen sig och att forindringar .. . .
* Andelen invanare i Boras

upplevs som langsiktiga l6sningar. Det skapar en trygghet for reseniren nir titort som kinner sig

hen ska resa, men dven f6r den som exempelvis vill bositta sig eller etablera en trygga vid resa med
verksamhet med god tillginglighet till kollektivtrafiken och vill kinna sig trygg kollektivtrafiken ska oka.
med att det kommer att erbjudas 4ven i framtiden. * Alla prioriterade

hallplatser* ska vara

Den upplevda tryggheten ir individuell och péaverkas av ett flertal faktorer. Det tillpanglighetsanpassade

kan exempelvis vara vilken tid pa dygnet det ir, hur en plats 4r utformad och till &r 2035.

underhallen, belysning och sikt, social milj6 med mera. Aven utformning av

omraden kring och anslutningsvigar till och fran hallplatsen har stor betydelse * Listan Gver prioriterade

for att skapa en trygg helhetsupplevelse. hillplatser kan komma
att utokas med fler viktiga

For att kollektivtrafiken ska upplevas som enkel ar det viktigt med en mlpunkter

lattbegriplig linjendtsstrukeur som ir stabil 6ver tid. Det ska vara lict att

hitta och ta sig till ritt anslutande linjer vid byten, vilket férutsitter en tydlig
skyltning och utformning av fordon, bytespunkter och hallplatser i stadstrafiken.
Enkelhet omfattar ocksa tydlig information innan och under resan.

Boris stadstrafiks linjenit 4r tydligt och enkelt, med ett fatal linjer som erbjuder
god geografisk tillginglighet och som trafikerar med gena linjestrickningar som
ir enkla och logiska att forstd. Det dr dirmed viktigt att framover fokusera pa att
det bibehills nir kollektivtrafiken fortsitter att utvecklas.

For att 6ka enkelheten och tydligheten for resendrerna med stadstrafiken 4r det
frimst atgirder for bittre utformning och utrustning av hallplatser som bér
vidtas. Aven utformningen av omridet kring och anslutningsvigarna till och frin
hallplatser kan och bor i flera fall ses 6ver for att bidra till att resendrerna kinner
sig mer trygga.

[ Vistra Gotalandsregionens Strategi for kollektivirafik pa jamlika villkor

ar det 6vergripande malet att kollektivtrafiken ska utformas sd att den ir
inkluderande och att resenirerna kinner sig vilkomna. Strategin syftar till att fa
en kollektivtrafik pa jimlika villkor utan diskriminering, vilket 4r att skapa en
kollektivtrafik som ir tillginglig och anvindbar for alla, oavsett forutsittningar
och individuella behov.

Det innebir att kollektivtrafiken ska vara tillginglig och anvindbar oavsett
eventuell funktionsnedsittning, kon, dlder, ekonomiska hinder, religion, sexuell
liggning, konoverskridande identitet och konsuttryck eller etnisk tillhérighet.
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3. MAL

3.5 MALKONFLIKTER

For att uppna malen i kollektivtrafikplanen kommer vissa avvigningar att behéva
goras da malen i viss utstrickning stir i konflikt med varandra. Till exempel
finns en malkonflikt mellan att halla nere restiden samtidig som kollektivtrafiken
ska vara tillginglig och inte ha f6r lingt mellan héllplatserna. Behoven och
incitamenten att vilja kollektivtrafiken skiljer sig ocksa mellan olika grupper,

dir barn och ildre har storre behov av nirhet till hillplatsen medan arbets- och
studiependlare ofta prioriterar en kort restid.

Det finns ocksd malkonflikter i stadsmiljon, dir en 6kad andel kollektivtrafik
bidrar till minskad biltrafik samtidigt som kollektivtrafikens fordon kan

skapa barridrer for giende och cyklister. Det kan ocksa uppstd mer tillfilliga
maélkonflikter mellan till exempel utveckling av kollektivtrafiken och mélet om
enkelhet, eftersom forindringar ofta medfor en period av stérre osikerhet hos
resendrerna dven om forindringen pa sikt 4r positiv.
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4. STRATEGIER FOR ATT UPPNA
MALEN

Stadstrafiken i Boras 4r idag vil anpassad utifrin behoven i Boris titort.
Linjenitet dr tydligt och enkelt, med ett fatal linjer som erbjuder god geografisk
tillganglighet och som trafikerar med gena linjestrickningar som ar enkla och
logiska att forstd. Det erbjuds ett bra grundutbud pa alla linjer och turutbudet
ar vil anpassat utifrin dagens resandeunderlag. Samtliga linjer har samma
hogtrafikintervall med tydlig passning for byten.

Det finns dirmed mycket som ir bra med stadstrafiken, vilket behover bade
bevaras och vidareutvecklas i takt med att staden vixer och resandet 6kar. Inga
storre brister har identifierats pa systemnivd, dven om det finns behov av fortsatt
utveckling av trafiken och infrastrukeuratgirder.

Det som framfér allt behéver arbetas med for att uppna en hégre andel hallbart
resande 4r att resandedkning inte bara sker med kollektivtrafik utan dven med

gang och cykel.

For stadstrafiken i Bords pekas f6ljande strategier ut som viktiga att prioritera
och arbeta med for att kunna na malen.

4.1 STADSUTVECKLING OCH
KOLLEKTIVTRAFIKUTVECKLING SKA GA HAND 1
HAND

e Fortitning av bebyggelse och verksamheter ska ske i kollektivtrafiknira
lagen (inom 400 m fran hallplats), prioritera de urbana striken.

® Bibehill och vidareutveckla god samverkan mellan parterna
for att sakerstilla att samhillsplanering, infrastrukturplanering och

kollektivtrafikens utveckling gar hand i hand.
® Prioritering av kollektivtrafik, cykel och gang framf6r andra firdmedel.

® DParkeringstal och prissittning av parkeringsplatser bor bidra till att oka
det hallbara resandet.

® Samverkan med storre arbetsplatser, till exempel med Grona resplaner™ for
gemensam kraftsamling kring dtgirder for 6kat hallbart resande.

* En Gron resplan ir en handlingsplan for att ika andelen hillbara och effektiva resor for
en arbersplats. Exempelvis genom att skapa forussitiningar for ast fler ska kunna gé, cykla
eller dka med kollektivirafik i tjdnsten samt till och frin arbersplassen.
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4. STRATEGIER FOR ATT UPPNA MALEN

4.2 GOD GEOGRAFISK TILLGANGLIGHET TILL OCH
MED KOLLEKTIVTRAFIK

® De starka kollektivtrafikstriken inom Boris stadstrafikomrade ska
priglas av lingsiktig utveckling dir hog kapacitet och god framkomlighet

prioriteras.

® I de utpekade urbana striken ska minst 10-minuterstrafik erbjudas
under hégtrafik och dagtid.

® | stadstrafikomridet ska en hallplats nds inom 400 meter, dir det
erbjuds ett utbud minst enligt Visttrafiks riktlinjer for trafikering.

® Restiden med stadstrafiken ska bevaras eller kortas.

® Oversyn av hallplatser som ligger titare in 400 meter frin varandra for
snabbare resa ska genomféras. — Vid dversyn behover lokala forutsittningar
och konsekvenser for olika resendirsgrupper analyseras och beaktas.

® Samtliga stadstrafiklinjer ska ansluta vid eller i nirheten av
Resecentrum.

® Utred om ett av Visttrafiks mer kapacitetsstarka* trafikkoncept kan
bidra till 6kat resande i striket Sjobo-Centrum-Hissleholmen.

4.3 HELA RESAN MED KOLLEKTIVTRAFIKEN SKA
UPPLEVAS SOM ENKEL, TRYGG OCH INKLUDERANDE

® Bibehillande/vidareutveckling av enkelt, tydligt och strukturerande
linjenit och tidtabeller.

® Utformning av omriden kring hillplats och anslutande vigar for okad
trygghet och fysisk tillginglighet.

® Utformning och utrustning av hallplatser som stirker enkelhet och
tydlighet. Framtagande av koncept for Boras stadstrafiks hallplatser.

® Utformning av de storsta bytespunkterna ska priglas av enkelhet och
trygghet for smidiga byten.

e Tillginglighetsanpassning av héllplatser utifran i forsta hand
trafikforsorjningsprogrammets lista med prioriterade héllplatser.

® DPaverkansinsatser och marknadsféring for att forindra virderingar och
beteenden i rikening mot ett 6kat hallbart resande.

* Visttrafik arbetar med olika trafikkoncept. Stomlinjer i stider dr det trafikkoncept som
erbjuder resor for mycket stora floden av resendrer och har hogst kapaciter. Konceptet ska
vara strukturerande och erbjuda pélitiliga resmajligheter over tid, vilket ger kommunen

goda mdjligheter att planera ny bebyggelse lings dessa linjer.
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5. UPPFOLJNING AV MAL

Malen i kollektivtrafikplanen foljs upp via Kollektivtrafikbarometern och

andra relevanta mitningar och analysresultat som tas fram av Boras Stad och
Visttrafik. Kollektivtrafikbarometern ir en branschgemensam kvalitets- och
attitydundersokning som drivs och utvecklas av Svensk Kollektivtrafik. Metoden
har funnits sedan 2001 och syftet ar att 16pande f6lja kollektivtrafikutvecklingen
i Sverige. Malgruppen for undersdkningen ir svenska allminheten mellan

15 och 85 ir, bade de som reser med kollektivtrafiken och de som inte gor

det. Metoden anvinds av Vistra Gotalandsregionen for att f6lja flera av

mélen i trafikf6rsérjningsprogrammet. Men som alla metoder har den sina
begrinsningar. En begrinsning ir att Kollektivtrafikbarometern inte sirskiljer
resor specifikt med stadstrafiken utan resultatet baseras pa var respondenterna
bor och visar resandeménster for invanarna i Boras titort. Vart 5:e dr planeras en
storre uppfoljning av resandet i Boras titort. Utover Kollektivtrafikbarometern,
sammanstills andra relevanta mitningar och analysresultat som gjorts f6r Boris
tdtort for att tillsammans skapa en bild av hur resandet i stadstrafikomradet
utvecklas.

En indikator ar en variabel som ger information om hur kollektivtrafikplanen
genomfors och for att f6lja utvecklingen i forhéllande till malen.

For kollektivtrafikplanen ska de mél och indikatorer som beskrivs pa nista
sida f6ljas upp. Uppfoljning sker enligt frekvenserna nedan. Rapportering
till Stadstrafikforum sker varje ér i en arsrapport. Tétare uppf6ljning for
rapportering kan goras vid behov.
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Tabell 1. Mél och indikationer for Kollektivirafikplan Bovis.

Andel hallbara
resor

Andel
kollektivtrafik-
resor

Goda
forutsattningar
for
kollektivtrafiken

Utbyggnad

Utveckling
av gang- och
cykelnatet

Tillganglighet
till och med
kollektivtrafiken

Turutbud urbana
strak

Restid

Enkelt

Tryggt

Tillganglighets-
anpassade
hallplatser

MAL

Minst 48 procent ar 2030
och 52 procent ar 2035

Av de motoriserade resorna
ska andelen som sker med

kollektivtrafik 6ka

Goda forutsittningar for
kollektivtrafiken bibehalls vid

kommande stadsutveckling

Utbyggnad sker i
kollektivtrafiknira ligen

Gang- och cykelnitet
utvecklas sd att bostdder,
arbetsplatser och mélpunkter
binds samman

I stadstrafikomridet nas en
hallplats inom 400 meter,
ddr det erbjuds ett turutbud
enligt minst Visttrafiks
riktlinjer for trafikering

Minst 10-minuterstrafik
erbjuds under dagtid och
hogtrafik i de urbana straken

Restiden med stadstrafiken

ska bevaras eller kortas

Andelen invinare i Boris
titort som anser att det
ir enkelt att resa med

kollektivtrafiken ska 6ka

Andelen invinare i Boris
titort som kinner sig trygga
vid resa med kollektivtrafiken
ska 6ka

Alla prioriterade
hallplatser ska vara
tillganglighetsanpassade till
ar 2035

METOD

Kollektivtrafik-
barometern, utékad
resvaneunderdkning

Kollektivtrafik-
barometern, utokad
resvaneunderdkning

Kvantitativ analys

Kvantitativ analys

Kvantitativ analys

Analys av tidtabeller
i kombination med

yttickning

Analys av tidtabeller

Analys av tidtabeller

Kollektivtrafik-
barometern, utékad
resvaneunderdkning

Visttrafiks

ombordmitningar

Kollektivtrafik-
barometern, utékad
resvaneunderdkning

Visttrafiks
ombordmaitningar

Uppf6ljning av

genomforda dtgirder

FREKVENS

Vart 5:e ar

Vart 5:e ar

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Vart 5:e ar

Arligen

Vart 5:e ar

Arligen

Arligen

5. UPPFOLJNING AV MAL

ANSVARIG

Vistra
Gotalandsregionen

Vistra
Gotalandsregionen

Visttrafik och
Boris Stad

Boris Stad

Boris Stad

Visttrafik

Visttrafik

Visttrafik

Vistra
Gotalandsregionen

Visttrafik

Vistra
Gotalandsregionen

Visttrafik

Boras Stad och
Visttrafik
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6. DEN FORTSATTA PROCESSEN -

GENOMFORANDE

Efter att de tre organisationerna har antagit kollektivtrafikplanen tar
genomférandet vid. Parternas planeringsprocesser ir inte statiska och gér inte
alltid i samma takt. En rad interna och externa faktorer kommer att paverka
planens genomférande. Finansiering och konjunktursvingningar savil som
teknikutveckling, samhillstrender och oférutsedda hindelser 4r faktorer som kan
komma att paverka genomforandet av planen.

Aktualisering av dokumentet kan behova goras vid storre samhillsforandringar.

6.1 HANDLINGSPLAN AR NASTA STEG

Med kollektivtrafikplanen som utgangspunkt ir nista steg att ta fram en
handlingsplan for att konkretisera genomférandet. Visttrafik och Borés Stad ar
tillsammans ansvariga for arbetet och innehéllet i handlingsplanen arbetas fram
gemensamt. Handlingsplanen ska lyftas for aktualisering till kommunen och
Visttrafik en ging per mandatperiod.

6.2 INFRASTRUKTURBEHOV

I arbetet med handlingsplanen foreslés att en gemensam lista tas fram med
forslag till dtgirder pa savil kort som pd lang sikt, dir kostnader och ansvar for

atgirderna tydliggors.

6.3 FINANSIERING

Kostnader vid genomférandet av kollektivtrafikplanen hanteras inom respektive
organisations ordinarie beslutsprocesser.

Effektivt anvindande av samhallets resurser 4r vigledande vid planering och
utveckling av kollektivtrafiken och dess infrastruktur. Finansieringen av
genomforandet av kollektivtrafikplanen utgir fran parternas ansvarsomraden.

6.3.1 Finansiering av kollektivtrafik

Regionalt trafikforsorjningsprogram Vistra Gotaland anger den strategiska
inriktningen for kollektivtrafikens utveckling. Den 6vergripande ramen for
utveckling av kollektivtrafiken beslutas i regionfullmiktiges budget.

Vid férindrade ekonomiska resurser behover trafikutbudet anpassas och ses 6ver
for att uppna hogsta mojliga maluppfyllnad. Overviganden ska goras utifrin
nedanstiende utvecklingstrappa och planeringsprinciper sa att atgirder som leder
till uppsatta mél kan uppnas pi ett kostnadseffektivt sitt.
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6. DEN FORTSATTA PROCESSEN — GENOMFORANDE

Minskade Befintliga resurser Okade resurser
resurser I
Nya linjer

Okad turtathet

Reducera Forstark
Omfoérdela Omfordela
och prioritera och prioritera

Attrahera
fler

Minskad férvintad Okad férvéntad efterfrigan
efterfragan

Figur 15. Utvecklingstrappa och planeringsprinciper for trafik vid forandrade forutsittningar
(Kalla: Trafikforsorjningsprogram for Vistra Gotaland 2021-2025)

6.3.2 Finansiering av infrastruktur

Kommunens investeringsbudget och exploateringsytor: Kommunen
upprittar varje ar en flerdrsplan for den kommande trearsperioden som
innefattar en budget for det forsta av de tre kommande éren.

Kommunens investerings- och exploateringsmedel antas kunna vara underlag
for ett genomférande av kollektivtrafikplanen da kommunal grundfinansiering
krivs for att soka savil statliga som regionala medel. Aven exploateringsytor

kan anvindas som finansieringsverktyg, genom att markvirdesnyttor, som kan
kopplas till en viss kollektivtrafikinvestering, realiseras och anvinds for att betala
eller delbetala en investering.

Regional plan for transportinfrastruktur: Den regionala infrastrukturplanen
revideras normalt sett vart fjirde ar. Nu gillande infrastrukturplan omfattar
perioden 2022-2033. Det finns mojligheter att s6ka medfinansiering

till smarre kollektivtrafikatgirder som bytespunkter, gang- och

cykelbanor, pendelparkeringar, framkomlighetsatgirder med mera. Storre
kollektivtrafikitgirder med en total kostnad pé 6ver 50 miljoner kronor

ska namnges i planen och beslutas i samband med att planen antas av
regionfullmaktige.

Andra finansieringsméjligheter: Det kan finnas andra mojligheter att s6ka
medfinansiering till infrastrukturinvesteringar, exempelvis genom stadsstod eller
EU-finansiering. Dessa méjligheter bor ses 6ver lopande dé de kan forindras
med aren.

6.3.3 Ovrig finansiering

Forsknings-och utvecklingsmedel: I genomforandefasen kan parterna

soka forsknings-, utvecklings- och innovationsbidrag. Det finns idag manga
mojligheter till finansiering via savil regionala som nationella och internationella
program for forskning och innovation. Samarbetsprojekt med industrin kan
ocksa vara aktuella under genomférandet.
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