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FORORD

Uddevalla ir ett av regionens prioriterade pendlingsnav. Befolkningen har 6kat
med cirka 13 procent sedan 2000 och bade utveckling och prognoser visar pa
fortsatt tillvixt.

Kollektivtrafiken ar ett av vara viktigaste verkeyg for act ge invinarna bictre
forutsittningar att bo, leva och utvecklas i samklang med en mer hillbar sam-
hillsutveckling. Vision Vistra Gétaland — Det goda livet samt lokala mal och
strategier utgdr grunden for arbetet.

Vistra Gétalandsregionen har tillsammans med Uddevalla kommun och Vist-
trafik har tagit fram en gemensam malbild for kollektivtrafikens utveckling fram
till ar 2030. Ofta, snabbt, enkelt och rydligt ir den riktning parterna gemensamt
vill att kollektivtrafiken ska utvecklas i.

Parallellt med framtagandet av kollektivtrafikplanen har trafikforsérjningspro-
grammet f6r Vistra Gotalandsregionen reviderats och vi dr mitt i en pagiende
pandemi, med stora effekter pa vért sitt att resa. Planen ska dven samordnas
med Visttrafiks utvecklingsplaner samt med kommunens utvecklings- och
oversiktsplaner.

Kommunen planerar for en stor utbyggnad av bostider och verksamheter, forst
och frimst i centrumnira ligen. Det innebir att fler kommer fa méjlighet att
byta till mer yteffektiva transportsitt som ging, cykel och kollektivtrafik. For
att 6ka det hallbara resandet behéver vi arbeta tillsammans, bredare och bista
invdnarna i omstillningen genom att arbeta med beteendeférindringar.

Kollektivtrafikplanen har tagits fram av jinstemin fran respektive organisation,
och stadstrafikforum i Uddevalla, som ir ett samverkansforum mellan Vistra
Gotalandsregionen, Visttrafik och kommunen, har utgjort politisk styrgrupp.

Stadstrafikforum fér Uddevalla 23 mars 2021

Bakgrund Mal och Strategier Dialog och Forslags-

och analyser  indikatorer Utblick 2035 forankring handling

Varen 2018 15 september
2020
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SAMMANFATTNING

FARDMEDELSANDEL | JAMFORELSE

En fardmedelsandel for bilresor i Uddevalla kommun pa
70 procent ar storre an i Trollhattan och Vanersborg som
ligger pa 65 procent. En tredjedel av resorna i Uddevalla
gors med héllbara fardmedel, vilket ar ndgot mindre an
i Trollhattan och Vanersborg dar framfér allt cykel har
en mycket stérre andel.

SAMMANFATTNING

Uddevalla kommun ir en av tillvixtmotorerna i Vistra Gotaland. En positiv
regional utveckling forutsitter goda pendlingsmojligheter. Det stiller krav pa
god tillginglighet och framkomlighet for hallbara resalternativ som kollektiv-
trafik, gdng och cykel.

Mialbilden fokuserar pa att utveckla savil kollektivtrafiken som det hillbara
resandet. Den beskriver hur kollektiverafiken i Uddevalla kommun, med fokus
pa stadsbusstrafik och kopplingar till den regionala trafiken, behover utvecklas
fram till &r 2030. Alla involverade parter ska kinna en trygghet i en lingsiktig,
gemensam och strategisk kollektivtrafikplan.

Dialoger och undersdkningar har gett vardefulla inspel

Flera dialogméten med medborgare, elever och foretridare f6r olika intresse-
organisationer har genomf6rts. Dialogerna visar att det rader en tydlig bilnorm
i Uddevalla kommun, sévil i den yngre som i den ildre generationen. P4 kort
sikt efterfragas okat utbud pa kvillar och helger, bittre tillginglighet till fri-
tidsaktiviteter och béttre bytespunkeer.

Invanarna har deltagit i tva stora resvaneundersokningar som genomforts av
Vistsvenska paketet och av Visterafik. Bada undersokningarna visar act bilen 4r
det vanligaste firdmedlet for alla invénare i Uddevalla kommun och utgér 70
procent av resorna. Hilften av invinarna kan dock tinka sig att resa mer kol-
lektivt och siger att de troligen skulle kunna gora det ocksé. Valet av firdmedel
frin de olika omradena paverkas av avstandet till handel och service samt av
tillgangen till kollektivtrafik.

Dialoger och undersckningar har gett virdefulla inspel och visar att potentialen
for att 6ka resandet med hallbara transportmedel 4r hég.

Befolkningen dkar

Uddevallas befolkningsmingd var 56 703 i december 2019. Det dr en 6kning med
cirka 13 procent sedan ir 2000. Prognosen ir att kommunen ska fortsitta oka
med cirka 10 procent till dr 2028. Byggnation av bostider och verksamheter ska
ske i de centrala delarna av kommunen. I forlingningen ska det byggas bostider
och verksamheter ut till det omrade som idag ir hamnomride.

Pendlingsstatistiken visar att det finns en stor utpendling till andra starka
arbetsmarknader sisom Trollhidttan och Goteborg. Den storsta inpendlingen
sker fran bland annat Trollhittan, Vinersborg och Munkedal. Uddevalla ir en
relativt stark arbetsmarknadskommun med stora foretag, industrier, offentliga
arbetsgivare samt centrumhandel och ett storre kdpcentrum.

Behov av battre bytesmojligheter mellan tdg och busstrafik

Dagens linjenit dr utformat for resor fran ytteromridena till centrum som mal
eller bytespunkt. Resandeutvecklingen har fluktuerat under aren 2000 till 2018;
fram till pandemin syntes en svagt 6kande restrend.

De resandemissigt storsta knutpunkterna utgdrs av bussterminalerna pd Kam-
penhof och pd handelsplatsen Torp vid E6. I staden finns dven centralstationen
och Ostra stationen som viktiga knutpunkrter. Kampenhofsterminalen ligger
genom sin nirhet till stadskdrnan och 6vriga centrumhallplatser vil till ur
ett resandeperspektiv. En ny lokalisering kan ddrfér frimst motiveras ur ett
stadsutvecklingsperspektiv. For att forbittra bytesméjligheter mellan tig och
stadstrafik samt regionalbuss fortsitter en diskussion om en flytt av centralsta-

Kollektivtrafikplan for Uddevalla
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tionen lingre dsterut vilket skulle skapa bittre koppling mellan trafikslagen. P4
kort sike skulle mindre dtgdrder kunna genomforas for att forstirka de befintliga
bytespunkterna.

Elektrifiering och automatisering skapar majligheter

En trend- och scenarioanalys, som Vistra Gétalandsregionen genomfort i
anslutning till revideringen av trafikférsorjningsprogrammet, visar bland
annat att den rddande teknikutvecklingen med nya tjdnster, exempelvis via
applikationer i mobiltelefoner och datorer, spds fortstea. Sirskile elektrifieringen
och automatiseringen ger fler mojligheter att resa hallbart fran dorr till dorr.
Planen ska dven erbjuda viss flexibilitet och anpassning infér kommande ar,
samtidigt som den har en strukturerande funktion.

En 6kning av antalet hallbara resor ett maste

Uddevalla har ldgst andel kollektivtrafik-, ging- och cykelresor av pendlingsnaven
i Vistra Gotalandsregionen. Detta gor att en stor 6kning av antalet hallbara
resor behdver ske for att kommunen ska bidra till att nd malen i trafikforsérj-
ningsprogrammet och f6r att stddja stads- och befolkningsutvecklingen. Resan-

deutvecklingen bor vara kraftigare an befolkningsokningen. Mélet pa kort sikt vANDE DOKOMERT HALSTROKTOR

4r att minst aterta de marknadsandelar och nivéer som radde innan pandemin. Uddeval: sl i Vst Gtalandsteionn ol
trafik- och parkeringsstrategi mfl. Klimatstrategi, Malbild Tag 2035 mfl.

Viktigt med en attraktiv kollektivtrafik GNERSRIPANDE Okad andel hllbararesr

Kvalitetsmal for reseniren ir ofta, enkelt, snabbr och rydligt — faktorer som

invanarna prioriterar hogt. Att uppnd dessa mal r en forutsictning for ace kol- B A DM

lektivtrafiken ska kunna attrahera och ta hand om fler reseniirer samt att vi ska

na framtida mal pd sdvil nationell som regional och lokal niva. KVALITETS- For For manniskan

resenaren istaden
Milen kommer att foljas upp via indikatorer som belyser sdvil kvalitet och INDIKA- Hallbara resor,resti, turtithet, enkelhet, trygghet m f

. . . TORER
kvantitet som effektivitet.

Malstruktur for kollektivtrafikens utveckling.
Strategier for framtidens kollektivtrafik

Mellan uppsatta mél och dagens kollektiverafik finns ett gap som visar vilka

brister som behéver atgirdas for att uppnd en mer attraktiv kollektivtrafik och VIKTIGA STRATEGIER FOR

bidra till 6kad andel hallbara resor. De viktigaste identifierade bristerna ur ett FRAMTIDENS KOLLEKTIVTRAFIK
resenirsperspektiv dr: langa restider i nagra av reserelationerna jimfért med o integrera kollektivtrafiken i samhallsplaneringen
bil; utbudet under kvillar och helger som upplevs och inte heller ir tillrickligt; e utveckla kollektivtrafiken i tydliga strak kopplade till

linjenitet har for manga varianter, ger god yttickning men ir inte lika enkelt kommunens utbyggnadsplaner

o ta ansvar for hela resan samt for utveckling av smi-

att fOrstd jAmfort med i andra pendlingsnav; det finns fa méjligheter till genom- ;
digare bytespunkter

eller direktresor forutom till centrum; det finns linjer med lagt resande och

. . o bidra till saval en levande tatort savél som landshygd
nagra med kapacitetsproblem.

e uppna en enkel och tydlig huvudnétsstruktur samt
ett grundutbud med regelbunden tidtabell och kon-

Stadens invanare upplever inte kollektivtrafiken och 6vriga hallbara transporter : .
. . o sekventa trafikdygnstider
som fullgoda alternativ. Stadens geografi och geografiske utspridda mal- och ) .
. . . . o starka arbetet med att férandrade resvanor

bytespunkter for arbete och fritid bidrar till upplevelsen. Framkomlighetspro- . o o
e fortsatta fordonsutvecklingen i syfte att battre till-

blem finns i de centrala delarna och vid jirnvigsévergingarna — problem som R TSR, TR e A 5 s

riskerar att 6ka i takt med att staden fortitas och tigtrafiken okar. samt att skapa forutsttningar for en fossilfri region
ar2030

Fér att uppnd malen och atgirda bristerna, men samtidigt ta hojd f6r en annan « prioritera kollektivirafiken dir det 4r trngt om

framtidssituation, har ett antal strategier f6r framtidens kollektivtrafik tagits utrymme eller genomfora tgarder for att minska

fram. barriarer mot jarnvagen

¢ genomfora atgarder som gor det enklare for bussen
att ta sig fram

Trafikkoncept beskriver trafikering, strak och bytespunkter

o planera for ett langsiktigt utvecklingsarbete i stadens
Utifran strategierna har olika trafikkoncept med riktlinjer och de viktigaste fysiska struktur och bebyggelseutveckling nar det
egenskaperna och funktionerna for trafikering, strik och bytespunkter tagits galler lokalisering av bytespunkter saval som arbets-

. . R A latser.
fram. Koncepten beskriver funktionen och de ingdende delarna i Visterafiks >
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kundlofte. De kollektivtrafikstrik som pekas ut ir viktiga ur ett langsiktigt
perspektiv och ska ha hog framkomlighet och hog turtithet. Behov av infra-
strukturinvesteringar ska dirfor identifieras utifran dessa strak.

I takt med att planens mal om 6kat resande uppfylls, kommer antalet minn-
iskor som rér sig i kollektivtrafiken och pd bytespunkterna att 6ka. Detta stiller
krav pa att bytespunkterna utvecklas for att motsvara kraven pa en modern
kollektivtrafik. Byten kommer dven i fortsittningen ske mellan bil eller cykel
och kollektivtrafiken. Det dr ddrfor viktigt att behovet av parkering for cykel
och bil i anslutning till kollektivtrafiken ses 6ver under genomforandet.

Infér kommande trafikupphandling, med planerad trafikstart i juni 2024, ska en
oversiktlig etappindelning av satsningarna, samt vilka kostnader det medfor, tas
fram. Behov av infrastrukturatgirder tas fram och beskrivs. Vissa dr kostnads-
bedomda, dvriga behover fortsatt utredning och analysarbete, vilket behdver
ske i genomférandefasen.

En mer attraktiv kommun och ett starkare pendlingsnav

Om satsningar sker i enlighet med planens ambitioner 4r den samlade bedém-
ningen att maluppfyllelsen blir god och att antalet hallbara resor frvintas oka.
Planen stddjer ocksd den stads- och befolkningsutveckling som kommunen
planerar for. Satsningarna betyder forbittrade restider i viktiga relationer och i
fler reserelationer in idag — vi binder samman staden och kopplar ihop arbets-
marknadsregioner, och nya exploateringar far en tillginglig kollektivtrafik.
Kollektivtrafiken forvintas ocksa bittre motsvara framtida behov och underlitta
vardagslivet och resor till fritidsaktiviteter. Fler erbjudanden gor att antalet
vardags- och helgresor okar. Det forvintas dven 6kad cykel- och gangtrafik
samt en minskad klimatpaverkan genom satsningar pa elektrifiering.

Planen skapar nya resméjligheter och stirker vissa kopplingar mellan omréden
och centrum, vilket bidrar till att fysiska och mentala avstind mellan omriden
minskar. Planen forvintas dirmed frimja integration och tillgang till samhills-
service och samhillsfunktioner.

Uddevalla kommer att stirkas och utvecklas i rollen som ett viktigt pendlings-
nav i Vistra Gotalandsregionen och som en attraktiv kommun att bo och leva
i. Satsningarna stodjer hela regionens utveckling i en hallbar, ekologisk, social
och ekonomisk riktning.

Kollektivtrafikplanen kommer att mita och folja ett antal utvalda indikatorer
som stams av arligen.

Nir parterna har antagit kollektivtrafikplanen aterstar genomférandet, dir ett
forsta steg dr att ta fram en handlingsplan. Parternas planeringsprocesser ir inte
statiska och gér inte alltid i samma takt. En rad externa och interna faktorer
kommer att paverka genomforandet. Finansieringsmojligheter och konjunktur-
indringar savil som teknikutveckling och samhillstrender dr faktorer som
kommer att pverka. Planen kan behova ses dver efter nagra ar och justeras,
sarskilt med tanke pa att planen tas fram under pagaende coronapandemi.

Parterna har identifierat ett antal fragor som behéver utredas och analyseras.
En linjenitsutredning, utifrdn det utpekade nitet, ska genomforas.

Kollektivtrafikplan for Uddevalla



1. INLEDNING

BAKGRUND

En positiv regional utveckling forutsitter goda pendlingsméjligheter. En hallbar
utveckling kriver en 6msesidighet mellan lokalisering av bostider och verksam-
heter samt utveckling av infrastrukeur, kollektivtrafik samt gdng- och cykelvigar.

Uddevalla ir en av tillvixtmotorerna i Vistra Gotalandsregionen. Det ir en
regional angelidgenhet att kommunen utvecklas positivt pd ett hillbart sict.
Det stiller krav pa god tillgidnglighet och framkomlighet for kollekrtiverafik,
ging och cykel.

Tillvixtmotorerna och de tyngsta pendlingsstraken ir sirskilt viktiga for att
knyta samman orter, omland och region. Koncentration av verksamheter, service
och bostider till noder i starka kollektivtrafikstrak ger innu bittre forutsite-
ningar for en attrakeiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik och for et kat
hallbart resande.

Denna plan fokuserar pa att utveckla kollektivtrafiken och bidra till ett hallbart
resande. Planen ska ocksé bidra till dialog och ckad kunskap hos beslutsfattare,
janstemin och invanare om hallbart resande. Genom fortsatta diskussioner
och stillningstaganden blir forstaelsen for framtida atgdrder storre.

SYFTE

Med kollektivtrafikplanen skapas en gemensam malbild for kollektiverafikens
utveckling. Syftet dr ace skapa forutsdceningar for ett okat resande med hall-
bara transportmedel, i symbios med en samhillsplanering som stodjer detta i
Uddevalla kommun.

Tidsperspektivet ar lang sikt. Parterna ska kidnna trygghet i att ha en lingsik-
tig gemensam plan som grund for arbetet med att utveckla kollektiverafiken.
Planens ambitioner ska sikerstillas genom act en handlingsplan tas fram, samt
genom regelbunden uppfoljning i det fortsatta arbetet.

Planen ska bland annat ge Visttrafik vigledning att planera for stadstrafikens
utveckling, ge underlag for fordonsinvesteringar samt underlag for investeringar
i infrastrukeur. For kommunen ér planen ett instrument for en samhillsplane-
ring, som bidrar till okat hallbart resande.

Planen innehaller évergripande mal och kvalitetsmal som visar vad vi ska uppna
och varfor, samt vad vi strivar efter. Fran mélen tas steget till strukcur och
utveckling, dir en vergripande struktur presenteras tillsammans med ett antal
utvecklingsprinciper for stadstrafikens funktion, fysiska struktur och trafikering.
Kvalitetsmal, struktur och utvecklingsprinciper konkretiseras i en systemldsning
som bygger pa ett kollektivtrafikkoncept for stadstrafiken. Direfter beskrivs
forvintade effekter samt dterstdende arbete under planens genomforande.

Kollektivtrafikplan for Uddevalla
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VISION
_ 4

NULAGE

| kollektivtrafikplanen anvénds en malorienterad
arbetsmetod (backcasting) som innebér att man bérjar
med att definiera ett 6nskvart framtida tillstand (en
vision). Darefter identifieras de atgérder som kravs for
att uppna det 6nskvarda tillstandet.

METOD

Att utveckla kollektivtrafiken ar ett [ingsiktigt arbete som med utgdngspunke
i hallbar samhillsplanering kriver savil stora som mindre investeringar i infra-
strukeur, fordon, informationsinsatser och paverkansitgirder. De atgirder och
investeringar som genomfors pa kort sikt i en handlingsplan méste dérfor ligga
i linje med de lingsiktiga malen.

Kollektivtrafikplanen sedd i ett tio-arsperspektiv méaste darfor grundas pa kom-
munens och regionens visioner och mél och samspela med vilken roll 6vriga
hallbara transporter kan spela i denna process.

En malorienterad arbetsmetod skiljer sig frin den traditionella metoden att
utveckla kollektivtrafiken i vilken dtgirder genomférs i mindre steg med utgings-
punke fran ridande forhéllanden. Ett sidant arbetssitt innebir en successiv
anpassning av utbudet till efterfragan utan langsiktiga mal.

AVGRANSNINGAR

Ansvaret for stadstrafikens utveckling ligger inom mandatet f6r stadstrafikforum
som ir ett samverkansforum mellan Vistra Gétalandsregionen, Visttrafik och
Uddevalla kommun. Stadstrafikforum fattade beslutet att ta fram en kollek-
tivtrafikplan som sikerstiller en utveckling av stadstrafiken. Det handlar om
act sikra act samhillsplanering, infrastrukturplanering och kollektivtrafikens
utveckling gar hand i hand.

Den geografiska avgrinsningen ir resor som har start- eller malpunkt i kommu-
nen, men inkluderar ocksd kopplingen mellan de regionala och lokala resorna.
Fokus idr pa resor som sker inom Uddevalla titort. Planen studerar inte detaljer
sasom linjedragning, och den ir inte heller nigon linjendtsutredning.

Utvecklingen av kollektivtrafiken i hela Vistra Gétaland hanteras i trafikfor-
sorjningsprogrammet och i évriga underlag, se Planeringsunderlag och Styr-
dokument nedan.

Planen omfattar inte den fysiska utformningen av strik, bytespunkter, fordon
eller linjendt. Detta 4r ndgot som maste utredas vidare i det fortsatta arbetet.
For att bedoma effekterna av foreslagna dtgirder har dock ett strukeurerande,
prioriterat linjendt som foljer strategierna och utvecklingen pekats ut.

PLANERINGSUNDERLAG

Kollektivtrafikplanen utgar frin antagna styrdokument i kommunen och Vistra
Gétalandsregionen samt prognoser, analyser och underlag som har tagits fram
i arbetet tillsammans med 6vriga underlag i nirliggande fragor.

En sammanstillning av de viktigaste styrande och vigledande dokumenten
dterfinns nedan och yteerligare information finns i bilaga 1. Utdver dessa har
andra nationella, regionala och kommunala dokument anvints som underlag
i den man de gett vigledning for hur kollektivtrafiken behéver utvecklas for
att uppna onskade effekter.

Erfarenheter frin antagna kollektivtrafikplaner i dvriga utpekade noder har
tillvaratagits liksom harmonisering av scruktur och uppbyggnad for att underlicca
struktur och jaimforelser.

Kollektivtrafikplan for Uddevalla



STYRDOKUMENT

Vastra Gotalandsregionen

De globala mélen {6r hillbar utveckling, Agenda 2030, och Vision Vistra Gota-
land utgér grunden for arbetet med regional utveckling. Utvecklingen i hela
Vistra Gétaland ska ske med samtliga hallbarhetsperspektiv i fokus — socialt,
miljomissigt och ekonomiske.

Vistra Gotalandsregionen har fyra maldokument som anger mal och inriktning
for att bidra till act uppfylla visionen om det goda livet:
* Vistra Gotaland 2020 — strategi for tillvixt och utveckling

* Trafikforsorjningsprogram 20212025 (faststills varen 2021) — Hallbara resor
i Vistra Gotaland

¢ Kulturstrategi Vistra Gotaland och regional kulturplan 20202023

e Strategi f6r hilso- och sjukvéirdens omstillning

Utéver dessa finns foljande strategier framtagna:

e Malbild Tég 2035 inkl Milbild tig 2028 (2013 och 2020) och Visttigsutred-
ningen (2017). Anmirkning: Inarbetad i Malbild tag

* Miljo- och klimatstrategi for kollektivtrafiken i Vistra Gétaland (2018)

e Strategi for kollektivtrafik pa jimlika villkor (september 2018).

* Landsbygdsutredning — Kollektivtrafik i Vistra Gotaland (april 2014)

Styrdokument Uddevalla kommun

Kommunens vision har formulerats som Uddevalla — Hjéirtar i Bohuslin liv,
Lust och liige ger livskvalitet. Oversiktsplanen (antagen 2010) utgér det viktigaste
styrdokumentet for kommunens mark- och vattenanvindning och beskriver
bland annat hur den bebyggda miljén ska anvindas och utvecklas. En reviderad
oversiktsplan for hela kommunen beriknas st klar under 2021.

¢ Oversikesplan for Uddevalla (2010)

¢ Fordjupad 6versikesplan (FOP), Uddevalla titort (2017)

* Samhillsbyggnadsstrategi (2015)

* Cykelplan (2011)

* Trafik och parkeringsstrategi (2017)

e Funkdionsutredning Kollektivtrafikens noder i Uddevalla, (Trivector, 2016)

* Omradesplan Bivedn, (2016)

Kollektivtrafikplan for Uddevalla
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Dialogmoten och medborgardialog

Flera dialogméten med invanare, elever och foretradare for olika
intresseorganisationer har genomforts med fokus pa kommunens
och stadens utveckling och mobilitetsfragor.

Nationellt centrum fér forskning och utbildning om kollektivtrafik,
K2, genomférde under perioden 2015-2017 ett forskningsprojekt om
samverkansmodeller med inriktning mot dkat kollektivtrafikresande.
Uddevalla medverkade som ett "Living Lab” for att undersoka meto-
der for samverkan och effekter av genomférda atgarder.* Flera flera
workshopar genomfordes.

Vid revideringen av 6versiktsplanen for Uddevalla har flera dialog-
maoten med invanare genomforts i syfte att samla in synpunkter pa
vad som dr bra i kommunens olika delar och vad som kan férbattras.

Goteborgs Universitet genomforde (2016) ett forskningsprojekt
om tillganglighet for att utveckla begreppet hallbar tillganglighet i
den urbana och regionala planeringen. Projektet syftade till att hitta
och lyfta fram lampliga metoder och verktyg som bidrar till plane-
ring som skapar tillgdnglighet utan att bidra till 6kade transporter.

Kollektivtrafik i storstadens skugga

K2-forskarnas arbete har sammanfattats i skriften “Kollektivtrafik
i storstadens skugga”. Det rader en tydlig bilnorm i kommunen,
fran den yngre till den aldre generationen. Flera faktorer paverkar
olika gruppers uppfattning av kollektivtrafiken, bade positiva och
negativa faktorer.

Bland yngre efterfragas:

¢ Trygg atmosfar

o Hogre turtathet under eftermiddag och kvéll
e Battre tillganglighet till fritidsaktiviteter

De aldre efterfragar:

e Lugn och trygg miljé

e Punktlighet

e Hogre turtdthet under dag- och kvallstid
o Battre tillganglighet till fritidsaktiviteter

Bland forvarvsarbetande efterfragas:

o Béttre tillganglighet till arbetsomraden med konkurrenskraftiga
restidskvoter

e Direkta regionala kopplingar

e Tydliga och smidiga bytespunkter mellan lokal- och regionaltrafik

Beslutsfattare och tjansteman

Under en workshop med ett tjugotal aktérer fran regionala, natio-
nella och lokala myndigheter samt fran naringslivet diskuterades
hur kollektivtrafiken kan utvecklas for att attrahera fler resande.
Teman som diskuterades, kopplade till eftersokta brister, var bland
annat beteendepaverkande atgarder, utveckling av regionaltrafi-
ken, planering av lokaltrafiken, att géra Kampenhof bussterminal
tryggare, att utveckla noder, biljetter och priser, tidig delaktighet
i planeringen, teknik och IT samt busschaufférernas bemétande
av resenarer.

Slutsatser

Ovanstaende punkter sammanfattar val, enligt forskarna, var fokus
behdver laggas for att kollektivtrafiken ska locka till sig en stérre
marknadsandel av motoriserade resor. For att kunna konkurrera med
bilen och skapa méjligheter for fler hallbara resor finns till exempel
ett behov av att fortata de mer centrala delarna i kommunen. Likasa
behdver bytespunkter erbjuda enkla byten mellan olika trafikslag.

Myndigheter och beslutsfattare behéver ocksa skaffa sig en battre
forstaelse for och kunskap om kollektivtrafiksystemet, bade dess
positiva och mer negativa sidor. ®

* K2, 2019. Kollektivtrafik i storstadens skugga — Krénikor fran
Living lab i Uddevalla.
http://www.k2centrum.se/kollektivtrafik-i-storstadens-skugga-
kronikor-fran-living-lab-i-uddevalla

Kollektivtrafikplan for Uddevalla
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BEFOLKNINGSUTVECKLING

Den 31 december 2019 hade Uddevalla kommun en folkmingd pa 56 703 invi-
nare. Fran millennieskiftet (48 971 invdnare) till och med r 2019 har befolk-
ningen i Uddevalla kommun 6kat med 7 732 invénare, vilket motsvarar en 6kning
pa cirka 13 procent — en befolkningsékning med drygt 400 nya invinare per ar.

Befolkningstillvixten utgérs huvudsakligen av ett positive flyttnetto tillsammans
med ett positivt fodelsenetto. Overvigande del av de inflyttade har tidigare
bott i andra delar av Vistra Gotaland; resterande kommer fran vriga delar i
landet eller utlandet.

Befolkningsprognos

Den kommunévergripande prognosen, som uppdateras arligen, stricker sig
over tio 4r medan delomridesprognosen avser de fem nirmsta aren. Antalet
invinare ar 2029 beriknas (enligt prognos 2020) uppgé till drygt 61 s00, vilket
motsvarar ett invanartillskott pa cirka 4 9oo personer (nirmare 9 procent).

P lingre sikt kommer exploateringarna i Uddevalla att 6ka med bebyggelse pa
Kampenhofsomradet och runt Bivein.

Utbyggnadsomraden i Uddevalla pa kort och lang sikt

Stadens stadsutvecklingsprojekt fokuserar pa exploatering och utbyggnad av
bostider och verksamheter. Utbyggnaden kommer att ske etappvis under ling
tid och bedoms totalt kunna rymma 4 500 nya bostider. Bostdderna komplet-
teras med arbetsplatser, butiker, restauranger, skolor och andra verksamheter.
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DE FEM STORSTA ARBETSGIVARNA
| UDDEVALLA KOMMUN, 2017

Uddevalla kommun 5425
Vastra Gotalandsregionen 2325
Ikea 275
Samhall 275
Kynningsrud Prefab 225

Kalla: Uddevalla kommun

10

Landsbygd och mindre tatorter

Generellt giller en lingsam utvecklingstake av bostdder pa landsbygden. Kom-
plettering av enstaka fastigheter i anslutning till redan befintliga kan ske dir
inga andra restriktioner sitter stopp. Dir vatten- och avloppslosningar finns kan
ytterligare exploatering medges, till exempel pd Friknestranden och Lanesund.
Fér kommunens smaorter Hogstorp, Skredsvik, Fagerhult (Lane) och Kyrkbyn
(Lane-Ryr) finns f6r ndrvarande inga omfattande utbyggnadsplaner.

SYSSELSATTNING

Arbetsmarknaden till i dag

Antalet arbetstillfillen i kommunen uppgick till cirka 25 100 (2016) varav lite
mer 4n 30 procent (7 600) innehades av arbetstagare frin andra kommuner,
fraimst Trollhittan (1 244) och Vinersborg (1 146). Inpendlingen fordelade sig
ungefir lika f6r kvinnor och min.

Antalet férvirvsarbetande kommuninvanare var 26 200 (2016) varav 8 700
férvirvsarbetade i en annan kommun, frimst Trollhittan (1 894) och Gote-
borg (1 764). Min dominerade pendlingen mot Géteborg och kvinnor mot
Trollhittan.

ANDEL SYSSELSATTA | UDDEVALLA KOMMUN 2016
FORDELAT PA NARINGSGRENAR, %. Killa: SCB
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Vilka ar de storsta arbetsplatserna?

Uddevalla kommun 4r den i sirklass storsta arbetsgivaren i kommunen, foljt av
Vistra Gotalandsregionen (primirt Uddevalla sjukhus). Storsta privata arbets-
givare ir Ikea och Kynningsrud. Till skillnad fran exempelvis Trollhittan och
Vinersborg utgor Uddevalla en tydlig smiféretagarkommun. Vid sidan om
vird och omsorg dr handel den niringsgren som har flest anstillda.

Framtidens arbetsmarknad

Att utveckla den lokala arbetsmarknaden ir en viktig uppgift f6r Uddevalla
kommun. I takt med att niringsliv och arbetsliv forindras behovs nya former
for samarbeten. Uddevalla ska, i linje med kommunens vision, vara hjirtat i
Bohusldn samt vara centrum for handel, service och kommunikationer och en
av regionens tillvixtmotorer. Kommunen ska striva efter ett gott foretagsklimat
och skapa en etableringsberedskap genom mark och lokaler.

Kollektivtrafikplan for Uddevalla
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STORRE MALPUNKTER | UDDEVALLA KOMMUN Biljptinkies T
@ Uddevalla Sjukhus
1 Stadshuset
& © Handel
P 47 [ busshliplats/ioutpunic
i / E Tdgstation
@ Idrottsanlaggning
m Museum
# & Gymnasieskola
A ZE Badhus
&,-:“T; / 5 =£ Utebad
; >,
g Torp iii = \
Q Gustavsberg g Ljungskile
/ 1:14000
MALPUNKTER
Viktliga malpunkter i staden samt knut- och bytespunketer i kollektivtrafiken:
e Badhuset

* Bohuslins museum

* Centrala staden

* Gustafsberg

* Gymnasieskolan i Uddevalla

* Kampenhof bussterminal

* Rimnersomridet med inom- och utomhusidrottsplatser
* Sjukhuset

* Torp Képcentrum

* Torp Terminalen

* Uddevalla central

* Uddevalla 6stra

* Vuxenutbildningen (fére detta Regementet)

Kollektivtrafikplan for Uddevalla 11
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FEM PENDLINGSNAV | REGIONEN

Regionens pendlingsnav utgérs av delregionala arbets-
marknadscentrum, noder med extra hog prioritet, vilka
ar utpekade som tillvaxtmotorer i Vastra Gotalands
regionutvecklingsprogram.

ARBETSPENDLING TILL OCH FRAN
UDDEVALLA, 2017

PENDLARE
Kommun Frén Uddevalla  Till Uddevalla
Antalldag %  Antalldag %
Trollhdttan 1907 22 1309 17
Goteborg 1853 21 552 7
Stenungsund 821 9 397 5
Vanershorg 671 8 1168 15
Munkedal 554 6 858 n
Lysekil 428 5 559 7
Orust 328 4 467 6
Fargelanda 296 3 677 9
Kungalv 197 2 112 2
Tanum 183 2 241 3

Kalla: Uddevalla kommun

TRESTAD OCH TVASTAD

Trestad ar den samlande bendmningen av staderna
Uddevalla, Trollhattan och Vanersborg. Tvastad mot-
svarar Trollhdttan och Vanersborg.

VASTSVENSKA PAKETETS RVU 2017

| ARBETSMARKNADSOMRADET
KRING GOTEBORG

Totalt 46 620 invanare i dldern 16—84 ar ingick i urvalet
varav 12 239 personer svarade pa en webb- eller pos-
tenkat, vilket motsvarar en svarsfrekvens pé 27 procent.

| Uddevalla svarade 336 personer for totalt 639 antal
resor.

PENDLING OCH RESFLODEN

Uddevalla utgdr ett av regionens fem sd kallade pendlingsnav. I statistiken
noteras storst inpendling frin Trollhittan, Vinersborg och Munkedal, men
kommunen erbjuder dven boende i fler av de kringliggande kommunerna arbete
inom savil offentlig som privat sektor.

Utpendling frin Uddevalla sker i férsta hand till Trollhittan och Géteborg.
Sammantaget omfattar in- och utpendlingen omkring 8 0oo personer i res-
pektive riktning.

RESMONSTER OCH RESANDE

I samband med genomférandet av infrastrukturpaketet for Goteborgsomradet,
Vistsvenska paketet, genomf6rs med jimna mellanrum resvaneundersdkningar.
Ar 2017 inkluderades dven invinare i Trestadsomradet i underskningen, da
Trestad numera ingér i G6teborgs arbetsmarknadsregion. Resvaneundersok-
ningen kartlade invinarnas resvanor en genomsnittlig dag pa hésten 2017.

Malet med resvaneundersokningen ir act f6lja resvanorna och att fa bactre insike
i hur invanarna reser till och frin kommunerna samt hur férdelningen 6ver
olika firdmedel ser ut. Undersokningen kartligger medborgarnas regionala
resmonster sett till bland annat firdmedelsférdelning och restid.

Firdmedelsfordelningen for Géteborgs arbetsmarknadsomrade visar act bil
dominerar som firdmedel och anvinds f6r 53 procent av resorna. Nist vanli-
gast dr kollektivtrafikresor som anvinds for 23 procent av resorna. Vidare gors
fler resor till fots, 15 procent, jimfort med cykel, 8 procent.

I Uddevalla ir bilen det vanligaste firdmedlet, med en andel pa hela 72 pro-
cent. De hallbara resorna utgor 28 procent av det totala resandet i Uddevalla
tdtort, dir kollektiverafikresor utgdrs av 13 procent, ging 11 procent och cykel
4 procent. Jamfort med Tvastad har Uddevalla en ligre andel ging och cykel
men hogre andel kollektivtrafik och bilresor.

FARDMEDELSFORDELNING VARDAGAR PER OMRADE
ENL VASTSVENSKA PAKETETS RESVANEUNDERSOKNING 2017

80 %

20 . Uddevalla 2%
’ Tvastad 65%
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] g 53%
50 0/0 -l ...
40 OA) -l ...
30 D/0 -l ...
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Jamforelse av fardmedelsfordelningen i Uddevalla,

Tvastad och i hela regionen enligt Vastsvenska pake- 5 : ; P
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Resvaneundersokning for Uddevalla tatort

HUVUDFARDSATT.

Cykel

Kollektivt

2 0,
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RESOR FORDELADE PA FARDMEDEL OCH KON.
Kalla: RVU i Uddevalla 2018
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RESOR FORDELADE PA FARDMEDEL OCH ALDER.
Kalla: RVU i Uddevalla 2018

M Kollektivt Gang M Cykel [ Bil

Kollektivtrafikplan for Uddevalla

Inom ramen for arbetet med framtagande av kol-
lektivtrafikplanen genomfdrdes i november 2018, i
samarbete mellan Vasttrafik och kommunen, en ny
resvaneundersokning for Uddevalla tatort.

Syftet med undersdkningen var att utvardera mark-
nadsandelar gallande resor for olika trafikslag som de
boende gor till, fran och inom staden. Vidare dnskades
information om resandets omfattning, resandestrom-
mar, samt invanarnas attityder till resandet.

En tredjedel av resorna gors
med hallbara fardmedel

Under en genomsnittlig vardag i Uddevalla tatort genomfor cirka atta
av tio invanare minst en resa. Det motsvarar 2,1 resor per invanare
och 2,6 resor per invanare som rest under dagen. Av de cirka 89 500
resor som genomfors per vardag sker cirka tva tredjedelar med bil,
och den resterande tredjedelen av gang, cykel och kollektivtrafik.
Cykel motsvarar endast 4 procent av de totala antalet resor. Gang-
trafiken har sen undersékningen 2017 dkat med 4 procent mot en
motsvarande minskning av biltrafiken.

Bilen vanligaste fardmedlet for alla grupper

Fordelningen mellan olika fardmedel skiljer sig bade vad galler kon
och éldersgrupper. Mén anvénder till storre del bil som fardme-
del jamfért med kvinnor medan férhallandet &r det motsatta vid
kollektivtrafikresor. For gang- och cykelresor syns ingen markant
skillnad mellan kénen.

Yngre samt pensionarer gor en storre andel av sina resor med
kollektivtrafik. Samma aldersgrupper utfér dven den lagsta andelen
cykelresor. Den yngsta gruppen ar dock underrepresenterad bland
enkatsvaren (3,9 %).

Bilresor motsvarar den storsta andelen resor for alla aldersgrupper
men ar hogst bland invanare i aldrarna 25-65 ar.

Halften av invanarna kan téanka sig
fler kollektivtrafikresor

Trots den hoga andelen bilresor har en stor andel av invanarna en
positiv grundsyn nar det kommer till fragan att ersatta bilresor med
gang-, cykel- eller kollektivtrafikresor. Halften av invanarna menar
att de absolut skulle kunna tanka sig att resa mer kollektivt och en
femtedel sager att de troligen skulle kunna géra det.

For att gora kollektivtrafiken mer attraktiv 6nskade invanarna
forst och framst lagre priser, foljt av 6kad turtathet, mindre avstand
till héllplatser, battre punktlighet, fler hallplatser och linjer och fler
turer pd helger och kvéllar.

Fardmedelsfordelningen gar att paverka

Fardmedelsfordelningen visar att val av fardmedel paverkas av
avstand till handel och service och tillgang till kollektivtrafik for
pendling till arbete med mera. Manniskors fardmedelsval kan darfor
paverkas om samhallsplaneringen utformas for att stédja gang-,
cykel- och kollektivtrafik. En vél utbyggd struktur som stoder gang-
och cykeltrafik bidrar ocksa till fler hallbara resor.

Byggs det exempelvis bostader i ytteromraden, dar tillgang till
lokal service och forutsattningar for en effektiv kollektivtrafikforsorj-
ning ar begransade, ar det rimligt att anta att de framtida resenarerna
till stor del kan forvantas resa med bil.

Byggs det istéllet i centrala staden eller i centrumnara omréden

13



Fardmedelsférdelning

[ ] Stadsdelar
B Kollektivtrafik
Cykel/géng

M Bi

» Herrestad

kan man forvénta sig en annan fardmedelsférdelning. Tillgdngen
till service och lokal handel &r en viktig faktor for att uppmuntra
till héllbara resor dven for andra reseérenden an arbete och skola.

Hogst bilreseandel aterfinns i de vastra delarna av tatorten, det
vill sdga i Fasserdd, Kurverdd och Herrestad. Anmarkningsvart ar
att det dven ar en hog andel bilresor fran relativt centrala stadsdelar
som Hedegarde, Karlsberg och Elseberg. | centrum, Centrala staden,
Soder och Honsebergshagen ar andelen gang- och cykelresor hog
medan andelen kollektivtrafikresor & som hdogst i Skogslyckan och
Tureborg. ®

Fardmedelsfordelning for olika stadsdelar i Uddevalla, 2018.

M Kollektivtrafik Cykel/gang [ Bil Annat
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DAGENS KOLLEKTIVTRAFIK
| UDDEVALLA KOMMUN

Regiontrafik

Prioriterade kollektivtrafikstrik syftar till att knyta samman regionens olika
delar och de pekas ut i det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Vistra
Gotaland. Yeterligare nagra strak syftar till att knyta regionen till malpunkter
utanfor Vistra Gotaland exempelvis Halden, Karlstad och Orebro.

For Uddevallas del 4r jarnvigen ryggraden i striket Uddevalla—Gaoteborg. Téget
kompletteras med regional busstrafik nir kapaciteten i jirnvigssystemet inte
ricker till. Restidsmissigt 4r buss minst lika konkurrenskraftig.

Viktiga regionbusslinjer som berdér Uddevalla:

¢ 810 Uddevalla—Ljungskile-Géteborg
* 860 Smégen/Kungshamn—Uddevalla—Trollhdttan

¢ 730 Uddevalla—Bengtsfors

* OEXP Uddevalla—Torp—Orust—Stenungsund
Regionbusslinjer som endast angdr Torp:

* 841 Lysekil-Torp—Goteborg

* 871 Stromstad—Torp

Vidstaende karta visar de regionala busslinjer som angér Uddevalla. Obser-
vera att det finns ytterligare ett stort antal busslinjer som trafikerar Uddevalla
kommun f6r vilka trafikuppdraget dr av mer lokal karaktir eller dir turutbudet

ir begrinsat.

Kollektivtrafikplan for Uddevalla

Resfloden i Uddevalla tatort.

OVERSIKTLIG BILD AV DET
REGIONALA BUSSLINJENATET

.
o nu i),
.0
Trollhdttan

Goteborg

Regionala busslinjer som angér Uddevalla.
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Lokal busstrafik

Utdver de storre regionbusslinjerna (expressbussar) finns ett stort antal busslinjer
som trafikerar kommunen och nirliggande kommuner. Turutbudet pa dessa
linjer 4r begrinsat och i forsta hand anpassat till skol- och arbetsresor. Syftet
med dessa linjer 4r att binda samman landsbygd och de mindre titorterna med
kommunhuvudorten och kollektivtrafikens bytespunkter genom att erbjuda ett
antal resméjligheter dven utanfor de starka straken.

Landsbygdsutredningen, som ir en del av det regionala trafikfrsérjningspro-
grammet, ligger till grund for utbudet med syfte att trygga ritt serviceniva
utifrén tdtortens storlek. Kommunens geografiska struktur med de stora vigarna
och striken E6, vig 44 och vig 161 ger dock stora delar av kommunens lands-
bygdsbefolkning tillging till ett avsevirt bittre kollektivtrafikutbud in vad
som vanligtvis kan erbjudas pa landsbygden.

Stadsbusstrafik

Dagens linjenit 4r utformat for resor fran ytteromridena till Uddevalla centrum
som mél eller bytespunkt. Stadsbusstrafiken bestdr av sex linjer (linje 1-6) med
som titast 12-minuterstrafik (linje 1). Flera av linjerna trafikeras som bist med
1s-minuterstrafik under vardagar. Utover dessa linjer finns linje 12 som utgor
stadens kvills- och nattrafiklinje. Hogst resande aterfinns pa linje 2 (Hov-
hule=Kampenhof-Torp) med 755 000 resande och linjerna 1, 3 och 5 med ver
500 000 resande per linje.

Fakta om linjerna redovisas i tabellen pa nista sida. Linjestrickningarna for
respektive stadsbusslinje dterges i nedanstiende linjekarta.

Linjestrackningar for stadsbusstrafiken i Uddevalla.
Linje 1-6 visas i kartbilden.

S

Uddevalla stadstrafik
Fr.o.m december 2014

o | inje 1

= Linjc 2
—— Linje 3
= Linje 4
—= Linje 5

@ Linje 6

@  Stationer

20180818 84
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2. FORUTSATTNINGAR OCH NULAGESBESKRIVNING

TURUTBUD FOR STADSBUSSTRAFIKEN | UDDEVALLA DECEMBER 2018-JUNI 2019

Linje 1 Kampenhof-Helenedal

Linje 2 Torp*~Kampenhof-Hov-
hult** Linjen kérs via Uddevalla O

Linje 3 Hovhult-Kampenhof-
Bohusgarden*

Linje 4 Torp—Kampenhof

Linje 5 Kurveréd*-Kampenhof-
Asperod

Linje 6 Sunningen**- Kampen-
hof-Kurod*

Linje 12 Ringlinje

Man—fre

06.00-20.00 (12-min.trafik) 20.00-22.00 (20-min.
*endast 30-min.trafik)

06.10-19.30 (kvartstrafik del av linjen),
19.30-22.30 (30-min.trafik, ** trafikeras till kI 21)

05.30-09.15 (20-min.trafik) 09.15-12.45 (30-min.trafik) 13.15—

19.00 (20-min.trafik) 19.00-21.00 (30-min.trafik)

09.30-19.30 (30-min.trafik)

05.15-19.30 (kvartstrafik del av linjen), *Kurveréd 30-min.trafik

05.45-20) 19.30-21.00 (30-min.trafik)

trafik)

06.00-19.00 (30-min.trafik, *trafikeras till kl 17.30) 19.00—
22.30 (timmestrafik, **Sunningen trafikeras med tre turer,

o6vriga turer startar vid Kissleberg bussplan)
21.00-23.45 (6 turer)

Lordag

08.00-14.30 (kvartstrafik) 14.30-19.30 (30-min.trafik)
06.30-18.00 (30-min.trafik, Trafiken fran Torp kil 09-23)

08.30-09.00 (30-min.trafik) 09.00-15.00 (20-min.trafik,
* Bohusgarden trafikeras med 2 turer/timme kI 15-16)

15.00-18.30 (30-min.trafik)
06.30-19.30 (30-min.trafik)

08.30-18.30 (30-min.trafik, *Kurverod timmestrafik kI-19)

07.45-18.45 (timmestrafk, *Trafikeras €], **enstaka turer)

20.45-23.15 (enstaka turer)

00.35-02.15 (4 turer) 05.30—07.15 (30-min.trafik) 18.15—

19.30 (3 turer) 19.30-23.45 (40-min.trafik)

Sondag
08.30-19.30 (30-min.trafik)

07.30-18.30 (30-min.trafik,
Trafiken fran Torp 08.30-22.30)

08.30-18.30 (30-min.trafik)

06.30-19.30 (30-min.trafik)
08.30-19.00 (30-min.trafik,

*Kurverod timmestrafik kl 9-19)
09.45-21.15 (timmestrafik, *trafikeras ej,
**enstaka anropsstyrda turer)

00.35-02.15 (4 turer) 05.30—07.15 (30-min.
trafik) 19.00-20.00 (3 turer) 20.00-23.00
(40-min.trafik)

Resandeutvecklingen med stadsbusstrafiken sedan linjeomliggningen 2014

dterges nedan. Det kan skdnjas sma resandedkningar for flertalet av linjerna,
undantaget linje 2, som haft en resandedkning pa hela 13 procent for perioden

20I5—2017.

RESANDEUTVECKLING FOR STADSBUSSLINJE 1-6, 2015-2019.

Pastigande i tusental.
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Stadsbusstrafikens resandeutveckling fran millennieskiftet till r 2018 visar att
resandet har fluktuerat genom aren men att det finns en svagt ckande restrend.
Den markanta resandekningen som noteras for dr 2018 beror till stor del pa
overgangen av datakilla frén biljettstatistik till det automatiska kundriknings-

systemet (KRS).

PASTIGANDE | STADSTRAFIKEN AR 2000-2019 Péstigande i tusental.
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skiftet till ar 2019 visar att det finns en svagt okande
restrend.
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2. FORUTSATTNINGAR OCH NULAGESBESKRIVNING

Antal turer per timme och gatusnitt

Antal turer per timme och gatusnitt:
——2-4

Antal turer per timme och gatusnitt. De roda linjernas tjocklek illustrerar totalt antal turer sammanraknat for bada fardriktningar

i hogtrafik respektive lagtrafiktid.

Visionsbild fran Malbild Koll2035, kollektivvtrafikpro-
gram for stomtrafiken i Goteborg. ©Sturm&Drang
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Tatortstrafik Ljungskile

I Ljungskile kors linje 826 i titorten och matar till tig- och regionbusstrafiken
vid Ljungskile station. Linjen trafikeras i en slinga med 27 turer under vardagar
och 8 respektive 3 turer under l6rdagar och sondagar. Trafikeringen sker med
oregelbunden turtithet.

Centrala knutpunkter

I dagens kollektivtrafiksystem dar Kampenhof bussterminal den viktigaste cen-
trala knutpunkten i Uddevalla. Dirtill finns tvé jirnvigsstationer, Uddevalla
Ostra som endast trafikeras av Bohusbanan samt Uddevalla central med tillho-
rande busshillplatser, med viss funktion som bytespunkter mellan stads- och
regiontrafik. Aven Torpterminalen utgér en viktig bytespunkt mellan lokal och
regional trafik, om 4n inte lokaliserad i stadens centrala delar. Busstermina-
len vid Kampenhof ligger mycket vl till ur ett kollektivtrafikperspektiv, med
direkt anslutning till stadskdrnan via Kungsgatan och i direkt anslutning till
stadsbusstrafikens centrumhallplats utmed Visterlinggatan. Terminalen ir idag
nigot éverdimensionerad och upptar stora ytor i ett centralt lige som kommunen
skulle kunna utnyttja for stadsucveckling. For ace stirka kollektivtrafikens roll i
Uddevalla, lokalt och regionalt, dr det angelidget att knyta tigtrafiken nirmare
den ovriga kollektivtrafiken.

En flytt av Uddevalla central till ett dstligare lige ndrmare jarnvigsviadukten
over Visterlinggatan skulle medfora betydande forbittringar avseende till-
gingligheten till savil stadskdrnan och sjukhuset som till andra malpunkter i
centrum. Med ett nytt stadsbusslidge vid jarnvigsviadukten over Visterling-
gatan kan en attraktiv och gen koppling mellan tag och busstrafik uppnis,
vilket vore mycket positivt.

En flytt av Uddevalla central eller av Kampenhof 4r férenade med stora kostnader.
Med tanke pa att dagens bussterminal 4ven klarar framtidens kapacitetskrav bor
man i ett kortare tidsperspektiv fokusera pd mindre dtgirder. Det kan handla
om dtgirder som stirker attrakeiviteten for befintliga kollektiverafiknoder, men
ocksd om att effektivisera trafikeringen av Kampenhof, exempelvis genom att
i hogre grad trafikera med genomgaende linjer. Pa lite lingre sike bér i forsta
hand Uddevalla central flytta till ett nytt stligt lige. En flytt av Kampenhof
kan frimst motiveras ur ett stadsutvecklingsperspektiv. Detta med hinsyn till
att en flytt av terminalen sannolike blir dyr och att terminalen endast skulle
flytta ett kvarter.

Kollektivtrafikplan for Uddevalla



Restider och restidskvoter

Restidskvot ar ett matt pa hur kollektivtrafikens restid férhaller sig
till tiden samma resa tar med bil, och den ar en viktig faktor vid val
av fardmedel. En undersokning av restiderna fran respektive stads-
delscentrum till kollektivtrafikens knutpunkter respektive Uddevalla
sjukhus har genomférts. Resultatet visar att alla jamforda malpunk-
ter nas inom 30 minuter med kollektivtrafiken och att 18 av 25
undersokta relationer nas inom 20 minuter. Reserelationerna, som
valts ut och redovisas i intilliggande diagram, utgor stora start- och
malpunkter i Uddevalla kommun.

Med hansyn till att restiderna i de flesta fall understiger 30
minuter kan redan sma skillnader i restid generera stora skillnader
i restidskvot. Det ar i detta sammanhang relevant att studera de
faktiska kortiderna for respektive fardmedel.

Undersdkningen visar att:

o |flertalet studerade reserelationer, Torp undantaget, ar restiden
som mest 10-20 minuter, vilket i de flesta stéder &r att betrakta
som en acceptabel restid.

o Restiderna med kollektivtrafiken ar starkt beroende av huruvida
det finns en direktforbindelse mellan stadsdelscentrum och mal-
punkt eller inte. De snabbaste reseforbindelserna till Torp sker
dock genom byte till regionala linjer.

e Restiden till Uddevalla central (tag) behdver forbattras.

o Herrestad ar den del av staden dar restiderna med kollektivtrafiken
idag presterar samst relativt bilen.

o Generellt star sig restiderna med cykel val gentemot bil och kol-
lektivtrafik och cykling kan dérmed, vid sidan om kollektivtrafiken,
erbjuda utdkade majligheter for hallbart resande.

BESKRIVNING AV METOD

Restiderna har studerats for kollektivtrafik, bil och cykel i reserelationer
mellan stadsdelscentrum till kollektivtrafikens knutpunkter samt till
sjukhuset och avser i samtliga fall en resa som pabdrjas klockan 07:30
en vardag ar 2020.

Restidsberdkningarna har tagits fram genom sokningar i Vasttrafiks
reseplanerare for kollektivtrafik samt i Google Maps for bil och cykel.
En centralt beldgen hallplats i respektive stadsdel har anvénts som
matpunkt.

Det ska betonas att sékningarna endast har gjorts i en fardriktning,
frén stadsdelscentrum till mlpunkt, vilket fér cykel kan innebara att
restider i motsatt riktning kan ge andra restider pa grund av stadens
topografi.

I cykel
Bil
B Kollektivtrafik
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3. TRENDER OCH FRAMTIDSBILD

BRT, BUS RAPID TRANSIT

Bus Rapid Transit star for hogt utvecklade busstrafik-
system dar man tagit vara pa manga av de ldsningar
man finner i modern spartrafik — egna kdrbanor, gena
linjestrackningar, full prioritet i alla korsningar, hég
kvalitet och tydlig identitet pa fordon och hallplatser
etc.
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3. TRENDER OCH
FRAMTIDSBILD

Regionen tog 2015, tillsammans med en rad andra aktérer, fram en underlags-
rapport, Trend och scenarioanalys, infor revideringen av trafikférsérjningspro-
grammet 2016—2020. En uppdatering och ny analys av dessa togs fram infor
det nya programmet for perioden 2021-2025. Nedanstdende trender baseras pa
detta underlag men anpassat till Uddevallas lokala forutsittningar.

Fortsatt teknikutveckling ger nya lésningar

Den radande teknikutvecklingen med nya tjinster, exempelvis via applikationer
i mobiltelefoner och datorer, spas fortsitta. Detta ger dven mojligheter till en
okad interaktion mellan medborgare och offentliga aktdrer, mellan féretag och
kunder samt mellan minniskor. Det sker dven en snabb utveckling av sivil
autonoma som eldrivna fordon och transportmedel. Nya sitt att resa kollektivt
testas eller kommer bli verklighet inom planens mélar 2030. Elektrifierade bussar
inom ramen fér nuvarande trafikavtal finns redan pa plats.

Hur kommunerna kommer att paverkas av den hir teknikutvecklingen r svart
att foruesiga. For ace sikerstilla act teknikutvecklingen gar i en hillbar rike-
ning ir det viktigt act kommuner och ovriga offentliga aktorer tar en aktiv roll.

Till &r 2025 kommer elbilar och elbussar i stadstrafiken att ha dkat kraftigt.
I enlighet med regionens miljo- och klimatstrategi, som stricker sig fram till
2035, samt Visttrafiks faststillda miljé- och klimatplan for samma period, ska
all stadstrafik vara elekerifierad till &r 2030. Detta genomfors genom att krav pa
elbussar successivt okar i kommande upphandlingar. I Uddevalla stadstrafik rullar
redan flera elbussar och fler tillkommer i samband med ny upphandling 2024.

En elektrifiering kommer dven leda till att malen om minskat buller nés. Elbussar
ir tystare in konventionella bussar, sirskilt vid laga hastigheter dir motorljudet
dominerar éver dickljudet. Dessutom spas sjilvkorande eller delvis automati-
serade fordon, eventuellt i kombination med BRT (Bus Rapid Transit), vara
en verklighet i framtiden.

De senaste aren har forsiljningen av elcyklar okat kraftigt, vilket ger forbattrade
mojligheter for cykling i Uddevallas kuperade topografi. Dirfor dr det av vikt
att planera for att eleykling kommer att 6ka allt mer framéver. Utvecklingen
av cykelinfrastrukturen bor alltsd anpassas for storre cykelfloden men ocksa
for snabbare cyklister.

Landsbygdens utveckling paverkas genom att elbilar kan erbjuda ett hallbart
resealternativ for boende i miljoer dir kollektivtrafiken inte erbjuder resmoj-
ligheter. I takt med att sjilvkorande fordon introduceras, kan delade fordon
ersitta privatigda bilar och bli konkurrent eller komplement till kollektivtrafiken,
beroende pa hur jdnsterna utformas.

Tjanster kopplade till mobilitet blir viktigare

Redan idag finns ett flertal mobilitetstjanster kopplade till kollektivtrafiken,
bland annat genom tillgang till pendelparkering och hyrcykelsystem med mera.
Hyrcykelsystem finns forst och frimst i Goteborg, men troligen kommer lik-
nande system pd plats i ovriga pendlingsnav. Likasd kriver allc firre tjdnster
fysisk nirvaro. Exempelvis skapar den pagiaende digitaliseringen forutsittningar
for ett minskat transportarbete dd manga av dagens tjinsteresor istillet kan
ersittas av digital kommunikation. Anvindandet av kombinerade mobilitets-
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tjdnster ses som en viktig atgird for att trycka pa och f6renkla 6vergingen frin
personbilsresor till mer hallbara resvanor i Uddevalla.

I och med att knappt 20 procent av kommunens befolkning bor pa landsbyg-
den dr det extra viktigt med tjdnster som underlittar den forsta respektive sista
strickan mellan hemmet och kollektivtrafiken. Organiserad samikning dr ett
bra exempel pd ett mer hallbart sitt att resa. Med dagens méjligheter att pa ett
smidigt sitt koppla samman individer och deras resbehov 6kar mojligheterna
att £ cill en effektiv samakning. Vid de storre knue- och malpunkeerna blir det
alle viktigare att erbjuda tjdnster och utrymme for de héllbara transportmedlen.
Majligheterna till detta bevakas och foljs upp i samband med genomférandet
av planen.

Okad efterfrdgan pa hallbara fardsatt

Transporterna i Sverige har okat i hog grad under de senaste so dren. Trenden
ar tydlig och vi reser allt mer och lingre. Den hir utvecklingen har underliceats
och prioriterats utifrin malen om regionforstoring, dir flera arbetsmarknader
integreras och ger 6kade forutsittningar for boende och verksamma att séka
arbete pd andra orter. Samtidigt dr det ocksa tydligt att vart sitt att resa paverkar
klimatet negativt och behdver andras i en mer hallbar riktning. Coronapande-
min har dock framtvingat nya arbetsménster och lett till et minskat resande,
framf6ralle for resor till och fran arbetet.

Som individer kommer vi att efterfriga effektivare och snalare kommunika-
tionssitt och fossilfria drivmedel. Detta medfor en 6kad efterfragan pd hillbara
fardsdte dir ging, cykel och kollektivtrafik, under forutsittning att dessa resor ur
ett hela-resan-perspektivet fungerar, f6rmas ta marknadsandelar fran bilen. Det
ricker dock inte att vi som enskilda personer gor mer héllbara val i vir vardag.
Arbetstagare behver stimuleras och uppmuntras att resa hillbart i tjinsten och
samhillet méste planeras pa ett sadant sitt att héllbara transportval blir naturliga.

Inom klimatstrategin Klimat 2030* kraftsamlar Vistra Gétalandsregionen och
Linsstyrelsen tillsammans kommunala savil som privata aktorer for att skapa
en klimatsmart region. Det dvergripande malet med strategin dr att regionen
ska vara fossiloberoende ar 2030.

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet anger méal om att andelen hall-
bara resor ska oka i hela Vistra Gotaland. For att uppné detta mal behdver
fler gé, cykla eller resa med kollektivtrafik till arbete och skola, sirskile i de
befolkningstitaste delarna. I mindre titbyggda delar ir bilen oftast det mest
effektiva alternativet och hir behéver fler resor ske med férnybart drivmedel,
genom samikning eller, om bilen anvinds, i kombination med kollektivtrafik.

Att gora tydliga prioriteringar i exempelvis infrastrukturen for de héllbara trans-
portslagen, pa bekostnad av utrymme f6r bil, sinder en tydlig signal. Sidana
prioriteringar skapar ocksé bittre forutsittningar for att uppnd en palitligare
och mer robust kollektivtrafik, vilket gor kollektivtrafiken mer attraktiv. Detta
kan i sin tur locka fler att resa kollektivt.

Okad inflyttning till attraktiva omraden

Urbaniseringen okar och innebir att allt fler kommer att bo i stider eller storre
titorter. Uddevallas utvecklingsplaner ligger i linje med denna utveckling genom
att de storsta utbyggnadsplanerna aterfinns i Uddevalla titort. Den planerade
utvecklingen ir i linje med ambitionerna i trafikforsérjningsprogrammet med
fortitning och genom att huvuddelen av utbyggnaden sker inom de storre tit-
orterna. Genom framtida befolkningstillskott kommer forutsittningarna for
héllbart resande att oka. Stadstrafiken spas paverkas positivt och f6r att méta
det okade resandet behdvs utokade satsningar.

Kollektivtrafikplan for Uddevalla
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KOMBINERAD MOBILITET
PA LANDSBYGDEN

Projektplattformen Hallbart Resande Vast, HRV, har
startat pilotprojekt for kombinerad mobilitet pa lands-
bygden och arbetar aktivt med beteendeférandringar
och projektstod.

*Kraftsamling Klimat 2030, Lénsstyrelsen och Vastra
Gotalandsregionen 2018.
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Regionforstoringen fortsatter

De lokala arbetsmarknadsregionerna i Vistra Gotaland knyts samman. Udde-
valla, Vinersborg, Trollhittan, Skovde och Bords knyts samman med fler tigturer
och snabbare trafik. Resandet i Trestadsomridet — Uddevalla, Trollhittan och
Vinersborg — spas 6ka och ge ytterligare utékat underlag for arbets-, studie- och
fritidsresande. For att uppna det senare dr det vikeigt att erbjuda bra resmajlig-
heter dven utanfdr arbets- och studiependlingstider.

Milbild T4g 2035 har kompletterats med slutsatser frin den sd kallade Vist-
tagsutredningen, vilket bland annat innebir en utbyggnad av dubbelspar pa
sddra Bohusbanan, vilket i sin tur ger kortare restider mellan Uddevalla och
Géteborg. Nir pendlingsstrdémmarna jimnar ut sig kan en mer effektiv kol-
lektiverafik erbjudas invanarna.

Forandrad befolkningsstruktur

Trenden pekar mot allt fler och friskare dldre samt en fortsatt stor invandring
och inflyttning till Sverige. Samtidigt som den édldre befolkningen 6kar, sker
det dndringar i samhillet som kan motverka behovet av 6kad anpassning till
en mer tillginglig kollektivtrafik. Pensionsaldern hojs och dldres rorlighet och
ckonomiska frihet 6kar. Med framtidens teknikutveckling och olika satsningar
pa kompletterande service till den ordinarie kollektivtrafiken kommer dessa
forindringar att kunna hanteras.

De tidigare arens utveckling, dir en stor del av befolkningsutvecklingen i kom-
munen hirrdre fran inflytening fran udandet, spas fortsitta. Kommunen ser ljust
pa framtiden och vill fortsitta att utvecklas och erbjuda kommunal service samt
bidra «ill att titorterna utformas med en stark koppling till kollektiverafiken.

Stadstrafiken spés paverkas positivt, och utokade satsningar behovs for att méta
ett okat resande.

Forandrad stadsplanering

Utvecklingen med en 6kning av centrumnira bostider och verksamheter pd mark
som idag anvinds f6r hamn- och industriverksamhet ger forutsittningar for ett
minskat bilberoende. Fér att stddja utvecklingen mot mer hallbara transporter
behover infrastrukeurella satsningar genomforas for gang-, cykel- och kollek-
tiverafik. For att sikerstilla ace social hallbarhet beaktas inom stadsplaneringen
behéver dven behoven hos mindre resursstarka grupper i samhillet tillgodoses.
Satsningar pa hillbara transporter, i kombination med varierade upplételsefor-
mer for bostider, gynnar en mer diversifierad och inkluderande utveckling.

Mer viljestyrd planering

Det dr en tydlig trend att beslutsfattare och tjinstemin allt mer utgar fran
ideala malbilder och visioner i arbetet med framtidsfrigor. Detta dr nigot som
kommer act fortsitea liksom att skapa incitament for att inkludera och involvera
invdnarna i utvecklingsarbetet.

Den antagna Trafik- och parkeringsstrategin ir ett viktigt steg i riktning mot
viljestyrd planering. Kommunen behover ga fréin bilnorm, dir biltrafiken under
manga ar har varit vigledande for stadsplanering och samhillsutveckling, «ill
hallbarhetsnorm. I strategin formuleras hur kommunen vill att transportsys-
temen ska utvecklas i en mer héllbar riktning.

Kollektivtrafikplan for Uddevalla



SLUTSATSER

Att planera for framtidens infrastrukcur och trafiksystem i syfte att mota
lokala, regionala och globala utmaningar i en osiker framtid, speciellt med
tanke pd gillande pandemi, covid-19, innebir att inblandade parter i arbetet
med kollektivtrafikplanen behéver kunna tinka bortom det system som finns
idag. Teknikutvecklingen medfor ocksa att planen, samtidigt som den har en
strukturerande funktion, dven ska erbjuda viss flexibilitet och anpassning. Fér
act fortsitra utvecklingsarbetet och 6ka det hallbara resandet ar det viktigt
att det finns en gemensam arena dir parterna kan diskutera olika atgirder.
Stadstrafikforum ir en fortsatt viktig métesplats for att diskutera framtidens
utmaningar.

Internationella erfarenheter har visat att kollektivtrafiken numera f6r manga
stdder handlar om image, profilering och marknadsforing. Det 4r sillsynt att en
stad idag marknadsfor sig som bilvinlig. Diremot dr en attraktiv kollektiverafik
ett konkurrensmedel gentemot andra stader. Kundupplevelsen ir en drivande
kraft mot ett storre anvindande av kollektivtrafiken. Om kollektivtrafiken
upplevs som mer effektiv och modern i och med digitalisering av biljetthantering
och kollektivtrafiktjinster, s kommer det att bidra till att kollektivtrafiken blir
ett mer accraktivt transporeval.

At stodja och folja aktuell forskning och innovation blir viktigt for att bygga
kunskap, samla lirdomar och erfarenheter samt testa nya l6sningar som behovs
for att astadkomma en effektiv och attraktiv kollektivtrafik i regionens pend-
lingsnav.

Coronapandemin innebir bdde utmaningar och méjligheter for hillbart resande.
Det har startats flera projekt som kommer att studera alltifrin pandemins paver-
kan pd arbets- och resmonster till den lingsiktiga paverkan pé finansieringen.

Det ir angeldget att Stadstrafikforum aterkommer till hur den langsiktiga paver-

kan blir f6r stadstrafiken i Uddevalla.

Kollektivtrafikplan for Uddevalla
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Malstruktur for kollektivtrafikens utveckling.

4. MAL OCH INDIKATORER

Nedanstdende mélstrukeur for stadstrafikens utveckling i Uddevalla 4r baserad
pa det regionala trafikforsdrjningsprogrammet, kommunens oversiktsplan och
ovriga styrande dokument (se kapitel 2 f6r mer information).

Det dr viktigt att notera att mélet f6r en okad andel hallbara resor tar sin
utgangspunke i de férutsittningar som finns i ovan nimnda styrande dokument.

Arbetet med specificering av intentionerna i bland annat trafikforsorjningspro-
grammet, trendanalys och erfarenheter frin antagna kollektivtrafikplaner for
ovriga pendlingsnav i regionen har gett en tydligare bild av vad som behover
dstadkommas f6r att uppna maltalen {6r r 2030.

Bilden nedan visar hur mélstrukturen hinger ihop med styrdokumenten, med
mél och mélomraden frin trafikforsorjningsprogrammet for perioden 20212025,
samt med kvalitetsmal som {6ljs upp genom ett antal indikatorer, framtagna
just for att mita och folja upp planen. Indikatorerna ska belysa hur planens
genomforande gér.

MALSTRUKTUR

STYRANDE DOKUMENT

Uddevalla: dversiktsplan, fordjupad
oversiktsplan, samhallsbyggnadsstrategi,
trafik- och parkeringsstrategi mfl.

Vastra Gotalandsregionen: regionalt
trafikforsorjningsprogram, miljo- och
klimatstrategi, Malbild Tag 2035 mfl.

RAERGREAUDE Okad andel héllbara resor

MAL
MAL- God Enkel, trygg och Lag miljopaverkan
OMRADEN tillganglighet inkluderande
KVALITETS- . L
MAL For For_mannlskan
resenaren i staden
INDIKA- Hallbara resor, restid, turtathet, enkelhet, trygghet m fl
TORER

OVERGRIPANDE MAL

Okad andel hallbara resor

For att uppna trafikférsérjningsprogrammets mal att andelen hallbara resor
med kollektivtrafik ska 6ka behovs en kraftsamling i Uddevalla kring frigan.
Uddevalla har liagst andel resor resor med kollektivtrafik, ging och cykel bland
pendlingsnaven. Detta innebir att en 6kning av antalet kollektivtrafik-, gdng-
och cykelresor behover ske for att kommunen ska bidra till atc nd malen i
trafikforsorjningsprogrammet.

I nedanstiende bild frin trafikforsorjningsprogrammet redovisas en uppskattad
firdmedelsfordelning ar 2018. Stadstrafiken i regionenens noder ska bidra till
att andelen hallbara resor med kollektiverafik, cykel och gang 6kar i forhallande
till dvriga resor, med sikte pd mélen i trafikforsorjningsprogrammet.

Kollektivtrafikplan for Uddevalla
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RESANDEMAL FOR UDDEVALLA STADSTRAFIK

Milet om ett 6kat antal resor i strak och stadstrafik syftar till att ge fler invinare
mojlighet att ta del av arbete och utbildning. Det dr frimst i stadstrafiken
och i de prioriterade striken som kollektivtrafiken pa ett tydligt sdtt knyter
ihop regionens arbetsmarknader och studieorter. I striken har kollektivtrafiken
forutsdteningar ate vara konkurrenskraftig gentemot bilen. Det dr ddrfor viktigt
att invinarna kan ansluta till kollektivtrafikens strak med kollektivtrafik eller
via pendelparkeringar for bil och cykel.

Resandet med stadstrafiken har 6kat arligen sedan linjeomlidggningen ar 2014.
Likasa dr befolkningsutvecklingen positiv i kommunen sedan méinga ar till-
baka. I kommunens befolkningsprognos beskrivs en tillvixt om knappt 5 0oo
nya invénare till &r 2029, vilket motsvarar en érlig tillvixt pa strax under en
procent per ar. Inom stadstrafikomrédet spas befolkningen procentuellt 6ka
i motsvarande takt som ovriga kommunen i ett kortare tidsperspektiv. Med
okande invdnarantal okar ocksd antalet resor med kollektivtrafik. For att upp-
fylla mélet om att 6ka andelen hallbara resor behover kollektivtrafikresandet
dock oka mer dn befolkningsutvecklingen.

Under 2020 minskade resandet i kollektivtrafiken kraftigt. Mlsittningen pa
kort sikt 4r att aterta de nivéer som radde innan pandemin.
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Uppskattad farmedelsfordelning &r 2018 i Vastra
Goétalands delregioner och regionala pendlingsnav
(Boras, Goteborg/MalIndal/Partille, Skovde, Trollhat-
tan/Vanershorg samt Uddevalla).

Diagrammet beskriver resandeutvecklingen. Pa kort
sikt ar malet att terta den niva som radde 2019.
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KORT RESTID OCH MANGA
RESMOJLIGHETER

Trafikférsorjningsprogrammets mal om andel invanare
med hdgst 60 minuters restid till ndrmsta regionala
pendlingsnav med minst tio resmojligheter syftar till att
oka invanarnas tillganglighet med kollektivtrafik till de
stora arbetsmarknadsorterna i Véstra Gotaland: Gote-
borg/MélIndal/Partille, Bords, Skévde, Trollhattan/
Vanersborg och Uddevalla.

Genom att inkludera minst tio resmdjligheter i vardera
riktningen kan kollektivtrafiken ge mojlighet till arbets-
och studiependling. Stadstrafiken i dessa noder ska vara
majlig att anvanda under hela dagen fér att mojliggora
kopplingar till den regionala trafiken.

26

FARDMEDELSFORDELNING
Cykel

Kollektiv-
trafik

Gang

2018 MAL 2025

Resvaneundersokningar och forskningsrapporter visar att bilnormen i kommu-
nen fortfarande 4r mycket stark. Kommunen maste dirfor vidta dtgirder om
utvecklingen ska dndras och om kommunen ska bidra till en 6kning av det
hallbara resandet.

I staden finns storst potential fr okat antal resor och hogre marknadsandel f6r
kollektiva resor. For invinare boende pa landsbygden och i mindre titbebyggda
delar av kommunen ir inte alltid kollektivtrafiken 16sningen pé alla transportbe-
hov. Hir kan bilen fortfarande vara det mest effektiva alternativet. Hir behdver
en omstillning ske till mer fornybart drivmedel och fler behéver vilja att samika
eller anvinda bilen i kombination med kollektiverafik. Det dr dirfor vikeigt att
ta hinsyn till olika geografiska forutsiceningar och act arbeta med en mingd
olika initiativ for att kunna bidra till att det 6vergripande mélet nés.

MALOMRADEN

Trafikforsorjningsprogrammet ir uppbyggt med utgéngspunkt fran tre mal
kopplat till olika egenskaper hos kollektivtrafiken. Dessa handlar om kollektiv-
trafik med god tillginglighet, som ir enkel trygg och inkluderande samt ger lag
miljopaverkan. P4 motsvarande sitt kan méalomraden for stadstrafiken i Udde-
valla formuleras vilket innebir att mélen f6r kollektivtrafiken i Uddevalla ir:

P Kollektivtrafiken har god tillginglighet
P Kollektivtrafiken ir enkel, trygg och inkluderande
P Kollektivtrafiken ger lig miljopaverkan

God tillganglighet

P4 regional nivd handlar mélet om att geografiskt knyta samman territoriet
Vistra Gotaland och att skapa tillginglighet till studier och arbetsmarknader,
vilket i sin tur bidrar till vilfird och cillvixt. Kollektiverafiken har ocksa en
viktig roll for att minniskor ska kunna vara delaktiga i samhillet.

Kollektivtrafiken behéver ocksd utvecklas for att underlitta pendlingen till och
frain Uddevalla samt mellan Trollhittan, Vinersborg och Géteborgsregionen.
Tagtrafiken ska vara stommen for dessa resor varfor tagets koppling till staden
och stadstrafiken dr sirskile viktig.

Kollektivtrafik med god geografisk tillginglighet handlar bide om att geogra-
fiskt knyta samman territoriet Vistra Gotaland och att skapa tillgidnglighet
till studier och arbetsmarknader som i sin tur bidrar till vilfird och tillvixt.

For ate fa tillgdng till kollektivtrafik i strak blir det viktigt att invdnarna kan
ansluta till kollektivtrafikens strak, antingen med bebyggelseutveckling i nirhet
till striken eller med hjilp av pendelparkeringar f6r bil och cykel.

Kollektivtrafikplan for Uddevalla



Enkel, trygg och inkluderande

Malet 4r att invanarna ska uppleva kollektiverafiken som enkel, trygg och inklu-
derande. Kollektiverafiken ska vara ett naturlig val i vardagen och vara utformad
utifrin den variation av forutsittningar och behov som finns hos befolkningen.
Upplevelsen innefattar inte enbart sjilva kollektivtrafikresan utan dven mojlighe-
ten att fi information infor resan, att kopa biljett, ta sig till och frdn hillplatsen
eller stationen samt att efter kollektivtrafikresan ansluta till slutmélet. Det dr
darfor vikeige ace arbeta utifrdn ett hela-resan-perspektiv dir samverkan med
angrinsande kommuner och Trafikverket dr avgorande for resultatet.

God framkomlighet och prioritet fr kollektivtrafiken 4r en forutsittning for
palitlighet och punktlighet, savil i stidernas infrastrukeur som pa jirnvig. Tra-
fikforetagen spelar en viktig roll nir det giller kérsict, bemétande, fordonens
kvalitet och trafiksikerhet.

Den nya zonstrukturen som inférdes i november 2020 innebir att hela Fyrbodal
tillsammans med en stor del av Vistra Gétaland ir i en och samma zon. Arbets-
och studiependlarna kommer att gynnas av att kunna resa i en zon. Samtidigt
Samtidigt finns periodkortet f6r Uddevalla titort kvar i form av en “mini-biljett”.

Lag miljopaverkan
At kollektivtrafiken i stort sett i sig ar fossilfri och act utslippen har minskat

kraftigt dr en del i arbetet for att nd klimatmalen, men att fler stiller om sina
resvanor till hallbara firdmedel 4r nédvindigt for act klimatmalen ska kunna nas.

Kommunens utveckling av bostdder och verksamheter och framtida satsningar
pa kollektivtrafiken ska didrfor samordnas sd ace konkurrenskraftiga utbud och
restider med kollektivtrafiken kan erbjudas i fler av de vikriga reserelationerna.

Kollektivtrafiken i Vistra Gétaland ska ha lag miljé- och klimatpaverkan och
vara en del i ett lingsiktigt hallbart transportsystem. I detta innefattas effektiv
trafik driven av fornybara drivmedel med lag klimatpaverkan, samt att fler véljer
kollektivtrafiken framfor bilen. Det krévs en stor satsning pa elektrifiering av
frimst stads- och titortstrafik, men dven av kortare regionbusslinjer. En satsning
pa elektrifiering ger manga yteerligare positiva effekter pd miljo- och klimat,
bland annat minskade bullernivier och liga eller obefintliga lokala utslipp av
partiklar och avgaser.

KVALITETSMAL

Underlatta ett enkelt vardagsliv

Kollektivtrafiken ska erbjuda snabba, enkla och pélitliga resor med god turtithet
under storre delen av trafikdygnets timmar mellan viktiga malpunkeer. Dirmed
skapas goda forutsiceningar for ett enklare vardagsliv dir behovet av bil, och
den tillgingliga ytan for biltrafik, kan minskas. I kommunens nya 6versiktsplan
betonas hallbarhetsaspekterna och det sd kallade 8—80-perspektivet. Det som idr
bra for de yngre och vad som 4r bra for de dldre 4r ocksé bra for hela samhillet.

Det ir vikeigt att kollektivtrafiken hanterar en alle storre andel av arbetspend-
lingen men ocksé en storre andel av 6vriga resor. Vardagsresor handlar om
sa mycket mer: resor till fritidsaktiviteter, shopping, besdk, turism, néje och
rekreation. Det innebir att offentlig och redan etablerad kommersiell service
samt personalintensiva arbetsplatser behover lokaliseras nira kollektivtrafik-
knutpunkeer f6r act uppna god tillginglighet med kollektivtrafiken.

Satsningar pd att skapa attraktiva ging- och cykelstrak f6r act komma till kol-
lektivtrafiken samt att erbjuda service i niromréadet ir sirskilt viktiga satsningar.

Kollektivtrafikplan for Uddevalla
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Ny taxezonindelning i Vastra Gétaland frén november
2020.

HUR SER LIVET UT FOR EN
ATTA- RESPEKTIVE ATTIOARIG
UDDEVALLABO?

Fragan belyser en arbetsmetod som utgar fran att om
bade attadriga barn och attiodriga aldre kan rora sig
med enkelhet, ar trygga och kan leva ett gott liv sa ar
samhéllet inte bara val anpassat for dessa grupper utan
ger ocksa god livskvalitet till alla samhéllsgrupper.
Metoden utgar fran stadshbyggnadsfragor och lagger
sarskilt fokus p& narmiljo och trafik.

For att ett dttadrigt barn ska kunna rora sig fritt i sin
narmiljo behover trafiksituationen vara séker och ge
goda forutsattningar att ga och cykla. Den behéver
ocksa upplevas som trygg av foréldrarna.

For aldre kan saval en val utbyggd kollektivtrafik som
avsaknad av fysiska hinder i gatumiljén ge goda forut-
sattningar och uppmuntra till ett rérligt liv.

Huvudsyftet och tesen i arbetssattet ar dock inte att
skapa en narmiljé som &r god for 8- och 80-aringar utan
att skapa en narmiljo som ar god for alla. Nagra utgang-
punkter for detta ar exempelvis en god kollektivtrafik
och ett val uthyggt gang- och cykelvagnat som gynnar
alla invanare. Kalla: Oversiktsplan fér Uddevalla
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Kvalitetsmalen som f6ljer nedan har delats in i tvd huvudkategorier: kvalitetsmal
ur ett resenirsperspektiv och kvalitetsmal for manniskan som vistas och ror
sig i anslutning till kollektiverafiken och staden. Kvalitetsmalen ar tinkea att
vara mer beskrivande. I en uppfoljning av milen gors en bedomning av hur vil
kvalitetsmélen 4r uppfyllda.

Kvalitetsmal for resendren — ofta, enkelt, snabbt och palitligt

Fran resvaneundersokningen och genomforda dialoger framkommer de faktorer
som invanarna prioriterar hdgst och som kan kopplas till kollektivtrafikens
kvalitet:

e Okar turutbud, speciellt i mellantrafik och kvills-/helgtrafik
¢ Enkelhet/tillginglighet

* Palitlighet

e Trygghet

* Kortare restider

Utéver dessa faktorer ér det dven fler egenskaper som kan bidra till en attraktiv
kollektivtrafik. Nedan beskrivs kvalitetsmélen mer ingéende.

Turtathet

Uddevalla erbjuder idag 6verlag en god turtithet for busstrafiken under hgtra-
fiktimmarna pé for- och eftermiddagen under vardagar. Men for att invinarna
ska kunna tinka sig att resa mer med kollektivtrafiken efterfragas ett okat utbud
under kvillar och helger.

Kvalitetsméilen for turtithet innebir frimst att striva efter en mer funktions-
anpassad busstrafik.

Kvalitetsmélen f6r turtithet ar:
» Oka turutbudet i befolkningstita strik.

P Erbjud ett grundutbud i évriga strik och anpassa turerna si att byten vid
stadens knutpunkter underlittas.

» Oka turutbudet under dygnets ligtrafiktimmar.

Enkelhet

Med enkelhet menas ett intuitivt kollektivtrafiksystem men ocksd att de olika
trafikkoncepten, se kapitel 6, har en tydlig identitet. Vid byten ska det vara ldcc
att hitta anslutande linjer, nigot som forutsitter en tydlig skyltning och utform-
ning av fordon, bytespunkter och héllplatser i stadstrafiken. Det dr viktigt att
prioritera linjenitets utformning, forutsidgbarhet och stabilitet dver tid.

Kvalitetsméilen for enkelhet ir:

P Tydlig information om resmojligheter, biljettalternativ och information
som ir lattillginglig via digitala kanaler och i anslutning till hallplatserna.

P Enkel, dverskidlig och littbegriplig trafik- och linjestrukeur.

P Efterstriva samma trafikeringsmonster under hela trafikdygnet.

Byten

Resenirer undviker helst byten da dessa ldtt kan upplevas som osikra och
tidskrivande. D4 alla reserelationer inte kan erbjudas med direktlinjer dr det
ddrfor viktigt att mojliggora smidiga och intuitiva bytespunkter.

Idag sker de flesta byten mellan stadsbusslinjer och regionala linjer vid Kampen-
hofs bussterminal. Diremot saknas effektiva bytesmojligheter mellan buss och

Kollektivtrafikplan for Uddevalla



tig, dd Uddevalla centralstation ligger cirka 9oo meter nordvist om Kampenhof.
Kvalitetsmélen for byten ir:

P Byten inom kollektivtrafiken ska fungera pa ett effektivt och tryggt siitt.

P Vil fungerande bytesmajligheter ska finnas mellan stadstrafik, lokal- och
regional busstrafik och tig.

Restider

For att attrahera fler resenirer maste restiderna med kollektivtrafiken vara kon-
kurrenskraftiga jimfort med att resa med bil. En undersokning av restiderna
fran respektive stadsdelscentrum till kollektivtrafikens knutpunkter respektive
Torp och Uddevalla sjukhus har genomforts, se sid 19. Resultatet visar att alla
jimforda mélpunkter nds inom 30 minuter med kollektivtrafiken och att 18 av
25 undersokta relationerna nds inom 20 minuter

Restiderna med kollektivtrafiken ir starke beroende av huruvida det finns en
direktférbindelse mellan stadsdelscentrum och malpunkt eller inte. De snab-
baste reseforbindelserna till Torp sker dock genom byte till regionala linjer.

Kvalitetsmalet for restid ir:

P Det bor vara mindre in 20 minuters restid frin stadsdelscentrum till utpekade
malpunkter i 80 procent av de utpekade reserelationerna.

Palitlighet

Palitlighet 4r nagot som viger tungt vid valet av firdmedel for en resa. En resenir
behover vara siker pd att komma fram pa utsatt tid, men dven kunna lita pa att
kollektivtrafiken dr punkdlig vid resans start. For act erbjuda palitlighet krivs
ett robust kollektivtrafiksystem, vilka bada dr beroende av god framkomlighet.

I centrum finns en problematik kring jirnvigsévergangarna dir busstrafiken,
liksom annan trafik, stoppas vid bomfillningar for tag. Med okande tagtrafik
kommer problemet att tillta och dtgirder behover vidtas for att 6ka framkom-
ligheten for stadens busstrafik. Vig 44 mellan centrala Uddevalla och Torp (E6)
ar harc crafikbelastad med periodvis lag framkomlighet for bland annat kollek-
tiverafiken. Aven hir behover dcgirder vidtas for busstrafikens framkomlighet

Kvalitetsmélet for pélitlighet ar:

P Prioritera framkomlighet for busstrafiken s att restiderna ir desamma under
huvuddelen av trafikdygnet.

Trygghet

Trygghet, eller upplevd trygghet, dr nagot som ir utpekat av invinarna som
en brist. Den upplevda tryggheten ir individuell och ett resultat av ett flertal
faktorer. Bland dessa ingdr till exempel vilken tid pa dygnet det 4r, hur en plats
ar utformad och underhéllen, social miljé med mera. Fér att skapa en trygg
helhetsupplevelse dr det ocksa viktigt act beakta hela resan. Ging- och cykelvigar
vid och i anslutning till hallplatser ska vara gena, vilunderhallna (vintervig-
hallning och god markbeliggning) och vil upplysta. Trygghet handlar ocksa
om trafiksikerhet, det vill siga hur sikert det 4r att resa med kollektivtrafiken
i Uddevalla. En annan viktig faktor 4r kundbemétande.

Kvalitetsmélen for trygghet ar:

P Kollektivtrafikens miljder ska upplevas trygga och sikra under hela resan,
fran start- till slutpunkt. Detta inkluderar utéver fordonen sivil enskilda
hallplatsmiljoer som kollektivtrafikens storre knutpunkter.

P Utpekade mal i strategin for kollektiverafik pd jimlika villkor ska uppfyllas.

Kollektivtrafikplan for Uddevalla
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Komfort

Begreppet komfort kan tolkas och uppfattas olika for skilda situationer och
grupper. Aldre upplever ofta att bussresor inte tillfredsstiller deras krav pa
komfort och service.

Resenirer i stadstrafiken ska uppleva komforten ombord och pé héllplatserna
sa god att komforten som enskild faktor inte fir dem att vélja bil framfér kol-
lektivtrafik. Akkomforten ska vara jimforbar med bilen, vilket stiller krav pa
alle fran fordon och korstil till kérfiles- och hillplatsutformning. For korta resor
i rusningstid kan de flesta acceptera att std; annars ir siceplats en sjilvklarhet
ur ett sikerhets- och bekvimlighetperspektiv.

Kvalitetsmalen for komfort dr:
P Att resan har en god och smidig komfort med tillrickligt med plats.

P Hallplatsmiljder ska vara utformade i enlighet med Visttrafiks riktlinjer.

Kvalitetsmal for manniskan i staden

Stadsliv och hallplatser

I Uddevalla har befolkningen nira till stadens mojligheter och naturens lugn.
Transportsystemet erbjuder en tillginglighet som gér det majligt att na det
som kommunen och 6vriga delar av regionen har att erbjuda. Héllbara val idr
sjalvklara for invinare, besokare och niringsliv. Transportsystemet ska stirka
mojligheterna till en god livskvalitet och en attraktiv stad.

Kollektivtrafiken ska vara en framtridande del av stadsmiljon och stirka kom-
munens identitet och karaktir. Kollektivtrafiken, cyklister och fotgingare ska
ges hog prioritet. Bytespunkter och hillplatser ska vixa och utvecklas i nira
relation till stadslivet for att skapa levande och naturliga métesplatser och bidra
till stadens attraktivitet.

Kvalitetsmilet for stadslivet ir:

P Kollektivtrafikens miljder ska ges en framtridande roll i stadsrummet. Nir
fler reser kollektivt, istillet for med egen bil, skapas mer utrymme for stadsliv.

Kollektivtrafik och stadsutveckling i samklang

Kommunens dvergripande planer och strategier talar om att utveckla ett attrak-
tivt samhille dir de gemensamma resurserna anvinds péa det mest fordelaktiga
sittet. Alla héllbarhetsperspektiv ska finnas med.

Storre fokus ska ldggas pa titorternas utveckling och pa vikten av ace vitalisera
centrumkirnan i Uddevalla. Stadens centrala delar i omradena kring Bivein
ska utvecklas, men ocksa obebyggda kvarter och omvandlingsomrdden med
tillgéng till goda kommunikationer med tidg och buss.

Strategin kan sammanfattas i f6ljande tre delar:
* Utveckla samhillet pé etc hillbart sitt genom att dra nytta av nuvarande
samhillsbyggnadsstrukeur.

* Bygg dir det redan finns (eller 4r enkelt att komplettera) vigar, vatten och
avlopp, virme och kollektivtrafik.

o Stirk stadens attraktionskraft — bebygg de obebyggda kvarteren, lt staden

vixa inifran och ut.

Kollektivtrafiken behéver lingsiktiga planeringsforutsiteningar och utgdr darfor
en strukturerande planeringsfaktor for stadsplanering.

Kollektivtrafikplan for Uddevalla



Kvalitetsmélet f6r samhillsplanering och kollektivtrafik ir:

P Stad och titort maste forhilla sig till och ta hinsyn till kollektivtrafikens
langsiktiga mojligheter for att resandet ska oka.

Miljopaverkan

Kollektivtrafiken paverkar miljén lokalt och globalt. Miljépaverkan beror pa
aspekter som fordon, drivmedel, genhet i linjenitet och attraktivitet. En effektiv
och attraktiv kollektivtrafik kan ta marknadsandelar fran biltrafiken och bidra
till en minskad miljopaverkan.

Regionen har betonat att el och biogas ska prioriteras som drivmedel i kollek-
tivtrafiken. Okad anvindning av el i stadstrafiken ir ett tydligt mal i regionens
miljo- och klimatstrategi, vilket ocksa bidrar till malet om en ldgre energian-
viandning.

Kvalitetsmélen for miljopaverkan ir:

P Miljépaverkan frin kollektivtrafiken ska successivt reduceras for att minska
CO,-utslidpp och minska energianvindningen per person.

P All stadstrafik ska vara eldriven fran 4r 2030.

Trafiksdkerhet och buller

Lings gatu- och vigstrickningar dir det finns brister i trafikmiljéns utform-
ning kan hastigheten upplevas vara hog, vilket skapar otrygghet, okar risken
for olyckor, och det kan till och med paverka anvindningen av staden.

Buller paverkar bade stadslivet och hilsan negativt. Dagens kollektivtrafik-
fordon orsakar buller pa flera olika sitt: nir de startar samt genom ljud fran
motor och dick. Teknikutvecklingen kommer att driva fram tystare fordon och
andra bullerdimpande dtgirder. Med miljo- och klimatstrategins mal om en
elektrifierad stadsbusstrafik till 2030 och med ett delmal till 2025 pd 30 procent
kommer det innebira att allt firre stdrs av buller fran kollektivtrafiken.

Kvalitetsmélen for trafiksikerhet och buller i4r:

P Trafiksikerheten i kollektivtrafiken ska vara hég och antalet incidenter och
olyckor ska minimeras. Vi ska striva mot en nollvision.

P Bullerstérningar frin kollektivtrafiken ska successivt minska.

INDIKATORER

Ett antal indikatorer kommer att foljas upp med olika intervall och ansvariga.
Se kapitel 8, Uppfoljning for mer information om respektive indikator och hur
den ska foljas upp.

Kollektivtrafikplan for Uddevalla
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5. DAGENS BRISTER OCH
STRATEGIER FOR ATT UPPNA
MALEN

FUNKTIONS- OCH KVALITETSBRISTER

Mellan kvalitetsmal och dagens kollektivtrafik finns ett gap som visar vilka
brister som behover dtgirdas for atc uppna en mer attraktiv kollektivtrafik och
bidra till en 6kad andel héllbara resor.

Nedan finns de viktigaste utpekade bristerna for kollektivtrafiken i Uddevalla.
Det finns ytterligare synpunkter som vi har beaktat i arbetet, men planen foku-
serar pd de brister som Stadstrafikforum har stérst ridighet 6ver.

For resendren

* Jamfort med bil tar det for ling tid att resa med stadstrafiken cill flera av mal-
och bytespunkterna. Flera reserelationer, framférallt de som medfér ett byte,
resulterar i restidskvoter i forhallande till bil pa 2—3 eller mer. I dessa relationer
utgor inte kollektivtrafiken ett bra alternativ for dem som har tillgang till bil.

* Dagens utbud under kvillar och helger ir inte tillrickligt for ett regionalt
pendlingsnav. Nir det ordinarie linjeutbudet ersitts av en annan linje med
andra korvigar forsvaras méjligheterna for bade nya och befintliga resenérer
att resa kollektivt.

* Ett tydligt och enkelt linjenit for stadsbussarna saknas. Antalet linjer i stads-
busstrafiken ir fler 4n i andra stider av samma storlek. Linjerna har ocksi
olika linjevarianter.

* Stadstrafiken dr uppbyggd kring ett linjenit som idr konstruerat for att ge
en god yttickning av stadens bostads- och verksamhetsomréden. Linjenitet
ir vidare uppbyggt f6r att mata resendrer till och fran centrala Uddevalla
ddr byten mellan stadsbuss- och regiontrafik ir méjlig vid Visterlinggatan/
Kampenhof.

e Flera stadsbusslinjer startar respektive slutar vid Kampenhof bussterminal/
Visterlinggatan, vilket minskar mojligheten till genomresor och direkeresor.
Samtidigt saknas det genomgéende linjer med hog turtithet och gena kérvigar,
som ger forutsittningar for ett 6kat resande. For att erbjuda ett mer kvalitativt
bussalternativ krivs att utbudet 6kas dir det finns kapacitetsproblem och att
busslinjerna samordnas bittre for att pé s sitt mojliggéra tidseffektiva och
smidiga byten.

For manniskan i staden

Andelen resor med kollektiverafik, gang och cykel 4r lig jaimfort med de regionala
malen for &r 2025. Utmaningar har identifierats i att:

* kollektivtrafiken och 6vriga hillbara transporter inte uppfattas som ett forsta-
handsval eller ett fullgott alternativ till resor med bil. Bilnormen i kommunen
ir mycket stark.

e stadshuset dr beldget cirka tvé kilometer vister om centrum. Resor for anstillda
och besokare via stadsbuss innebir ofta ett byte, vilket innebir linge restider
jamfort med bil. En utredning om flytt av stadshuset till centrum pagar och
ett genomfdrande kan bli aktuellt inom nagra ér, vilket skulle 6ka tillging-
ligheten och ge positiva effekter f6r centrumkérnan.

Kollektivtrafikplan for Uddevalla
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malpunkter for fritidsaktiviteter och rekreation har perifera placeringar.
Fridhemsomradet, Rimnersomradet och Gustafsbergsomradet dr exempel
pa omraden dir kollektiverafikens turutbud och/eller geografiska strickning
innebir en simre attraktivitet jamfort med bil.

¢ det saknas en smidig 18sning for att byta mellan buss och tig. Uddevalla
central ligger cirka 900 meter nordvist om Kampenhof bussterminal. Byten
forsvaras ocksa av att endast ett fatal linjer passerar stationen, vilket medfor
att flertalet bussresenirer behdver byta alternativt promenera for att na tag-
stationen. I genomforda dialoger upplevs skyltningen mellan stationen och
bussterminalen som bristfillig. Den behéver ses ver.

nir busstrafiken korsar Bohusbanan vid Lagerbergsgatan respektive vid Vist-
gotavigen orsakar bomfillningar tidsforluster for bussarna. Nir staden fortitas
och kollektivtrafiken ska byggas ut méste stérningarna pé kort sikt minimeras.
P4 sike behovs planskilda korsningar vid Lagerbergsgatan och Vistgétagatan.
Trafikverket har genomfort en utredning och beskrivit tinkbara atgirder som
kan férkorta bomfillningstiderna vid viktiga 6vergingar.

kollektivtrafiken bidrar till bullerstorningar. Sirskilt i de kuperade delarna
av staden.

elbussar laddas idag pa depin. Det saknas en langsiktig losning f6r hur en
mer storskalig elektrifiering av stadstrafiken ska hanteras.

STRATEGIER

For att uppna mélen och atgirda bristerna men samtidigt ta héjd for en annan
framtidssituation har ett antal strategier for framtidens kollektivtrafik tagits
fram. Dessa bygger pa generella planeringsprinciper, som bland annat dterfinns
i Kol-Trasc-handboken med flera planeringsdokument.

Integrera kollektivtrafiken i samhallsplaneringen

Bebyggelseutveckling och fornyad infrastrukeur ska gi hand i hand med utveck-
ling av kollektivtrafiken sd att lokaliseringen av service, arbetsplatser och bostider
kan dra nytta av befintlig och planerad kollektivtrafik och tillsammans bidra
till en hilsosam och attraktiv boendemiljo.

For att anvindningen av hallbara firdmedel ska 6ka maste kollektivtrafik, gang
och cykling anpassas till 6vriga transportnit samt méta det behov av forflyt-
ning som nuvarande bebyggelse ger. Omvint beh6vs en anpassning av framtida
bebyggelse till de hillbara firdsittens férutsittningar.

Kommunen maste i utvecklingen av centralorten tillvarata potentialen i obe-
byggda delar i centrum, vilket minskar behovet av transporter. I den redan
bebyggda strukturen kan ytterligare utveckling ske i nira anslutning till kol-
lektivtrafikens strak. Det innebir tit och nira lokalisering av frimst service
och verksamheter till gemensamma malpunkter — som ir ldtta att nd med
vilutvecklad kollekrtivtrafik, ging och cykel — samt en gynnsam, samordnad
utformning av bebyggelse och dvriga trafiknit.

Langsiktig utveckling i tydliga strak

o Okat utbud i starka strak med potentiellt god efterfragan innebir effektivare
resursanvindning och bittre forutsittningar for kollektivtrafik med god kva-
litet och korta restider.

* Flexiblare kollektivtrafik med flera trafikkoncept, svil tydliga starka linjer
som linjer med exempelvis ligre utbud

Kollektivtrafikplan for Uddevalla

KOL-TRAST-HANDBOKEN

Kol-Trast ar en planeringshandbok fér en attraktiv och
effektiv kollektivtrafik utgiven av Trafikverket och Sve-
riges Kommuner och Landsting, 2012.

Kalla: https://webbutik.skl.se
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Hela resan och utveckling av smidiga bytespunkter
e Alla delar av resan ska ha god kvalitet.

* Lig standard pa nagon punke drar ner helheten.

* Trygga, sikra anslutningsvigar, hallplatser och bytespunkter.
* Enkelt biljettsystem.

o Korvigar med hog framkomlighet.

* Komfortabla fordon, bra bemdtande och mjuke korsite.

Bidra till levande tatorter saval som landsbygd

¢ Koncentration av service och annan samhillsservice i centrala delar samt i
titorten Ljungskile.

Enkel och tydlig linjenatsstruktur

* Enkelt och sammanhéllet linjenit som mojliggdr genomresande i centrum
utan byte.

e Samma linjenit, kvillar och helger.
* Gena, tydliga forbindelser till stérre malpunkter.

* Vil anpassad, synlig infrastruktur med prioriterad framkomlighet som byggs
ut i takt med behovet.

* Tydliga, vil synliga, tillgingliga och trygga héllplatser nira mélpunkter dir
man f8rvintar sig att finna dem.

* Gena, trygga anslutningsvigar for fotgingare och cyklister.

¢ Vil utvecklad information som st6d for reseniren.

Regelbunden tidtabell och konsekventa trafikdygnstider

 Nir turtitheten ir glesare dn var 10:e minut bor regelbundna avgingstider
efterstrivas. Vid lidgre turtdtheter bor linjerna ha samerafik vid en eller flera
bytespunkter for att minska den totala restiden i samband med byten.
Detta giller primirt Kampenhof bussterminal, men bor dven tillimpas f6r
lokaltrafiken i Ljungskile, med koppling till den regionala trafiken.

* Linjevarianter, det vill siga att en linje har olika kérvigar eller linjeben, ska
helst inte férekomma.

e Stadslinjer ska under hela trafikdygnet ha ett grundutbud pa 30-minuterstrafik
som sedan utdkas for act motsvara efterfrigan. En linjes grundutbud bér
utformas sé att tiderna ir samma under mandag till séndag.

Informationsinsatser for forandrade resvanor

* Ett stort behov finns att arbeta med olika péverkansmetoder och
marknadsforing for att forindra virderingar och beteenden i riktning mot
ett 6kat hillbart resande.

e Piverkansinsatser far storst effekt om de utfors i direkt samband med
kvalitetsforbattringar av kollektivtrafiken och i nira samklang med
stadsutvecklingen.

Fordonsutveckling fér battre stadsmiljo

* Fordon ska vara anpassade for sitt uppdrag och ha god tillginglighet for
personer med funktionsnedsittning.

* Liga emissioner samt buller- och avgasnivéer efterstrivas och ir till fordel
for alla.

e Elbussar i stadstrafiken kommer att dka kraftigt fram till 2030, vilket kriver
anpassade utrymmen i infrastrukcuren for laddning med mera.

e Fordonen ska utvecklas i samklang med den tekniska utvecklingen, bland
annat nir det giller elfordon och automatiserade 18sningar.

Kollektivtrafikplan for Uddevalla
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Prioritera kollektivtrafiken

* Parkeringstal och prissittning av parkeringsplatser bor bidra till att stimulera
hallbara transportmedel. Kommunens parkeringsstrategi utgér ett viktigt
instrument.

* Samhillsplaneringen bér inriktas mot att arbetsplatser, service och bostider
lokaliseras nira kollektivtrafikens bytespunkter eller strak. Vid utveckling
av nya bytespunkter bér hog tillginglighet till de héllbara transportmedlen
prioriteras.

Framkomlighet

Hastighetsddmpande atgdrder — i form av portar, gupp, sidoférskjutningar,
cirkulationsplatser eller avsmalningar — som oftast begrinsar busstrafikens
komfort och korhastighet mer 4n biltrafikens, bor undvikas i det prioriterade
kollektivtrafiknitet. Nar atgirder maste genomforas ska det goras i nira dialog
med parterna. Hela bussens korvig och strickning ska di beaktas.

Framkomlighetsatgirder for buss — som busskérfilt, signalprioritet vid trafikljus,
ombyggnad av korsningar och minskning av parkeringsplatser — syftar till att
gora det enklare for bussen att ta sig fram. Samhillsekonomiskt ger sidana
satsningar tidsvinster, minskad tringsel och ckad nojdhet for resenirerna.

Exempel pa konkreta dcgirder:

e Cirkulationsplatser dr bra 18sningar {6r okad bilkapacitet och trafiksikerhet,
men kan vara ogynnsamma for bussar beroende pé antal, utformning och
trafikvolym. Atgirder for att prioritera busstrafiken ir bland annat rak kér-
ning eller vinstersving genom cirkulationsplatsen for bussarna och sirskilt
hogersvingande korfile.

* Beakea framtidens teknikutveckling bland annat elektrifiering, automatisering
och digitalisering.

» Hogre prioritet for kollektiverafiken i korsningar genom satsningar i trafik-
signaler och foretridesskyltning.

e Satsningar pa busskorfilt och bussgator behdvs nir staden fortitas och trafiken
okar och tringsel uppstir.

* Borttagning av kantstensparkering, fastighetsutfarter och anslutande mindre
gator lings det prioriterade kollektivtrafiknitet, sirskilt i tdtorterna.

* Vid behov oka hillplatsavstandet genom att slopa eller sl samman hallplatser.

* Att aktivt séka losningar som ger hég framkomlighet for kollektivtrafiken
och samtidigt hog trafiksikerhet blir viketigt i genomférandet av planen.

Fysisk struktur och bebyggelseutveckling

Uddevallas koppling till jarnvigen har historiske sett haft stor betydelse. Jarnvigs-
stationer har generellt fict en utdkad roll i takt med att samhillena har fortitats
och stationerna har utvecklats till knutpunkeer for alla hillbara transportmedel.
Sett till Uddevalla centrums geografiska avgrinsning leder dock de bada jarnvigs-
stationernas halvperifera lokalisering i kombination med stadstrafikens knut-
punke vid Visterlainggatan/Kampenhof till bristande bytesméjligheter mellan
lokal och regional kollektivtrafik med himmad resandeutveckling som foljd. I
Ljungskile dr buss- och tégtrafiken samlokaliserad vid jirnvigsstationen, vilket
underldttar omstigning. Viss samordning sker mellan lokal- och regiontrafik
men det finns frbittringspotential.

Tillgéng till bra kollektivtrafik i attraktiva ligen, savil vid stationer som vid
storre bytespunkter och hallplatser, 4r en viktig forutsitening och drivkraft for
fortsatt utveckling. Tillgingligheten och den 6kade rérlighet den medfor ger
invinarna tillgang till en storre arbetsmarknad i regionen och en dkad méjlig-
het att vilja boendemiljo.

Kollektivtrafikplan for Uddevalla
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For en fortsatt utveckling av omrédena kring stationerna i Uddevalla och Ljung-
skile dr det nodvindigt och viktigt att ha god samverkan med savil de lokala
som de regionala aktdrerna.

I genomférandet av planen blir det viktigt:

att inhimta kunskap fran en rad pagiende projekt om stationsutveckling.

att planera for ect langsiktigt utvecklingsarbete i dialog med lokala savil som
regionala parter.

att mark anvinds effekcivt. Aktiviteter koncentreras inom gangavstand till
stationen och Kampenhof bussterminal. Tillgingligheten till stationen som en
lokal malpunkt maste férbittras och stationen och det stationsnira omradet
integreras med omgivande stadsdelar. Befintliga eller nya bytespunkter eller
stationer ska ocksa kompletteras med nya funktioner, service och ny bebyg-
gelse i anslutning.

att arbetsplatser lokaliseras inom gangavstand (max cirka 6oo m) fran statio-
nerna. En rad studier visar att nir arbetsplatser placeras nira stationer och
bytespunkter viljer de anstillda i hogre grad de hillbara firdmedlen.

att bostadsbebyggelse lokaliseras inom gang- eller cykelavstind (max cirka
1—2 km) fran stationen. Bebyggelsen ska vara titast nirmast stationen.

att skapa gena, effektiva kérvigar med god framkomlighet f6r busstrafiken
till och fran stationer och storre bytespunkter.

Kollektivtrafikplan for Uddevalla
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TRAFIKKONCEPT

Ett trafikkoncept bestir av minga olika delar.

Visttrafik definierar olika trafikkoncept dir utgdngspunkten ir att skapa for-
utsittningar for att utveckla enhetliga trafikeringskoncept i regionens olika
delar, men med hinsyn tagen till de lokala férutsittningarna i varje omrade.
Detta ger varje kommun méjlighet att, genom stadens struktur och utveckling,
péverka kollektivtrafikens utveckling och utbud.

Koncepten beskriver funktionen och de ingdende delarna i Visttrafiks kund-
lofte. Ett koncept lanseras inte mot kund utan att samtliga delar har beaktats

och tillhérande standardnivier ir uppfyllda.

Ansvar och roller for trafikkonceptet i Uddevalla

Trafikering — med Visttrafik och Vistra Gotalandsregionen som huvudansvariga.
Fordon — med Visttrafik som huvudansvarig.

Gator och végar — med kommunerna som huvudansvariga. Dir kollektiv-
trafikplanen angrinsar eller omfattar statlig vig dr Trafikverket ansvarig for
infrastrukturen och dess funktion.

Hallplatser och bytespunkter — med Visttrafik som ansvarig for sjilva anligg-
ningarna ovan mark och kommunen eller Trafikverket som ansvariga for sjilva
ytan och anslutande ging- och cykelvigar.

Stadsutveckling — med kommunen som ansvarig f6r lokalisering av verk-
samheter och bostider samt samordning av exploateringar, infrastruktur och
fortitningar. Stadsutvecklingen bér i forsta hand ske utifrén ett hallbarhetsper-
spektiv och pa ett sddant sitt att forutsittningar finns for att skapa en attraktiv
kollektivtrafik och en tilltalande stadsmiljo.

Hallbarhet — med Visttrafik och Vistra Gétalandsregionen som huvudansva-
riga fér samhillsnyttan. Héllbarhet omfattas av foljande kvalitetsmal: trygghet,
stadsliv och hallplatser, miljopéaverkan, trafiksikerhet och buller samt langsiktigt
av stidernas strukturer.

Hallbarhet — ekonomisk/ekologisk/social

Stads- Hallplatser &

utveckling terminaler Gator & vagar Fordon Trafikering
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Ett trafikkoncept ar en helhet som bestar av manga
olika delar. lllustrationen visar exempel pa delar och
vem som har huvudansvaret.

VASTTRAFIKS KUNDLOFTE:
 Du ska alltid kénna dig trygg hos oss.
e Du ska alltid kanna att vi hjalper dig.
 Du ska alltid kanna att du har den kunskap du behover.
Genom att utga fran kundlofteti hela Vasttrafiks verk-

samhet, satts fokus pa kunden och kundens upplevelse.
Det bidrari sin tur till n6jdare kunder och ckat resande.

Hallbarhet &r en Gvergripande fraga som ska beaktas
i samtliga ingdende delar.
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Planens prioriterade strak for stadstrafiken ar
markerad i rott. Det ar i dessa strak framtida
satsningar bade nar det galler turutbud

och infrastruktur behéver lokaliseras i forsta
hand. Aven lokaltrafiken mellan Uddevalla—
Ljungskile (gront) finns med i kartan.
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Trafikkoncept i Uddevalla

Kollektivtrafikplanen pekar ut de viktigaste kollektivtrafikstraken i kommu-
nerna samt sitter upp riktlinjer for de viktigaste egenskaperna for trafikering
och infrastruktur. Planen behandlar dock inte hur fordon eller hallplatser ska
utformas eller vilka linjer som ska trafikera de olika strickorna.

Omradestrafik Uddevalla stad

Trafikkonceptet omradestrafik stad har karaktiren av tyngre stadstrafik och
finns i regionens fem utpekade pendlingsnav, lika med stadstrafikomriden,
varav Uddevalla ir ett av dessa. Samverkan med kommunerna samt de bestimda
standardnivierna bidrar till en strukturerande effekt.

Linjestrickningar planeras utefter befintlig bebyggelse och mélpunkter, men
dven med utblick mot planerade utbyggnadsomrdden. Genom en lingsiktig
planeringshorisont och samverkan med kommunerna och lokala intressenter
skapas en trygghet och stabilitet 6ver tid, som leder till ett 6kat resande och en
positiv inverkan pa stadsutvecklingen.

Stadstrafiken har en viktig funktion for det lokala resandet, men ocksa som en
del i det regionala resandet dir byte sker mellan tig och stadsbuss eller mellan
regionbuss och stadsbuss. Linjenitet bor utformas enkelt och erbjuda attraktiva
resmojligheter i stadens viktigaste stadsdelar och strik.

Genom stadens Flexlinje erbjuds en extra service for resendrer som behover
komma nira olika malpunkter eller som behover extra stéd i samband med
sin resa. Flexlinjen och stadstrafikens bussar bor ses i en helhet dir de olika
trafikformerna kompletterar varandra pa ett positivt sict.

Det dr av storsta vikt med en ldngsiktighet i linjeplaneringen. Om linjestrack-
ningen bara dndras nir det dr absolut nédvindigt méjliggor det forbittringar i
infrastrukturen och bidrar till en strukturerande effekt. Ett antal kollektivtra-
fikstrak har pekats ut som sirskilt vikeiga ur ett lingsikt perspektiv (se vidsta-
ende bild). I dessa strak ska framkomligheten for kollektivtrafiken prioriteras
mycket hogt och dir ska det ocksé finnas en mycket lingsiktig trafikering med
hég turtithet.

PRIORITERADE STRAK
Norra Uddevalla

Skogslyckan
£6 gsly

Asperéd

O Torpterminalen Bohusgérden

Kampenhof

Prioriterade strék stadstrafik
BN |okaltrafik Uddevalla - Ljungskile
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Regiontrafik

Regiontrafiken bestar dels av delregional buss- och tigtrafik med koppling till
tdtorterna, dels av langviga buss- och tigtrafik som knyter ihop trafikforsorj-
ningsprogrammets prioriterade strik.

Den delregionala busstrafiken bestér dels av snabbare bussar med expressbus-
skaraktir (med fa héllplatsstopp och snabba kérvigar), dels av bussar med mer
uppsamlande karakeir (fler hillplatsstopp och trafikering i mindre tdtorter med
mera). I straken finns oftast bida varianterna.

Trafikf6rsorjningsprogrammets prioriterade strik trafikeras i huvudsak av tag,
men trafiken kan ocksa kompletteras eller utforas med expressbusstrafik, se
bilaga 1 for mer information.

Ovrig kollektivtrafik

Utéver konceptet omradestrafik stad kan det finnas omréadestrafik titort eller
landsbygd. Denna dr mer flexibel och trafikerar nir och dir det behovs, anpassat
efter behoven hos exempelvis skolor och arbetsplatser.

Anropsstyrda linjer

Omrades- och regionlinjer kan vara helt eller delvis anropsstyrda i omraden
eller under tider da resandeunderlaget 4r oregelbundet eller lagt. Turerna kan
koras med vanlig buss eller med mindre fordon.

Nartrafik

Nirtrafik ar kollektiverafik mellan landsbygd och titort. Resan sker mellan
en adress pd landsbygden och en nirtrafikhallplats i titorten inom samma
kommun. Resorna sker med start i bestimda tidsintervall och samordnas med
andra anropsstyrda resor sasom sjukresor, firdtjanst med mera.

Skoltrafik

Sirskild skoltrafik ar kommunernas eget ansvar att planera och trafikera. Viss
samordning kan dock ske. Kommunerna kan vilja att lata Visttrafik upphandla

och trafikera skolbusstrafik.

STRAK

Regionala strak

De storsta in- och utpendlingsstraken f6r Uddevallas del 4r mot Géteborg och
Trollhittan. Inpendling sker dven till Uddevalla frain Munkedal och Vinersborg
(se kapitel 2). Forutom huvudorterna ir Norra Alvsborgs Linssjukhus, NAL
en viktig regional mélpunket.

Norrut finns straket mot Tanum och Stromstad via Bohusbanan och E6 och
visterut strak mot Lysekil och Sotenis. Det finns dven ett regionalt strik mot
Dalsland genom Firgelanda och Bengtsfors.

Lokala strak

Strdket mellan orterna Uddevalla och Ljungskile dr en del i det sédergiende
regionala straket mot Géteborg utmed S6dra Bohusbanan och E6. Mellan orterna
kompletteras utbudet i striket med kollektivtrafik som matar till knutpunkterna.

Utpekade strik inom staden omfattar befintliga malpunkter och stérre bostads-
omraden. Det 4r ocksa i anslutning till dessa som framtida stadsutveckling i
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6. TRAFIKKONCEPT, STRAK OCH BYTESPUNKTER

KNUT- OCH BYTESPUNKTER

Knutpunkter ar mer an en bytespunkt och innehaller
mer service och en tatare stadsmiljo.

Bytespunkter ar platser dar kollektivtrafiklinjer méts och
resenarer kan byta.
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huvudsak férvintas ske. Detta stirker de lokala striken ytterligare och skapar
goda forutsittningar att utveckla ett tyngre och tydligare stadsbussnit som
erbjuder attrakeiva resmojligheter och kopplingar till regionala strik under
hela trafikdygnet.

KNUTPUNKTER OCH BYTESPUNKTER

Aven om direktresor ir attraktiva ir minniskors resbehov oftast si skiftande
att det dr omojligt att tillgodose detta 6nskemal. Ett modernt stadsbussystem
skapar dirfor attraktiva resor genom en bra grundtrafikering och attraktiva
bytesméjligheter mellan linjerna. Bytespunkterna kan vara spridda i staden for
act skapa ett flerkdrnigt nit eller koncentrerade sd att bytena sker vid en storre,
central bytespunkt.

I takt med att planens mél om 6kat resande gradvis uppfylls kommer antalet
minniskor som rér sig i kollektivtrafiken och pa dess bytespunkter att 6ka.
Deteta stiller krav pd att bytespunkterna utvecklas for att motsvara kraven pé en
modern kollektivtrafik. Nedan listas viktiga knut- och bytespunkter i Uddevalla.

Kampenhof bussterminal

Kampenhof ir den stérsta centrala knutpunkten i Uddevalla och en mal- och
bytespunkt for titortstrafiken och den regionala busstrafiken.

Torpterminalen

Torp dr férutom en viktig méalpunkt f6r handel utanfér staden en viktig bytes-
punkt dir lokala och regionala kollektivtrafiklinjer méts.

Uddevalla central och Ostra station

Lokala och regionala tigstationer dr och kan utvecklas till visentliga utveck-
lingsnoder. Vid stationerna i Uddevalla ges vissa bytesmojligheter till stads- och
regiontrafik. Men primirt dr det Kampenhof och Torpterminalen som har de
viktigaste bytespunktsfunktionerna i staden.

Ovriga bytespunkter

Pa ovriga hallplatser dir byten mellan kollektivtrafiklinjer sker dr det vikeige
att bytet kan ske pé ett effektive, trafiksikert och trygge sice. P4 dessa platser
behéver viderskydd, sikra gingvigar och belysning med mera finnas.

Kollektivtrafikplanen beskriver hir endast bytespunkter som ir viktiga ur ett
overgripande system- och utvecklingsperspektiv. Kommersiell och upphand-
lad trafik ska ha konkurrensneutralt tillerdde till terminaler, knutpunkter och
hallplatser. For resenidren ir det hela resan — kvaliteten frin dorr till dorr, hur
man tar sig till och frin héllplatsen och héllplatskvaliteten i bada indar — som
ir avgdrande.

PENDELPARKERINGAR FOR BIL OCH CYKEL

Byten kommer dven framéver att ske mellan bil eller cykel och kollektivtrafiken.
Pendelparkeringar for bil och cykel finns idag pa strategiska platser utmed de
regionala striken, oftast i anslutning till stdrre titorter samt i kringliggande
kommunhuvudorter, i anslutning till de storre hallplatserna.

Det dr viktigt att behovet av pendelparkeringar stindigt ses dver och att utékning
eller minskning sker i samrdd mellan kommunerna, Trafikverket och Visttrafik.
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Pendelparkering for bil

For centralortens del sker byten mellan bil och kollektivtrafik vid Kampenhof
och vid centralstationen samt vid Torp, dir parkeringar finns. Det ir viktigt
att det finns bra méjligheter att pendelparkera f6r dem som maste ta bilen en
del av resan. Men mélet bér vara att minska behovet av att starta eller sluta sin
resa med bil, och istillet vilja mer hallbara resealternativ, som buss, ging eller
cykel. Kommunens parkeringsstrategi behdver styra utbudet.

Det finns idag atta utpekade pendelparkeringar i Uddevalla kommun. Inom
Uddevalla titort ligger det pendelparkeringar i anslutning till de tva stationerna,
samt vid Kampenhof och Torp. Inom Ljungskile titort finns det ocksé pen-
delparkeringar. P4 dessa finns det méjlighet att parkera bil och cykel. Vid den
senaste beliggningsinventeringen (2018) konstaterades att beliggningen var hog
(90-100 procent) pa parkeringarna i Ljungskile samt vid Kampenhof och vid
Ostra station. Vid Torp samt vid Uddevalla central var beliggningen relativt
lag (34—4s procent). Det idr bara parkeringarna vid Torp och i Ljungskile som
inte ir avgiftsbelagda. Bara parkeringen vid Torp samt en av parkeringarna i

Ljungskile 4r skyltade som pendelparkering (frin inventeringen 2018).

Pendelparkering for cykel

Byten mellan cykel och kollektivtrafik sker p4 méinga platser i kommunerna.
Pendelparkeringar for cykel bor finnas i anslutning till samtliga storre hallplat-
ser for stadstrafiken. Vissa regiontrafikhallplatser erbjuder cykelparkering med
mojlighet act pé ett tryggt site ldsa fast sin cykel. Cykelparkering bor dven finnas
pa strategiska hallplatser dit man kan tinka sig att cykla for att kunna resa med
en attraktivare linje, for att till exempel undvika ett bussbyrte.
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* Groheds korsvég, tva parkeringsytor
e Kampenhof

e Ljungskile station, tva parkeringsytor
e Torp kdpcentrum

e Uddevalla centralstation

e Uddevalla 6stra
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7. EFFEKTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNING

I framtiden kommer allt fler att g&, cykla och resa med kollektivtrafiken. Sats-
ningar i savil infrastruktur som pé trafikering och kommunikation samt insatser
for beteendeférindringar kommer att krivas f6r att uppna framtidsbilden.

Kollektivtrafikplanen har i huvudsak konsekvensbedémts péd en 6vergripande
niva. Enskilda dcgirder, som kan vara aktuella for statlig medfinansiering
— exempelvis busskorfilt, signalprioritet eller hallplatser — bedéms i enlig-
het med statsbidragsférordningen for medfinansiering av bland annat
kollektivtrafikitgirder och 6vriga styrande dokument.

EFFEKTER KOPPLADE TILL
DE OVERGRIPANDE MALEN

Kollektivtrafikplanen bidrar till trafikfrsorjningsprogrammets Gvergripande
mél om att 6ka andelen héllbara resor. Genomfors planen stédjer den ocksa den
stads- och befolkningsutveckling som kommunen planerar for.

Satsningarna betyder forbictrade restider i viktiga relationer och i fler reserelatio-
ner 4n idag; vi binder samman staden och kopplar ihop arbetsmarknadsregioner,
och nya exploateringar far en tillginglig kollektivtrafik.

Genomférs satsningar pa genomgaende linjer och forbittrade bytesmojligheter
mellan buss och tag forvintas kollektivtrafiken bittre motsvara behovet.

Satsningarna underlicear vardagslivet och resor till fritidsaktiviteter. Fler erbju-
danden gor att antalet vardags- och helgresor okar. Om utokad samverkan
mellan kollektivtrafik och stadsutveckling sker, forvintas dven att cykel- och
gingtrafiken okar.

Minskad klimatpaverkan genom satsningar pd elektrifiering och ett 6kad hall-
bart resande blir en f6ljd av satsningarna.

EFFEKTER KOPPLADE TILL KVALITETSMALEN

For resendren och invanaren i staden

Nir alla dtgirder 4r genomforda kommer resenirerna att uppleva kollektivtrafi-
ken som mer tillginglig samt enklare, trygg och siker. Med genomgaende linjer
blir det firre byten 4n idag och med nya bytesméjligheter har resméjligheterna
okat. Resenidrerna upplever att linjendtsstrukturen ir enkel, robust och stabil
over tiden.

Invanarna upplever i hogre grad acc kollektiverafiken ér en del av stadsmiljon
och att kollektivtrafiken stirkt kommunens identitet och karaktir. De upplever
centrum och méalpunkter som mer tillgingliga. Det ir enklare att klara varda-
gen utan bil for bide arbetsresor och dvriga vardagsresor. Aven fritidsresor med
kollektivtrafik kommer att bli mer tillgingliga. Byten mellan buss och tag blir
mojliga och tillgingliga pa et bittre sdce dn i dag.

Bullerstorningar och utslipp fran kollektivtrafiken har successive minskat.
Utvecklingen gar snabbt framat mot en tystare fordonsflotta och andra atgir-
der gor att firre kommer att storas av buller.

Uddevalla kommer att stdrkas och utvecklas i rollen som ett viktigt pendlings-
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nav i Vistra Gotalandsregionen och som en attraktiv kommun att bo och leva
i. Satsningarna stddjer hela regionens utveckling i en hallbar, ekologisk, social
och ekonomisk rikening,

Utvecklingen av stadstrafiken bidrar dven till att skapa en tydlig och gemensam
struktur av hur de héllbara transportmedlen ska utvecklas. Samordnas kollek-
tivtrafikens utveckling med kommunens utvecklingsplan kommer det hillbara
resandet 6ka kraftigt. Fler fir mojlighet att ta sig till fots och med cykel till de
centrumnira omridena.

Sociala effekter

Genomférandet av planen kommer att paverka ménniskor savil som kommu-
nens stadsdelar och motesplatser.

Nir parterna i en genomforandefas utgdr frin Vistra Gotalandsregionens strategi
for kollektiverafik pa jimlika villkor kommer det ge yteerligare forbdteringar
s att den allminna kollektivtrafiken blir allt mer tillginglig for fler grupper
i samhillet. Se dven Bilaga 1 f6r mer information om strategins inriktning.

Samverkan mellan parterna krivs for att resultat ska uppnds. Det 4r viktigt att
det i planeringen av genomforandet tas hinsyn till lokala forutsittningar i de
olika stadsdelarna i kommunen, och att satsningarna forankras.

Planen skapar nya resméjligheter och stirker vissa kopplingar mellan omraden
och centrum, vilket kommer bidra till att fysiska och mentala avstind mellan
omraden minskar. Planen forvintas dirmed bidra till 6kad integration och
tillgang till samhillsservice och samhillsfunktioner.

Barn och ungdomar far liccare att resa till skola och fritidsaktiviteter nér utbu-
det okar och kopplingen mellan olika firdmedel {6rbitcras. Alle fler kommer
att uppleva att vardagen blir ldttare nir valfriheten och utbudet 6kar pé ett
héllbart sdtt.

Nir samplanering av kollektivtrafik och stadsutveckling sker, blir effekten att
de stirker varandra. Invdnarna kommer att uppleva storre frihet, fir mojligheter
att vilja var de dnskar bo inom tdtorten, och kan resa pa ett mer héllbare sitt.
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8. UPPFOLINING

8. UPPFOLJNING

Att mita dr att veta! Genom att mita och folja indikatorerna for uppsatta
mal kan utvecklingen féljas. I de fall trenden pekar ét fel hill kan atgirder
sittas in for att slutligen n& malen. Under respektive rubrik som representerar
ett kvalitetsmél 4r indikatorer uppsatta med metod, ansvarig och frekvens pa
uppfoljningen. Uppfoljning sker 16pande enligt frekvenserna nedan. Rappor-
tering till Stadstrafikforum sker varje ar i en drsrapport. Tdtare uppfoljning for
rapportering kan goras vid behov.

MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG
Antal resor Aterta 2019 &rs niva. Resandedkning per ar Resandestatistik Vasttrafik
kollektivtrafik
Fardmedels- Kollektivtrafik, gang och cykel Andel resor per invanare RVU Vasttrafik/
fordelning minst 31 % kommun
Restid Restider till olika malpunkter
Turtathet Okat turutbud Tidtabell Tidtabell Vasttrafik
Punktlig resa Andel punktliga turer Vasttrafik/
(80 % av alla turer) trafikforetag
Palitlighet
Upplevd punktlighet Andel resendrer som upplever Kundundersokning Vasttrafik/
att fordon kommer i tid trafikforetag
God och smidig akkomfort Andel resenarer som upplever att ~ Kundundersdkning Vasttrafik/
fordon kérs lugnt/smidigt trafikforetag
Komfort
Tillrdcklig plats/sittplatser Andel resendrer som anser attdet ~ Kundundersokning Vasttrafik/
ar tillrackligt med plats ombord trafikforetag
Tydlig och lattillganglig informa- ~ Andel resenarer som tycker det Kundundersékning Vasttrafik
Enkelhet ; - - ) .
tion om resméjligheter ar enkelt att resa med Vasttrafik
Resendrerna ska kanna sig trygga Andel resendrer som som upplever ~ Kundundersokning Vasttrafik/
i kollektivtrafiken sig val bemotta trafikforetag
Alla prioriterade hallplatser enligt Andel hallplatser som ar funktions- ~ Avstamning mot gemen- Vésttrafik/
Trygghet Strategin for kollektivtrafik pa hinderanpassade sam atgardslista kommunen
jamlika villkor ska vara funktions-
hinderanpassade enligt plan till
2025
C0,-minskning CO,-utslapp per personkm Fordonsdatabasen Vasttrafik/
FRIDA trafikforetag
Miljopaverkan
Minskad energianvandning Energianvandning per personkm Fordonsdatabasen Vasttrafik/
FRIDA trafikforetag
Bullerminskning Bullerniva Bullerkartlaggning Kommunen/
Buller o
trafikforetag
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9. GENOMFORANDE

INLEDNING

Efter att parterna har antagit planen aterstdr genomforandet. Parternas
planeringsprocesser ir inte statiska och gér inte alltid i samma take. En rad interna
och externa faktorer kommer att paverka planens genomforande. Finansiering
och konjunkturindringar sivil som teknikutveckling, samhillstrender och en
pandemi dr faktorer som kommer att paverka genomférandet av planen.

Planen kan behdva ses ver nagra ar efter antagandet och samordning behover
ske i samband med kommunens utveckling. Arbetet behover ske i ett flertal
olika konstellationer i enlighet med ansvar och roller i kapitel 6, Trafikkoncept,
strik och bytespunkter.

Handlingsplan ar nasta steg

Med kollektivtrafikplanen som utgingspunke dr nista steg att ta fram en
handlingsplan. Vistrrafik ir tillsammamans med kommunen ansvarig for
arbetet. Innehallet i handlingsplanen arbetas gemensamt fram av parterna.
Foljande fragor dr exempel pa tidigare identifierade frégor som kan behandlas
i handlingsplanen:

e Samhillsplanering och kollektivtrafik. Beslut om utbyggnationer av
bostider och arbetsplatsomriden har stor betydelse for hur den framcida
kollektivtrafiken i Uddevalla ska struktureras och byggas ut.

* Arbete med fordjupade oversikesplaner och detaljplaner som bedéms ha
strategisk paverkan for kollektivtrafik- och stadsutveckling. Exempel
ir fortdtning av de centrala delarna lings med Bivedn och utveckling av
Rimnersomridet.

* Genomforandetav en linjendtsutredning dir det prioriterade linjenitet inklusive
dtgirder studeras vidare. Prioriterat framtida linjenit med atgirdsbehov.

e Trafiksystemet i striket Torp—Kampenhof/Resecentrum, dir resandet i hog
grad sker med den regionala trafiken, behéver diskuteras.

e Elektrifieringens paverkan och utmaningar for Uddevalla.

* Bevaka och stimulera utbyggnad av tig- och busstrafik samt identifiera
konkreta infrastruktursatsningar (se vidare nedan).

INFRASTRUKTURBEHOV

For att kollektivtrafiken ska vara palitlig och konkurrenskraftig gentemot bilen
behéver den prioriteras i den fysiska miljon i staden. Brister i infrastrukturen
som har identifierats i arbetet med planen ir bland annat jirnvigspassagerna
vid Lagerbergsgatan vid Ostra station samt Vistgotavigen. Hir paverkar bland
annat lainga bomfillningstider stadsbussarnas tidtabeller, men de orsakar dven
bristande pélitlighet.

Kopplingar mellan stadens knutpunkter och stationer (Kampenhof, Torp,
Uddevalla central, och Uddevalla 6stra) behover studeras vidare. Det finns
dven behov av att identifiera vilka konkreta atgirder i punkter eller strickor i
vignitet som kan 6ka eller bibehilla framkomligheten f6r kollektivtrafiken.
Ett exempel dr hir behov av busskorfile pa strickan Kampenhof-Torp. I takt
med att staden vixer, inte minst i direkt anslutning till Kampenhof, behover
kollektivtrafikens infrastruktur beaktas. Vid férindringar i linjestrackningar
eller vid andra fériandringar i kollektivtrafiknitet behover gena kérvigar med
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Minskade
resurser

Reducera

god framkomlighet prioriteras. Fortsatt tillginglighetsanpassning av hallplatser,
i enlighet med strategin f6r kollektiverafik pa jimlika villkor, behéver ocksa
genomforas.

Under planens genomférande behover parterna dterkomma cill vilka konkreta
infrastrukturbehov som ska prioriteras. I arbetet med handlingsplanen foreslés
ddrfor att en gemensam lista tas fram med forslag till atgirder pé savil kort som
pa lang sike, dir kostnader och ansvar for atgirderna tydliggérs.

KOSTNADER

Ett genomf6rande av planen innebir manga forbittringar, vilket férvintas ge
ett okat resande med kollektivtrafiken och de 6vriga hillbara transportmedlen.

Kollektivtrafikplanen leder dven till andra samhillsekonomiska nyttor som
mindre tringsel, minskade utslipp och utvidgad arbetsmarknad.

Arbete med att ta fram en grov bedémning av framtida trafikkostnader kommer
att goras i samband med upphandling av stadstrafiken i Uddevalla med tra-
fikstart i juni 2024.

Planen kommer dirfor, enligt parternas énskemal, inte att innehdlla en
kostnadsuppskattning

FINANSIERINGSMOJLIGHETER

Effektivt anvindande av samhillets resurser ir vigledande vid planering och
utveckling av kollektivtrafiken och dess infrastruktur. Finansieringen av
genomférandet av kollektivtrafikplanen utgdr frin parternas ansvarsomraden.

Foljande finansieringsformer och méjligheter finns:

Regionalt trafikférsérjningsprogram Vastra Gotaland: Den 6vergripande
ramen for utveckling av kollektivtrafiken liggs i trafikforsorjningsprogrammet
for perioden 2021-2025 och i regionfullmiktiges budget.

Vid férindrade ekonomiska resurser behover trafikutbudet anpassas och ses 6ver
for att uppna hogsta méjliga maluppfyllnad. Overviganden ska goras utifrin
nedanstiende utvecklingstrappa si att dtgirder som leder till uppsatta mal kan
uppnis pa ett kostnadseffektivt sitt.

Befintliga resurser Okade resurser

Nya linjer

Okad turtathet

Forstark

Omférdela Omférdela
och prioritera och prioritera
Attrahera
fler

Minskad f6rvantad Okad forvantad efterfragan

efterfragan

Utvecklingstrappan for att atgarder som leder till att uppsatta mal kan klaras av pa ett
kostnadseffektivt satt.
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Stadsmiljéavtal: Det har avsatts en miljard kronor per ar f6r medfinansiering
av mindre och medelstora kollektivtrafikitgirder for perioden 2018—2029.
Parterna har mojlighet act séka finansiering bland annat for bytespunkter,
framkomlighetsitgirder, cykelsatsningar och test av ny teknik.

Regional plan for transportinfrastruktur: Den regionala planen for infrastrukeur
revideras vart fjirde ir. Nu gillande infrastrukturplan omfattar perioden 2018—
2029. Ett nytt uppdrag om revidering av planen kom véren 2020. Det finns
mojligheter att soka medfinansiering till smirre kollektivtrafikitgirder som
bytespunkeer, ging- och cykelbanor, pendelparkeringar, framkomlighetsitgirder
med mera. Dirutover kan storre kollektivtrafikatgirder, si kallade namngivna
objekt (belopp 6ver 25 miljoner kronor), inarbetas i planen.

Nationell plan for transportinfrastruktur: Den nationella infrastrukturplanen
omfattar vig, jirnvig, sjéfart och luftfart. Planen innehaller medel som fordelas
i den regionala planen.

Eftersom bland annat tgirder for jirnvigsstationen lyfts fram behovs dialog
med Trafikverket i arbetet framgent.

Kommunens investeringsbudget och exploateringsytor: Kommunen
upprittar varje ar en flerarsplan for den kommande tredrsperioden som innefattar
en budget for det forsta av de tre kommande aren.

Kommunens investerings- och exploateringsmedel antas kunna vara underlag
for ett genomférande av kollektivtrafikplanen d4 kommunal medfinansiering
krivs for att soka sivil statliga som regionala medel. Aven exploateringsytor
kan anvindas som finansieringsverktyg, genom att markvirdesnyttor, som kan
kopplas till en viss kollektivtrafikinvestering, realiseras och anvinds for att
betala eller delbetala en investering.

Forsknings-och utvecklingsmedel: I genomférandefasen kan parterna
soka forsknings-, utvecklings- och innovationsbidrag. Det finns idag ménga
méjligheter till finansiering via sdvil regionala som nationella och internationella
program for forskning och innovation. Samarbetsprojekt med industrin borde
ocksd kunna bli aktuella under genomforandet.
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* Vision “Det goda livet” antogs av Regionfullmaktige
i april 2005 och definieras bland annat som god halsa,
arbete och utbildning.

Mer om visionen pa www.vgregion.se.

REGIONAL UTVECKLINGSSTRATEGI

Regional utvecklingsstrategi for Vastra Gotaland 2021
2030, antogs av regionfullmaktige i februari 2021.
Strategins overgripande mal ar: Tillsammans gor vi
Vastra Gotaland till ett foredome for omstalining till ett
hallbart och kunkurrenskraftigt samhélle.
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Vision Vastra Gotaland

Vision Vistra Gotaland dr Vistra Gotalandsregionens och de 49 kommunernas
gemensamma vision. Visionen uttrycker det dnskade framtida tillstindet — Det
goda livet®. Visionen ir grunden for det tillstdnd som vi ska férsoka uppna.
Foljande ska gilla for kollektivtrafiken 2030:

P Kollektivtrafiken har ett konkurrenskraftigt utbud som en del i ett langsiktigt
hallbart transportsystem med hog tillginglighet.

P Kortare restider okar tillgingligheten till arbetsmarknader och utbildning,
bade i och kring Vistra Gétaland, vilket gor regionen rundare.

P Kollektivtrafiken utvecklas i en riktning som svarar mot bide kvinnor och
mins transportbehov: den ska frimja integration och vara tillginglig for
personer med funktionsnedsittning.

Regionalt trafikforsorjningsprogram Vastra Gotaland
2021-2025

Trafikforsérjningsprogrammet ir, tillsammans med regionfullmiktiges budget,
Vistra Gétalandsregionens dvergripande styrdokument f6r kollektivtrafikens
utveckling. Dokumenten beskriver mél och inrikening for kollektiverafiken
under den kommande femarsperioden. Kollektivtrafiken 4r ett av de viktigaste
verktygen for att ge invanarna bittre forutsittningar att bo, leva och utvecklas
i hela Vistra Gétaland — i samklang med en mer hallbar samhillsutveckling.

Overgripande mél och mélomréden

Trafikforsorjningsprogrammet har ett dvergripande mal och tre mdlomriden
for kollektivtrafikens utveckling.

Det 6vergripande malet 4r att

* Andelen héllbara resor ska dka i hela Vistra Gétaland — med den langsiktiga
ambitionen att alla resor ska vara héllbara.

De tre malomridena ir:

* God geografisk tillginglighet

* Enkel, trygg och inkluderande kollektivtrafik

* Lig miljopaverkan

Som komplement till milen finns dven ett antal indikatorer for att f6lja utveck-
lingen inom ett visst omréde.
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OVERGRIPANDE MAL

ANDELEN HALLBARA RESOR SKA OKA | HELA VASTRA GOTALAND
- MED AMBITIONEN ATT ALLA RESOR SKA VARA HALLBARA

MAL FOR TRAFIKFORSORININGSPROGRAM 2021-2025

«+ Kollektivtrafikens marknadsandel* + Andelen resor med kollektivtrafik, cykel
ska atertas, minst 33 %. och géng ska atertas, minst 40 %.

\ektivtrafig Ktivtrafik, tivtrafik
o\ Mey $°\\e en 5 *o\w\( en 96,

.

GOD GEOGRAFISK ENKEL, TRYGG OCH
TILLGANGLIGHET INKLUDERANDE

LAG
MILJOPAVERKAN

- Andelen invanare med hégst + Andelen invanare som anser « Utslédppen av CO, per
60 minuters restid med att det ar enkelt att aka med personkilometer i
kollektivtrafik till narmsta Vasttrafik ska oka till kollektivtrafiken ska minska
pendlingsnav och minst 10 minst 65 %. med minst 85 % jamfért med
resmojligheter per vardag . N &r 2006.
(i bada riktningar) ska vara « Andelen invdnare som kénner
minst 82 %. trygghet att dka med
Vasttrafik ska 6ka till
« Antal resor med kollektivtrafik minst 70 %.
ska dtertas, minst 350
miljoner resor**, « Antal prioriterade héllplatser

och terminaler som ar
anpassade for personer med
funktionsnedséttning ska 6ka
till minst 800 stycken.

*Kollektivtrafikens marknadsandel berdknas som andelen resor med kollektiva firdmedel av samtliga resor med motordrivna fordon
**2019 ars niva
Karlstad

Oslo Kristinehamn

x Orebro,
tHalden r

# N\ Bengisiors ]

Den strategiska inrikeningen i programmet bygger pa ett antal utpekade strik
som binder samman kommunerna i Vistra Gotaland. I dessa strak efterstrivas
langsiktighet och ett kollektivtrafikutbud som mojliggor arbets- och studie-
pendling. Ett minsta grundutbud sikerstiller att kollektivtrafik finns tillgingligt
for invanarna. I mindre titorter och pé landsbygder ir kollektivtrafiken ofta
anropsstyrd. Utdver detta ir principen att kollektivtrafiken utvecklas resursef-
fektivt kopplat till efterfrigan.

‘Skarhamn

Genomforandet av trafikforsorjningsprogrammet sker dels genom beslutade
strategier, dels genom ett antal fokusomraden.

Gétebarg
Molndal

Jonkdping

Beslutade strategier 4r:

o Strategi for kollektivtrafik pd jaimlika villkor \ T L
* Miljs- och klimatstrategi for kollektivtrafiken e . e

* Malbild tig 2035 inklusive Visttdgsutredningen T m——
» Milbild Koll2025 fér Goteborg/Mélndal/Partille Prioriterade strak och noder. Stgrélfe.n pa kartan

. illustrerar funktion — inte hur taglinjer, vagar eller

Kollektiverafikplaner for Bords, Skovde, Trollhidttan/Vinersborg och Uddevalla busslinjer gar.

Fokusomréiden for trafikforsérjningsprogrammet ir:

* Driva pa och underlitta for hillbara resval
» Kombinerad mobilitet
* Samhillsplanering och kollektivtrafik

* Driva pé och styra forskning och innovation
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Beslutade strategier

o Strategi for kollektivtrafik pa
jamlika villkor

~/
|

Fokusomraden

Driva pa och underlatta
for hallbara resval

* Miljo- och klimatstrategi for e Kombinerad mobilitet
kollektivtrafiken

e Samhallsplanering och

e Maélbild tag 2035, inkl. kollektivtrafik

vasttadgsutredningen
e Driva pa och styra

e Maélbild Koll2035 forskning och innovation

Goteborg/Molndal/Partille

e Kollektivtrafikplaner for
Boras, Skovde,
Trollhattan/Vanersborg och
Uddevalla

Strategierna som ir kopplade till programmet 4r ofta av lingsiktig karaktir
och takten i genomférandet behover anpassas bade till resandeutveckling och
ckonomiskt utrymme.

Fokusomridena sammanfattar och beskriver de fragor som bedéms vara prio-
riterade att arbeta med {6r att nd trafikforsdrjningsprogrammets mal. Det finns
ingen inbérdes ordning mellan fokusomridena utan samtliga ir prioriterade att
arbeta med under perioden. Arbetet med fokusomridena férutsitter samverkan
mellan flera aktorer, inte minst kommuner, kommunalférbund, Trafikverket
och Vistra Gotalandsregionen.

UDDEVALLA KOMMUNS PLANER OCH MAL

Oversiktsplan for Uddevalla

Kommunens versiktsplan antogs ar 2010 med den 6vergripande visionen:
Uddevalla — Hjirtat i Bohuslin — dir ménniskor vixer och erbjuds god
livskvalitet! Fér Uddevalla titort finns en fordjupad éversiktsplan antagen 2017
liksom f6r Ljungskile antagen 2007. Ny oversiktsplan f6r kommunen 4r under
framtagande.

I den f6rdjupade oversikesplanen for centralorten Uddevalla behandlas bland
annat de omréden i de centrala delarna vari storre delen av stadens framtida
bebyggelse ska tillkomma. Staden ska vixa inifrin och ut. Frin omradena kring
Kampenhof och Bivean och mot vister ut i det gamla hamnomradet. I den
fordjupade 6versiktsplanen gors stillningstagandet: Staden ska foreitas med
bostider, verksamheter, métesplatser och arbetsplatser pa ett hallbart sice. Ny
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bebyggelse bor lokaliseras i bra kollektivtrafikligen eller pd sidana platser dir
de forstirker underlaget f6r kollektivtrafiken i befintlig miljo.

Samhallsbyggnadsstrategi

Samhillsbyggnadsstrategin utgdr en konkretisering av kommunens 6ver-
siktsplaner med fokus pa att utveckla ett attraktivt samhille dir de gemensamma
resurserna anvinds pa det mest fordelaktiga sittet. Som en f6ljd av detta ligger
strategin ett stort fokus pé titorternas utveckling. Strategin kan sammanfattas
i foljande tre delar:

* Utveckla samhillet pa ett hallbart sitt genom att dra nytta av nuvarande
samhillsbyggnadsstruktur. Bygg dir det redan finns (eller dr enkelt att
komplettera) vigar, vatten och avlopp samt virme och kollektivtrafik

* Stirk stadens attraktionskraft. Bebygg de obebyggda kvarteren, lat staden

vixa inifrin och ut.

* Samla utvecklingskrafter i samma riktning och fokusera pa firre saker for
att gora skillnad.

Sammankopplat med samhillsbyggnadsstrategin finns en genomférandeplan
med prioriteringar av nya projekt som ska starta eller genomforas de nirmaste
dren. Som en del i samhillsbyggnadsprocessen har kommunen 4ven beslutat om
forprévning av alla nya exploateringsforslag. Nya initiativ och idéer ska alltid
provas mot kommunens mildokument och bedémas utifrin hur vil de bidrar
till en utveckling i 6nskad riktning.

Mal och riktlinjer for bostadsforsorjningen

Grundliggande for all bostadsutveckling i Uddevalla ir att den ska priglas
av hillbarhetsperspektivet i dess tre delar: socialt, ekonomiskt och ekologiskt.
Bostadsplaneringen ska darfor vara hillbar, tillgodose olika boendebehov och ta
hinsyn till sirskilda grupper men 4ven bidra till att tillvarata kulturhistoria och
befintlig bebyggelse och virna miljon kring boendet. Malen som kan kopplas
till kollektivtrafik formuleras:

* All storre nybyggnation (samlad bebyggelse) ska i forsta hand planeras utmed
eller i nirheten av befintlig infrastrukcur. D4 nya bostadsomriden planeras
ska méjligheterna till kollektivtrafikférsorjning samt gang- och cykelvigar,
vigas in redan i planeringsfasen.

* Genom en aktiv mark- och planberedskap ska titorterna utvecklas med fokus
att bygga inifran och ut. Varierade bostadstyper och upplitelseformer ska
efterstrivas.

e Kommunen ska genom strategiska markforvirv i tdtortsnira ligen i Uddevalla
och Ljungskile frigora byggbara tomter i syfte att fortdta kommunens tva
viktigaste centra.

Stadsutveckling

I linje med rekommendationerna i den fordjupade oversiktsplanen for Uddevalla
titort och samhillsbyggnadsstrategins planeringsprinciper har en omradesplan
for utveckling av stadens mest centrala delar tagits fram. Planen omfattar
ett omrade frin jirnvigen i norr via Kampenhof till 6mse sidor av Bivean
frdn centrum och visterut in i nuvarande hamnens omrade. Omradesplanen
skapar en gemensam bild av hur omradet kan utvecklas vilken nu omsitts i ett
stadsutvecklingsprojekt som har till uppdrag att realisera stadens utveckling
enligt omraddesplanens tankar. En utbyggnad av savil bostidder som verksamheter
kommer att ske i etapper enligt principen inifrin och vésterut. Initialt hanteras
fragor kring dversvimningsproblematik, féroreningar i mark och andra fragor
kopplade till markigande och markens anvindning.

Kollektivtrafikplan for Uddevalla
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Frigan om ett nytt resecentrum och ny jirnvigsstation ingar som en del i
stadsutvecklingsarbetet. Stadens kommunikationer kan ddrfor hanteras som en
viktig del av stadens utveckling som centralort och som kommunikationsnod
ur ett regionalt perspektiv.

STRATEGISKA UTREDNINGAR

Trafik-och parkeringsstrategin

I kommunens strategidokument for trafik- och parkering formuleras ett antal
trafikstrategiska mal.

* Andelen ging-, cykel- och kollektivtrafikresor ska oka i tdtorten.

e Hallbara firdmedel ska ges foretride vid prioritering av yta for olika
transportslag i centrala Uddevalla.

* Uddevalla titort ska ha en vil fungerande och vil utvecklad kollektivtrafik.
* Uddevalla titort ska ha mycket goda gang- och cykelméjligheter.

Strategin for dessa mal dr bl.a. att bygga och utveckla staden dir god
kollektivtrafik kan sikerstillas. GC-nitet och kollektiverafik ska stirkas och
funktioner och tjinster for okat hallbart resande ska utvecklas i samtliga
stadsbyggnadsprojekt.

Kollektivtrafikens noder i Uddevalla

Flera studier kring kollektivtrafikens noder — stationer och terminaler — har
genomforts med syfte act utreda mojligheter ate stirka kollektivtrafikens roll i
pendlingsnoden Uddevalla. Studierna utgér ett kunskapsunderlag for maojliga
forindringar som bidrar till méalen om 6kat hillbart resande.

En flytt av centralstationen till ett lige nirmare jirnvigsviadukten over
Visterlanggatan dr en atgird som skulle medféra betydande forbictringar
avseende tillgingligheten till staden och stadens kollektivtrafik. Bussterminalen
Kampenhof ligger dock vl till ur ett resenirsperspektiv genom sitt lige i
omedelbar anslutning till stadskérnan.

Pa kort sikt rekommenderas mindre atgirder for att stirka actraktiviteten
for befintliga kollektivtrafiknoder. Pa lingre sikt rekommenderas en flytc
av Uddevalla central 8sterut till Bivebicksgatans férlingning. En flytc av
Kampenhof beddms endast som aktuell sett ur ett stadsutvecklingsperspektiv.
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