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INLEDNING

Trafikforsorjningsprogrammet

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ér det dvergripande
styrdokumentet for kollektivtrafikens utveckling. Programmet inne-
héller mal for kollektivtrafikens utveckling samt en beskrivning av
hur mélen ska nas. Vistra Gotalandsregionens tidigare trafikforsorj-
ningsprogram géllde 2021-2025 och det ér det som denna uppfolj-
ning omfattar. Ett nytt program ar beslutat och géller fran 2026.

Genomforandet av trafikforsorjningsprogrammet 2021-2025 har
skett genom tidigare beslutade strategier och arbete kring fyra fokus-
omraden. Samverkan mellan olika aktorer dr en forutséttning for att
na trafikforsorjningsprogrammets mal. Trafikforsorjningsprogram-
met dr en viktig del i genomforandet av regionala utvecklingsstrate-
gin och mer specifik i den ldngsiktiga prioriteringen knyta samman
Vistra Gotaland.

Om uppfoljningen

Uppf6ljningen avser de mal och indikatorer som finns i trafikforsorj-
ningsprogrammet 2021-2025 och redovisas med maluppfyllelse
gentemot angivna maltal. Ett antal indikatorer utan méltal finns med
for att battre kunna analysera och beddma utvecklingen av mélen.

Kollektivtrafikbarometern, som &r underlag for flera av indikato-
rerna, fick ny leverantér 2024 med delvis ny undersokningsmetod.
Det gor att resultaten for 2024 och 2025 inte &r helt jamforbara med
tidigare ar.

Oversikt mal och genomférande

Det overgripande maélet dr att andelen héllbara resor ska oka i hela
Vistra Gotaland — med ambitionen att alla resor ska vara hallbara.
Mal, strategier och fokusomraden i trafikforsorjningsprogrammet
visas 1 figuren pa nésta sida.
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Beslutade strategier Fokusomraden

e Strategi for kollektivtrafik pa e Driva pa och underlatta
jamlika villkor for hallbara resval

e Miljo- och klimatstrategi for e Kombinerad mobilitet

kollektivtrafiken
e Sambhallsplanering och
e Malbild tag 2035, inkl. kollektivtrafik
vasttagsutredningen
e Driva pa och styra
e Malbild Koll2035 forskning och innovation
Goteborg/Molndal/Partille

¢ Kollektivtrafikplaner for
Bords, Skovde,
Trollhattan/Vanersborg och
Uddevalla



SAMMANFATTNING

Maluppfyllelse 2025

Det 6vergripande malet &r att andelen hallbara resor ska oka i
hela Vistra Gotaland med ambitionen att alla resor ska vara
hallbara.

Den samlade andelen for kollektivtrafik, gang och cykel har
under det senaste dret Okat till 43 procent, vilket dverstiger den
uppsatta malnivan. Kollektivtrafikens marknadsandel har un-
der 2025 okat ndgot jamfort med foregéende ar, fran 28 till 30
procent. Dock ligger utfallet fortfarande under malnivan.

Kollektivtrafik med god geografisk tillganglighet

Malet om att 79 procent av invanarna som har hogst 60 minu-
ters restid med kollektivtrafik och minst 10 resmdjligheter per
vardag till ndrmsta pendlingsnav &r uppfyllt. Mélet for antalet
resor dr 350 miljoner och uppgick under 2025 till 323 miljoner
resor, vilket 4r en minskning med en procent jaimfort med
2024.

Kollektivtrafiken ar enkel, trygg och inkluderande

Andelen invanare som anser att det dr enkelt att resa med
Visttrafik dr 64 procent, pa samma niva som 2024. Mélet ar
att 70 procent av invanarna ska kénna trygghet nir de reser
med Visttrafik. Andelen ligger nu pd 66 procent, pd samma
niva som 2019. Inga hallplatser har tillgdnglighetsanpassats
under 2025 och mélet om 800 anpassade hallplatser &r fortfa-
rande langt ifran uppnatt.

Kollektivtrafiken ger lag miljopaverkan

Utsldppen av koldioxid per personkilometer har 2025 minskat
med 78 procent sedan 2006, vilket innebir att malet pa 85 pro-
cent inte har natts under programperioden.
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kan

MiZlet Er uppnatt

Samlad
malupp-
fyllelse
2025

Maltal 2025

Kollektivtrafikens marknadsandel ska ater-
tas, minst 33 procent.

Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och
gang ska atertas, minst 40 procent.

Andelen invanare med hogst 60 minuters
restid med kollektivtrafik till narmsta regio-
nala pendlingsnav och minst 10 resmojlig-
heter per vardag (i bada riktningar) ska vara
minst 79 procent (maltalet ar justerat p.g.a.
andrad metod).

Antal resor med kollektivtrafik ska atertas,
minst 350 miljoner resor (2019 ars niva).

Andelen invanare som anser att det ar en-
kelt att resa med Vasttrafik ska 6ka till
minst 65 procent.

Andelen invanare som kanner trygghet att
resa med Vasttrafik ska 6ka till minst 70
procent.

Antal prioriterade hallplatser och termina-
ler som ar anpassade foér personer med
funktionsnedsattning ska oka till minst 800.

Utslappen av CO; per personkilometer i kol-
lektivtrafiken ska minska med minst 85 pro-
cent jamfort med ar 2006.
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Hallbara resor

Det 6vergripande maélet dr att andelen héllbara resor ska dka 1
hela Vistra Gétaland - med ambitionen att alla resor ska vara
hallbara. Nér andelen hallbara resor dkar bidrar det till en
minskad péverkan pa milj6 och klimat och frigjorda ytor i ga-
turummet.

Malet ar att kollektivtrafikens marknadsandel gentemot totala
motoriserade resorna ska atertas samt att andelen resor totalt
sett med kollektivtrafik, cykel och gang ska étertas.

Kollektivtrafikens marknadsandel

Kollektivtrafikens marknadsandel har under 2025 6kat margi-
nellt jamfort med foregdende ar, fran 28 till 30 procent. Dock
ligger utfallet under malnivan. Andelen 6kade efter pandemin,
for att under 2024 aterigen minska. Partiellt kan detta forklaras
av att kollektivtrafikbarometern fick en ny leverantor 2024
som delvis fordndrade undersokningsmetoden.

Den motoriserade marknadsandelen berdknas genom att divi-
dera antal resor med kollektivtrafik i férhallande till alla resor
med motorfordon inklusive kollektivtrafik. Resor med géng
och cykel ingar inte. Marknadsandelen péverkas bade genom
forandringar av resandet i kollektivtrafiken och 1 biltrafiken.
Kvinnor har genomgéende en betydligt hogre marknadsandel
dn mén, 33 jamfort med 27 procent 2025.
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Figur 1. Kollektivtrafikens marknadsandel (motoriserade resor), uppdelat
per kon. Kélla: Kollektivtrafikbarometern.



Andel kollektivtrafik, gang och cykel

Den samlade andelen for kollektivtrafik, gang och cykel har
under det senaste aret Okat till 43 procent, vilket overstiger den
uppsatta malnivan.

Kvinnor har en hogre andel héllbara resor &n mén, d&ven om det
mellan 2024 och 2025 har en jimforelsevis storre okning skett
hos ménnen, frén 38 till 41 procent. Skillnaderna mellan kvin-
nor och mén kan sédgas bero pa flera faktorer. En ar att mén 1
hogre utstrackning dger bilar, 55 procent av minnen dger en
bil eller har forménsbil medan bland kvinnorna dr det 34 pro-
cent, Det pekar pd att mén troligen har hogre tillgang till bil &n
kvinnor. Kvinnor svarar ocksa i hogre utstrackning dn mén att
de ser fordelar att resa med kollektivtrafiken jamfort med bil.

50%

39% 39% 41% a1% 43%
40%
30%

20%

10%

0%

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

I V3n Kvinnor — ==gemm= Totalt == == M3l

Figur 2. Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang, uppdelat per
kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Andelen kollektivtrafik, gdng och cykel fordelat pa &ldersgrup-
per presenteras 1 figur 3. Diagrammet visar att andelen 1 samt-
liga aldersgrupper har 6kat jamfort med foregéende ér, undan-
taget de ildsta mellan 65-85 4r. Aldersgruppen 15-19 tillsam-
mans med 20-25 ér har jamforelsevis den hogsta andelen resor
med kollektivtrafik, cykel och gang, medan de dldsta har den
lagsta andelen, pa 27 procent. Dock &r antalet respondenter
lagre 1 dessa aldersgrupper vilket ger en hogre felmarginal. I
relation till nivan 2019 har &ldersgrupperna mellan 20 och 64
ar okat sitt héllbara resande over tid, medan de yngsta och de
dldsta har en ndgot minskad andel.
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Figur 3. Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang, uppdelat per
aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.



God geografisk tillganglighet

God geografisk tillgdnglighet innebér att invanarna ska ges
mojlighet att ta del av kollektivtrafiken utifrén olika geogra-
fiska forutsattningar. Kollektivtrafiken har ocksa en viktig roll
for att ménniskor ska kunna vara delaktiga i samhéllet. Det
handlar bade om att geografiskt knyta samman Vistra Gota-
land och att skapa tillgénglighet till studier och arbetsmarkna-
der, som i sin tur bidrar till vélfard och tillvéxt. I stadsmiljoer
skapar dessutom fler resor med kollektivtrafik, cykel och ging
forutséttningar for mindre trdngsel och goda livsmiljoer om
dven bilresandet minskar.

Mojligheten att bedriva kollektivtrafik har olika forutséttningar
i skilda geografier och det &r framfor allt i strék och i stadsom-
rdden som den kan vara konkurrenskraftig gentemot bilen. Det
ar darfor viktigt att invanarna kan ansluta till kollektivtrafikens
strdk. Den 6kade synligheten 1 To Go och 6kad marknadsfo-
ring har lett till ett fortsatt 6kat resande i nértrafiken. Mellan
2024 och 2025 har resandet i nartrafiken 6kat med tio procent.
Totalt gjordes 91 300 resor med nértrafiken 2025.

Tillganglighet till pendlingsnav med kollektivtrafik

Andelen invanare som har hogst 60 minuters restid till ndrmsta
regionala pendlingsnav fran sin bostad med minst 10 resmoj-
ligheter per vardag ér 79,4 procent, nagot langre dn 2023 och
2024 men hogre dn aren innan. Dock &r nivén fortsatt hdgre dn
malet som dr justerat till 79 procent. De flesta invanare av de
resterande 20 procenten har maximalt 75 minuters restid.

Utfallet kan paverkas genom att antalet invanare inom 60 mi-
nuter till pendlingsnaven fordndras och/eller genom att utbudet
och restider med kollektivtrafiken fordndras. Kommunerna pa-
verkar utfallet genom att ta hénsyn till kollektivtrafiken vid
byggandet av nya bostider.

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Andel

Lo 78,9% iu. iu. 79,2% 79,1% 79,7% 79,7% 79,4%
invanare

Figur 4. Andel invanare med hégst 60 min restid med kollektivtrafik till
narmsta pendlingsnav och minst 10 resmajligheter per vardag kl. 7-
19. Kdéilla: Viéstra Gotalandsregionen, Visttrafik och Viéstdataba-
sen/SCB.
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e Andelen invanare med hogst
60 minuters restid med
kollektivtrafik till narmsta
pendlingsnav och minst 10
resmojligheter per vardag
(i bada riktningar) ska vara
minst 82 %.

e Antal resor med kollektivtrafik
ska atertas, minst 350
miljoner resor**.

** 2019 ars niva

Tillgdnglighetsberdkning

Véastra Gotalandsregionen har un-
der 2021 forbattrat metoden att
gora tillganglighetsberakningar med
restider for kollektivtrafiken och for
anslutningsresor till fots. Det inne-
bar att malet minst 82 procent dnd-
ras till minst 79 procent.



Resor med kollektivtrafik

Antalet resor 2025 uppgick till 323 miljoner, en minskning
med 1 procent jamfort med 2024 men dr pd samma niva som
2023. Malet om att aterta antalet resor pd 350 miljoner dr inte
uppnatt. Daremot har antalet resor 6kat sedan 2021, da resan-
det var som lagst (234 miljoner) som en f6ljd av pandemin.
Notera att resandet méts genom delresor, det vill sdga en resa
med ett byte registreras som tva resor. En mgjlig forklaring till
att det varit en minskning i antalet resor det senaste aret, samti-
digt som marknadsandelen 6kat ndgot, r att strukturen for
flera linjer i stadstrafiken gjorts om. I exempelvis Uddevalla
och Skovde har linjestrickningen forandrats till mer genomga-
ende linjer, vilket medfor ett minskat antal byten och farre del-
resor med kollektivtrafiken.

Resandet i samtliga kollektivtrafiknav har minskat under 2025,
procentuellt sett mest i Skovde och Trollhéttan/Vénersborg
och minst i Géteborg, Mdlndal och Partille (GMP). Déaremot
har antalet resor minskat mest i GMP.

Sparvagnstrafiken stir for ndrmare 40 procent av det totala an-
talet resor. I den trafiken har resandet varit ofordandrat under
2025 och ligger pa 125 miljoner. Resandet &r lagre jaimfort
med innan pandemin da resandet var 141 miljoner i sparvagns-
trafiken. Dessutom har resandet paverkats under perioden som
en foljd av brist pa forare, avstdngningar och utdkade biljett-
kontroller.

Resandet har under programperioden okat 1 straken, bdde med
tdg och buss. Dessutom har ett antal nya trafikavtal kommit pa
plats med ett utbud som béttre matchar efterfragan som har lett
till ett 6kat resande. En ny zonstruktur har haft en positiv ef-
fekt pa resandet dér priserna blivit lagre i manga relationer.
Generellt har ldngre resor blivit billigare och kortare dyrare.
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Figur 5. Antal resor med kollektivtrafik. Kélla: Vdésttrafik.



Enkel, trygg och inkluderande

Kollektivtrafiken har en betydelsefull roll 1 omstéllningen till
ett mer hallbart resande och for att tillgodose invénares grund-
laggande behov av tillgdnglighet.

Invénarnas upplevelse av kollektivtrafiken omfattar inte bara
sjdlva resan, utan det ingar dven information infor resan, bil-
jettkdp och vigen till och fran héllplats. I utvecklingen av kol-
lektivtrafiken &r det viktigt med ett helhetsperspektiv som tar
hinsyn till invanarnas olika behov och forutsittningar.

Kollektivtrafiken ska vara tillginglig for personer med funk-
tionsnedséttning. Ett systematiskt arbete for att tillgédnglighets-
anpassa kollektivtrafiken har pagatt 1 manga ar. Ménga av de
atgarder som forbittrar tillgidngligheten for personer med funk-
tionsnedsdttning bidrar samtidigt till en béttre och mer anvén-
darvénlig kollektivtrafik for samtliga resenérer.

Enkelt att resa med Vasttrafik

Andelen invanare som anser att det &r enkelt att resa med
Visttrafik dr 64 procent. Det dr en 6kning under programperio-
den och framfor allt under 2025. En forklaring kan vara tydli-
gare information 1 ToGo och farre zoner. Andelen kvinnor som
anser att det dr enkelt dr nagot hogre 4n andelen mén, 65 pro-
cent jamfort med 64 procent. Skillnaden mellan méan och kvin-
nor har krympt under 2025.

70%  61%  62%  61%  60% 60%  62%  62%  64%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

m— \in KVINNOr ~ ——mfyme= Totalt == == MAL

Figur 6. Andelen invanare som anser att det ar enkelt att resa med
Vasttrafik, uppdelat per kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Invanarnas beddmning av om det ar enkelt att resa dr sannolikt
en sammanvig uppfattning av biljettkdp, information, utbud,
byten och relationer. Bland resenérerna som reser minst en
géng per manad &r det 88 procent av alla som anger att det dr
enkelt att kopa biljett. Andelen ar betydligt 1agre bland perso-
ner som aldrig eller mer sillan reser med Visttrafik. Det ar
ocksé en hog andel, 84 procent, som anger att det dr enkelt att
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Antal prioriterade hallplatser
och terminaler som &r
anpassade for personer med
funktionsnedsattning ska 6ka
till minst 800 stycken.



fa information infor resan och 87 procent anser att det &r en-
kelt att kopa biljett.

Figur 7 visar att personer som dr mellan 65 och 85 ar samt
mellan 20 och 25 ar oftast tycker att det dr enkelt att resa med
Visttrafik. Bland de yngsta, 15 till 19 ar, har andelen som

tycker att det dr enkelt minskat. I de dvriga éldersgrupperna
har andelen 6kat under programperioden.
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Figur 7. Andelen invanare som anser att det ar enkelt att resa med Vast-
trafik, uppdelat per aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Trygghet att resa med Vasttrafik

Andelen invanare som kinner sig trygga nér de reser med
Visttrafik har under 2025 6kat négot, till 66 procent, och &r
diarmed tillbaka pa4 samma niva som innan pandemin. De fore-
gaende tva aren noterades ingen skillnad mellan kvinnor och
mén, men det senaste aret har andelen min som kénner sig
trygga Okat fran 65 till 67 procent, medan motsvarande andel
for kvinnor ar oforédndrad.
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Figur 8. Andelen invanare som kdnner trygghet att resa med Vasttrafik,
uppdelat per kon. Kélla: Kollektivtrafikbarometern.

I arbetet for 6kad trygghet ar brottsforebyggande och trafiksé-
kerhetsarbetet viktiga delar. I de flesta kommuner sker sam-
verkan mellan kommun, Visttrafik, polis och andra viktiga
samhéllsaktorer for att fa till ett béttre brottsforebyggande och
trygghetsfrimjande arbete. Mycket handlar om att samla rele-
vant information om brister, incidenter och erfarenheter for att
arbeta kunskapsbaserat tillsammans.

De lokaler for platssamverkan som Visttrafik initierade 2024
har utvecklats vidare och tagits 6ver av Goteborgs respektive
Uddevalla kommun. Visttrafik har ocksa under 2025 infort
brottsforebyggande koordinatorer som stdd i den lokala sam-
verkan. Sarskilt fokus har legat pa fordon och knutpunkter.

For att 0ka trafiksédkerheten har Vésttrafik jobbat med hastig-
hetsuppfoljning och dkad béltesanvindning. Otrygghet kopplat
till forseningar paverkas av stora problem med kollektivtrafi-
kens framkomlighet men ocks4 till bristen pa forare, framfor
allt 1 stadstrafiken i Goteborg. Under 2025 har Visttrafik till-
sammans med Goteborgs stad tagit fram en framkomlighets-
rapport som bland annat beskriver att kollektivtrafikens medel-
hastighet 1 stadstrafiken har sjunkit sedan 2022. Utifrin rap-
porten kommer sedan atgarder tas fram.

Det finns ocksa svérigheter att ge bra information till resené-
rerna nér trafiken inte fungerar som den ska, till exempel att
snabbt nd ut med information vid storre hindelser. Vésttrafiks
satsning Framtidens trafikinformationsprogram innebér insat-
ser for forbattrad information till resenérerna. Det handlar
bade om att kunna samla in realtidsinformation, till exempel
realtidsprognoser pa tdg och om att kunna {4 ut det till resena-
rerna.

Under 2025 har andelen trygga okat nagot i flera aldersgrup-



per. Undantaget dr de yngsta 15—19 éar, dir det skett en minsk-
ning samt de mellan 65-85 ar, dir andelen &r oférdndrad. Sett
over tid har det varit en minskning av andel trygga i den
yngsta aldersgruppen, fran 66 procent 2018-2020 till 59 pro-
cent 2025. For de 6vriga aldersgrupperna r andelen som kéin-
ner sig trygga i kollektivtrafiken pd ungefar samma niva som
innan pandemin.
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Figur 9. Andelen invanare som kdnner trygghet att resa med Vasttrafik,
uppdelat per aldersgrupp. Kalla: Kollektivtrafikbarometern

Tillgdngliga hallplatser

Inga ytterligare prioriterade hallplatser har tillgédnglighetsan-
passats under 2025. Det betyder att 637 héllplatser dr anpas-
sade, jamfort med malet om minst 800.

Totalt finns 958 héllplatser med minst 100 pastigande per
dygn. Dessa dr prioriterade for anpassning for personer med
funktionsnedsdttning och ska forses med taktilt ledstrak, hogt
kantstod, kontrastmarkering utmed kanten, utrymme att filla
ut ramp, belysning, information, viderskydd och béank med
resningshandtag. En hallplats rdknas som anpassad nir samt-
liga héllplatslagen pa en hallplats uppfyller gron standard, det
vill sdga samtliga kriterier for tillganglighetsanpassning med
undantag for viderskydd och realtid. Gul standard géller for
héllplatser med minst kantsten, taktilt strdk och kontrastemar-
kering. Ovriga har rdd standard.

I figur 10 redovisas héllplatserna utifran gron, gul eller rod
standard av tillgénglighetsanpassning.



2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
385 491 502 597 609 637 637 637
Gron standard
178 120 120 186 186 180 174 180
Gul standard
215 166 153 176 164 141 138 141

Rod standard

Figur 10. Antal prioriterade héllplatser och terminaler som ér tillgdnglig-
hetsanpassade. Kdlla: Vdsttrafik.



Lag miljopaverkan

Kollektivtrafiken 1 Véstra Gotaland ska ha lag miljo- och kli-
matpdverkan och bidra till ett langsiktigt hallbart transportsys-
tem. Detta innebdr att trafiken ska vara effektiv och drivas av
fornybara drivmedel med 14g klimatpaverkan. Mdlet 2025 var
en minskning av utslédpp av CO, med 85 procent jamfort med
ar 2006.

Kollektivtrafikens utslapp av koldioxid

Kollektivtrafikens CO,.utsldpp per personkilometer har mins-
kat med 78 procent jaimfort med 2006. Nyckeltalet mits per
personkilometer och paverkas av hur resandet utvecklas. Malet
2025 har inte natts, da resandet efter pandemin inte har éter-
hamtat sig. Den 6vergripande malséttningen att minska koldi-
oxidutsldppen per personkilometer med 90 procent mellan
2006 och 2035 beddms vara mojligt att na under forutsittning
att resandet okar.

Minskningen av utsldppen ar resultatet av 6vergang fran fos-
sila drivmedel till fornybara och pa senare ar har en 6kad el-
ektrifierad trafik haft betydelse. For busstrafiken som anvander
biodiesel skedde mellan 2024 och 2025 ett skifte till en sorts
biodiesel med betydligt ldgre koldioxidutslapp, vilket paverkat
utvecklingen.

100%

90%
_— _— — _— — _— — _— — _— — _—

80%

70%
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@ \inskning jamfort med ar 2006 ~ wmm == MAL

Figur 11. Utslappen av koldioxid per personkilometer i kollektivtrafiken.
Kdlla: Frida, Vdsttrafik.

Under aret infordes cirka 135 elbussar i stadstrafiken och nu-
mera finns det totalt 620 elbussar i Visttrafiks trafik. Omstall-
ningen av fartygstrafiken pagér och elfartyg kors exempelvis i
Kostertrafiken och tva nya planeras starta 2026. I Tjorns kom-
mun har eldriven battrafik startat och ett nybyggt fartyg med
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Utslappen av CO, per
personkilometer i
kollektivtrafiken ska minska
med minst 85 % jamfort med
ar 2006.



ambulanskapacitet tas i drift vid arsskiftet 2025/2026. Alv-
skyttlarna Alveli och Alvfrida konverteras till eldrift och pla-
neras att séttas i trafik 2026. Den nya élvtrafiken, som startade
1 december 2025, ska drivas med sju elfartyg nér alla ar pa
plats. Under 2025 drevs 15 procent av fartygstrafiken med el.

Kollektivtrafikens totala utslapp av koldioxid for 2025 var
cirka 30 700 ton och visar de verkliga utsldppen utan hinsyn
till férandringar 1 resandet. De totala koldioxidutslédppen, har
minskat med drygt 93 000 ton sen 2006. Overgéng fran fossilt
till fornybart och den vidare omstillningen fran fornybart mot
eldrift har bidragit till minskningen av koldioxidutsldappen.
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Koldioxidutslapp totalt, ton

Figur 12. Utslapp av koldioxid i kollektivtrafiken (Kdlla: Frida, Vdsttrafik.)



Indikatorer kopplade till malen

Utover de indikatorer med maltal som redovisats ovan, finns
ett antal indikatorer for att folja utvecklingen. Dessa ér inte
madlsatta. Bilden nedan visar hur dessa indikatorer kopplar till
trafikprogrammets mal.

Andelen hallbara
resor ska 6ka i hela
Vastra Gotaland
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Antal personkilometer i kollektivtrafiken

Antal invanare som bor max 1,5 km fran hallplats i prioriterat strak eller stadstrafik
Riktlinjer for personer med funktionsnedsattning implementeras

Antal resor per funktion

Antal pendelparkeringar for bil och cykel

Andel kilometer per drivmedel

Andel invanare med avgangstider som passar deras resbehov

Andel nojda resendrer med Vasttrafik

Andel som utfor sin resa som bilpassagerare

Restidskvoter

Andel fordon som ar anpassade for personer med funktionsnedsattning



Antal personkilometer i kollektivtrafiken

Personkilometer ger en kompletterande bild till antalet resor
eftersom skillnaden 1 langd mellan olika resor &r stor. Antal
personkilometer paverkar ocksé resultatet i malindikatorn om
koldioxid. Berdkningen gors med en uppskattad medelresldngd
per trafikavtal multiplicerat med antalet resor. Andrade res-
monster och fordndring i1 relationen mellan korta och langa re-
sor paverkar darfor antalet personkilometer. 2021 togs en ny
forbattrad metod fram for att uppskatta medelresldngder. Anta-
let personkilometer 2025 (2 359 miljoner) dr ndgot lagre én fo-
regdende ar. Under programperioden 2021-2025 har antalet
personkilometer 6kat men dr inte uppe pa 2019 rs niva.
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1 500 000 000
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e Personkilometer
Figur 13. Antal personkilometer i kollektivtrafiken. Kélla: Visttrafik.

Antal invanare som bor max 1,5 km fran hallplats i priorite-
rat strak eller stadstrafik

Antalet och andelen invanare som bor max 1,5 km fran en
hallplats som ligger i ett prioriterat strak eller i stadstrafiken
har kat under programperioden. Det dr 82,6 procent av be-
folkningen som bor max 1,5 km fran en hallplats i det priorite-
rade stréket eller 1 stadstrafiken. Kollektivtrafikens geografiska
tackning i strak och stadstrafik har inte fordndrats namnvart
mellan &ren. Lokaliseringen av ny bebyggelse i nirhet av prio-
riterade strak och stadstrafik ar avgorande for att bibehalla el-
ler 6ka malindikatorn.

2019 2021 2022 2023 2024 2025
1,409 1,429 1,439 1,451 1,460 1,460
miljoner  miljoner miljoner  miljoner miljoner  miljoner
82,4 % 82,4 % 82,5% 82,5% 82,7% 82,6%

Figur 14. Antal och andel av befolkningen som bor max 1,5 km fran hall-
plats i prioriterat strak eller stadstrafik. Kélla: Véstra Gétalandsregio-
nen, Vdsttrafik och Vidstdatabasen/SCB.



Riktlinjer for personer med funktionsnedsattning

Enligt strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor ska det fin-
nas riktlinjer som definierar full tillganglighet for resendrer
vad giller:

e planera sin resa, kdpa och anvénda biljett,

e vistas och orientera sig pa hallplats/bytespunkt, ta del
av information,

e tasig ombord, fardas och ta sig av fordonet.

En del arbete kvarstar med att ha kompletta riktlinjer utifrdn
ett hela-resan-perspektiv. Forslag till riktlinjer for att resendrer
ska kunna planera sin resa, kopa och anvinda biljett har tagits
fram under 2025 och ska ut pa remiss 2026. Riktlinjer for att
kunna ta del av information ska tas fram under 2026.

Sedan tidigare finns riktlinjer f6r héllplatser med fokus pa per-
soner med funktionsnedsittning samt riktlinjer for utformning
av Visttrafiks resecentrum. Likasa riktlinjer for att ta sig om-
bord, fardas och ta sig av kollektivtrafikfordonet.

Sedan 2021 finns ocksa riktlinjer for bussar. De ska bidra till
en utformning av fordonen som underléttar for alla resenérs-
grupper att ta sig ombord, vistas pd fordonet och betala for sin
resa.

Antal resor per funktion

Under 2025 har antalet resor minskat i stadstrafik och varit
ofordndrat 1 6vriga funktioner, jamfort med 2024. Under pro-
gramperioden 2021-2025 dr det en kraftig 6kning av resandet
pa grund av det laga resandet under pandemin 2021. Jaimfort
med 2019 &r antalet resor ligre i stadstrafiken men hogre i 6v-
riga funktioner.

Resor

(miljoner) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Stadstrafik 258 271 189 179 223 238 239 236
Strak 55 58 39 37 52 57 59 59
Tatortstrafik 3,6 3,7 2,3 2,5 4 4 4 4
Ovrig trafik 19 19 13 13 18 21 21 21
Specialtrafik 3 3 2 2 3 3 3 3

Figur 15. Antal miljoner resor i Vastra Gotaland per funktion.
Kdlla: Visttrafik

I samtliga pendlingsnav (figur 16) har resandet minskat under

2025. Diremot ér det en 6kning sedan 2021. Jamfort med 2019
har alla pendlingsnav ett minskat resande forutom Skdvde som
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ligger pa samma niva.

Antal resor

(miljoner) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Befolk-
ning

2025 2024

Goteborg-
Molndal-
Partille

236 248 171 162 204 219 217

216 639728

Boras 10,0 11,2 9,0 7,8 8,8 86 91

8,9 75829

Trollhattan-

6,8
Vinersborg !

6,7 53 4,6 57 59* 6,9

6,6 74717

Uddevalla 2,9 2,9 2,3 2,0 2,5 2,6 27

2,6 35558

Skovde 2,7 2,7 2,1 2,0 2,5 2,7 28

2,7 40579

Figur 16. Antal miljoner resor med stadstrafik per pendlingsnav och be-
folkningssiffror i tatort. Kdlla: Vdsttrafik, SCB. *siffran dr korrigerad i
efterhand

Antal pendelparkeringar for bil och cykel

Pendelparkeringar ar viktiga for att mojliggéra kombinerade
resor, dér bil eller cykel behovs for att ansluta till kollektivtra-
fiken. De kan sékerstilla en rimlig restid fran dorr till dorr.

En inventering av samtliga kdnda pendelparkeringar i Vistra
Gotaland genomfordes under 2024. Under 2025 har ingen for-
mell inventering gjorts men diaremot har en utbyggnad skett i
Stora Hoga med tillkommande bil- cykel- och MC-platser.

Visttrafik har tillsammans med kommuner, Trafikverket och
ndringsliv paborjat samtal om hur man kan fa till fler pendel-

parkeringar dir det dr relevant och hur arbetet ska struktureras.

2022 2023 2024

2025

372
18 663 platser

376
18 845 platser

388
19 448 platser

388
19 528 platser

175 178 183

199

Figur 17. Antal pendelparkeringar for bil och cykel. Kélla: Visttrafik
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Antal kilometer per féornybart drivmedel med buss

Mellan 2024 och 2025 6kade antalet km med el som drivmedel ’ , .

med buss fran 28,5 miljoner km till knappt 37 miljoner kilo- Elektrifieringen av

meter. busstrafiken dr viktig bade
for klimat, hélsa och ndir-

Anviéndningen av fossilt drivmedel utgjorde 0,04 procent av P
miljo.

totala antalet busskilometer 2025, vilket dr en minskning fran
2,9 procent 2024.
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EBRME ®mHVO mBiogas MWEI

Figur 18. Antal miljoner km med buss, per férnybart drivmedel. Kélla:
Frida, Visttrafik



Andel invanare med avgangstider som passar deras resbe-
hov

Andelen invanare som anser att de har avgangstider som pas-
sar deras resbehov har successivt dkat efter pandemin och upp-
gar till 58 procent 2025. Fragan stills till alla som reser minst
nigon dag per kvartal med kollektivtrafiken, vilket motsvarar
tre fjardedelar av respondenterna.

Kvinnor anger i hogre utstrackning dn méan att avgangstiderna
passar med deras resbehov och skillnaden mellan knen har
bestatt over tid. Under 2025 var andelen kvinnor 60 procent
och andelen mén 55 procent.

70%

. 58%
56%  ST% oy sa% 53  55%  56% 0

60%
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20%
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2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

EEE VGn B Kvinnor == Totalt

Figur 19. Andel invanare med avgangstider som passar deras resbehov,
uppdelat per kon. Kélla: Kollektivtrafikbarometern

Aldersgruppen 65-85 ar har &ver tid haft hogst andel som an-
ser att avgangstiderna passar deras resbehov, men det senaste
aret har dven skett en 6kning 1 gruppen 20-25 ar. De som i
lagst utstrackning anser att avgangstiderna passar deras resbe-
hov ér dldrarna 15-19 ar och 45-64 ar.

70%
65%

60%

55%

50%

45%

40%
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

@ 15-19 ar 20-25ar 26-44 ar

45-64 ar 65-85 ar

Figur 20. Andel invanare med avgangstider som passar deras resbehov,



uppdelat per aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern

Andel néjda resenadrer med Vasttrafik

Andelen resendrer som &dr ndjda med Visttrafik har under det
senaste aret Okat till 58 procent, efter att ha minskat mellan
2023 och 2024 fran 56 till 54 procent. Over tid har det skett re-
lativt sma fordndringar avseende ndjdheten. De senaste sex
aren har andelen mén som &r ndjda varit hdgre dn andelen
kvinnor.
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Figur 21. Andel nojda resenarer med Vasttrafik, uppdelat per kon. Kélla:
Kollektivtrafikbarometern

Figur 22 visar hur ndjda resenirerna &r i olika aldersgrupper.
Over lag #r det en betydligt hdgre andel i de #ldre &ldersgrup-
perna som dr ndjda jamfort med de yngre aldrarna. Nojdheten
har under 2025 generellt sett 6kat, undantaget aldersgruppen
15-19.
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Figur 22. Andel ndjda resendrer med Vasttrafik, uppdelat per alders-
grupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern
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Andel som utfor sin resa som bilpassagerare

Andelen bilpassagerare har varit stabil runt 10 procent sen
2018. Under 2025 har det skett en liten 6kning fran 10 till
drygt 11 procent. En majoritet av resorna som bilpassagerare
utgdrs formodligen av gemensamma resor 1 ett hushall, men
det kan ocksé vara samakning med andra.
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Figur 23. Andel som utfor sin resa som bilpassagerare. Kdlla: Kollektiv-
trafikbarometern
Restidskvoter

Restidskvoter visar kollektivtrafikens konkurrenskraft gent-
emot bilen. Mélet for tag dr en restidskvot pa 0,8 jaimfort med
bil. I det storregionala busstraket dr malet 1,2 och i prioriterat
strak med buss ar det 1,3. Restidskvoterna redovisas i ett antal
relationer i strdken och i starka pendlingsrelationer.

Figur 24. Jarnvagar i Vastra Gotaland. Kélla: Vistra Gétalandsregionen
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Restidskvoten dr 1&g framfor allt pa Véstra Stambanan, Norge-
Vinerbanan och Vistkustbanan. For de flesta av strackorna ar
restidskvoten ofordndrad jaimfort med 2024.

0 0.2 0.4 0.6 0.8 1 1.2

Goteborg-Trollhattan NN 0.4
Skovde-Goteborg NN 0.5
Varberg-Géteborg NN 0.6

Orebro-Skévde NN 0.6
Goteborg-Alingsss NI 0.7
Halden-Trollhittan N 0.7

Boras-Skovde NN 0.7
Goteborg-Uddevalla N 0.7

Jonkdping-Skovde

Karlstad-Trollhattan
Vanersborg-Boras

|
Virnamo-Borss NN 0.8

|

|

Goteborg-Lidkoping N 0.9
Varberg-Boras NN 0.0
Boras-Goteborg NN 0.9

Uddevalla-Stromstad I ENEGEG_— 1.1

Figur 25. Restidskvot 2025 for tag i prioriterade strak och starka pend-
lingsrelationer. Kdlla: Google maps.!

Enbart relationen Boras-Ulricehamn ligger simre 4n malnivan
pa 1,2 for buss i storregionala strédk. Restidskvoterna ar hér ex-
akt detsamma som foregaende ar.

o
=)
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cetebore-cinna | - o

Bengtsfors-Uddevalla

Skovde-Trollhattan

gorss-uirceharn | - :

Figur 26. Restidskvot for buss i storregionala strak 2025 med mal 1,2.
Kdlla: Google maps.

Restidskvoten for buss i samtliga relationer 1 prioriterat strak
ar battre dn mélet. Lagst dr den i relationen Goteborg-Kungilv,
dér det finns separata bussfiler. Samtliga restidskvoter 1 figur
27 har forbéttrats jamfort med 2024.

1 P3 strackan Uddevalla-Stromstad var taget ersatt av buss vid tid-

punkten for matningen.

@

Faktaruta

Restidskvoten &r berdknad utifran
restider i Google maps mellan kl. 6
och 8 en vardag under hosten.
Restiden for bil ar ett medelvarde
och for kollektivtrafik ar det den
snabbaste avgangen.



theborg-Kungélv _ 0'6

Skovde-Mariestad 0,9

Figur 27. Restidskvot for buss i prioriterade strak 2025 med mal 1,3.
Kdlla: Google maps.

Andel fordon som ar anpassade for personer med funktions-

nedsattning

Totalt sett var 97 procent av alla fordon anpassade vid arsskif- @

tet 2024/25, en niva som bestatt i manga ar. Samtliga fordon

som upphandlas ér tillginglighetsanpassade. Kriterierna for Faktaruta

De aldre sparvagnar som inte
ar tillganglighetsanpassade fa-
sas ut successivt i takt med att
100% moderna, anpassade vagnar

levereras och satts i drift.
95%
90%
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80%
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

tillgédnglighet uppdateras infor varje upphandling.

Figur 28. Andel fordon som ar anpassade for personer med funktions-
nedsattning. Kdlla: Fridadatabasen, Vésttrafik



Kallforteckning

Kollektivtrafikbarometern ér en branschgemensam kvalitets- och
attitydundersokning som drivs och utvecklas av Svensk Kollektiv-
trafik. I Sverige genomfors cirka 70 000 intervjuer 16pande per ar.
Siffrorna &r viktade véirden. Fran 1 januari 2024 har kollektivtrafik-
barometern Enkétfabriken som ny leverantor.

Frida, milj6- och fordonsdatabas hos Svensk Kollektivtrafik har till
syfte att lagra, sammanstélla, visa och f6lja upp information rérande
fordon, tillgdnglighet, fordonskontroller och avtals- och miljokrav.
Visttrafik, egen statistik och bearbetningar.

Google maps

Vistdatabasen/SCB

Naturvardsverket



