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INLEDNING

Trafikforsérjningsprogrammet

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ar det 6vergripande
styrdokumentet for kollektivtrafikens utveckling. Véstra Gotalands-
regionens trafikforsorjningsprogram géller till 2025. Programmet in-
nehaller mal for kollektivtrafikens utveckling samt en beskrivning
av hur malen ska nas. Ett nytt program &r ute pa remiss och férvan-
tas beslutas under hosten 2025.

Genomforandet av trafikforsorjningsprogrammet sker genom tidi-
gare beslutade strategier och arbete kring fyra fokusomraden. Sam-
verkan mellan olika aktorer ar en forutsattning for att na trafikfor-
sorjningsprogrammets mal. Trafikforsorjningsprogrammet ar en vik-
tig del i genomforandet av regionala utvecklingsstrategin och mer
specifik i den langsiktiga prioriteringen knyta samman Vastra Gotal-
and.

Om uppfoljningen

Uppféljningen avser de mal och indikatorer som finns i trafikforsorj-
ningsprogrammet och redovisas med maluppfyllelse gentemot an-
givna maltal. Ett antal indikatorer utan maltal finns med for att
battre kunna analysera och bedéma utvecklingen av malen. Utover
maluppfyllelsen redovisas ocksa hur genomférandet har skett i stra-
tegier och fokusomraden.

Kollektivtrafikbarometern, som ar underlag for flera av indikato-
rerna, fick ny leverantér 2024 med delvis ny undersdkningsmetod.
Det gor att resultatet inte ar helt jamforbart med tidigare ar.

Oversikt mal och genomférande

Det 6vergripande malet &r att andelen hallbara resor ska 6ka i hela
Vastra Gotaland — med ambitionen att alla resor ska vara hallbara.
Mal, strategier och fokusomraden i trafikforsorjningsprogrammet

visas i figuren pa néasta sida.
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Beslutade strategier Fokusomraden

e Strategi for kollektivtrafik pa e Driva pa och underlatta
jamlika villkor for hallbara resval

e Miljo- och klimatstrategi for e Kombinerad mobilitet

kollektivtrafiken
e Samhallsplanering och
e Malbild tag 2035, inkl. kollektivtrafik
vasttagsutredningen
e Driva pa och styra
e Malbild Koll2035 forskning och innovation
Goteborg/MolIndal/Partille

e Kollektivtrafikplaner for
Boras, Skovde,
Trollhattan/Vanersborg och
Uddevalla



SAMMANFATTNING

Maluppfyllelse 2024

Det 6vergripande malet ar att andelen hallbara resor ska 6ka i
hela Vastra Gotaland med ambitionen att alla resor ska vara
hallbara.

Andelen hallbara resor med kollektivtrafik, cykel och gang lig-
ger pa 41 procent. Det ar i nivd med malet for 2025. Kollektiv-
trafikens marknadsandel gentemot bilen minskade daremot
fran 33 procent 2023 till 28 procent 2024. Det forklaras delvis
av att kollektivtrafikbarometern har en ny leverantér som har
gjort vissa forandringar i undersékningsmetoden. Det kan till
viss del ocksa forklaras av ett 6kat bilresande.

Kollektivtrafik med god geografisk tillganglighet

Malet om att 79 procent av invanarna som har hégst 60 minu-

ters restid med kollektivtrafik och minst 10 resmojligheter per

vardag till narmsta pendlingsnav &r uppfyllt. Malet for antalet

resor ar 350 miljoner och uppgick under 2024 till 325 miljoner
- en 6kning med 1 procent jamfort med 2023.

Kollektivtrafiken ar enkel, trygg och inkluderande

Andelen invanare som anser att det ar enkelt att resa med
Vasttrafik ar 62 procent, pa samma niva som 2023. Malet ar
att 70 procent av invanarna ska kanna trygghet nar de reser
med Vasttrafik. Andelen ligger nu pa 65 procent, en procen-
tenhet lagre an 2019. Arbetet med att tillganglighetsanpassa de
prioriterade hallplatserna har fortsatt under 2024. Manga hall-
platslagen har anpassats men antalet hallplatser som uppfyller
gron tillganglighetsstandard ar fortfarande 637.

Kollektivtrafiken ger 1ag miljopaverkan

Utslappen av koldioxid per personkilometer har minskat med
72 procent sedan 2006 vilket ar langt ifran malet pa 85 pro-
cent.

Genomforande — strategier och fokusomraden
Genomforandet sker bland annat genom programmets beslu-
tade strategier och fokusomraden. Fortsatta test av l1osningar
for att pa ett tydligare satt koppla ihop kollektivtrafiken med
cykel samt sa kallade on-demand-losningar har skett. Elektrifi-
ering av fordonsflottan fortséatter, viktiga steg for en mer jam-
lik kollektivtrafik har tagits liksom satsningar i de olika naven
utifran respektive kollektivtrafikplan.
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Andelen hallbara
resor ska oka i hela
Vastra Gotaland -
med ambition att
alla resor ska vara
hallbara

Kollektivtrafik med
god geografisk till-
ganglighet

Kollektivtrafiken ar
enkel, trygg och in-
kluderande

Kollektivtrafiken
ger lag miljopaver-
kan

Malet ar uppnatt

Samlad
malupp-
fyllelse
2024

Malet ar ej uppnatt men
beddms nas till 2025

Maltal 2025

Kollektivtrafikens marknadsandel ska atertas,
minst 33 procent.

Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och
gang ska atertas, minst 40 procent.

Andelen invanare med hogst 60 minuters
restid med kollektivtrafik till ndrmsta region-
ala pendlingsnav och minst 10 resmdjligheter
per vardag (i bada riktningar) ska vara minst
79 procent (maltalet &r justerat p.g.a. andrad
metod).

Antal resor med kollektivtrafik ska atertas,
minst 350 miljoner resor (2019 ars niva).

Andelen invanare som anser att det ar enkelt
att resa med Vasttrafik ska 6ka till minst 65
procent.

Andelen invanare som kanner trygghet att
resa med Vasttrafik ska 6ka till minst 70 pro-
cent.

Antal prioriterade hallplatser och terminaler
som ar anpassade for personer med funkt-
ionsnedsattning ska dka till minst 800.

Utslappen av CO; per personkilometer i kol-
lektivtrafiken ska minska med minst 85 pro-
cent jamfort med ar 2006.

Mélet bedéms inte nas
under programperioden
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Hallbara resor

Overgripande mélet &r att andelen héllbara resor ska oka i hela
Vastra Gotaland - med ambitionen att alla resor ska vara hall-

bara. Nar andelen hallbara resor 6kar bidrar det till en minskad
paverkan pa miljo- och klimat och frigjorda ytor i gaturummet.

Malet méats genom att kollektivtrafikens marknadsandel gente-
mot motorfordon ska atertas samt att andelen resor totalt sett
med kollektivtrafik, cykel och gang ska atertas.

Kollektivtrafikens marknadsandel

Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade resor mins-
kade betydligt under 2024, fran 33 till 28 procent. Till viss del
kan detta forklaras av att kollektivtrafikbarometern har en ny
leverantor som delvis har forandrat undersokningsmetoden
med ambitionen att 6ka svarsfrekvensen och representativite-
ten. Siffrorna ar darfor inte helt jamforbara med tidigare ar. En
okning av trafikarbetet pa vagarna av biltrafik ar ocksa en fak-
tor som paverkar.

Den motoriserade marknadsandelen beraknas genom att divi-
dera antal resor med kollektivtrafik i férhallande till alla resor
med motorfordon inklusive kollektivtrafik. Resor med gang
och cykel ingar inte. Marknadsandelen paverkas bade genom
forandringar av resandet i kollektivtrafiken och i biltrafiken.
Kvinnor har jamforelsevis en betydligt htgre marknadsandel
an man, 32 jamfort med 25 procent.
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Figur 1. Kollektivtrafikens marknadsandel (motoriserade resor), uppdelat
per kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.



Andel kollektivtrafik, gang och cykel

Andelen kollektivtrafik, gang och cykel tillsammans &r 41 pro-
cent, tva procentenheter hogre dn 2019. Malnivan ar darmed
uppnadd. Anden bilresor har 6kat under 2024 med en procen-
tenhet.

Kvinnor har en hogre andel hallbara resor an man, 44 procent
2024. Andelen kollektivtrafik, gang och cykel bland méannen
var 38 procent. Skillnaderna mellan kvinnor och man beror pa
flera faktorer. En ar att man i hogre utstrackning ager bilar (64
procent av de privatdgda bilarna i Vastra Gotaland 2024) och
en annan att man darmed troligen har hogre tillgang till bil an
kvinnor. Kvinnor svarar ocksa i hogre utstrackning an man att
de ser fordelar att resa med kollektivtrafiken jamfort med bil.
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Figur 2. Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och géang, uppdelat per
kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

| figur 3 framgar att det i Géteborgsregionen ar en andel pa 50
procent medan den i Fyrbodal samt i Sjuharad ligger pa 27
procent och i Skaraborg pa 24 procent.

Kollektivtrafikens utbud ar den viktigaste forklaringsfaktorn
till skillnaden mellan Géteborgsomradet och évriga omraden.
Befolkningsstrukturen paverkar ocksa till viss del marknadsan-
delen da aldre har den lagsta andelen kollektivtrafik, gang och
cykel och de yngsta har den hogsta (se figur 4).



Andelen invanare som ar 65 ar och aldre ar enbart 17 procent i
Goteborgsregionen, medan den &r 22 i Sjuhdrad, 24 i Skara-
borg och 25 procent i Fyrbodal. Det gor att andelen resor med
kollektivtrafik, cykel och gang blir nagot lagre i Sjuhérad,
Skaraborg och Fyrbodal pa grund av andelen &ldre. Andelen
barn och unga &r dock ungefér lika i samtliga delregioner.
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Figur 3. Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang, uppdelat per
delregion. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Andelen kollektivtrafik, gang och cykel fordelat pa aldersgrup-
per presenteras i figur 4. Diagrammet visar att andelen i samt-
liga aldersgrupper ligger kvar pa samma niva som foregaende
ar, undantaget de yngsta mellan 15-19 ar. Trots minskningen
har aldersgruppen 15-19 tillsammans med 20-25 ar jamforel-
sevis den hogsta andelen (59 procent) resor med kollektivtra-
fik, cykel och gang. Den lagsta andelen pa 30 procent har de
aldsta, aldersgruppen 65-85 ar.
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Figur 4. Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang, uppdelat per
aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.



God geografisk tillganglighet

Definitionen av god geografisk tillganglighet innebér att inva-
narna ska ges mojlighet att ta del av kollektivtrafiken utifran
olika geografiska forutsattningar. Kollektivtrafiken har ocksa
en viktig roll for att manniskor ska kunna vara delaktiga i sam-
hallet.

Kollektivtrafik med god geografisk tillganglighet handlar bade
om att geografiskt knyta samman lénet Vastra Gotaland och att
skapa tillganglighet till studier och arbetsmarknader, som i sin
tur bidrar till vélfard och tillvaxt. | stadsmiljoer skapar kollek-
tivtrafik, cykel och gang forutsattningar for mindre trangsel
och goda livsmiljoer.

Kollektivtrafiken har olika forutsattningar i olika geografier
och i straken kan den vara konkurrenskraftig gentemot bilen.
Det ar darfor viktigt att invanarna kan ansluta till kollektivtra-
fikens strak. Den okade synligheten i To Go och 6kad mark-
nadsforing har lett till ett fortsatt 6kat resande i nartrafiken.
Mellan 2023 och 2024 har resandet i nartrafiken 6kat med 22
procent. Totalt gjordes 83 000 resor med nartrafiken.

Tillganglighet till pendlingsnav med kollektivtrafik

Andelen invanare som har hogst 60 minuters restid till narmsta
regionala pendlingsnav fran sin bostad med minst 10 resmoj-
ligheter per vardag ar 79,7 procent, samma niva som 2023.
Malet &r justerat till 79 procent efter en forbattring av matme-
toden.

Utfallet kan paverkas pa tva satt. Det ena ar genom att antalet
invanare inom 60 minuter till pendlingsnaven férandras och
det andra genom att utbudet och restider med kollektivtrafiken
forandras. Kommunerna har mojlighet att paverka genom att ta
hansyn till kollektivtrafiken vid byggandet av nya bostader. En
stor andel av invanarna som har langre tid an 60 minuter till ett
pendlingsnav har maximalt 75 minuter.
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Figur 5. Andel invanare med hogst 60 min restid med kollektivtrafik till
narmsta pendlingsnav och minst 10 resmojligheter per vardag kl. 7-
19. Kdlla: Vistra Gétalandsregionen, Visttrafik och Véstdataba-
sen/SCB.
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e Andelen invanare med hogst
60 minuters restid med
kollektivtrafik till narmsta
pendlingsnav och minst 10
resmojligheter per vardag
(i bada riktningar) ska vara
minst 82 %.

e Antal resor med kollektivtrafik
ska atertas, minst 350
miljoner resor**.

** 2019 ars niva

Tillganglighetsberakning

Vastra Gotalandsregionen har un-
der 2021 forbattrat metoden att
gora tillganglighetsberakningar med
restider for kollektivtrafiken och for
anslutningsresor till fots. Det inne-
bar att malet minst 82 procent dnd-
ras till minst 79 procent.



Resor med kollektivtrafik

Antalet resor 2024 uppgick till 325 miljoner, en 6kning med 1
procent jamfort med 2023. For att na malet om att aterta anta-
let resor pa 350 miljoner fran 2019 behovs en dkning med yt-
terligare 25 miljoner resor, motsvarande drygt 7,5 procent. Re-
sandet méats genom delresor, det vill sdga en resa med ett byte
registreras som tva resor.

Resandet i Gateborg har stor paverkan pa totala antalet resor. |
sparvagnstrafiken har resandet minskat till foljd av bland annat
forarbrist, avstangningar och utdkade biljettkontroller. Aven
om det har skett ett visst Okat resande med buss i Goteborg,
MaolIndal och Partille har det totala kollektivtrafikresandet
minskat dar. | 6vriga kollektivtrafiknav har resandet daremot
Okat.

Vasttrafik under aret genomfort flera atgarder i den mer lang-
vaga trafiken. Antal turer har utokats pa flera forbindelser med
tdg och buss, exempelvis pa strackorna Boras-Varberg, Amal-
Goteborg och Uddevalla-Bengtsfors. Satsningar i straktrafiken
Kinna-Gateborg och Ulricehamn-Boras har lett till ett okat re-
sande pa linjerna. Dessutom kan resandet ha dkat genom ett
nytt trafikavtal i Kungalv och fortsatta effekter av de nya om-
lottzonerna som infordes hosten 2023.

| Skaraborg, Uddevalla, Alingsas och norra Bohuslan har det
pagatt upphandling av nya trafikavtal. | dessa omraden har det
darfor inte skett nagra storre forandringar och resandet har le-
gat relativt konstant.
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Figur 6. Antal resor med kollektivtrafik.
Kdlla: Vdsttrafik.



Enkel, trygg och inkluderande

Kollektivtrafiken &r en betydelsefull del i omstéllningen till ett
mer hallbart resande och for att tillgodose invanares grundlag-
gande behov av tillganglighet.

Invanarnas upplevelse av kollektivtrafiken omfattar inte bara
sjdlva resan, utan dven hur de far information infor resan, ko-
per biljetter och tar sig mellan hallplatser och sina start- och
malpunkter. | utvecklingen av kollektivtrafiken ar det avgo-
rande att ha ett helhetsperspektiv som tar hansyn till invanar-
nas olika behov och forutsattningar.

Kollektivtrafiken ska vara tillganglig for personer med funkt-
ionsnedsattning. Ett systematiskt arbete for att tillganglighets-
anpassa kollektivtrafiken har pagatt i manga ar. Manga av de
atgarder som forbattrar den fysiska tillgangligheten for perso-
ner med funktionsnedsattning bidrar samtidigt till en battre och
mer anvéndarvanlig kollektivtrafik for samtliga resenérer.

Enkelt att resa med Vasttrafik

Det &r 62 procent av invanarna som anser att det ar enkelt att
resa med Vasttrafik. Nivan har varit relativt konstant éver tid,
aven om det skett en 6kning sedan 2022. Andelen kvinnor som
anser att det &r enkelt &r hogre an andelen man, 64 procent
jamfért med 61 procent - en skillnad som ¢kat under 2024.
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Figur 7. Andelen invanare som anser att det ar enkelt att resa med
Vasttrafik, uppdelat per kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Invanarnas bedomning av om det ar enkelt att resa &r samman-
vag bild av biljettkdp, information, utbud, byten och relationer.

| Kollektivtrafikbarometern svarar 83 procent av alla som at-
minstone reser med Vasttrafik en gang per manad att det ar en-
kelt att kdpa biljett. Det &r 80 procent som anger att det &r en-
kelt att fa information infor resan. Det tyder pa att andra
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e Andelen invanare som anser

att det ar enkelt att dka med
Vasttrafik ska oka till
minst 65 %.

Andelen invanare som kanner
trygghet att dka med
Vasttrafik ska oka till

minst 70 %.

Antal prioriterade hallplatser
och terminaler som ar
anpassade for personer med
funktionsnedsattning ska oka
till minst 800 stycken.



faktorer an dessa paverkar svaren om enkelhet.

Figur 8 visar att andelen som tycker att det &r enkelt att resa
med Vasttrafik ar hogst bland de aldsta, 65-85 ar och bland de
mellan 20 och 25 ar.
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Figur 8. Andelen invanare som anser att det ar enkelt att resa med Vast-
trafik, uppdelat per aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Trygghet att resa med Vasttrafik

Andelen invanare som kanner sig trygga nar de reser med
Vasttrafik ligger under 2024 kvar pa 65 procent, och precis
som for 2023 noterades ingen skillnad mellan kvinnor och
méan. Andelen som uppger att det kdnns otryggt att resa med
Vasttrafik dr 16 procent och de vanligaste orsakerna &r oro for
forseningar eller bristande trafiksékerhet.
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Figur 9. Andelen invanare som kdnner trygghet att resa med Vasttrafik,
uppdelat per kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

| arbetet for Okad trygghet &r det brottsforebyggande arbetet en

@



viktig del. I de flesta kommuner sker samverkan med Vésttra-
fik, polis och andra viktiga samhéllsaktorer for att fa till ett
béattre brottsforebyggande och trygghetsframjande arbete.
Mycket handlar om att samla relevant information om brister,
incidenter och erfarenheter for att arbeta kunskapsbaserat till-
sammans.

Vasttrafiks trygghetskoordinatorer sammanstaller lagesbilder
som syftar till att de olika aktérerna ska kunna gora riktade at-
garder. Det kan till exempel handla om att utifran inrapporte-
rad otrygghet pa resecentrum tillsammans préva atgarder for
att 6ka tryggheten for resendrer och besokare. Ett annat exem-
pel &r ett samordnat arbete for att komma at aterkommande
problem under skollov med foremal som kastas pa bussar un-
der fard. En atgard var att informera pa foraldramoten for att
hdja medvetenheten samt anvanda vaktarbil som koérde fram-
for bussen.

Under 2024 har Vasttrafik etablerat tva lokaler for platssam-
verkan, i Goteborg och i Uddevalla. Lokalerna &r ett sétt att
vara ndrvarande i den offentliga miljon som kollektivtrafiken
verkar i och pa sa vis arbeta tillsammans for 6kad trygghet i
och omkring kollektivtrafiken.

Otrygghet kopplat till forseningar paverkas av stora problem
med kollektivtrafikens framkomlighet men ocksa till bristen pa
forare, framfor allt i stadstrafiken i Goteborg. Har pagar ett
samarbete med Gaéteborgs sparvagar och Goteborgs Stad.

Det finns ocksa svarigheter att ge bra information till resena-
rerna nar trafiken inte fungerar som den ska, till exempel att
snabbt na ut med information vid lite stérre handelser. Vésttra-
fik har fortsatt sitt arbete med Framtidens trafikinformations-
program, bland annat genom att fa ut storningsinformation
snabbare. Vasttrafik har ocksa sékerstallt att fler turer (speci-
fikt ersattningstrafik) nar resendrerna samt hojt ljudvolymen
pa utropen vid hallplats sa att informationen nar resenarer med
behov av det.

Under 2024 har andelen trygga fortsatt att 6ka i aldersgruppen
65-85 ar och uppgar nu till 74 procent - samma som 2018.
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Figur 10. Andelen invanare som kanner trygghet att resa med Vasttrafik,
uppdelat per aldersgrupp. Kélla: Kollektivtrafikbarometern

Tillgdngliga hallplatser

Arbetet med att tillganglighetsanpassa de prioriterade hallplat-
serna har fortsatt under 2024. De finns samlade i en lista som
omfattar cirka 950 hallplatser, oftast med flera hallplatslagen
och med minst 100 pastigande per dygn. Listan innehaller
aven ett fatal hallplatser med farre pastigande, dar kommu-
nerna har prioriterat dem utifran typ av malpunkt. Listan an-
vands for att prioritera vilka hallplatser som ska atgérdas vad
géller tillganglighetsanpassning, det vill saga att de ska ha tak-
tilt ledstrak, hogt kantstod, kontrastmarkering utmed kanten,
utrymme att félla ut ramp, belysning, information, vaderskydd
och bank med resningshandtag. En hallplats raknas som anpas-
sad nar samtliga hallplatslagen uppfyller gron standard, det vill
séga samtliga kriterier for tillgdnglighetsanpassning med un-
dantag for vaderskydd och realtid.

Aven om det har skett anpassningar pa flera av hallplatslagena,
sa ar det fortsatt 637 hallplatser som uppfyller gron standard,
alltsa samma antal som 2023. | figur 11 redovisas hallplatserna
utifran gron, gul eller rod standard av tillganglighetsanpass-
ning. En komplett redovisning aterfinns pa webbsidan.


https://www.vgregion.se/strategijamlikavillkor

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
385 491 502 597 609 637 637
Gron standard
178 120 120 186 186 180 174
Gul standard
215 166 153 176 164 141 138

Rod standard

Figur 11. Antal prioriterade hallplatser och terminaler som ar tillgénglig-
hetsanpassade. Kdlla: Vdsttrafik.



Lag miljopaverkan

Kollektivtrafiken i Véstra Gotaland ska ha lag miljo- och kli-
matpaverkan och bidra till ett langsiktigt hallbart transportsy-
stem. Detta innebér att trafiken ska vara effektiv och drivas av
fornybara drivmedel med lag klimatpaverkan. Malet 2025 &r
att det ska ske en minskning av utslapp av CO2 med 85 procent
jamfort med ar 2006. Malet kan nas genom att framst stads-
och tétortstrafik samt regionbusslinjer elektrifieras. En sats-
ning pa elektrifiering ger manga ytterligare positiva effekter pa
hélsa, miljo och klimat, bland annat minskade bullernivaer.

Kollektivtrafikens utslapp av koldioxid

Kollektivtrafikens CO..utslapp per personkilometer har mins-
kat med 72 procent jamfort med 2006. Nyckeltalet méts per
personkilometer och paverkas av hur resandet utvecklas. Malet
om att minska koldioxidutslappen med 85 procent per person-
kilometer till ar 2025 bedéms inte kunna nas. Daremot bedoms
malet till 2035 kunna nas.

Mellan 2023 och 2024 har minskningen av utslépp av koldi-
oxid per personkilometer varit begransad pa grund av att inga
stora upphandlingar har skett inom stadstrafikomradena.
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Figur 12. Utslappen av koldioxid per personkilometer i kollektivtrafiken.
Kdlla: Frida, Vdsttrafik.

Elektrifiering av bussar i framfor allt stadstrafik ger stor effekt.

Under aret infordes ytterligare elva elbussar i stadstrafiken och
numera finns det totalt 481.

Fartygstrafiken drivs fortfarande i hog grad pa fossila drivme-

del. En férandring ar pa gang i och med att nya trafikavtal
tecknas, dar elektrifieringen av fartyg ar en del. Konvertering
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Utslappen av CO, per
personkilometer i
kollektivtrafiken ska minska
med minst 85 % jamfért med
ar 2006.



till eldrift for tva av Vasttrafiks egna fartyg ar upphandlad un-
der aret. Under aret startade trafik med tva elfartyg. Av de to-
tala driftstimmarna i fartygstrafiken under 2024 utfordes 16
procent pa el.

Kollektivtrafikens totala utsldpp av CO, for 2024 var knappt
40 000 ton och visar de verkliga utslappen utan hansyn till for-
andringar i resandet. De totala koldioxidutsldppen, har minskat
med drygt 81 000 ton sen 2006. Overgéng fran fossilt till for-
nybart och den vidare omstéllningen fran fornybart mot eldrift
har bidragit till minskningen av koldioxidutslappen.
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e [oldioxidutslapp totalt, ton

Figur 13. Utslapp av koldioxid i kollektivtrafiken (Kdlla: Frida, Vésttrafik.)



Indikatorer kopplade till malen

Utover de indikatorer med maltal som redovisats ovan, finns
ett antal indikatorer for att folja utvecklingen. Dessa ar inte
malsatta. Bilden nedan visar hur dessa indikatorer kopplar till
trafikprogrammets mal.

Andelen héllbara
resor ska ¢ka i hela
Vastra Gotaland
- med ambition att
alla resor ska vara
héllbara
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Antal personkilometer i kollektivtrafiken

Antal invanare som bor max 1,5 km fran hallplats i prioriterat strak eller stadstrafik
Riktlinjer for personer med funktionsnedsattning implementeras

Antal resor per funktion

Antal pendelparkeringar for bil och cykel

Andel kilometer per drivmedel

Andel invanare med avgangstider som passar deras resbehov

Andel nojda resenarer med Vasttrafik

Andel som utfor sin resa som bilpassagerare

Restidskvoter

Andel fordon som &r anpassade for personer med funktionsnedsattning



Antal personkilometer i kollektivtrafiken

Personkilometer ger en kompletterande bild till antalet resor
eftersom skillnaden i langd mellan olika resor ar stor. Antal
personkilometer paverkar ocksa resultatet i malindikatorn om
koldioxid. Berakningen gors med en uppskattad medelreslangd
per trafikavtal multiplicerat med antalet resor. Andrade
resmonster och forandring i relationen mellan korta och langa
resor paverkar darfor antalet personkilometer. 2021 togs en ny
forbattrad metod fram for att uppskatta medelreslangder.

Antal personkilometer 2024 (2 396 miljoner) ligger kvar pa
ungefar samma niva som 2023 och har inte kommit upp i 2019
ars niva (2 946 miljoner).
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Figur 14. Antal personkilometer i kollektivtrafiken. Kélla: Vésttrafik.

Antal invanare som bor max 1,5 km fran hallplats i priorite-
rat strak eller stadstrafik

Antalet och andelen invanare som bor max 1,5 km fran en
hallplats som ligger i ett prioriterat strak eller i stadstrafiken
har successivt 6kat under programperioden. Kollektivtrafikens
geografiska tackning i strak och stadstrafik har inte forandrats
namnvart mellan aren. Lokaliseringen av ny bebyggelse i nar-
het av prioriterade strak och stadstrafik ar avgorande for att bi-
behalla eller 6ka malindikatorn.

2019 2021 2022 2023 2024
1409000 1429000 1439000 1451000 1460000
82,4 % 82,4 % 82,5% 82,5% 82,7%

Figur 15. Antal och andel av befolkningen som bor max 1,5 km fran hall-
plats i prioriterat strak eller stadstrafik. Kdlla: Vistra Gétalandsreg-
ionen, Visttrafik och Vidstdatabasen/SCB.



Riktlinjer for personer med funktionsnedsattning

Enligt strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor ska det fin-
nas riktlinjer som definierar full tillganglighet for resenarer
vad géller:

e planerasin resa, kbpa och anvénda biljett,

e vistas och orientera sig pa hallplats/bytespunkt, ta del
av information,

e tasig ombord, fardas och ta sig av fordonet.

En del arbete kvarstar med att ha kompletta riktlinjer utifran
ett hela-resan-perspektiv. Det saknas riktlinjer nar det galler
planera sin resa, kdpa och anvénda biljett samt ta del av in-
formation.

Nya riktlinjer for hallplatser med fokus pa personer med funkt-
ionsnedsattning beslutades under 2024. Riktlinjer for utform-
ning av Vasttrafiks resecentrum finns sen tidigare. Riktlinjer
for att ta sig ombord, fardas och ta sig av kollektivtrafikfordo-
net beslutades ocksa under 2024. Dessa har fokus pa barn,
aldre och personer med funktionsnedséattning och tydliggor re-
senarers rattigheter nar det galler bemotande, funktion pa for-
don med mera.

Sedan 2021 finns ocksa riktlinjer for bussar. De ska bidra till
en utformning av fordonen som underlattar for alla resenars-
grupper att ta sig ombord, vistas pa fordonet och betala for sin
resa.

Antal resor per funktion

Figur 16 visar resandet fordelat pa olika typer av trafik. Under
2024 har antalet resor i stadstrafik inte 6kat ndmnvart, jamfort
med 2023. Resandet i straken dkade fran 57 till 59 miljoner, en
okning med 3 procent. Det beror bland annat pa fler avgangar
pa ett antal taglinjer samt ett utdkad utbud mellan Kinna och
Goteborg samt Ulricehamn och Boras. Antalet resor med ta-
tortstrafiken samt 6vrig trafik ar oférandrat under 2024.

Resor

(miljoner) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Stadstrafik 258 271 189 179 223 238 239
Strak 55 58 39 37 52 57 59
Tatortstrafik 3,6 3,7 2,3 2,5 4,0 4,0 4,0
Ovrig trafik 19 19 13 13 18 21 21
Specialtrafik 3 3 2 2 3 3 3

Figur 16. Antal miljoner resor i Vdstra Gotaland per funktion.
Kdlla: Visttrafik
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I merparten av pendlingsnaven (figur 17) har resandet 6kat un-
der 2024. Undantaget ar Goteborg-Malndal-Partille, dar det ef-
ter de senaste arens 6kning nu istéllet har skett en nedgang.

Befolk-
Antal resor ning
(miljoner) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023
Goteborg-
Moélindal- 236 248 171 162 204 219 217 612 393
Partille
Boras 10,0 11,2 9,0 7,8 8,8 8,6 9,1 75 565
Trollhdttan- 68 67 53 46 57 59%* 69 74800
Vanersborg
Uddevalla 2,9 2,9 2,3 2,0 2,5 2,6 2,7 35639
Skovde 2,7 2,7 2,1 2,0 2,5 2,7 2,8 40 422

Figur 17. Antal miljoner resor med stadstrafik per pendlingsnav och be-
folkningssiffror i tatort. Kdlla: Vdésttrafik, SCB. *siffran dr korrigerad i
efterhand

Antal pendelparkeringar for bil och cykel

Pendelparkeringar &r viktiga for att mojliggéra kombinerade
resor, dar bil eller cykel behdvs for att ansluta till kollektivtra-
fiken. De kan sékerstalla en rimlig restid fran dorr till dorr.

En inventering av samtliga kanda pendelparkeringar i Vastra
Gotaland har genomforts under 2024. Vasttrafik genomfor en
belaggningsinventering vartannat ar och dokumenterar 16-
pande forédndringar i antalet pendelparkeringar.

Antalet pendelparkeringar for saval bil som cykel har 2024
okat ndgot jamfort med 2023. Under aret har pendelparkering
for bil eller cykel tillkommit vid Olofstorp, i Ale, MélInlycke,
Stenkullen och Sjévik.

2022 2023 2024

372 376 388
18 663 platser 18 845 platser 19 448 platser

175 178 183

Figur 18. Antal pendelparkeringar for bil och cykel. Kdlla: Vdsttrafik
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Antal kilometer per fornybart drivmedel med buss

Mellan 2023 och 2024 6kade antalet km med el som drivmedel , , L

fran 24,2 miljoner km till 28,5 miljoner kilometer. Elektrifieringen av
busstrafiken dr viktig bade

Anvandningen av fossilt drivmedel utgjorde 2,9 procent av to- fér klimat, hélsa och

tala antalet busskilometer 2024, vilket ar en minskning fran SrmiliG
3,8 procent 2023. harmiijo.
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Figur 19. Antal miljoner km med buss, per fornybart drivmedel. Kdlla:
Frida, Vdsttrafik



Andel invanare med avgangstider som passar deras resbe-
hov

Andelen invanare som anser att de har avgangstider som pas-
sar deras resbehov &r 56 procent. Fragan stalls till alla som re-
ser minst nagon dag per kvartal med kollektivtrafiken, vilket
motsvarar trefjardedelar av respondenterna.

Kvinnor anger i hogre utstrackning an man att avgangstiderna
passar med deras resbehov och skillnaden mellan kénen har
bestatt dver tid. Under 2024 var andelen kvinnor 58 procent
och andelen mén 54 procent.
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Figur 20. Andel invanare med avgangstider som passar deras resbehov,
uppdelat per kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern

Aldersgruppen 65-85 ar har hogst andel som anser att av-
gangstiderna passar deras resbehov. Samtliga aldersgrupper
forutom 2025 ar okar sin andel 2024. Lagst andel som tycker
avgangstiderna passar deras resbehov ar i aldrarna 15-19 ar
och 45-64 ar.
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Figur 21. Andel invanare med avgangstider som passar deras resbehov,
uppdelat per aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern



Andel néjda resendrer med Vasttrafik

Andelen resendrer som ar ndjda med Vasttrafik minskade fran
56 till 54 procent under 2024. Over tid har det skett relativt
sma forandringar avseende noéjdheten. De senaste fem aren har
andelen mén som &r ngjda varit hogre an andelen kvinnor.
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Figur 22. Andel nojda resenarer med Vasttrafik, uppdelat per kon. Kdlla:
Kollektivtrafikbarometern

Figur 22 visar hur néjda resenarerna ar i olika aldersgrupper.
En betydligt hogre andel i de aldre aldersgrupperna ar néjda
jamfort med de yngre aldrarna. Nojdheten har under 2024
minskat bland resenarer i aldrarna 1544 ar, i synnerhet inom
aldersgruppen 2025 ar.
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Figur 23. Andel n6jda resenarer med Vasttrafik, uppdelat per alders-
grupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern
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Andel som utfor sin resa som bilpassagerare

Andelen bilpassagerare har varit stabil runt 10 procent sen
2018. En majoritet av resorna som bilpassagerare ar formodli-
gen gemensamma resor i ett hushall, men det kan ocksa vara
samakning med andra.
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Figur 24. Andel som utfor sin resa som bilpassagerare. Kdlla: Kollektiv-
trafikbarometern

Restidskvoter

Restidskvoter &r ett sétt att méata kollektivtrafikens konkurrens-
kraft gentemot bilen. Malet for tag ar en restidskvot pa 0,8
jamfort med bil. 1 det storregionala busstraket ar malet 1,2 och
i prioriterat strak med buss ar det 1,3. Restidskvoterna redovi-
sas i ett antal relationer i straken och i starka pendlingsrelat-
ioner.
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Figur 25. Jarnvagar i Vastra Gotaland. Kdlla: Véstra Gétalandsregionen



Restidskvoten ar lag framforallt pa Vastra Stambanan, Norge-
Véanerbanan och Vastkustbanan. For de flesta av strdckorna ér
restidskvoten oférandrad jamfort med 2023.
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Figur 26. Restidskvot for tag i prioriterade strak och starka pendlingsre-
lationer. Kdlla: Google maps.

Enbart relationen Boras-Ulricehamn ligger samre an malnivan
pa 1,2 for buss i storregionala strak.
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Figur 27. Restidskvot for buss i storregionala strdk 2024 med mal 1,2.
Kdlla: Google maps.

Restidskvoten for buss i samtliga relationer i prioriterat strak
ar battre an malet. Lagst ar den i relationen Goteborg-Kungélv,
dar det finns separata bussfiler.
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Faktaruta

Restidskvoten ar beraknad utifran
restider i Google maps mellan kl 6
och 8 en vardag under hosten. Rest-
iden for bil ar ett medelvarde och
for kollektivtrafik &r det den snabb-
aste avgangen.



Figur 28. Restidskvot for buss i prioriterade strak 2024 med mal 1,3.
Kdlla: Google maps.

Andel fordon som ar anpassade for personer med funktions-
nedsattning

Totalt sett var 97 procent av alla fordon anpassade vid arsskif-
tet 2024/25, en niva som bestatt i manga ar. Samtliga fordon
som upphandlas é&r tillganglighetsanpassade. Kriterierna for
tillgdnglighet uppdateras infor varje upphandling.
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Figur 29.  Andel fordon som &r anpassade fér personer med funktions-
nedsattning. Kdlla: Vdsttrafik
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Faktaruta

De aldre sparvagnar som inte
ar tillganglighetsanpassade fa-
sas ut successivt i takt med att
moderna, anpassade vagnar
levereras och séatts i drift.
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Beslutade strategier

e Strategi for kollektivtrafik pa

jamlika villkor

e Miljo- och klimatstrategi for

kollektivtrafiken

vasttagsutredningen

Malbild Koll2035

Goteborg/MoIndal/Partille

Boras, Skovde,

Malbild tag 2035, inkl.

Kollektivtrafikplaner for

Trollhattan/Vanersborg och

Uddevalla

Fokusomraden

Driva pa och underlatta
for hallbara resval

Kombinerad mobilitet

Samhallsplanering och
kollektivtrafik

Driva pa och styra
forskning och innovation

| programmet beskrivs hur malen ska nas genom dvergripande
planeringsstrategier, beslutade strategier och malbilder samt
inom fyra fokusomraden. De 6vergripande planeringsstrategi-
erna handlar om att utveckla och driva kollektivtrafik med
konkurrenskraftiga restider i strak och noder samt att i glesare
geografier erbjuda en grundlaggande niva av kollektivtrafik.
Hér sker ett stdndigt forbattringsarbete bland annat i och med
att nya trafikavtal trader i kraft. Pa foljande sidor ges en lages-
rapport om utvecklingen inom respektive strategi och fokus-

omréade.



Lagesrapport beslutade strategier

Strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor

Strategin genomfors i huvudsak i enlighet med Vasttrafiks
handlingsplan for kollektivtrafik pa jamlika villkor. Nagra ex-
empel pa insatser som har genomforts under 2024 &r:

e Samverkansforumet Aktiv involvering, dar Vasttrafik
samverkar med funktionshinderorganisationer, fortskri-
der. Syftet ar att skapa fordjupad forstaelse for tillgang-
lighetsfragor och en mer hallbar produkt- och tjansteut-
veckling pa sikt. Under 2024 genomfordes exempelvis
en insiktsutbildning med fokus pa biljettkontroll, dar
det uppstod nya insikter om hur kommunikationen kan
utvecklas.

e Vasttrafiks verktyg for sociala analyser tillampades i
alla forstudier infor upphandling som genomfordes un-
der 2024. Verktyget har aven borjat anvandas i andra
processer som i 6versyn av hallplatser med anledning
av de nya langre sparvagnarna och dven behovet av att
korta restider. | december paborjades aven en social
analys med anledning av den kommande utkade trafi-
keringen med sparvagnar pa Lindholmen vilket ocksa
medfér omdragning av busslinjer och fler hallplatsla-
gen.

e Utifran den utvérdering av arbetet med sociala analyser
som slutredovisades under varen 2024 identifierades
flera forbattringsomraden. Bland annat behéver barn-
perspektivet, jamstélldhets- och jamlikhetsperspektivet
stérkas och verktyget goras mer anvéndarvanligt. Vik-
ten av 0kad delaktighet i dialoger med allménheten be-
tonas liksom vikten av att sociala aspekter integreras ti-
digt i forstudieprocessen.

e Dialoger med barn och unga har genomforts bland an-
nat kopplat till forstudien infor trafikupphandling i Le-
rum och Mellersta Bohuslan.

Miljo- och klimatstrategi for kollektivtrafiken

Strategin innehaller mal om minskade utslapp av koldioxid
samt mal for luftkvalitet, energieffektivisering och buller-
minskningar. Atgarder for att minska koldioxidutslappen ge-
nomfors som planerat enligt Vasttrafiks miljo- och klimatplan.
Drygt 481 elbussar ar nu i trafik, vilket ar 11 fler &n 2023. Om-
stallningen mot elektrifierad fartygstrafik pagar. P& Ockero
trafikerar sedan varen 2024 ett eldrivet fartyg. Dartill pagar en
del forberedande arbete med laddinfrastruktur som ska mojlig-
gora eldrift i Tjorns kommun, Lysekil och i Goteborg.

De fem atgiardsomradena i
strategin:

Ett fullt tillgangligt prioriterat
nat

Ett gott bemotande till alla re-
senarer

Resendrerna ska kanna sig
trygga i kollektivtrafiken
Inkluderande kommunikation
Strategisk planering for jamlik
kollektivtrafik



Malbild tag 2035, inklusive Vasttagsutredningen

Utvecklingen av tagtrafiken i Vastra Gotaland utgar fran Mal-
bild tdg 2035 inklusive Vasttagsutredningen. P4 medellang sikt
konkretiseras utvecklingen i Malbild tag - delmal 2028 inklu-
sive storregional busstrafik. Under aret har forberedelser och
testkérningar av Vasttrafiks nya tag X80 pagatt. De forsta nya
tagen ska borja kéra under 2025. Planering av 6kad depaka-
pacitet for tagen pagar sedan flera ar tillbaka, exempelvis en
ny depd, Sandback, i Mdlndal.

Malbild Koll2035 Goteborg/Maindal/Partille

Malbild Koll2035 beskriver hur kollektivtrafikens stomnat ska
utvecklas i det sammanhangande tatortsomradet i Goteborg,
Madlndal och Partille (GMP). | december 2023 enades parterna
om att dels stalla sig bakom ett stegvis inférande av Metrobuss
(stadsndra kapacitetsstark BRT-buss), dels inspel till revide-
ringen av nationell infrastrukturplan av storstadsatgarder med
Metrobuss pa Vasterleden och ny sparvag i Alléstraket.

En partssammansatt grupp har tillsatts for att driva och sam-
ordna fragor kring stegvis inforande av Metrobuss. Handlings-
plan 2025-2028 for att na Malbild Koll2035 har under hosten
lyfts for beslutsgang till parternas respektive fullméaktige.

Sparvag i Alléstraket har spelats in till nationell plan fér moj-
lig statlig medfinansiering. De tva forsta, av totalt 60, 45 meter
langa sparvagnar har levererats under hsten och kommer att
séttas i trafik i borjan av 2025.

Kollektivtrafikplaner for Boras, Skovde, Trollhdttan/Vaners-
borg och Uddevalla

| de 6vriga fyra noderna i Vastra Goétaland finns kollektivtra-
fikplaner som beskriver hur respektive kommuner, VGR och
Vasttrafik vill att stadstrafiken ska utvecklas de ndrmaste cirka
15 aren. Planerna utgar fran trafikforsorjningsprogrammets
mal. De antas av kommun och VGR och for respektive plan
tas en handlingsplan fram. | denna beskrivs olika atgarder, ut-
redningar och forbattringsforslag i syfte att uppna malen i kol-
lektivtrafikplanen.

Boras: Kollektivtrafikplan for staden Boras 2035 beslutades
av kommunstyrelsen i Boras Stad och infrastruktur- och kol-
lektivtrafiknamnden under varen 2024. Arbete pagar med att ta
fram en handlingsplan for att konkretisera genomférandet. Den
berdknas vara klar 2025.

I enlighet med den géllande handlingsplanen har flera sats-
ningar pa kollektivtrafiken genomforts; flera hallplatser har
tillganglighetsanpassats under aret, en ny linje till norra Viared
infordes for att mota behov av resor for arbetspendling till

G)

Malbild Tag 2035

— utveckling av tagtrafiken i Vastra Gétaland

Antagen av regionfullmaktige i juni 2013




nyetablering av foretag i norra Viared samt for att stotta befint-
lig linje genom Viared nar manga aker. Linjerna 6 och 8 fick
ocksa fler turer med anledning av hagt resande och stadsut-
veckling. Den nya hallplatsen Symfonigatan fardigstélldes och
justeringar i linjedragningar gjordes for att mojliggdra byten
mellan linjer i vastra Boras.

Skovde: Under 2024 har Vasttrafik invigt en ny bussdepa i
Skovde. Bussdepan rymmer upp till 80 bussar och ar anpassad
for de elbussar som kommer att borja trafikera omradet da det
nya trafikavtalet borjar gélla i juni 2025. Depans tak ar forsett
med solceller for att bidra till att den el som anvands ar produ-
cerad pa ett hallbart satt.

Infrastrukturinvesteringar i linje med inriktningen av kollektiv-
trafikplanen som har genomforts under 2024 ar bland annat att
Sodra Metallvagen ar fardigbyggd vilket kommer att mojlig-
gora framtida busstrafikering. Samtliga trafiksignaler med
bussprioritering dr ocksa nu forsedda med den nya tekniken
SmartPrio som ger en mer effektiv prioritering. Dessutom har
Trafikverket inlett arbetet med att bygga busskorfalt in mot
Skovde pa vag 49 osterifran. Under 2024 beslutades i Stadstra-
fikforum Skovde att en revidering av kollektivtrafikplanen for
Skovde stadstrafik ska ske med start andra halvan av 2026. Da
har det nya trafikavtalet varit aktivt i ett ar, sa att effekterna av
de forandringar det nya trafikupplagget medfor kan fangas i
den nya planen.

Trollhattan och Vanersborg: Stadstrafiken i bade Trollhattan
och Vénersborg ar nu elektrifierad. Ett storre elavbrott i Troll-
hattan med stora konsekvenser for kollektivtrafiken gav anled-
ning till att ytterligare se éver beredskapen infor liknande inci-
denter. | trepartssamverkan arbetar Vasttrafik, kommunerna
och trafikoperatéren med kollektivtrafiklosningar for planerad
stadsutveckling. For det nya bostadsomradet Larketorpet 2 for-
bereder Vésttrafik och Trollhattans kommun en avsiktsforkla-
ring for att sékra kollektivtrafik sa snart de férsta boende flyt-
tar in. En utmaning &r annars att Vasttrafiks riktlinjer kraver
100 boende i ett omrade innan trafikering startar.

Uddevalla: Forberedelser pagar infor trafikstart i juni 2025
kopplat till ett nytt trafikavtal. Hallplatser tillganglighetsanpas-
sas och forlangs successivt for att mota ett kat antal resande
med nya fordon/ledbussar. | samband med att Uddevalla kom-
mun vid hostens skolstart tog dver utférandet av skolskjuts har
Vasttrafik sett dver och gjort justeringar av linjer pa landsbyg-
den for att mota upp gymnasieungdomars behov. Det omhan-
dertogs tidigare till viss del med de 6ppna skoltrafiklinjerna.
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Lagesrapport Fokusomraden

Driva pa och underlatta for hallbara resval

Vasttrafiks arbete med att driva pa och underlatta for hallbara
resval ar uppdelat i tva olika omraden, push och pull. Push
handlar om att knuffa samhéllet mot hallbart resande genom
att paverka samhallsutformning och skapa opinion. Pull
handlar om att dra till sig resenérer genom att gora det
attraktivt och enkelt att resa med kollektivtrafiken.

| fokus for omradet push ligger Vasttrafiks paverkansagenda,
dar bade lokala och nationella fragor pekas ut i behov av
forandring for att det hallbara resandet ska 6ka. Mest arbete
laggs pa det lokala planet, dar framkomlighet i Géteborg &r en
stor fraga. Vasttrafiks kraftsamling mobilitet ar paraply for ett
flertal utvecklingsomraden och projekt vilka faller delvis
under pull, delvis under push.

Under 2024 har projekt CykelKoll, med syfte att testa
arbetssatt och atgarder for att férenkla kombinationen cykel
och kollektivtrafik fortsatt. Tva piloter har genomforts, ett test
med séker cykelparkering i Bohus, och ett test med lanecyklar
i Bengtsfors. Resultatet fran tidigare test, med cykel ombord
pa tag har resulterat i att samtliga tag av modell X61, som
trafikerar Goteborg-Alingsas, Goteborg-Kungsbacka och
Goteborg-Vanersborg, kommer fa en ny cykellésning.

Inom omradet delad mikromobilitet har ett utforskande arbete
gjorts for att battre forstd vilka mervarden som finns nar
kollektivtrafik och delade mikromobilitetslésningar
kombineras. En digital karta med Vasttrafiks hallplatser och
all delad mikromobilitet togs fram for att tydliggora hur
resendrer kan kombinera fardslagen. Kartan fanns tillganglig
under april till september 2024 via Vasttrafiks hemsida samt
genom ToGo och den nya kanalen ~Vasttrafik testar”.
Resenéarerna uttryckte gillande bade for sjalva kartan och att
trafikslagen samlades pa ett och samma stélle. Kartan i sig var
dock inte tillracklig for att den kombinerade resan skulle
genomforas. Ett fortsatt arbete planeras darfor for 2025, dar
kartan utvecklas med en resesoksfunktion och dér en forsta
ansats till biljettsamarbete med en eller flera aktorer formas.

Under sommaren och hésten har Vasttrafik dven deltagit i ett
Drive Sweden-finansierat projekt med anvéndare av
kollektivtrafik och delad mikromobilitet i fokus for att vidare
forsta hinder och drivkrafter for att géra en kombinerad resa.
Som hinder for att gora en kombinerad resa ndmndes bland
annat att behova betala for tva fardslag/resor, och svarigheter
att planera en kombinerad resa. Det visade sig ocksa finnas
stora skillnader mellan kvinnor och man, dar kvinnor upplever
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storre hinder, bland annat kopplat till méjligheten att ta med
packning.

For att utveckla existerande trafik har sedan tidigare en
behovsstyrd tjénst testats i Ulricehamn och Kinna. Under 2024
har resenérernas upplevelse varit i fokus, och forberedelser
pagar for att fortsatta testa i Kinna samt att borja ett liknande
test i Molnlycke. Fokus fér kommande arbete ar att ersétta
linjelagd trafik.

Utover utvecklingsprojekten har redan etablerade projekt som
Elcyklist, Vintercyklist och Pa Egna Ben genomforts med
goda resultat. Aven vara storre prova-pa-kampanjer i
kollektivtrafiken har fortsatt under aret.

Samhallsplanering och kollektivtrafik

Under aret har projektet samhallsplanering och stationsut-
veckling; dar kommuner, Trafikverket, Vasttrafik och VGR
samverkar, fokuserat arbetet pa nagra orter i Borasregionen.
Genom att i ett tidigt skede koppla ihop kommunernas sam-
hallsplanering med mdjlig utveckling av nya stationer finns
mojligheter att bade underlatta planeringsprocessen och en
hallbar samhéllsplanering.

VGR, Viénersborgs kommun och Trafikverket beslutade till-
sammans om att formellt ga vidare med planeringen av en ny
station i Bralanda.

Ett I6pande arbete har under aret skett kopplat till planerade
utbyggnadsomraden runt om i regionen dar Vasttrafik tillsam-
mans med kommuner och 6vriga aktorer samverkar i ett tidigt
skede. Ett exempel finns i Trollhattan dar Vasttrafik och kom-
munen forbereder en avsiktsforklaring kopplat till utbyggnad
av bostadsomradet Larketorpet. Avsiktsforklaringen syftar till
att tydliggora parternas ataganden i form av trafikutbud och at-
garder for att framja hallbart resande, till exempel prioritering
av kollektivtrafiken i gaturummet.

Vasttrafik initierade i slutet av aret en dialog om framtida be-
hov och resmojligheter tillsammans med de storre arbetsgi-
varna pa Hisingen i Goteborg. Har planerar befintliga foretag
for expansion, nyetableringar ar pa gang samt forberedelse
sker for flytt av farjeterminal fran Masthugget till Hisingen.

Driva pa och styra forskning och innovation

Forskning och innovation ska bidra till battre beslutsunderlag
for den ordinarie verksamheten, testa nya idéer i praktiken och
driva utvecklingen i riktning mot malen i trafikforsorjnings-
programmet. Manga av de projekt som genomforts har redovi-
sats under 6vriga fokusomraden. Har beskrivs de insatser som



inte ar kopplade till 6vriga fokusomraden.

VGR beslutade i oktober om verksamhetsstod till Centrum for
hallbar stadsutveckling, Urban Futures och K2 - nationellt
kunskapscentrum for kollektiv mobilitet. Inom ramen for Ur-
ban Futures, startades under aret forskarskolan Just transition,
dar VGR under fyra ar har en doktorand knuten till sig. Syftet
ar att bygga kunskap och kompetens kring hur en réttvis kli-
matomstélining kan forverkligas i ett lokalt sammanhang.

I slutet av mars kom beslutet att impact innovation-program-
met ShiftSweden beviljades medel 2024-2030. ShiftSweden ar
en strategisk och langsiktig kraftsamling dar VGR och Vaésttra-
fik tillsammans med 6vriga parter verkar for att 16sa globala
samhéllsutmaningar och 6kar takten pa omstallningen till ett
hallbart samhélle. En forsta utlysning har genomforts dar fem
av 26 beviljade projekt om Framtidens platser har tillhorighet i
Vastra Gotaland.

Finansieringsformer

| projektet Nya pengar till kollektivtrafiken — en studie om stat-
liga interventioner i finansieringen av kollektivtrafik i Europa
har forskare inom ramen for K2 utforskat hur man kan finansi-
era driften av framtidens kollektivtrafik. Syftet har varit att
kartlagga och analysera nya statliga interventioner for att fi-
nansiera drift av kollektivtrafik i olika europeiska lander samt
utforska dess relevans for svensk kollektivtrafik.

Digitalisering och automatisering

Flera initiativ kopplat till digitalisering och autonoma fordon
har initierats och genomforts. Inom samarbetet ElectriCity har
en genomforbarhetsstudie om testbadd for autonom elektrifie-
rad alvtrafik slutforts. Inom ramen for samarbetet blir det troli-
gen ingen fortsattning men fragan lever vidare internt pa Vast-
trafik och VGR. Vasttrafik medverkar i ett nationellt natverk
avseende utveckling av autonom kollektivtrafik och mobilitet
(S-CCAM) genom DriveSweden.

Vésttrafik har tagit fram en handlingsplan for autonom mobili-
tet/kollektivtrafik som bland annat beskriver att utvecklingen
av buss on demand och autonom mobilitet behover ske i takt
med varandra. Utifran handlingsplanen har Vasttrafik initierat
ett projekt for att utforska hur en fullstor autonom buss i stads-
trafik fungerar i Garda i Goteborg. Parallellt paborjas ocksa ett
arbete tillsammans med RISE for att se dver forutsattningarna
for att skala upp autonoma fordon och on demand.

Elektrifiering/ drivmedel

Arbetet med att paskynda elektrifiering av farjetransporterna
har fortsatt. Pa Ockerd trafikerar sedan maj 2024 ett eldrivet
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VGR:s fem prioriterade
forskningsomraden fér kollektiv-
trafiken

Finansieringsformer som saker-
staller langsiktig utveckling och
drift av kollektivtrafiken
Digitalisering och automatisering
som oOkar transportsystemets till-
ganglighet och inkludering samt
sanker dess miljopaverkan
Elektrifiering och drivmedelsmix
som mojliggor fossilfrihet, okar
energieffektivitet och minskar bul-
ler

Samhdlisbyggnad och stadsut-
veckling som skapar gynnsamma
forutsattningar for kollektivtrafik,
delad mobilitet, cykling och gang
Styrmedel och styrning som driver
beteendeférandringar mot hallbart
resande och bidrar till att fler upp-
lever kollektivtrafiken som enkel,
trygg och inkluderande att an-
vanda



fartyg. Férutom upphandlingar av eldriven farjetrafik har for-
beredande arbete med laddinfrastruktur pagatt i Stromstad, Ly-
sekil, Géteborg och pa Tjorn.

Samhallsbyggnad och stadsutveckling

KomlLand 3.0 och RorlLand &r projekt som har drivits med
fokus pa tillganglighet och mobilitet i glesare omraden och
som har utvarderats under 2024. KomlLand syftade till att un-
dersoka vilket vérde, i form av upplevd tillganglighet, en kom-
bination av nya delade mobilitetstjanster och kollektivtrafik
kan skapa for invanare pa landshygder samt vilka roller olika
aktorer kan spela i utveckling och drift av sadana losningar. En
slutsats av projektet &r att kombinerade mobilitetstjanster kan
fungera som koncept och komplement till den konventionella
kollektivtrafiken, men det krévs ytterligare insatser bland an-
nat finansiering, anpassade tjanster och lokal kompetens for
utveckling av tjanster. Det géller etablering och utspridning av
mobilitetslosningar som ska komplettera kollektivtrafiken. Ut-
maningarna verkar vara storre i de glesare geografier som
ingick i detta projekt

RorlLand har syftat till att 6ka kunskapen om hur mobilitets-
tjanster och grannskapskontor kan forbattra tillgangligheten pa
mindre orter, under vilka forutsattningar och med vilken effekt
pa exempelvis beteende och klimatpaverkan. De viktigaste
slutsatserna dr att grannskapskontor behover ha en ”X-faktor”
— ett mervéarde som lockar anvéndare — samt ha ndra till sam-
hallsservice, affar, kunder och kollektivtrafik. Projektets ana-
lys av miljopotentialen av minskade resor pa grund av grann-
skapskontor, visar pa nara nog forsumbara effekter. Projektet
foreslar en modell dar kommuner och regioner samordnar det
regionala serviceprogrammet med platsutveckling, kollektiv-
trafik samt infrastrukturatgarder och sedan kan soka stod fran
staten for drift av kollektivtrafik och hallbart resande kopplat
till kollektivtrafiken.

Styrmedel och styrning som bidrar till att fler vill och kan
resa hallbart

VGR har fortsatt delfinansiera Natverket for socialt hallbar
transportplanering, som leds av GR. Néatverket samlar prakti-
ker och forskare, bidrar till ny kunskap, nya forhallningssatt
och arbetssatt. Under 2024 har arbetet med att sprida kunskap
kopplat till socialt hallbar transportplanering via natverkstraf-
far.

| projektet ”Avtalslésningar for hallbart resande i stad och pa
landsbygd” utforskas arbetssétt och former for nya avtalslos-
ningar som kan bidra till en snabbare omstallning till ett 6kat
hallbart resande. Projektet ska mojliggora en paketering av

olika regionala insatser inom kollektivtrafik och infrastruktur



med kommunala insatser for okat hallbart resande och hallbar
tillganglighet i linje med Klimat2030.



Kallforteckning

Kollektivtrafikbarometern ar en branschgemensam kvalitets- och
attitydundersokning som drivs och utvecklas av Svensk Kollektiv-
trafik. I Sverige genomfors cirka 70 000 intervjuer I6pande per ar.
Siffrorna ar viktade varden. Fran 1 januari 2024 har kollektivtrafik-
barometern Enkatfabriken som ny leverantor.

Frida, miljo- och fordonsdatabas hos Svensk Kollektivtrafik har till
syfte att lagra, sammanstélla, visa och folja upp information rérande
fordon, tillgénglighet, fordonskontroller och avtals- och miljokrav.
Vasttrafik, egen statistik och bearbetningar.

Google maps

Véstdatabasen/SCB

Naturvardsverket



