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INLEDNING

Trafikforsérjningsprogrammet

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet &r det 6vergripande
styrdokumentet for kollektivtrafikens utveckling. Véstra Gotalands-
regionen antog i maj 2021 ett nytt trafikforsorjningsprogram som
ska galla till 2025. Programmet innehaller mal for kollektivtrafikens
utveckling samt en beskrivning av hur malen ska nas.

Genomforandet av trafikforsorjningsprogrammet sker genom tidi-
gare beslutade strategier och arbete kring fyra fokusomraden. Sam-
verkan mellan olika aktorer ar en forutsattning for att na trafikfor-
sorjningsprogrammets mal. Trafikforsorjningsprogrammet ar en vik-
tig del i genomfdrandet av regionala utvecklingsstrategin och mer
specifik i den langsiktiga prioriteringen knyta samman Vastra Gotal-
and.

Uppfoljningens upplagg

Uppféljningen avser de mal och indikatorer som finns i trafikforsorj-
ningsprogrammet och redovisas med maluppfyllelse gentemot an-
givna maltal. Ett antal indikatorer utan maltal finns med for att
battre kunna analysera och bedéma utvecklingen av malen. Utover
maluppfyllelsen redovisas ocksa hur genomforandet har skett i stra-
tegier och fokusomraden.

Oversikt mal och genomférande

Det 6vergripande malet ar att andelen hallbara resor ska 6ka i hela
Véstra Gétaland — med ambitionen att alla resor ska vara hallbara.
Mal, strategier och fokusomraden i trafikforsorjningsprogrammet

visas i figuren pa nasta sida.

Covid-19-pandemin

Vissa kvardrojande effekter av covid-19-pandemin kan paverka
maluppfyllelsen i viss man. Restriktionerna lyftes i mars 2022 men
an har inte resandet aterhamtat sig till nivan 2019. Daremot har
marknadsandelen for kollektivtrafik natt samma niva som innan.
Orsakerna till att resandet inte ar tillbaka pa samma niva kan vara
flera, som till exempel 6kad andel som distansarbetar, storre utbud
och 6kad anvandning av digitala tjanster, férandrade preferenser
kring fardmedel och férdndrade resvanor generellt.
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Beslutade strategier Fokusomraden

e Strategi for kollektivtrafik pa e Driva pa och underlatta
jamlika villkor for hallbara resval

e Miljo- och klimatstrategi for e Kombinerad mobilitet

kollektivtrafiken
e Samhallsplanering och
e Malbild tag 2035, inkl. kollektivtrafik
vasttagsutredningen
e Driva pa och styra
e Malbild Koll2035 forskning och innovation
Goteborg/MolIndal/Partille

e Kollektivtrafikplaner for
Boras, Skovde,
Trollhattan/Vanersborg och
Uddevalla



SAMMANFATTNING

Maluppfyllelse 2023

Det 6vergripande malet ar att andelen hallbara resor ska 6ka i
hela Vastra Gotaland med ambitionen att alla resor ska vara
hallbara. Malen &r att komma tillbaka till samma niva som ar
2019 och det ar uppnatt for bade kollektivtrafikens mark-
nadsandel och for andelen resor med kollektivtrafik, cykel
och gang. Kollektivtrafikens marknadsandel gentemot bilen
nadde 33 procent 2023. Andelen héllbara resor med kollek-
tivtrafik, cykel och gang ligger pa 41 procent.

Kollektivtrafik med god geografisk tillganglighet

Malet om att 79 procent av invanarna som har hogst 60 minu-
ters restid med kollektivtrafik och minst 10 resmgjligheter per
vardag till narmsta pendlingsnav ar uppfyllt. Malet for antalet
resor ar 350 miljoner och uppgar nu till 323 miljoner. Antalet
har 6kat med 8 procent under 2023, det vill séga 22 miljoner
resor.

Kollektivtrafiken ar enkel, trygg och inkluderande

Andelen invanare som anser att det ar enkelt att resa med
Vasttrafik ar 62 procent, en viss 6kning 2023. Malet &r att 70
procent av invanarna ska kanna trygghet nar de reser med
Vasttrafik. Andelen ligger nu pa 65 procent, en procentenhet
lagre an 2019. Arbetet med att tillganglighetsanpassa de priori-
terade hallplatserna har fortsatt under 2023 och 637 hallplatser
uppfyller nu gron standard.

Kollektivtrafiken ger lag miljopaverkan

Utslappen av koldioxid per personkilometer har minskat med
71 procent sedan 2006 vilket visserligen ar langt ifran malet pa
85 procent, men ar en stor forbattring jamfort med 2022.

Genomforande — strategier och fokusomraden
Genomforandet sker bland annat genom programmets beslu-
tade strategier och fokusomraden. Fortsatta test av losningar
for att pa ett tydligare satt koppla ihop kollektivtrafiken med
cykel samt sa kallade on-demand-l6sningar har skett. Elektrifi-
ering av fordonsflottan fortsatter, viktiga steg for en mer jam-
lik kollektivtrafik har tagits liksom satsningar i de olika naven
utifran respektive kollektivtrafikplan.



MALUPPFYLLELSE 2023

\xivtrafik
@ gy

GOD GEOGRAFISK
TILLGANGLIGHET

tivtrafig,
w\\ek then

ENKEL, TRYGG OCH

INKLUDERANDE

ytivtrafike
@\ " e,

LAG

MILIOPAVERKAN

Mal

Andelen hallbara
resor ska oka i hela
Vastra Gotaland -
med ambition att
alla resor ska vara
hallbara

Kollektivtrafik med
god geografisk till-
ganglighet

Kollektivtrafiken ar
enkel, trygg och in-
kluderande

Kollektivtrafiken
ger lag miljopaver-
kan

Malet &r uppnatt

Samlad
malupp-
fyllelse
2023

Malet &r delvis uppnatt

Maltal 2025

Kollektivtrafikens marknadsandel ska atertas,
minst 33 procent.

Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och
gang ska atertas, minst 40 procent.

Andelen invanare med hogst 60 minuters
restid med kollektivtrafik till ndrmsta region-
ala pendlingsnav och minst 10 resmdjligheter
per vardag (i bada riktningar) ska vara minst
79 procent (maltalet &r justerat p.g.a. andrad
metod).

Antal resor med kollektivtrafik ska atertas,
minst 350 miljoner resor (2019 ars niva).

Andelen invanare som anser att det ar enkelt
att resa med Vasttrafik ska 6ka till minst 65
procent.

Andelen invanare som kanner trygghet att
resa med Vasttrafik ska 6ka till minst 70 pro-
cent.

Antal prioriterade hallplatser och terminaler
som ar anpassade for personer med funkt-
ionsnedsattning ska dka till minst 800.

Utslappen av CO; per personkilometer i kol-
lektivtrafiken ska minska med minst 85 pro-
cent jamfort med ar 2006.

Malet &r inte uppnatt

2018

33%

39%

78,9%

339

61%

66%

385

64%
(2019)

2022

29%

37%

79,1%

301

60%

62%

609

63%

Utveckl-
ing mot

mal sen-
aste aret

2023

33%

41%

79,7%

323

62%

65%

637

71%



Hallbara resor

Overgripande mélet &r att andelen héllbara resor ska 6ka i hela
Vastra Gotaland - med ambitionen att alla resor ska vara hall-

bara. Nar andelen hallbara resor 6kar bidrar det till en minskad
paverkan pa miljo- och klimat och frigjorda ytor i gaturummet.

Malet méats genom att kollektivtrafikens marknadsandel gente-
mot motorfordon ska atertas samt att andelen resor totalt sett
med kollektivtrafik, cykel och gang ska atertas.

Kollektivtrafikens marknadsandel

Den motoriserade marknadsandelen dkade betydligt under
2023, till 33 procent, och ar darmed tillbaka pa samma niva
som 2019.

Den motoriserade marknadsandelen berdknas genom att divi-
dera antal resor med kollektivtrafik i forhallande till alla resor
med motorfordon inklusive kollektivtrafik. Resor med gang
och cykel ingar inte. Marknadsandelen kan paverkas bade ge-
nom att kollektivtrafikens attraktivitet 6kar och genom att bil-
trafikens minskar. Kvinnor har en betydligt hogre marknadsan-
del &n man, 36 jamfort med 29 procent.
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Figur 1. Kollektivtrafikens marknadsandel (motoriserade resor), uppdelat
per kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.



Andel kollektivtrafik, gang och cykel

Andelen kollektivtrafik, gang och cykel tillsammans &r 41 pro-
cent, tva procentenheter hdgre an 2019. Malnivan ar darmed
uppnadd. Anden bilresor har minskat under 2023 med fyra
procentenheter.

Kvinnor har en hogre andel hallbara resor an man, 44 procent
2023. Andelen kollektivtrafik, gang och cykel bland méannen
var 38 procent. Skillnaderna mellan kvinnor och man beror pa
flera faktorer. En ar att man i hogre utstrackning ager bilar (64
procent av de privatdgda bilarna i Vastra Gotaland) och mén
har troligen i hogre utstrackning tillgang till bil an kvinnor.
Hogre andel kvinnor &n méan har ocksa dvervagt att nyttja kol-
lektivtrafiken mer jamfort med bil &ven om det inte &r mojligt
for tillfallet. Kvinnor svarar ocksa i hogre utstrackning an mén
att de ser fordelar att resa med kollektivtrafiken jamfért med
bil.

En annan faktor kan vara att 77 procent av kvinnorna instam-
mer i att det ar viktigt att man bidrar till en battre miljo nér
man reser med kollektivtrafik medan andelen for méan ar 66
procent.
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Figur 2. Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang, uppdelat per
kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang skiljer sig
markant at mellan Géteborgsregionen och de 6vriga delregion-
erna. | figur 3 star det att i Goteborgsregionen ar andelen 52
procent medan i Fyrbodal ligger den pa 26 procent, i Sjuharad
pa 26 procent och i Skaraborg pa 24 procent. Andelen har 6kat
i samtliga delregioner och har natt 2019 ars niva.

Kollektivtrafikens utbud &r den viktigaste forklaringsfaktorn
till skillnaden mellan Géteborgsomradet och Gvriga omraden.
Befolkningsstrukturen paverkar ocksa till viss del marknadsan-
delen da aldre har den lagsta andelen kollektivtrafik, gang och
cykel och de yngsta har den hogsta (se figur 4).



Andelen invanare som ar 65 ar och aldre &r enbart 17 procent i
Goteborgsregionen, medan den &r 22 i Sjuhdrad, 24 i Skara-
borg och 25 procent i Fyrbodal. Det gor att andelen resor med
kollektivtrafik, cykel och gang blir nagot lagre i Sjuhérad,
Skaraborg och Fyrbodal pa grund av andelen &ldre. Andelen
barn och unga &r dock ungefér lika i delregionerna.
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Figur 3. Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang, uppdelat per
delregion. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Andelen kollektivtrafik, gang och cykel fordelat pa aldersgrup-
per presenteras i figur 4. Diagrammet visar att andelen i samt-
liga aldersgrupper dkade under 2023 och 2022. Aldersgruppen
15-19 ar ar den enda grupp som inte ar tillbaka pa 2019 ars
niva. Trots det har de jamfort med 6vriga aldersgrupper den
hogsta andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang pa 65
procent. Den lagsta andelen pa 30 procent har de éldsta, 65-85
arsgruppen.
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Figur 4. Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang, uppdelat per
aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.



God geografisk tillganglighet

Definitionen av god geografisk tillganglighet innebér att inva-
narna ska ges mojlighet att ta del av kollektivtrafiken utifran
olika geografiska forutsattningar. Kollektivtrafiken har ocksa
en viktig roll for att manniskor ska kunna vara delaktiga i sam-
hallet.

Kollektivtrafik med god geografisk tillganglighet handlar bade
om att geografiskt knyta samman territoriet Vastra Gotaland
och att skapa tillganglighet till studier och arbetsmarknader,
som i sin tur bidrar till valfard och tillvéxt. I stadsmiljoer
skapar kollektivtrafik, cykel och gang férutsattningar for
mindre trangsel och goda livsmiljoer.

Kollektivtrafiken har olika forutsattningar i olika geografier
och i straken kan den vara konkurrenskraftig gentemot bilen.
Det ar darfor viktigt att invanarna kan ansluta till kollektivtra-
fikens strak. Den okade synligheten i To Go och 6kad mark-
nadsforing har lett till ett 6kat resande i nértrafiken. Mellan
2019 och 2023 har resandet i néartrafiken 6kat med 33 procent
pa vardagar. Dessutom har andelen unga och vuxna dkat samt
andelen som reser kvéllstid. Ytterligare forbattringar &r utokat
tidsintervall pa vardagar, tillkop pa helger samt fler nartrafik-
hallplatser i kollektivtrafiktata strak.

Tillganglighet till pendlingsnav med kollektivtrafik

Andelen invanare som har hogst 60 minuters restid till narmsta
regionala pendlingsnav fran sin bostad med minst 10 resmgj-
ligheter per vardag ér 79,7 procent, en 6kning med 0,6 procen-
tenheter fran 2022. Malet ar justerat till 79 procent efter en for-
béattring av matmetoden.

Utfallet kan paverkas pa tva satt. Det ena ar genom att antalet
invanare inom 60 minuter till pendlingsnaven forandras och
det andra genom att utbudet och restider med kollektivtrafiken
forandras. Kommunerna har mojlighet att paverka genom att ta
hansyn till kollektivtrafiken vid byggandet av nya bostader. En
stor andel av invanarna som har langre tid an 60 minuter till ett
pendlingsnav har maximalt 75 minuter.
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Figur 5. Andel invanare med hogst 60 min restid med kollektivtrafik till
narmsta pendlingsnav och minst 10 resmdjligheter per vardag
(kl. 7-19). Kdlla: Vidstra Gétalandsregionen, Visttrafik och Véstdata-
basen/SCB.

\tivtrafi
oM 3 Moo

GOD GEOGRAFISK
TILLGANGLIGHET

e Andelen invanare med hogst
60 minuters restid med
kollektivtrafik till narmsta
pendlingsnav och minst 10
resmojligheter per vardag
(i bada riktningar) ska vara
minst 82 %.

e Antal resor med kollektivtrafik
ska atertas, minst 350
miljoner resor**.

** 2019 ars niva

Tillganglighetsberakning

Vastra Gotalandsregionen har un-
der 2021 forbattrat metoden att
gora tillganglighetsberakningar med
restider for kollektivtrafiken och for
anslutningsresor till fots. Det inne-
bar att malet minst 82 % andras till
minst 79 %.



Resor med kollektivtrafik

Antalet resor 2023 uppgick till 323 miljoner, en 6kning med 8
procent jamfort med 2022. For att nd malet om att aterta anta-
let resor pa 350 miljoner fran 2019 behover antalet resor 6ka
med ytterligare 27 miljoner resor, motsvarande drygt 8 pro-
cent. Resandet mats genom delresor, det vill s&ga en resa med
ett byte registreras som tva resor. Vasttrafik har under aret
gjort flera atgarder som syftar till att 6ka resandet. Exempelvis
okat fokus pa omraden med stora arbetsplatser i Goteborg, ny
omlottzon i Kungalv, nytt trafikavtal i Trollhattan-Vanersborg,
fler tagavgangar pa Vastra Stambanan och mer helgtrafik i
straken Kinna — Géteborg och Boras — Ulricehamn.
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Figur 6. Antal resor med kollektivtrafik.
Kdlla: Vdsttrafik.



Enkel, trygg och inkluderande

Kollektivtrafiken ar en betydelsefull del i omstallningen till ett
mer hallbart resande och for att tillgodose invanares grundlag-
gande behov av tillganglighet.

Invanarnas upplevelse av kollektivtrafiken inrymmer forutom
kollektivtrafikresan dven hur det fungerar med att fa informat-
ion infor resan, kop av biljett, resan mellan hallplatser och
start- och malpunkter. I utvecklingen av kollektivtrafiken &r
det viktigt med ett perspektiv pa hela resan utifran invanares
olika behov och forutsattningar.

Kollektivtrafiken ska vara tillganglig for personer med funkt-
ionsnedsattning. Ett systematiskt arbete for att tillganglighets-
anpassa kollektivtrafiken har pagatt i manga ar. Manga atgar-
der som forbattrar den fysiska tillgdngligheten for personer
med funktionsnedséttning skapar battre tillganglighet for alla
resenarer.

Enkelt att resa med Vasttrafik

Det &r 62 procent av invanarna som anser att det ar enkelt att
resa med Vasttrafik. Nivan har varit relativt konstant dver tid,
aven om det skett en 6kning under 2023.

Andelen kvinnor som anser att det ar enkelt ar nagot hogre an
andelen méan, 63 procent jamfort med 62 procent.
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Figur 7. Andelen invanare som anser att det ar enkelt att resa med
Vasttrafik, uppdelat per kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Invanarnas bedomning av om det ar enkelt att resa &r samman-

vag bild av biljettkdp, information, utbud, byten och relationer.

| Kollektivtrafikbarometern svarar 84 procent av alla som at-
minstone nagon gang reser med Vasttrafik att det ar enkelt att
kopa biljett och 80 procent att det ar enkelt att fa information

12

e Andelen invanare som anser

att det ar enkelt att dka med
Vasttrafik ska oka till
minst 65 %.

Andelen invanare som kanner
trygghet att dka med
Vasttrafik ska oka till

minst 70 %.

Antal prioriterade hallplatser
och terminaler som ar
anpassade for personer med
funktionsnedsattning ska oka
till minst 800 stycken.



infor resan. Det tyder pa att andra faktorer an dessa paverkar
svaren om enkelhet.

Figur 8 visar att andelen som tycker att det ar enkelt att resa
med Vasttrafik dr hogst bland de aldsta, 65-85 ar, medan al-
dersgruppen 45-64 ar har lagst andel. Utvecklingen 6ver tid
visar att andelen har okat i de flesta alderskategorier utom
bland de yngsta 15-19 ar. | Géteborg-MalIndal-Partille har an-
delen 15-19 ar som tycker att det ar enkelt att resa med Vast-
trafik gatt ner 10 procentenheter det senaste aret. Detta sam-
manfaller med regeln att samtliga resenarer ska ga pa bussen
via framdaorren, vilket delvis kan vara en forklaring.
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Figur 8. Andelen invanare som anser att det ar enkelt att resa med Vast-
trafik, uppdelat per aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Trygghet att resa med Vasttrafik

Andelen invanare som kéanner trygghet att resa med Vasttrafik
uppgar till 65 procent och det ar ingen skillnad 2023 mellan
kvinnor och man.

Andelen som svarar att det kdnns otryggt att resa med Vésttra-
fik dr 14 procent. Den gruppen far svara mer specifikt var de
kanner sig otrygga. Da visar det sig att de flesta kanner sig
otrygga ombord pa fordonet, fljt av otrygghet vid hallplatser/
resecentra och darefter pa vagen till och fran hallplatsen.

Begreppet trygghet omfattar flera aspekter av kollektivtrafikre-
san. | Kollektivtrafikbarometern svarar respondenterna att de
viktigaste orsakerna till att man inte kénner sig trygg ar i forsta
hand risken for forseningar men daven bristande trafiksakerhet,
oro att utsattas for brott samt brakiga och stokiga personer.
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Figur 9. Andelen invanare som kdnner trygghet att resa med Vasttrafik,
uppdelat per kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Vasttrafik har sedan flera ar tillbaka ett systematiskt trygghets-
och sakerhetsarbete med fokus pa brottsférebyggande insatser
I ndra samverkan med kommunerna. | och med en ny lag om
kommunernas ansvar for det brottsférebyggande arbetet har
Vasttrafik numera fokus pa att istallet bidra till det arbetet pa
ett standardiserat satt. Ett exempel ar att erbjuda sa kallad
trygghetsakning, dar kommunernas och nattvandrarorganisat-
ioners trygghetsresurser far mojlighet att aka gratis i kollektiv-
trafiken.

Nér det galler otrygghet kopplat till férseningar finns det flera
utmaningar att hantera. | stadstrafiken i Géteborg finns stora
problem kopplat till kollektivtrafikens framkomlighet men
ocksa forarbristen. Har arbetar Vasttrafik tillsammans med
Goteborgs sparvagar och Goteborgs stad med atgarder for att
forbattra detta. Det finns ocksa svarigheter att ge bra informat-
ion till resendrerna nar trafiken inte fungerar som den ska, till
exempel att snabbt na ut med information vid lite storre han-
delser. Har finns ett behov av omfattande férandringar av sy-
stem och floden, som idag i mangt och mycket &r manuella.
Det ar ocksa nagot som Vasttrafik har borjat arbeta med inom
det de kallar Framtidens trafikinformationsprogram.

Under 2023 har andelen trygga okat i aldersgrupperna 2644
ar, 45-64 ar och 65-85 ar. Andelen trygga har minskat bland
de yngsta, 15-19 ar och 2025 ar. De &ldsta invanarna har
hdgst andel som tycker att det k&nns tryggt att resa med Vast-
trafik, den ligger pa 72 procent. Lagst andel trygga finns i al-
dersgruppen 15-19 ar, genom en tydlig nedgang under 2023.
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Figur 10. Andelen invanare som kdnner trygghet att resa med Vasttrafik,
uppdelat per aldersgrupp. Kélla: Kollektivtrafikbarometern

Tillgdngliga hallplatser

Arbetet med att tillganglighetsanpassa de prioriterade hallplat-
serna har fortsatt under 2023. De finns samlade i en lista, tidi-
gare kallad 800-listan, och omfattar cirka 960 hallplatser med
minst 100 pastigande per dygn. Listan innehaller dven ett fatal
hallplatser med férre pastigande, dar kommunerna har priorite-
rat dem utifran typ av malpunkt.

Listan anvands for att prioritera vilka hallplatser som ska at-
gérdas vad galler tillganglighetsanpassning, det vill séga att de
ska ha taktilt ledstrak, hogt kantstod, kontrastmarkering utmed
kanten, utrymme att falla ut ramp, belysning, information, vé-
derskydd och bank med resningshandtag.

Det finns 637 hallplatser som uppfyller grén standard, det vill
séga samtliga kriterier for tillganglighetsanpassning med un-
dantag for vaderskydd och realtid.

Vart att notera ar att 817 hallplatser ar anpassade till den lagsta
kravnivan (gul + gron standard), som innebér att de har minst
ledstrak, kontrastmarkering och hog kantsten. | figur 11 redo-
visas hallplatserna sammanfattningsvis utifran gron, gul eller
rod standard av tillganglighetsanpassning. En komplett redo-
visning aterfinns pa webbsidan.


https://www.vgregion.se/strategijamlikavillkor

2018 2019 2020 2021 2022 2023
385 491 502 597 609 637
Gron standard
178 120 120 186 186 180
Gul standard
215 166 153 176 164 141

Rod standard

Figur 11. Antal prioriterade hallplatser och terminaler som ar tillganglig-
hetsanpassade. Kdlla: Vdsttrafik.



Lag miljopaverkan

Kollektivtrafiken i Vastra Gotaland ska ha lag miljo- och kli-
matpaverkan och vara en del i ett langsiktigt hallbart transport-
system. | detta innefattas effektiv trafik, driven av fornybara
drivmedel med lag klimatpaverkan. Fram till ar 2025 &r malet
en minskning av utsléapp av CO2 med 85 procent jamfort med
ar 2006. Malet kan nas genom elektrifiering av framst stads-
och tatortstrafik samt regionbusslinjer. En satsning pa elektrifi-
ering ger manga ytterligare positiva effekter pa halsa, miljo
och klimat, bland annat minskade bullernivaer.

Kollektivtrafikens utsldpp av koldioxid

Kollektivtrafikens CO..utslapp per personkilometer har mins-
kat med 71 procent jamfort med 2006. Nyckeltalet méts per
personkilometer och paverkas av hur resandet utvecklas. Malet
om att minska koldioxidutslappen med 85 procent per person-
kilometer till ar 2025 ar en utmaning.

Minskningen under 2023 beror pa:
1) en 6vergang till RME (100 procent fornybar biodiesel)
i flera trafikavtal,
2) att resandet borjar aterga till nivaerna innan pandemin,
3) inférande av 171 el-bussar i trafik under aret (totalt
finns 474).
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Figur 12. Utslappen av koldioxid per personkilometer i kollektivtrafiken.
Kdlla: Frida, Vdsttrafik.

Elektrifiering av bussar i framfor allt stadstrafik gar snabbt och
ger stor effekt. Aven regiontrafik kan elektrifieras vilket bidrar
till ytterligare minskade koldioxidutslapp. Under 2023 har
flera nya trafikavtal fort med sig nya el-bussar. | Géteborg
handlar det om 63 nya el-bussar, i Trollhdttan och Vanersborg
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¢ Utslappen av CO, per
personkilometer i
kollektivtrafiken ska minska
med minst 85 % jamfért med
ar 2006.



berdrs hela stadstrafiken samt i Stenungsund har tatortstrafiken
fatt el-bussar.

Fartygstrafiken drivs fortfarande i hdg grad pa fossila drivme-
del. Har ar dock en férandring pa gang i och med att nya trafi-
kavtal tecknas, dar elektrifieringen kommer starkt. Aven tvéa av
Vasttrafiks egna fartyg ska konverteras till eldrift. Under aret
startade ett nytt avtal for en elektrifierad batlinje pa Ockerd
och pa Koster har ett fartyg byggts om for att koras pa el och
en snabbladdare finns pa plats.

Kollektivtrafikens totala utsldpp av CO, for 2023 var drygt

40 000 ton och visar de verkliga utslappen utan hansyn till for-
andringar i resandet. Figur 13 visar att de totala koldioxidut-
slappen, har minskat med drygt 14 000 ton sen 2022. Over-

gangen till RME (100 procent fornybar biodiesel) i flera trafi-
kavtal har bidragit till minskade koldioxidutslapp.
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= Koldioxidutslapp totalt, ton

Figur 13. Utslapp av koldioxid i kollektivtrafiken (Kdlla: Frida, Vdsttrafik.)



Indikatorer kopplade till malen

Utover de indikatorer med maltal som redovisats ovan, finns
ett antal indikatorer for att folja utvecklingen. Dessa ar inte
malsatta. Bilden nedan visar hur dessa indikatorer kopplar till
trafikprogrammets mal.

Andelen héllbara
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Andel invanare med avgangstider som passar deras resbehov

Andel nojda resenarer med Vasttrafik

Andel som utfor sin resa som bilpassagerare

Restidskvoter

Andel fordon som &r anpassade for personer med funktionsnedsattning



Antal personkilometer i kollektivtrafiken

Personkilometer redovisas som indikator det ger en komplette-
rande bild till antalet resor eftersom skillnaden i langd mellan
olika resor ar stor. Antal personkilometer paverkar ocksa re-
sultatet i malindikatorn om koldioxid.

Personkilometer berdknas genom en uppskattad medelreslangd
per trafikavtal multiplicerat med antalet resor. Andrade
resmonster och forandring i relationen mellan korta och langa
resor paverkar antalet personkilometer. 2021 togs en ny for-
béattrad metod fram for att uppskatta medelreslangder.

Figur 14 visar att antalet personkilometer fortsatt att 6ka under
2023 med 137 miljoner, motsvarande 6 procent jamfort med
2022. Den kraftiga minskningen i resandet till féljd av pande-
min hade en stor paverkan pa antalet personkilometer. Ater-
hamtningen 2022 var kraftig.

3,000,000,000
2,500,000,000
2,000,000,000
1,500,000,000

1,000,000,000
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Figur 14. Antal personkilometer i kollektivtrafiken.
Kdlla: Vdsttrafik.



Antal invanare som bor max 1,5 km fran hallplats i priorite-
rat strak eller stadstrafik

Antalet invanare som bor max 1,5 km fran hallplats i priorite-
rat strak eller stadstrafik har successivt 6kat under programpe-
rioden, medan andelen ar pa samma niva. Kollektivtrafikens
geografiska tackning i strak och stadstrafik har inte forandrats
namnvart mellan aren. Lokaliseringen av ny bebyggelse i nar-
het av prioriterade strak och stadstrafik ar avgérande for att bi-
behalla eller 6ka malindikatorn.

2019 2021 2022 2023
1409000 1429000 1439000 1451000
82,4% 82,4% 82,5% 82,5%

Figur 15. Antal och andel av befolkningen som bor max 1,5 km fran hall-
plats i prioriterat strak eller stadstrafik.
Kdlla: Véstra Gétalandsregionen, Vidsttrafik och Vidstdatabasen/SCB.

SCB har ett liknande satt att mata tillganglighet till kollektiv-
trafiken. Indikatorn méater befolkningens tillgang till hallplat-
ser som har minst en avgang i timmen pa vardagar mellan
06.00 och 20.00. Alla héllplatser ingar, inte bara de i strak el-
ler stadstrafik.

Stockholm sticker ut i ett nationellt perspektiv dar 98,1 procent
av befolkningen har 1 km eller mindre till narmaste hallplats
medan Vastra Gotaland, Skane och Sverige totalt ligger kring
drygt 90 procent. Mellan kommunerna i Véastra Gotaland vari-
erar andelen fran 51,6 procent till 99,7 procent. Generellt ar
andelen hégre i kommuner med stdrre befolkning och hégre
befolkningstathet.

Vastra
Gotaland Skane Stockholm Riket
1578 000 1267 200 2 369 600 9361 600
90,4 % 90,4 % 98,1 % 89,6 %

Figur 16. Antal och andel av befolkningen med max 1 km till ndrmaste
hallplats ar 2021. Kdlla: SCB



Riktlinjer for personer med funktionsnedsattning

Enligt strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor ska det fin-
nas riktlinjer som definierar full tillgdnglighet for resenarer
vad géller:

e planerasin resa, kbpa och anvénda biljett,

e vistas och orientera sig pa hallplats/bytespunkt, ta del
av information,

e tasig ombord, fardas och ta sig av fordonet.

En del arbete kvarstar med att ha kompletta riktlinjer utifran
ett hela-resan-perspektiv, framfor allt néar det galler planera sin
resa, kopa och anvanda biljett samt ta del av information, dar
det saknas samlade riktlinjer.

Under 2023 startade arbetet med att ta fram riktlinjer for till-
ganglighet pa hallplats. De nya riktlinjerna kommer omfatta
hallplatser for alla fordonsslag och férvantas vara beslutade
under 2024. Sedan tidigare finns riktlinjer som styr utformning
av Vasttrafiks resecentrum.

Arbete har ocksa pagatt for att ta fram riktlinjer for att ta sig
ombord, fardas och ta sig av fordonet i kollektivtrafiken. Rikt-
linjerna fokuserar pa barn, aldre och personer med funktions-
nedsattning och ska tydligg0ra resendrers réttigheter nar det
galler bemétande, funktion pa fordon med mera.

Sedan 2021 finns ocksa riktlinjer for bussar. De ska bidra till
en utformning av fordonen som underlattar for alla resenars-
grupper att ta sig ombord, vistas pa fordonet och betala for sin
resa.

Antal resor per funktion

Figur 17 visar resandet fordelat pa olika typer av trafik, kallat
funktioner. Det minskade resandet under covid-19-pandemin
har i stort sett aterhamtat sig nar det galler straken, tatortstrafi-
ken och ovrig trafik.

Resandet i stadstrafiken har daremot inte aterhamtat sig, det
fattas drygt 30 miljoner resor innan nivan ligger pa samma
som 2019. Under 2023 6kade dock antalet resor i stadstrafik
med 16 miljoner, motsvarande 7 procent, jamfort med forega-
ende ar. En orsak kan vara att fler gar eller cyklar inom stads-
trafikomradena.

Resandet i straken okade fran 52 till 57 miljoner, en 6kning
med 9 procent. Fler avgangar pa Vastra Stambanan har ¢kat
mojligheten till snabba resor med tag. Antalet resor med ta-
tortstrafiken &r oforandrat under 2023. Nér det géller antalet
resor i ovrig trafik gick dessa fran 18 till 20 miljoner, vilket
motsvarar en 6kning med drygt 8 procent jamfort med 2022.

@



Resor

(miljoner) 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Stadstrafik 258 271 189 179 223 239
strak 55 58 39 37 52 57
Tatortstrafik 3,6 3,7 2,3 2,5 4,0 4,0
Ovrig trafik 19 19 13 13 18 20
Specialtrafik 3 3 2 2 3 3
Figur 17. Antal miljoner resor i Véstra Gotaland per funktion.

Kdlla: Vdsttrafik
I merparten av pendlingsnaven (figur 18) fortsatte resandet att
Oka under 2023 — framst i Goteborg-Mdlndal-Partille. Undan-
taget ar Bords dar resandet istallet minskat nagot jamfort med
2022. Mellan Trollhattan-Vanersborg har en ersattningsbuss
satts in pa tagstrackan Vanershorg-Oxnered, vilket kan for-
klara en 6kning fran 5,7 till 6,5 miljoner resor eftersom det pa
denna stracka da blir tva resor istéllet for en.
Resor Befolk-
(miljoner) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 ning 2022
s:::i’::rg'mlnda" 236 248 171 162 204 219 604 552
Boras 100 11,2 9,0 7,8 8,8 86 74100
\T/:::Etbtjr"g 68 67 53 46 57 65 74900
Uddevalla 2,9 2,9 2,3 2,0 2,5 2,6 35900
skovde 2,7 2,7 2,1 2,0 2,5 2,7 39700

Figur 18. Antal miljoner resor med stadstrafik per pendlingsnav och be-
folkningssiffror i tatort. Kdlla: Vdsttrafik, SCB.



Antal pendelparkeringar for bil och cykel

Pendelparkeringar fyller en viktig funktion for kombinerade
resor dar bilen eller cykeln behovs for att na kollektivtrafiken
eller for att nd en rimlig restid fran dérr till dorr.

Inventering av parkeringarna ar ett omfattande arbete som
rymmer ett visst matt av osakerhet vad géller bedémningen av
antalet bilar som ryms pa respektive yta. Antalet cyklar som
ryms pa en cykelparkering ar svarbedomt. Cykelparkeringar
redovisas darfor enbart med antal pendelparkeringar och dess-
utom enbart sadana dar det finns bade cykel- och bilplatser.

En genomgang av samtliga kéanda pendelparkeringar i Véstra
Gotaland genomfordes 2022. Vésttrafik genomfor en belagg-
ningsinventering vartannat ar och dokumenterar lépande for-
andringar i antalet pendelparkeringar.

Under aret har fler cykelstall satts upp vid vissa storre hallplat-
ser och resecentrum, till exempel vid Toreboda resecentrum.
Vasttrafik har ocksa arbetat fram ett nytt koncept for cykelpar-
keringsgarage. Syftet ar att ytterligare starka kopplingen mel-
lan cykel och kollektivtrafik genom att tydliggora vilka rese-
nérsbehov som behdver tillgodoses vid byggnation av ett cy-
kelparkeringsgarage vid en knutpunkt. Konceptet nyttjas i dia-
log med kommunen och fortydligar ansvarsfordelningen mel-
lan parterna.

Antal pendelparkeringar for saval bil som cykel har 2023 6kat
nagot jamfort med 2022.

2022 2023
372 376

18 663 platser 18 845 platser
175 178

Figur 19. Antal pendelparkeringar for bil och cykel. Kdlla: Visttrafik



Antal kilometer per fornybart drivmedel med buss

Mellan 2022 och 2023 6kade antalet km med el som drivmedel

fran 12 till 18 miljoner km. Det beror pa ett 6kat antal elbussar
i samband med nya stadstrafikavtal.

Anvandningen av fossilt drivmedel utgjorde 3,8 procent av to-
tala antalet busskilometer 2023. De osakerheter i anvand-
ningen av fossilt drivmedel som fanns for 2022 har klarlagts
och produkten B97 har utgatt under aret till forman for RME.
Pa grund av uppdateringar i rapporteringssystemet har dia-
grammet i figur 20 inte kunnat uppdateras for 2023.
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Figur 20. Antal miljoner km med buss, per fornybart drivmedel. Kdlla:
Frida, Vdsttrafik (E] UPPDATERAD frdn 2022 pd grund av uppdatering
av rapporteringssystemet.)

Andel invanare med avgangstider som passar deras resbe-
hov

Andelen invanare som anser att de har avgangstider som pas-
sar deras resbehov &r 55 procent. Det &r den hogsta nivan sen
2019. Fragan stélls till alla som reser minst nagon dag per
kvartal med kollektivtrafiken, vilket motsvarar 74 procent av
respondenterna.

Kvinnor anger i hdgre utstrackning an mén att avgangstiderna
passar med deras resbehov och skillnaden mellan kénen har
bestatt dver tid. 2022 ar andelen kvinnor 56 procent och ande-
len man 50 procent som anser att avgangstiderna passar deras
resbehov.

, , Elektrifieringen av
busstrafiken dr viktig bade
for klimat, hélsa och
nérmiljé.
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Figur 21. Andel invanare med avgangstider som passar deras resbehov,
uppdelat per kon. Kélla: Kollektivtrafikbarometern

Fordelat pa aldersgrupper har 65-85 aringarna 2023 hogst an-
del som anser att avgangstiderna passar deras resbehov. Samt-
liga aldersgrupper 6kar sin andel 2023. Léagst andel som tycker
avgangstiderna passar deras resbehov ar i aldrarna 15-19 ar
och 45-64 ar.
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Figur 22. Andel invanare med avgangstider som passar deras resbehov,
uppdelat per aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern

Andel néjda resendrer med Vasttrafik

Andelen nojda resendrer med Vasttrafik var 56 procent under
2023. Over tid har det skett sma forandringar i nojdheten. An-
delen har 6kat en procentenhet under 2023 efter nagra ar av
nedgang. Senaste fyra aren har andelen man som &r néjda varit
hogre an andelen kvinnor som &r néjda.
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Figur 23. Andel nojda resendrer med Vasttrafik, uppdelat per koén. Kdlla:
Kollektivtrafikbarometern

Figur 24 visar hur néjda resenarerna ar i olika aldersgrupper.
En betydligt hogre andel i de aldre aldersgrupperna ar néjda
jamfort med de yngre aldrarna. Nojdheten har minskat bland
de yngsta, 15-19 ar, och de aldsta medan de tva aldersgrup-

perna mellan 2044 ar har okat senaste aret.
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Figur 24. Andel n6jda resendrer med Vasttrafik, uppdelat per alders-
grupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern

Andel som utfor sin resa som bilpassagerare

Andelen bilpassagerare ligger avrundat pa 11 procent 2023.
Nivan har varit stabil runt 10 procent sen 2018. En majoritet
av resorna som bilpassagerare ar antagligen gemensamma re-
sor i ett hushall, men det kan ocksa vara samakning med
andra.

@
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Figur 25. Andel som utfor sin resa som bilpassagerare. Kdlla: Kollektiv-
trafikbarometern

Restidskvoter

Restidskvoter &r ett satt att mata kollektivtrafikens konkurrens-
kraft gentemot bilen. Malet for tag &r en restidskvot pa 0,8
jamfort med bil. Malet for storregionala busstrak ar 1,2 och
malet for buss i prioriterat strak ar 1,3. Restidskvoterna redovi-
sas i ett antal relationer i straken och i starka pendlingsrelat-
ioner.
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Figur 26. Jarnvagar i Vastra Gotaland. Kdlla: Vistra Gétalandsregionen

Restidskvoten &r lag i ett antal tagrelationer pa Vastra Stamba-
nan, Norge-Vanerbanan och Véstkustbanan. For de flesta av
strdckorna &r restidskvoten oférandrad jamfort med 2022. Viss
forbattring kan ses for strackorna Géteborg-Uddevalla, och
Goteborg-Trollhattan.
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Figur 27. Restidskvot for tag i prioriterade strak och starka pendlingsre-
lationer. Kdlla: Google maps.

Relationen Skovde-Trollhattan har fortsatt att forbattras och
nar nu malnivan pa 1,2 for buss i storregionala strak. Forbatt-
ringar har dven skett pa strackan Goteborg-Kinna som gatt
fran 1,2 till 1,0. Relationen Boras-Ulricehamn har forsamrats
fran 1,0 till 1,3 under det senaste aret. Likasa pa strackan
Bengtsfors-Uddevalla som gatt fran 1,1 till 1,2.

00 02 04 06 08 10 12 14

Goteborg-Boras — 1.0
Goteborg-Kinna _ 1.0
Bengtsfors-Uddevalla — 1.2
Skoévde-Trollhattan _ 1.2
Boras-Ulricehamn _ 13

Figur 28. Restidskvot for buss i storregionala strak med mal 1,2.
Kdlla: Google maps.
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Faktaruta

Restidskvoten &r berdknad utifran
restider i Google maps mellan kl 6
och 8 en vardag under hosten. Rest-
iden for bil ar ett medelvarde och
for kollektivtrafik ar det den snabb-
aste avgangen.



Restidskvoten for buss ar lagst i relationen Goteborg-Kungalv
till stor del beroende pa sammanhéngande bussfiler som moj-
liggor for bussen att ga snabbare an bilen i rusningstid.

0.0 0.2 0.4 0.6 0.8 1.0 1.2

Skovde-Mariestad 1.0

Figur 29. Restidskvot for buss i prioriterade strdk med mal 1,3.
Kdlla: Google maps.

Andel fordon som ar anpassade for personer med funktions-
nedsattning

Totalt sett var 97 procent av alla fordon anpassade vid arsskif-
tet 2023/24, en niva som bestatt i manga ar. Fler anpassade
sparvagnar har tagits i drift under 2023. Daremot har inhyrda
tag som inte ar anpassade varit i trafik, vilket gor att det inte
blir ndgon paverkan pa totalen. Samtliga fordon som upphand-
las &r tillganglighetsanpassade. Kriterierna for tillganglighet
uppdateras infor varje upphandling.
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Figur 30. Andel fordon som ar anpassade for personer med funktions-
nedsattning. Kdlla: Vdsttrafik
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Faktaruta

De aldre sparvagnar som inte
ar tillganglighetsanpassade fa-
sas ut successivt i takt med att
moderna, anpassade vagnar
levereras och satts i drift.
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Beslutade strategier

e Strategi for kollektivtrafik pa

jamlika villkor
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Driva pa och underlatta
for hallbara resval

Kombinerad mobilitet

Samhallsplanering och
kollektivtrafik

Driva pa och styra
forskning och innovation

| programmet beskrivs hur malen ska nas genom dvergripande
planeringsstrategier, beslutade strategier och malbilder samt
inom fyra fokusomraden. De 6vergripande planeringsstrategi-
erna handlar om att utveckla och driva kollektivtrafik med
konkurrenskraftiga restider i strak och noder samt att i glesare
geografier erbjuda en grundlaggande niva av kollektivtrafik.
Hér sker ett stdndigt forbattringsarbete bland annat i och med
att nya trafikavtal trader i kraft. Pa foljande sidor ges en lages-
rapport om utvecklingen inom respektive strategi och fokus-

omréade.
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Lagesrapport beslutade strategier

Strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor

Strategin genomfors i huvudsak i enlighet med Vasttrafiks
handlingsplan for kollektivtrafik pa jamlika villkor. Nagra ex-
empel pa insatser som har genomforts under 2023 &r:

e Samverkansforumet Aktiv involvering, dar Vasttrafik
samverkar med funktionshinderorganisationer, ar eta-
blerat. Representanter fran foreningarna deltar i ett an-
tal projekt for att utveckla och forbattra Vasttrafiks
tjanster och produkter. Under 2023 genomfordes bland
annat tva insiktsutbildningar, dels med Vasttrafiks led-
ningsgrupp, dels med tjanstepersoner fran Vasttrafik
som arbetar med strningshantering.

e Vasttrafiks verktyg for sociala analyser tillampas i alla
forstudier som genomfors under 2023. En utvardering
av arbetet med sociala konsekvensanalyser paborjades
2023 och kommer slutredovisas under varen 2024.

e Dialoger med barn och unga har genomforts bland an-
nat inom arbetet med att ta fram nya riktlinjer kopplat
till att hela resan ska fungera och inom forstudiearbetet
infor trafikupphandlingar.

Miljo- och klimatstrategi for kollektivtrafiken

Strategin innehaller mal om minskade utslapp av koldioxid
samt mal for luftkvalitet, energieffektivisering och buller-
minskningar. Atgarder for att minska koldioxidutsldppen ge-
nomfors som planerat enligt Vasttrafiks miljo- och klimatplan.
Drygt 470 elbussar ar nu i trafik, vilket ar 171 fler &n 2022.
Omstallningen mot elektrifierad fartygstrafik pagar. Ett av far-
tygen som idag trafikerar Koster har byggts om och &r i trafik
sedan varen 2023.

Malbild tag 2035, inklusive Vasttagsutredningen

Utvecklingen av tagtrafiken i Vastra Gétaland utgar fran Mal-
bild tag 2035 inklusive Vasttagsutredningen. Pa medellang sikt
konkretiseras utvecklingen i Malbild tag - delmal 2028 inklu-
sive storregional busstrafik. Till foljd av ny tidplan for Vast-
lanken, som delvis dppnar 2026, har Vasttrafik uppdaterat
handlingsplanen for att stegvis ga i riktning mot delmalen for
2028. Har beskrivs resandeutveckling, trafikupplagg och for-
donsbehov etcetera.

I enlighet med Malbild Tag 2035 inklusive Vasttagsutred-
ningen, undersoks mojligheterna att pa sikt etablera och trafi-
kera ett antal nya stationer i mindre samhallen i VV&stra Gotal-
and. Vastra Gotalandsregionen arbetar i projektet
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De fem atgiardsomradena i

strategin:
e  Ett fullt tillgangligt prioriterat
nat

e Ett gott bemdtande till alla re-
sendrer

e Resendrerna ska kdanna sig
trygga i kollektivtrafiken

e Inkluderande kommunikation

e  Strategisk planering for jamlik
kollektivtrafik

Malbild Tag 2035

— utveckling av tagtrafiken i Vastra Gotaland

Antagen av regionfullmaktige i juni 2013




”Samhdllsplanering och stationsutveckling” tillsammans med
aktuella kommuner, Trafikverket och Vasttrafik. Mal i pro-
jektet ar att samla berdrda aktorer, skapa en gemensam bild
kring forutsattningar och ta fram en 6vergripande plan med
roller, ansvar och tidplan for att etablera nya stationer. Under
2023 slutfordes den del av projektet som fokuserat pa Bra-
landa och Béckefors i Dalsland.

Malbild Koll2035 Goteborg/Malindal/Partille

Malbild Koll2035 beskriver hur kollektivtrafikens stomnat, det
vill séga kollektivtrafik som kannetecknas av hog turtathet och
snabbhet, ska utvecklas i det sasmmanhéngande tatortsomradet
i Goteborg, Molndal och Partille (GMP). Under aret har dialog
skett i Stadstrafikforum GMP kring inspel till revideringen av
nationell infrastrukturplan 2026-2037. | december 2023 enades
parterna om att dels stélla sig bakom ett stegvis inférande av
Metrobuss (stadsnara kapacitetsstark busstrafik), dels inspel
till revideringen av nationell infrastrukturplan av storstadsat-
garder med Metrobuss pa Vasterleden och ny sparvag i Allé-
straket eller motsvarande.

I enlighet med handlingsplanen har ett antal hallplatser for-
langts som forberedelse for leverans av de langre sparvagnar
som bestallts. Vidare har arbete pabdrjats med nasta hand-
lingsplan 2025-2028 for att nd Malbild Koll2035.

Kollektivtrafikplaner for Boras, Skévde, Trollhdttan/Vaners-
borg och Uddevalla

| de 6vriga fyra noderna i Vastra Goétaland finns kollektivtra-
fikplaner som beskriver hur respektive kommuner, VGR och
Vasttrafik vill att stadstrafiken ska utvecklas de ndrmaste cirka
15 aren. Planerna utgar fran trafikforsorjningsprogrammets
mal. De antas av kommun och VGR och for respektive plan
tas en handlingsplan fram. I denna beskrivs olika atgarder, ut-
redningar och forbattringsforslag i syfte att uppna malen i kol-
lektivtrafikplanen.

Boras: 2022 startade arbetet med att ta fram Kollektivtrafik-
plan for staden Boras 2035, som ska ersatta den nuvarande
planen som antogs 2016. Syftet med kollektivtrafikplanen &r
att peka ut riktningen for att stodja hallbar region- och stadsut-
veckling, méta kommunens befolkningstillvaxt och uppna en
okad marknadsandel for hallbara resor. Kollektivtrafikplanen
ger en gemensam malbild dar kollektivtrafikens utveckling
och stadsutvecklingen gar hand i hand och stodjer varandra.
Ett viktigt underlag i arbetet med kollektivtrafikplanen var en
resvaneundersokning for Boras tatort. Kollektivtrafikplanen
har under hosten varit pa remiss hos utvalda namnder inom
Boras Stad samt forankrats i Boras Stads kollektivtrafikrad.
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Skdvde: Under 2023 har flera infrastrukturinvesteringar fort-
satt genomforts i linje med inriktningen i kollektivtrafikplanen,
i manga fall som en forberedelse infor de forandringar som
kommer att ske da ett nytt trafikavtal infors. Ett exempel pa
detta ar hallplatser vid Norra Aspelundsvéagen som efter Tra-
fikverkets ombyggnation av trafikplats Mariesjé kommer att
mojliggora byten fran regionbussar till stadstrafik utan att aka
in till resecentrum. Ytterligare ett exempel &r arbetet med de-
taljplan for en ny bussgata som mojliggor utveckling av kol-
lektivtrafiken i stadsdelen Sodra Ryd. Dessutom har en del tra-
fiksignaler forsetts med en ny typ av styrning som ger kollek-
tivtrafiken prioritet i forhallande till hur fordonet ligger till
jamfort med tidtabellen.

Trollhattan och Vanersborg: Ett nytt trafikavtal hade trafik-
start i oktober 2023. Infor trafikstarten hade de bada staderna
tillganglighetsanpassat och forlangt flera hallplatser for okat
antal resande och nya langre fordon. Stadstrafiken i bade
Trollhdttan och Vanersborg ar nu elektrifierad. Genom 0kat
turutbud och utdkade 6ppettider har kapaciteten starkts ytterli-
gare, allt i linje med kollektivtrafikplanen och handlingspla-
nen. | trepartssamverkan arbetas det gemensamt med kollek-
tivtrafiklosningar for planerad stadsutveckling, till exempel
nya bostadsomraden.

Uddevalla: Handlingsplanen lyfter elektrifiering av kollektiv-
trafiken, behov av att férenkla och etablera ett nytt linjenét
samt framkomlighetsatgarder. Under 2023 har Vasttrafik ge-
nomfért upphandling av busstrafiken inom Uddevalla och tra-
fikstart i nytt avtal sker i juni 2025. Upphandlingen har gjorts
med utgangspunkt i kollektivtrafikplanen och handlingsplanen.
Flertalet hallplatser har genomgatt standardhdjning och till-
ganglighetsanpassats under aret. Aven gang- och cykelvéagar
har byggts ut under aret.



Lagesrapport Fokusomraden

Driva pa och underlatta for hallbara resval

Vasttrafiks arbete med att driva pa och underlatta for hallbara
resval ar uppdelat i tva olika omraden, push och pull. Push
handlar om att knuffa samhéllet mot hallbart resande genom
att paverka samhallsutformning och skapa opinion. Pull
handlar om att dra till sig resenérer genom att gora det
attraktivt och enkelt att resa med kollektivtrafiken.

Vasttrafiks kraftsamling mobilitet ar paraply for ett flertal
utvecklingsomraden och projekt vilka faller delvis under pull,
delvis under push. Ett av de projekt som har startats upp under
2023 &r CykelKoll, dar syftet ar att forenkla for
kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik. Har har fyra
piloter startats upp. Tre ar i uppstart och handlar om lasbara
cykelskap vid stationen i Bohus, enklare lanecykelsystem i
Bengtsfors, och cykelvanliga hallplatser pd Orust. Den fjarde
piloten har genomforts under hdsten och handlar om hur man
kan forenkla for cykel ombord pa pendeltagen mellan
Goteborg och Kungsbacka, Alingsas och Alvangen. De
aktuella vagnarna forseddes med nya och fler cykelstall for att
forenkla cykelforvaring under resan, med tydlig information
pa in- och utsidan. Arbete pagar for att se hur losningen skulle
kunna implementeras pa andra pendeltdg av samma typ.

Utover utvecklingsprojekten har redan etablerade projekt som
Elcyklist, Vintercyklist, P4 Egna Ben och Cykelvanlig
arbetsplats genomférts med goda resultat. Elcyklist visar
sérskilt goda resultat, med flertalet testcyklister som anser att
elcykeln dr ett fullgott alternativ till bil och investerar i en
egen elcykel. Projektet, dar invanare far lana en elcykel gratis
under 6 veckor ar fulltecknat hela 2024 och en bra bitin i
2025.

Utdver prova-pa-kampanjer for cykel sa har dven de bredare
kampanjerna pa kollektivtrafikresor dragits igang igen efter
uppehallet under pandemin. Under aret som gatt har en tydlig
satsning pa foretag gjorts, for att forenkla for de som vill
erbjuda sina medarbetare formanlig kollektivtrafik och gora
det enklare att kdpa tjansteresor direkt i ToGo.

Inom omradet mikromobilitet har dven ett nytt arbete paborjats
for att se hur Vasttrafik kan erbjuda delad mikromobilitet i
form av hyrcyklar och elsparkcyklar som komplement till
kollektivtrafiken. Bland annat ett test kring ett biljettsamarbete
med Styr & Stéll i Goteborg

For att utveckla existerande trafik har en behovsstyrd tjanst
testats i Ulricehamn och Kinna. Har bestaller resenéren enkelt
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sin resa i en app och valjer ndrmsta upphadmtningsstélle som
ligger maximalt 500 meter bort, samt var hen vill bli avslappt.
En mindre buss hamtar upp inom 20 minuter, och resan delas
med andra som ska till ungefar samma stalle. I testet vill
Vasttrafik utforska om en mer flexibel kollektivtrafik kan oka
det hallbara resandet och hur ekonomin i en tjanst som denna
fungerar. En forsta utvardering ar planerad att vara klar i mars
2024.

Vaésttrafik har under hdsten genomfort ett samarbetsprojekt
med bildelningstjansten GoMore. Studier visar att en delad bil
ersatter behovet av cirka tio privata personbilar, och syftet med
testet var att understka om Vasttrafik kan bidra till att fler
bilar delas mellan méanniskor. Utvérdering av aktiviteten
pagar.

Ett arbete kring hur samakning kan bli en del av
kollektivtrafiken har ocksa gjorts. Det har resulterat i att tva
mojliga tester forbereds for 2024. Ett dar samakning ska gora
det enklare for gymnasieungdomar i glesare geografier att ta
sig till skolan och ett dér anstéllda vid en stor arbetsplats i
Goteborg erbjuds en smidig samakningstjanst med kopplingar
till kollektivtrafiken.

Kombinerad mobilitet

Vasttrafik 6ppnade for tredjepartsforsaljning i mars 2022 for
att framja maojligheten for andra aktorer att sdlja kollektivtra-
fikbiljetter och skapa nya mojligheter att kombinera olika rese-
erbjudanden. | Vasttrafiks sokande efter nya tredjepartsaktorer
har marknaden signalerat behovet av att kunna ansluta till flera
regionala kollektivtrafikmyndigheter samtidigt, helst nation-
ellt. Under 2023 och kommande ar arbetas det med flera olika
l6sningar for att kunna attrahera sadana malgrupper, bland an-
nat genom att skapa en nationell atkomstpunkt for kollektivtra-
fikbiljetter och finna gemensamma biljettvillkor dver region-
granserna.

For Vasttrafiks egen del har behovet av sa kallade vilande bil-
jetter i sortimentet identifierats for att kunna attrahera evene-
mang, massor och turistattraktioner. Vilande biljetter innebér
att man kan kopa en biljett och vélja att aktivera den vid ett se-
nare tillfalle.

Samhallsplanering och kollektivtrafik

Tidig dialog mellan Vasttrafik och kommunerna kopplat till
kommunernas planarbeten &r en viktig del i att fa samhéllspla-
nering och kollektivtrafik att ga hand i hand. Vasttrafik arbetar
I6pande med att utveckla samverkan med kommunerna for att
kunna fora in exempelvis utbyggnadsplaner i interna trafikut-
vecklingsprocesser. Exempel pa séddant dr fordjupad



samverkan med kommunerna infor kommande batterifabrikse-
tableringar i Goteborg och Mariestad. Likasa i flertalet stads-
byggnadsprojekt sa som fordjupade éversiktsplaner for Land-
vetter sddra, Lindholmen och Abroomradet.

Processen for samverkan kopplat till trafikplan har justerats
och de tidigare dialogmdétena har gjorts om till samverkansmo-
ten med forberedelser fran bagge parter. Vasttrafik har ocksa
borjat med temadagar, dar kommunerna bjuds in for att fa dis-
kutera och forsta mer kring specifika &mnesomraden Vésttra-
fik arbetar med. Forsta temadagen handlade om marknad och
kommunikation kopplat till hallbart resande.

Vasttrafik har tillsammans med flera kommuner genomfort ut-
bildningen om kollektivtrafiken i samhallsplaneringen som
togs fram 2019. Utbildningen riktar sig till kommunala tjanste-
personer inom samhéllsbyggnadssektorn. Utbildningsmateri-
alet uppdateras kontinuerligt och planen framover ar att digita-
lisera materialet sa det kan nas av fler.

En aktivitet som pa sikt kan bidra till mer hallbar bebyggelse-
utveckling ur ett hallbart resande-perspektiv ar att Vasttrafik
under aret tagit fram en process for avsiktsforklaringar. Av-
siktsforklaringarna kan skrivas i ett tidigt skede och bor anvén-
das som ett verktyg for att trygga varandra (kommun och Vast-
trafik) i infrastrukturatgérder och trafikering. Tanken ar exem-
pelvis att Vésttrafik ska erbjuda ett visst utbud vid en given
tidpunkt forutsatt att kommunen genomfér motprestationer,
exempelvis fa parkeringar i forhallande till antal bostader eller
framkomlighetsatgarder for kollektivtrafik.



Driva pa och styra forskning och innovation

Forskning och innovation ska bidra till battre beslutsunderlag
for den ordinarie verksamheten, testa nya idéer i praktiken och
driva utvecklingen i riktning mot malen i trafikforsorjnings-
programmet. Manga av de projekt som genomforts har redovi-
sats under 6vriga fokusomraden. Har beskrivs de insatser som
inte ar kopplade till 6vriga fokusomraden.

VGR beslutade i oktober om verksamhetsstod till Centrum for
hallbar stadsutveckling, Urban Futures och i december om ett
nytt avtal for K2 - nationellt kunskapscentrum fér kollektivtra-
fik, aren 2025- 2035. Inom ramen for Urban Futures, startades
under aret forskarskolan Just transition, dar VGR under fyra ar
har en doktorand knuten till sig. Syftet &r att bygga kunskap
och kompetens kring hur en réattvis klimatomstallning kan for-
verkligas i ett lokalt ssmmanhang.

VGR och Vasttrafik har varit aktiva i arbetet med Radslaget,
som har letts av K2, och har handlat om behovet av en storre
samhallsforandring och ett fornyat resande. Som en foljd av
detta har 6ver 100 foretag och organisationer skickat in en an-
sOkan om forslag till program, kallat Shift2access, till Energi-
myndighetens, Formas och Vinnovas satsning pa framtidens
strategiska innovationsprogram - Impact Innovation.

Digitalisering och automatisering

Det pagar en rad olika satsningar och projekt inom detta om-
rade, dar VGR delfinansierar och Vasttrafik deltar pa lite olika
satt. Vasttrafik har bland annat medverkat i projektet Al En-
hanced Mobility i syfte att identifiera intressanta forsknings-
projekt dar Al kan vara mojliggorare for kollektivtrafikut-
vecklingen. En forstudie genomfordes i samverkan kopplat till
att kunna forutspa storningar i trafiken.

Samarbetsavtalet for ElectriCity ar forlangt till 2025 dér arbete
med elektrifiering ur ett systemperspektiv fortgar men aven
projekt som berdr digitalisering och automatisering. Sent 2023
paborjades diskussioner mellan parterna om fortsatt utveckl-
ingsbehov av bland annat elektrifiering av regionbussar.

Vaésttrafik har &ven bidragit med en innovationsbuss, som mdj-
liggjort utveckling och tester. Exempelvis har framtidens IT
ombord pa fordon varit ett av de projekt som nyttjat bussen for
sina tester, samt &ven tester kring fysisk utformning av city-
bussar i Malbild Koll2035.

Elektrifiering/ drivmedel

Arbetet med att paskynda elektrifiering av farjetransporterna
intensifierades. VGR beslutade att stotta Vasttrafiks arbete
med elektrifiering av férjetrafiken langs kusten genom att

VGR:s fem prioriterade
forskningsomraden for kollektiv-
trafiken

Finansieringsformer som sdker-
staller langsiktig utveckling och
drift av kollektivtrafiken
Digitalisering och automatisering
som Okar transportsystemets till-
ganglighet och inkludering samt
sanker dess miljopaverkan
Elektrifiering och drivmedelsmix
som mojliggor fossilfrihet, okar
energieffektivitet och minskar bul-
ler

Samhdllsbyggnad och stadsut-
veckling som skapar gynnsamma
forutsattningar for kollektivtrafik,
delad mobilitet, cykling och gang
Styrmedel och styrning som driver
beteendeférandringar mot hallbart
resande och bidrar till att fler upp-
lever kollektivtrafiken som enkel,
trygg och inkluderande att an-
vanda



bevilja nara 50 miljoner kronor till framfor allt framdragning
av elnatskapacitet.

Samhallsbyggnad och stadsutveckling

KomlLand 3.0, Fossilfri gransregion Fyrbodal och RorlLand
ar projekt som har drivits med fokus pa tillganglighet och mo-
bilitet i glesare omraden. KomlLand syftade till att undersoka
vilket vérde, i form av upplevd tillgdnglighet, en kombination
av nya delade mobilitetstjanster och kollektivtrafik kan skapa
for invanare pa landsbygder samt vilka roller olika aktdrer kan
spela i utveckling och drift av sadana lésningar. KomlLand
haller pa att utvarderas, RorlLand kommer avslutas och utvar-
deras under 2024.

Styrmedel och styrning som bidrar till att fler vill och kan
resa hallbart

Socialt hallbar transportplanering har identifierats som ett om-
rade som behdver mer forskning och utvecklas mera. Inom
K2:s forskningsomrade Kollektivtrafik for alla har ett 6kande
antal publikationer slapps och det pagar flera forskningspro-
jekt inom omradet. VGR delfinansierar dartill Natverket for
socialt hallbar transportplanering, som leds av GR. Natverket
samlar praktiker och forskare, bidrar till ny kunskap, nya for-
hallningssatt och arbetssatt. Under 2023 har tre vélbesokta nat-
verkstraffar genomforts samt en utbildning i sociala konse-
kvensanalyser.

Flera FOI-projekt med fokus pa cykling har pagatt under 2023,
bland annat billigare och snabbare utbyggnad av cykelvégar pa
landsbygderna, pilotprojekt med fokus pa beteendepaverkan
hos potentiella cyklister. Ett antal forskningsprojekt pagar
inom ramen for K2 och véantas ge kunskap om vilka ytterligare
satsningar som kravs for en dkad tillganglighet med kollektiv-
trafik, gang och cykel.

Under 2023 har det ocksa varit fokus pa att aktivera civilsam-
héllet i mobilitetfragan. VGR har haft sarskilda utlysningar
riktade till civilsamhallet for att framja samakning och cykling



Kallforteckning

Kollektivtrafikbarometern ar en branschgemensam kvalitets- och
attitydundersokning som drivs och utvecklas av Svensk Kollektiv-
trafik. I Sverige genomfors cirka 70 000 intervjuer I6pande per ar.
Siffrorna dr viktade varden. Resvaneundersokning i Vastra Gotaland
2022-2023 har genomforts som ett tillagg till ordinarie undersok-
ning, vilket genererat ett utdkat underlag under perioden.

Frida, miljo- och fordonsdatabas hos Svensk Kollektivtrafik har till
syfte att lagra, sammanstélla, visa och folja upp information rérande
fordon, tillganglighet, fordonskontroller och avtals- och miljokrav.

Vasttrafik, egen statistik och bearbetningar.

SCB
Befolkning i kollektivtrafiknira lige. Ar 2014 - 2020. PxWeb

(scb.se)
Allmanheten och klimatet 2021 (naturvardsverket.se)



https://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__MI__MI1303/BefKollnaraN/
https://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__MI__MI1303/BefKollnaraN/
https://www.naturvardsverket.se/contentassets/6ffad3e6018c47cea06e6402f0eea066/rapport-allmanheten-klimatet-2021.pdf

