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1 INLEDNING

Ett fossiloberoende transportsystem for okad konkurrenskraft och mojlighet till goda livsmiljder i

stad och pa landsbygd - forbittrad tillginglighet
tt verka for héllbara transportlosningar
ar en forutsittning for att uppna de
politiska milsittningarna om en

hallbar regional utveckling. Vistra

Gotaland ska utvecklas till en vil sammanhaillen
region. Det forutsitter att delarna samspelar och
forstirker varandra samt att de bidrar till en
konkurrenskraftig helhet med héllbar tillvixe,
valfird och god milj6. En gemensam region ger fler
mojlighet till arbete, utbildning, vard och omsorg,
kultur och fritid. I den gemensamma regionen
ingar bade storre arbetsmarknader med hogre
tillginglighet och méjligheter for fler att utnyttja
tillgdngar inom till exempel kulturen. Med ambi-
tionen att fortsatt vara Sveriges ledande transport-
och logistikregion maste Vistra Gotaland ligga i
framkant.

I inriktningsunderlaget redovisas regionens
langsiktiga viljeinriktning for utvecklingen av
transportsystemet inklusive nya kunskapsunderlag.

Fokus ligger pa att verka for en battre helhet genom

att efterstriva synergieffekter for ett effektivt
genomforande av den regionala infrastrukturpla-
nen. Ambitionen ir att inriktningsunderlaget ska
verka over tid samt ge en bra grund, 6kad kunskap
och en inriktning som bestar dven infér framtida
revideringar av den regionala infrastrukturplanen.

For att invinarnas vardagsresor och niringsli-
vets transporter ska fungera tillfredstillande dr det
viktigt att satsningar i Vistra Gotalandsregionen
tillkommer savil storstadsomraden som landsbyg-
den. Lika viktigt ar det att omhanderta den
befintliga infrastrukturen och sikerstilla att
kvaliteten inte forsimras.

Tillginglighet

Transportsystemet skapar tillsammans med andra
omriden (till exempel I'T/bredband och bebyggel-
sestruktur) tillginglighet till arbete, utbildning
och fritid. Investeringar i en hallbar och siker
infrastruktur har avgérande betydelse for nirings-
livets utveckling sévil i regionen som i landet som
helhet. Funktionsmélet om tillginglighet tar sikte
pa att transportsystemet ska vara dppet och
anvindbart for alla, bAde medborgare och
niringsliv (Transportpolitiska malen prop.
2008/09:93)

P4 regional niva finns flera styrande dokument som
beskriver transportsystemets mél och inriktningar.
Vistra Gotalandsregionens langsiktiga utvecklings-
strategi for transportsystemet sammanstalls i
inriktningsunderlaget Regional systemanalys for
transportinfrastrukturen i Vistra Gotaland. 1
systemanalysen lyfts de viktigaste funktionerna
som regionens transportinfrastruktur bor tillhan-
dahailla och utveckla for att uppfylla de mél som ar
satta pa nationell och regional niva.

Under ar 2019 har en inventering av utrednings-
behovet genomforts, och inriktningsunderlaget
fran foregiende planeringsprocess bedéms i stort
vara aktuell. Det foreligger dock behov av att
utveckla och férankra det regionala inriktningsun-
derlaget med kunskap frin nya kunskapsunderlag:
miljorekommendationer, trafiksikerhetsanalys och

social hillbarhet.

Transporteffektivt samhille

Utveckling mot ett mer transporteffektive
samhille innebir att trafikarbetet, och dirigenom
utslappen och 6vrig miljopaverkan, kan minska
utan att tillgingligheten férsimras. Detta
dstadkoms bl.a. genom transporteffektiv samhalls-
planering, universell utformning, tillgng till
effektiv, punktlig och tillforlitlig kollektivtrafik,
samordnade godstransporter, éverflyttning till
mindre energiintensiva transportsitt och fordon,
okad fyllnadsgrad, 6kad méjlighet ¢ill lingre och
tyngre tig, okad mojlighet till lingre och tyngre
lastbilar dir 6verflytening till jarnvag och sjofart
inte r ett realistiske alternativ, ruttoptimering,
okad anvindning av digitala [8sningar och
innovativa lokala och regionala transport- och
mobilitetslésningar. I vissa fall kan transporter
kortas eller ersittas helt. Utveckling och anvind-
ning av teknisk infrastrukeur f6r virtuella méten
och distansarbete 4r ocksi ett exempel pd hur
trafikarbetet kan minska utan att tillgingligheten
férsimras (Klimatpolitiska handlingsplanen prop.
2019/20:65).


https://alfresco.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/content/workspace/SpacesStore/316d13e9-de72-4edc-a097-185c08f4977d/Regional%20systemanalys%20f%c3%b6r%20transportinfrastrukturen%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland.pdf?a=false&guest=true
https://alfresco.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/content/workspace/SpacesStore/316d13e9-de72-4edc-a097-185c08f4977d/Regional%20systemanalys%20f%c3%b6r%20transportinfrastrukturen%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland.pdf?a=false&guest=true
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Transportinfrastrukeur ir inget indamal i sig, utan ~ Nedanstiende figur (se Figur 1) syftar till att

ett verktyg for att mojliggora andra virden som illustrera komplexiteten av de forutsittningar som
exempelvis tillginglighet till arbetstillfillen vilket styr utvecklingen av den regionala transportinfra-
stodjer niringslivets behov/konkurrenskraft. strukturen.

Tidigare planer har i huvudsak beskrivits utifran
olika dtgirdsomraden som utvecklar infrastruktu-
ren. Ambitionen nu ir att tydligare sitta infra-
strukturen i sitt sammanhang - hur den bidrar till
ett transporteffektivt samhalle.

Den 6versta plattformen representerar den
regionala planen och dess syfte i form av
forbarttrad tillganglighet.

Regional infrastrukturplan (Konkretiseras i arbetet med dtgirdsplaneringen)

‘ I den mittersta plattformen redovisas regionens
d | ¥ h langsiktiga viljeinriktning for utvecklingen av

transportsystemet. Utgingspunkten for arbetet
ir systemanalysen som tillsammans med nya

Inriktning kunskapsunderlag ska ge en tydligare inriktning.
(Se kapitel 3. Inriktning)

I basen finns nationella och regionala ramverk i
form av lagar, forordningar, mal och strategier.

(Se kapitel 2. Utgingspunkter)

Figur 1. Illustration 6ver komplexiteten av de férutsittningar som styr utvecklingen av den regionala

transportinfrastrukturen.
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2 MED HELHETEN | FOKUS

en regionala infrastrukturplanen ir ett

verktyg for att utveckla tillgingligheten

for bade gods- och persontransporter.

Utgangspunkten ir att transportslagen
ska komplettera varandra for att pa ett optimalt sitt
stodja efterfrigat transportbehov, stirka naringsli-
vets forutsittningar och uppfylla de transportpoli-
tiska malen.

Utvecklingen av infrastrukturen ska stodja

e  Godstransporter: att vara en internationellt
och nationellt ledande hillbar logistikregion
med utvecklad intermodalitet

e Persontransporter: andelen hallbara resor ska
oka i hela Vistra Gotaland

Baserat pé systemanalysens malsittningar och

utifrin de nya kunskapsunderlagen féreslas trans-

portinfrastrukturen utvecklas utifrin foljande

principer:

e Regional infrastrukturplan ska bidra till det
nationella klimatmalet

e Regional infrastrukturplan stottar utveckling-
en av ett inkluderande transportsystem dir
olika gruppers behov och férutsittningar
beaktas och virderas i planeringen

e Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvi-
sionen med ett regionalt etappmal omriknat
utifrin Vistra Gétalands forutsittningar

TRANSPORTSYSTEM

Ett fossiloberoende transportsystem for 6kad konkurrenskraft och med
mojlighet till goda livsmiljoer i stad och pa landsbygd — forbattrad
tillganglighet

GODSTRANSPORTER

Att vara en internationellt och
nationellt ledande hallbar
logistikregion med utvecklad
intermodalitet

3o

i

Det 6vergripande mélet for den regionala
infrastrukturplaneringen ir:

Ett fossiloberoende transportsystem for 6kad konkur-
renskraft och med majlighet till goda livsmiljoer i stad
och pa landsbygd - forbittrad tillginglighet.

Planeringen ska goras utifran ett helhetsfokus som
mojliggor synergieffekter vid val av atgirder, vilket
kan beskrivas som att tillgingligheten ska forbatt-
ras pa klimatets villkor samt bidra till goda livsmil-
joer i stad och land. Hur mojliga synergier kan
uppnis behover beaktas frin problemformulering
och alternativgenerering till faststillande av planen.

Regionens varierade geografiska och demogra-
fiska forutsiteningar innebir att olika atgirdskom-
binationer behover goras pa olika platser, med olika
tyngd for respektive inriktning, for att nd en héog
méluppfyllelse. Till exempel sker det stora antalet
olyckor pi det mindre vignitet, oftast i landsbygds-
miljo, medan potential for 6verflyttning till
kollektivtrafik fraimst galler starka pendlingsstrik
och stadsmiljoer.

Utifrén erfarenhet av genomforandet av regional
infrastrukturplan beh6ver kommande 4tgirdspla-
nering anpassas sa att kinsligheten mot underfor-
brukning av medel minskar (se bilaga 1).

Just nu pigar stora teknikskiften, elektrifiering,
digitalisering och autonoma fordon, som kommer
att paverka transportsystemet. Darmed behéver
flexibiliteten i planen 6ka si att infrastrukturut-
vecklingen féljer samhillsutvecklingen.

PERSONTRANSPORTER

Andelen hallbara resor ska oka i
hela Vastra Gotaland

Regional infrastrukturplan ska bidra till det nationella klimatmalet

) Regional infrastrukturplan stottar utvecklingen av ett
“?g“-:“ inkluderande transportsystem dar olika gruppers behov och

G

#WAtese fOrutsattningar beaktas och varderas i planeringen

),
D v
forutsattningar.

Figur 2. Mil for den regionala infrastrukturplaneringen.

Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen med ett
regionalt etappmal omraknat utifran Vastra Gotalands
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3 UTGANGSPUNKTER

et overgripande mélet for den natio-
nella transportpolitiken ir att siker-
stilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hillbar transportfor-
sorjning f6r medborgarna och niringslivet i hela
landet.

Det 6vergripande mélet stods av tva huvudmal:
funktionsmalet (tillginglighet) och hinsynsmalet
(sikerhet, miljé och hilsa), se Figur 3. Regeringen
bedomer att for att det 6vergripande transportpoli-
tiska malet, samt klimatmalet, ska kunna nis
behoéver funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom
ramen for hinsynsmélet. Med detta avses att den
samlade utvecklingen inom transportsystemet ska
leda till att klimatmalet for transporter nés. Det
innebir inte att varje enskild dtgird som vidtas i
transportsystemet maste bidra till att uppfylla
klimatmalet.

Utover klimatutmaningen 4r utarmningen av
biologisk mangfald den storsta miljoutmaningen
just nu. Effekter for biologisk méngfald ska beaktas
vid planering och utformning av infrastrukcurat-

girder.

Agenda 2030

FN:s agenda 2030 och dess 17

globala mil (med 169 delmil)

omfattar alla politiska omrédden och

delaktighet och engagemang pi

regional nivd ir centralt. Mer information om de

globala mélen finns hir.

Figur 3. De transportpolitiska milen.

Klimatlagen

Klimatlagen ir en av tre delar inom ett klimat-
politiskt ramverk som tridde i kraft i januari
2018. De andra delarna ir nya klimatmal och ett
klimatpolitiskt rid. Klimatmalet innebir att
Sverige ir 2045 inte ska ha nagra "nettoutslapp”
av vixthusgaser, for att direfter uppna “negativa

utslapp”.

De transportpolitiska méilen utgér ramen for

framtagandet den regionala planen. Nationella
utgdngspunkter ar dven Agenda 2030 och Klimat-
lagen, se faktarutor. Regionens Vision det Goda
Liver utgor grunden for regionens strategiska
inriktningar. Regiomzl systemanalys for transportin-
frastrukturen i Vistra Gotaland, som bland annat
pekar ut de viktigaste funktionerna i regionens
transportinfrastruktur, utgor basen for inriktnings-
underlaget tillsammans med de beslutade doku-
ment som ligger till grund for denna. Andra
beslutade utgingpunkter som beror transportinfra-
strukturen ir den Regionala utvecklingsstrategin,
Klimat 2030 — Vistra Gitaland stiller om och
Trafikforsoriningsprogram.



http://www.vgregion.se/om-vgr/agenda2030
https://www.trafa.se/globalassets/ovriga-dokument/precisering.pdf
https://alfresco.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/content/28338/Vision%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%20-%20Det%20goda%20livet.pdf?a=false&guest=true
https://alfresco.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/content/28338/Vision%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%20-%20Det%20goda%20livet.pdf?a=false&guest=true
https://alfresco.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/content/workspace/SpacesStore/316d13e9-de72-4edc-a097-185c08f4977d/Regional%20systemanalys%20f%c3%b6r%20transportinfrastrukturen%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland.pdf?a=false&guest=true
https://alfresco.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/content/workspace/SpacesStore/316d13e9-de72-4edc-a097-185c08f4977d/Regional%20systemanalys%20f%c3%b6r%20transportinfrastrukturen%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland.pdf?a=false&guest=true
https://alfresco.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/content/28389/V%c3%a4sta%20G%c3%b6taland%202020%20-%20strategi%20f%c3%b6r%20tillv%c3%a4xt%20och%20utveckling.pdf?a=false&guest=true
http://klimat2030.se/
https://www.vgregion.se/kollektivtrafik/trafikforsorjningsprogrammet--sa-utvecklas-kollektivtrafiken/
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4 INRIKTNING

4.1 REGIONAL SYSTEMANALYS FOR
TRANSPORTINFRASTRUKTUREN |
VASTRA GOTALAND

temets mél och inrikeningar. Vistra

Gotalandsregionens langsiktiga
utvecklingsstrategi for transportsystemet samman-
stalls i inrikeningsunderlaget Regional systemanalys
for transportinfrastrukturen i Vistra Gotaland.
Systemanalysen beslutades av regionstyrelsen ar
2016 och utgor basen for det nya inriktningsunder-
laget. Dirtill laggs tre perspektiv kopplade till de
transportpolitiska hansynsmélen och Agenda 2030,
som ska genomsyra hela planeringen; trafiksiker-
het, klimat & miljo samt ett inkluderande trans-
portsystem. For dessa tre omridden har fordjupade
kunskapsundelag tagits fram i tre separata PM.

Malbilden for transportsystemets utveckling i
Vistra Gotaland illustreras i nedanstiende figur (se
Figur 4). De 6vergripande malen ir formulerade
utifran kategorierna: Transportsystem, Godstran-
sporter och Persontransporter. De nationella malen
som systemanalysen tar avstamp i dr de transport-
politiska malen.

a regional nivé finns flera styrande
dokument som beskriver transportsys-

pth

En aktualisering av systemanalysen har gjorts och
torslag till andringar av tvd 6vergripande mélfor-
muleringar foreslas. Forsta andringen giller
transportsystemmalet dir forslaget ar att byta
”okad tillginglighet for alla” till “forbdttrad
tillginglighet”. Den andra dndringen giller person-
transportmalet dér forslaget ar att byta “en effektiv
kollektivtrafik f6r hallbar pendling och okat
kollektivt resande samt for att stirka regionens
kirnor” till "andelen hillbara resor ska 6ka i hela
Vistra Gotaland” i enlighet med trafikfor-
sorjningsprogrammet. Ett viktigt bidrag for att na
persontransportmalet dr genomférandet av
strategierna Malbild tdg 2035 och Milbild
Koll2035 (Kollektivtrafikprogram f&r stomnitet
Goteborg, Mélndal och Partille), som dr en del av
Trafikforsorjningsprogrammet 1 Vistra Gotaland.

Just nu pagar stora teknikskiften, elektrifiering,
digitalisering och Al, som kommer att paverka
transportsystemet. Denna utvecklings paverkan pa
resmonster och godstransporter behéver foljas
noga och kommande planer vara tillrickligt flexibla
for att mota de forindrade forutsittningarna.

TRANSPORTSYSTEM

Ett fossiloberoende transportsystem for 6kad konkurrenskraft och med

mojlighet till goda livsmiljoer i stad och pa landsbygd — forbattrad
tillganglighet

GODSTRANSPORTER

Att vara en internationellt och
nationellt ledande hallbar
logistikregion med utvecklad

intermodalitet

PERSONTRANSPORTER

Andelen hallbara resor ska oka i
hela Vastra Gotaland

Figur 4. Uppdaterade mil i Regional systemanalys for transportinfrastrukturen i Vistra Gotaland.


https://alfresco.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/content/workspace/SpacesStore/316d13e9-de72-4edc-a097-185c08f4977d/Regional%20systemanalys%20f%c3%b6r%20transportinfrastrukturen%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland.pdf?a=false&guest=true
https://alfresco.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/content/workspace/SpacesStore/316d13e9-de72-4edc-a097-185c08f4977d/Regional%20systemanalys%20f%c3%b6r%20transportinfrastrukturen%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland.pdf?a=false&guest=true
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Utifrén ovanstiende mal har funktionsmal for Funktionsmal och prioriterade funktioner ska
infrastrukturen formulerats och dessa ligger till uppnés samtidigt som forutsittningarna for
grund for de prioriterade funktionerna (se Figur 5).  minskad klimatpaverkan, ett inkluderande trans-

De prioriterade funktionerna beskriver de delar ~ portsystem och forbattrad trafiksikerhet mojlig-
av regionens transportsystem som behover utveck- gors.

las for att nd de nationella och regionala malen och
ar indelade i kategorier som speglar mélen.

TRANSPORTSYSTEM

Funktionsmal: En tillforlitlig och stark infrastruktur som majliggor hallbara
transporter, arbete och boende i hela regionen

Prioriterade funktioner:
* Ett robust och tillforlitligt transportsystem
» Effektiv rorlighet genom att varje transportslag nyttjas pa basta satt for bade

stad och landsbygd

GODSTRANSPORTER

Funktionsmal: Effektiva, hallbara och valfungerande transportkedjor med fortsatt
utvecklad sjofart och hamnverksamhet

Prioriterade funktioner:
Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiv godshantering med huvudsaklig
inriktning pa jarnvag
Hog tillganglighet till Goteborgs hamn fran bade hav och land
God tillganglighet for Vanersjofarten

PERSONTRANSPORTER

Funktionsmal:

* Attraktivt och hallbart resande i starka strak mellan regionala och interregionala
knutpunkter

» Storregional/nationell arbetsmarknad med narhet till internationella affarer

Prioriterade funktioner:

* Valfungerande och tillganglig arbets- och studiependling

* Forbattrad tillganglighet till noder for naringsliv och turism
» Sakra tillgangligheten till Landvetter flygplats

Figur 5. Funktionsmal och prioriterade funktioner i Regional systemanalys t6r transportinfrastrukturen i

Vistra Gotaland.



4.2 TRE PERSPEKTIV SOM
STARKER EN HALLBAR INFRASTRUKTURUTVECKLING

Sedan den regionala planen antogs ar 2018 har nya
fordjupade kunskapsunderlag tagits fram. Respek-
tive kunskapsunderlag beskrivs som utmaningar i
detta kapitel och har symboliskt illustrerats i Figur
6 nedan.

A2

-m l.lih

Figur 6. Illustration for de fordjupade kunskapsunderlagen: Klimatutmaning, Social utmaning och

Trafiksikerhetsutmaning

For att nd en storre effeke skulle atgirder inom steg

Fyrstegsprincipen 1 och 2 utifrin Trafikverkets fyrstegsmodell kunna
Fyrstegsprincipen ir Trafikverkets arbetsstrategi bidra, se faktaruta. Tyvirr medger inte regelverket
som tillimpas for att sikerstilla en god resurs- att medel i regional infrastrukturplan fir nyttjas
hushallning och fér att dtgirder ska bidra till en till steg 1 och 2 atgirder som fristdende atgirder,
héllbar samhillsutveckling. utan endast i samband med stérre ombyggnadspro-

3.
Bygg om

omstillning till hallbara transporter.

jekt. Hir behover kommuner och region arbeta
4. gemensamt for att komplettera den regionala
i planen och genomfora atgirder som gynnar en


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/fyrstegsprincipen/
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4.2.1 KLIMATUTMANING:

TRANSPORTINFRASTRUKTURUTVECKLINGEN SKA BIDRA TILL

DET NATIONELLA KLIMATMALET

I systemanalysens utgangspunkt for transportsyste-
met som helhet lyfts ett fossiloberoende transport-
system fram, vilket 4r ett lingsiktigt mal. At
minska koldioxidutslippen i den omfattning som
skulle motsvara det regionala transportarbetets
totala koldioxidutslapp 4r inte mojligt aven om hela
planen skulle innehalla atgirder for kollektivtrafik,
gang/cykel och samfinansiering av jarnvig. Infra-
strukturens utveckling dr en av flera pusselbitar for
omstillningen till ett fossiloberoende transportsys-
tem.

Investeringar i transportinfrastrukturen bidrar
dirfor framst till klimatomstallningen genom att i
huvudsak féresld satsningar som bidrar till eller
passar in i ett transportsystem som har stillt om
och natt klimatmalen, samt genom att bygga och
underhilla infrastrukcur med sa liten klimatpaver-
kan som mgjligt. Omstéllning av drivmedel,
teknikutveckling for energieffektivitet, bebyggelse-
planering och andra styrmedel krivs for att na
klimatmalet.

For att den regionala planen ska ga i riktning
mot minskat koldioxidutslipp forutsitts att
atgarder som gynnar overflyttning till mer hallbara
transportslag prioriteras i hogre grad, dir de
geografiska forutsittningarna medger detta.

Detta kan exempelvis vara dtgarder som under-
lattar effektivare logistik for godstransporter,
intermodalitet och beteendeférindringar f6r mer
hallbara resval samt dtgirder som snabbar upp

teknik-/brinsleskiftet.

Sveriges mal for transportsystemet
Vixthusgasutslipp frén inrikes transporter ska
minska med minst 70 procent senast &r 2030
jimfort med ar 2010.

Den samlade utvecklingen inom transportsyste-
met ska leda till att klimatmalet for transporter
nds. Det innebir inte att varje enskild itgird som
vidtas i transportsystemet maste bidra till att
uppfylla klimatmalet, men mélet ska beaktas vid
varje val/utformning av atgird for att sikerstilla
minskad klimatpaverkan f6r planen som helhet.

Koppling till regional infrastrukturplan

En miljékonsekvensbeskrivning (MKB) av den

regionala infrastrukturplanen for aren 2018-2029
ar genomford.

De miljoaspekter som behand-

las 4r kopplade till de nationella miljokvalitetsma-
len och sorterade under fokusomradena Klimat,
Hilsa och livskvalitet, Landskap samt Resurser
tillgangliga for manniskan. Av de fyra fokusomra-
dena ir det frimst inom fokusomride Klimat som
den regionala planen medfér risk for paverkan.
Inom 6vriga omraden bedoms planen totalt sett
bidra positivt eller ha viss potential att bidra
positivt.

Med anledning av att den regionala planen
motverkar mojligheten till uppfyllelse av klimatma-
len har planens miljoeffekter foljts upp pé uppdrag
av regionfullmiktige. Resultatet finns samman-
stillt i PM Uppdaterad analys av miljoeffekter, samt
rekommendationer infor kommande revidering av
regional infrastrukturplan. Analysen av miljoeffek-
terna overensstimmer i stort med slutsatserna i
MKB. Rekommendationer i ovanstiende PM:

e Inled nista planrevidering med en 6vergri-
pande diskussion om syftet med regional-
plan och hur den kan forhélla sig till
regionala och nationella klimatmal och
klimatlagen

o Tillimpa de fyra arbetssitten inom Klimat
2030 — Vistra Gotaland stiller om

o Integrera pa ett tydligare sitt arbetet med
klimat- och miljéeffektbedémning i sjilva
planprocessen och infor politiska stillnings-
taganden

e  Fortsitt att betona fyrstegsprincipen i
genomférandet av planen och prioritera
atgirder som bidrar till att minska klimat-
utslappen

e Tafram mer underlag for atgirder som
minskar klimatpéaverkan av transportsyste-
met, t.ex. trafiksikerhetsatgirder pd vig som
samtidigt bidrar till reducerade klimatut-
slapp och attraktiva samhillen

e Verka for att forbattra underlag for uppfolj-
ning av kommande planer f6r att mojliggora
systematisk uppfoljning

e Arbeta med paverkansitgirder gentemot
nationell niva

Fokus framat
For regional infrastrukturplan foreslas foljande:

Regional infrastrukturplan ska bidra till det
nationella klimatmalet.


https://alfresco.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/content/workspace/SpacesStore/df776793-0f16-4522-b8c3-68ed23dc06d5/PM%20Milj%c3%b6effektsuppf%c3%b6ljning%20av%20regional%20plan%20-daterad%2020191001%20(6).pdf?a=false&guest=true
https://alfresco.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/content/workspace/SpacesStore/df776793-0f16-4522-b8c3-68ed23dc06d5/PM%20Milj%c3%b6effektsuppf%c3%b6ljning%20av%20regional%20plan%20-daterad%2020191001%20(6).pdf?a=false&guest=true
https://alfresco.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/content/workspace/SpacesStore/df776793-0f16-4522-b8c3-68ed23dc06d5/PM%20Milj%c3%b6effektsuppf%c3%b6ljning%20av%20regional%20plan%20-daterad%2020191001%20(6).pdf?a=false&guest=true
https://alfresco.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/content/workspace/SpacesStore/41b0bd5d-4281-48ad-84a3-9f6e45185e36/MKB_Regplan_Transport_VGR_2018-2029_11juni2018.pdf?a=false&guest=true
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4.2.2 SOCIAL UTMANING:
ETT INKLUDERANDE TRANSPORTSYSTEM

Transportsystemet har en viktig roll att skapa
forutsittningar for invanarna att delta i samhaillet
genom att tillgingliggora dess platser och aktivite-
ter. Enligt propositionen om de transportpolitiska
mélen behover transportsystemet tillgodose bade
niringslivets och medborgarnas skiftande behov av
vilfungerande resor och transporter. Behoven
skiftar over linet, geografiskt, mellan stad och
landsbygd, mellan kvinnor och min, personer med
funktionsnedsittning, olika grupper i samhillet
och varierar dven 6ver tid.

I en delrapport frin arbetet med kunskapsun-
derlaget Relationen mellan transportinfrastruktur
och sociala aspekter av hillbarbet beskrivs och
analyseras den sociala dimensionen av héllbarhet
for det regionala transportsystemet. Analysen tyder
pa att grupper som barn och unga, kvinnor, ildre
och ekonomiskt svaga, av olika skil, har mindre
mojlighet att ta del av den tillginglighet som
mojliggors av investeringar i transportinfrastruktu-
ren. Analysen lyfter aven att ovanstiende grupper
generellt transporterar sig mer med kollektivtrafik
och cykel, samt gor fler kortare resor n starkare
socioekonomiska grupper.

Samtidigt konstateras att bilen i ménga fall ar
det enda alternativet for att kunna ta del av samhil-
lets resurser, speciellt i geografiska omraden som
ligger utanfor de starka kollektivtrafikstraken.

Koppling till regional infrastrukturplan
Investeringar i cykel- och kollektivtrafik samt
tillginglighetsanpassning av hallplatser i regional
infrastrukturplan dr goda exempel som bidrar till
social hallbarhet. Det finns behov av ytterligare
studier for att ge en tydligare inriktning for
framtida dtgirdsval.

For att bidra till forbicerad
tillginglighet behévs samverkan mellan ett flertal
aktorer for att skapa okad tillganglighet till strik,

funktioner och knutpunketer.

Fokus framit
Forutsateningar for att kunna delta i samhallet pa
ett tryggt och trafiksikert sitt bor forbittras for
olika grupper och utifran geografiska forutsitt-
ningar. Féljande rekommendationer lyfts for att
hantera de sociala aspekterna av héllbarhet i den
regionala planen fran beslutsfattande till genomfér-
ande:
o Fortsatt bygga kunskap kring den sociala
dimensionen inom transportsystemet
e  Siker och trygg tillginglighet till funktio-
ner med sirskild betydelse for barn och
unga
e  Gingoch cykel samt kollektivtrafik 4r

fortsatt prioriterade transportslag

For att den regionala planen ska utvecklas mot att
bittre koppla infrastrukturinvesteringar mot de
sociala dimensionen foreslas ambitionen vara:

Regional infrastrukturplan stottar utvecklingen av
ett inkluderande transportsystem dir olika gruppers
behov och forutsittningar beaktas och virderas i
planeringen

Vad ir barnkonventionen?

Barnkonventionen ér ett rittsligt bindande internationellt avtal som slar fast att barn ar individer med egna
rattigheter, inte foraldrars eller andra vuxnas dgodelar. Den innehéller 54 artiklar som alla ar lika viktiga och
utgor en helhet, men det finns fyra grundliggande principer som alltid ska beaktas nir det handlar om fragor

som ror barn:

Alla barn har samma rittigheter ~ Barnets bista ska beaktas vid alla Alla barn har rice till liv och Alla barn har ritt att uttrycka sin

och lika virde beslut som rér barn utveckling mening och fa den respekterad


https://alfresco.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/content/workspace/SpacesStore/2097bbd5-8395-4e12-8e21-70022ad1c436/Slutleverans%20Transportinfrastruktur%20och%20social%20h%c3%a5llbarhet%20VGR%202019-11-15-1.pdf?a=false&guest=true
https://alfresco.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/content/workspace/SpacesStore/2097bbd5-8395-4e12-8e21-70022ad1c436/Slutleverans%20Transportinfrastruktur%20och%20social%20h%c3%a5llbarhet%20VGR%202019-11-15-1.pdf?a=false&guest=true
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4.2.3 TRAFIKSAKERHETSUTMANING:
REGIONAL NOLLVISION

Regeringens mélsittning "nollvisionen” innebir att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.
Det nuvarande etappmalet innebir att antalet
omkomna och allvarligt skadade ska halveras
respektive minskas med 25 procent mellan &r 2007
och 2020. Sedan framtagandet av nollvisionen har
antalet omkomna och allvarlig skadade minskat,
dock inte i den takt som behévs for att nd etappma-
let enligt gillande tidplan.

I en delrapport frin arbetet med kunskapsun-
derlag Trafiksikerhetsutveckling 2009-2018,
beskrivs och analyseras trafiksikerhetssituationen i
Vistra Gotaland. Analyserna visar att en majoritet
av alla allvarliga olyckor i Vistra Gétaland sker pa
det regionala vignitet. Cirka hilften av olyckorna
med omkomna och allvarligt skadade pa regionala
vagnitet sker pd de lagtrafikerade vigarna, sarskilt
pa det sd kallade mindre vignitet (vignummer
hégre dn 500). Det mindre vignitet ar mycket
omfattande och bestar av cirka 900 mil vig.

Samtidigt konstateras att den storsta andelen
allvarligt skadade i trafikolyckor 4r oskyddade
trafikanter (gaende och cyklister). Antalet omkom-
na och svért skadade har minskat pa det kommu-
nala vignitet. Samma positiva utveckling noteras

inte pd det regionala vignitet. Vistra Gotalandsre-
gionen har hoga ambitioner for en 6kad cykling
vilket aterspeglas i Strategi for okad cykling i Viistra
Gotaland. 1 strategin ir trafiksikerhetshojande
atgarder prioriterade.

Regeringens hojda ambitionsnivé for arbetet
med trafiksikerhet
13 februari 2020

Etappmalet innehaller en halvering av antalet
omkomna till foljd av trafikolyckor inom
vigtrafiken, sjfarten, och luftfarten. Aven
antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras,
och dessutom ska antalet allvarligt skadade inom
samtliga trafikslag minska med minst 25 procent.
Malet ska vara uppfylle till 2030. Dirmed
omfattas alla trafikslag av malet, som @ven ar
tidsatt.

Koppling till regional

infrastrukturplan

I regional infrastrukturplan finns medel for
trafiksikerhetshojande atgirder bade pa de kom-
munala och regionala vigniten. Trafiksikerhet har
en central roll i genomforandet av beslutade
atgarder, och ingar dven i effektbedomning infor
beslut om infrastrukturinvesteringar. Trafiksiker-
hetshojande atgirder ir ofta av betydelse for savil
gods- som persontransporter.

Fokus framat

At forbattra trafiksikerheten for samtliga trafikan-

ter dr viktigt, och har biring pa flera av de globala

mélen i Agenda 2030. Med st6d i kunskapsunderla-

get ges foljande rekommendationer:

o Oka kunskapen om, samt prioritera, trafiksa-
kerhetsatgirder for det lagtrafikerade vignitet

o  Fortsatt satsning pa trafiksikerhetshojande
atgarder for oskyddade trafikanter

Ambitionen for den regionala planen foreslas folja
den nationella nollvisionens mélsittning. Reger-
ingen har en ny hogre ambition med ett etappmal
enligt faktaruta. Ett regionalt etappmal foreslas
enligt nedan:

Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen
med ett regionalt etappmal omriknat utifrin Vistra
Gotalands forutsittningar.


https://alfresco.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/content/workspace/SpacesStore/4c62de55-4912-482f-9917-34a1c83d9602/Trafiks%c3%a4kerhet%202009-2018-1.pdf?a=false&guest=true
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BILAGA 1 EFFEKTIVARE GENOMFORANDE

mbitionen ir att inriktningsunderlaget

ska verka over tid och ge en bra grund,

okad kunskap och en inriktning som

bestar dven infér framtida revideringar
av den regionala infrastrukturplanen.

Under genomférandet av regional infrastruktur-
plan tenderar de namngivna objekten att dra ut pa
tiden. Detta paverkar hur mycket av det arliga
anslaget som férbrukas. Trots en medveten 6kning
och tidigarelaggning av mindre, mer flexibla,
atgirder underforbrukar planen. Upparbetningen
motsvarar cirka 85 procent av budget. Virt att
notera ir att tidsférlingningar ofta medfor att
objekt 6kar i kostnad.

Planen innehéller investeringar frimst for
regionala vigar och kollektivtrafikanliggningar.
Atgiirdcr over 25 mnkr beslutas i samband med
revidering av planen, vilket normalt sker vart fjarde
ar. For ett bittre genomférande har det varit
positivt att lopande kunna ta beslut om mindre
atgarder (under 25 mnkr) mellan revideringarna.
Detta belopp har allt oftare visat sig skapa begrins-
ningar d manga (iven relativt sma) atgirder
tenderar att Gverstiga angiven niva. En hojd
beloppsgrins bedoms 6nskvard for att underlitta
genomférandet. En eventuell f6rindring av detta
belopp kan dock tidigast ske i samband med nista

revidering av nationell transportinfrastrukturplan.

Kommande plan bor anpassas s att kinsligheten mot
underférbrukning av medel minskar, och att
flexibiliteten kar for att planen ska kunna félja
samhillsutvecklingen.

Vid de senaste revideringarna har ambitionen varit
att limna de sista fyra dren 6ppna for att pa sd sitt
mojliggora en mer flexibel och anpassningsbar
hantering av dtgirderna. Syftet har ocksa varit att
halla planen aktuell och inte vara last i tolv &r
gamla beslut. Detta har dock visat sig minska
mojligheterna till att hélla iging produktionen da
det inte finns nagot alternativt objekt att tillgd nir
pagiende objekt blir senarelagda. Att helt "fylla”
planen med namngivna atgirder innebér samtidigt
att eventuella framtida behov att indra inriktning
blir svirare. En avvigning behéver goras i kom-
mande dtgirdsplanering avseende namngivna
atgirder.

Ett annat alternativ kan vara att 6ka med fler
flexibla, mindre, atgirder/atgirdspotter som ar
littare att anpassa. Aven mindre atgirder tar
relativt ling tid att starta upp, men dr samtidigt
mindre resurskrivande. Det blir dirmed enklare att
starta upp nya atgirder om pigiende atgirder skulle
stanna av.

Sannolikt ir en kombination av bade fler
namngivna atgirder och en ut6kning av dtgirdspot-
ter bista sittet att gora planen mer robust.
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