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Forutsattningar for kollektivtrafik och cykel i
Vastra Gotaland

Vistra Gotaland bestér av 49 kommuner med varierande forutsittningar for kollektivtrafik och
cykelresor. Enligt en potentialstudie kan mer &n 4 av 10 invénare cykla till skolan eller arbetet inom
30 minuter, men potentialen varierar kraftigt mellan kommunerna beroende pa geografisk placering
och bebyggelsestruktur. Aven potentialen for kollektivtrafik skiljer sig 4t inom regionen. P4
landsbygden och glesbygden dr det svart att uppna ett lika finmaskigt kollektivtrafiknit som i
tiatbefolkade omraden. Det gor att resenérerna far ett langre avstand till hallplatsen vilket medfor att
kollektivtrafiken har svart att konkurrera med privatbilen.

Studier visar att 84 % av alla invanare i Véstra Gotaland bor inom 2,5 kilometer fran ett prioriterat
kollektivtrafikstrék, vilket motsvarar ungefar 10 minuters cykling. Det finns alltsé stor potential for
kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik.

For att ta vara pa den goda potentialen har Véstra Goétalandsregionen, VGR, tillsammans med
Visttrafik paborjat ett arbete for att forbattra mojligheterna att kombinera cykel och kollektivtrafik
i Véstra Gotaland. Med finansiering frdn Vinnova har en forstudie genomforts for att ta fram ett
koncept for hur cykel och kollektivtrafik kan integreras till sa kallade kombinationsresor. Denna
kortrapport presenterar nyttorna med kombinationsresor samt det konceptforslag som tagits fram
inom forstudien.

Cykel och kollektivtrafik forstarker varandra

Kollektivtrafiken har hog kapacitet och ticker ett stort geografiskt omréde, men brister ibland i
flexibilitet pa grund av forutbestdmda linjer och tidtabeller. Cykeln ér ddremot ett flexibelt fardsatt
nér det giller destination och tid, men brister i mojligheten att snabbt ta sig 6ver langa avstind.

Med en kombination av cykel och kollektivtrafik kan bristerna hos respektive fardmedel minska.
Cykeln gor att upptagningsomrédet for kollektivtrafiken 6kar och att restiden for den forsta och
sista kilometern minskar. Kollektivtrafiken i sin tur gor att resenérerna kan ta sig 6ver ett betydligt
storre omrade dn vad som hade varit mojligt enbart med cykel.
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Att ta cykeln den forsta eller sista delen av resan ger ocksa mdjlighet att vélja en héllplats lédngre
bort dn den allra ndrmaste, for att pa sa sitt nd en héllplats dér det finns ett storre utbud av linjer
och avgangar. Det innebér att cykeln gor att resendrerna kan undvika byten och onddig véantetid,
vilket dr den faktor som vérderas mest negativt under resan. Att byta mellan tva kollektivtrafikslag
upplevs som betydligt mer pafrestande dn att byta mellan cykel och kollektivtrafik.



Koncept for kombinationsresor

Genom att arbeta med ett koncept for integrering av cykel och kollektivtrafik kan en satsning pa
kombinationsresande i Véstra Gotaland goras pa ett enhetligt och konsekvent sétt. Ett konsekvent
koncept blir en tydlig signal till resenéren om att cykeln dr ett naturligt och prioriterat komplement
till kollektivtrafiken. Att kombinationsresande fungerar pa samma sétt i hela i regionen bidrar
ocksé till trygghet for resendren.

Med koncept menas i detta fall en
arbetsprocess samt en verktygslada med olika
typer av atgarder som kan mojliggdra
och/eller underlitta for resenérer i regionen
att kombinera cykel och kollektivtrafik. Vilka
atgarder som ska viljas pa en specifik plats
beror pa den aktuella platsens forutséattningar
och behov.

Den storsta potentialen for att kombinera
cykel och kollektivtrafik finns i anslutning till
regionens prioriterade kollektivtrafikstrak.
Straken utgors av bade tagtrafik och
storregionala busslinjer och beskrivs i det
regionala trafikforsorjningsprogrammet.

Léngs straken finns ett antal knutpunkter som e Prcrirate
markerar bytespunkt for ett relativt stort antal @ runoasoas
kollektivtrafikresendrer, se figur 1. Dessa *
knutpunkter kan ha en central roll for b s
utvecklingen av cykelintegrerad Figur 1. Knutpunkter i Vistra Gétaland som ingdr i det

kollektivtrafik prioriterade kollektivtrafiknditet.

Att arbeta med konceptet

Vistra Gotaland ér en region med skiftande forutsattningar. For att vélja rétt dtgérder pa rétt plats
behovs en kartlaggning av befintliga resmonster, en nuldgesanalys av den befintliga standarden vid
hallplatsen samt en analys av vilken potential {or ett 6kat kombinationsresande som kan finnas pa
platsen. Baserat pa forstaelsen for den aktuella platsens forutséttningar och potential kan en 6nskad
malsittning definieras och dérefter kan atgirder viljas for att matcha de behov som finns. Efter att
atgirderna inforts ar det viktigt att effekterna utvarderats for att se om de uppsatta mélen uppnatts.

Figur 2 Arbetsprocess for att kombinera cykel och kollektivtrafik



Verktygslada for en "cykelvanlig kollektivtrafik”

Kombinationsresande med cykel och
kollektivtrafik stiller krav pa att
manga olika aspekter ska fungera. For
att sikerstélla att alla dessa delar
CYKELPARKERING hanteras har konceptet delats in i
. VID sex olika pusselbitar som var och

HALLPLATSEN KAMPANJER en representerar ett omrade som
behover ses over. Genom att
illustrera konceptet som ett pussel
fortydligas att atgdrderna inom de
olika pusselbitarna samspelar och
forstarker varandra.

KONCEPT

CYKEL
OMBORD

Anslutningen till

hallplatsen
ANSLUTNINGEN Trafiksdkra, trygga och gena
TILL HALLPLATSEN cykelanslutningar till och fran

hallplatsen dr en grundldggande
forutsittning for att kunna kombinera
cykel och kollektivtrafik.

Figur 3. Atgéirderna i konceptet kan ses som pusselbitar som I anslutning till viktiga bytespunkter
tillsammans bidrar till helheten. . . pue .

bor det i forsta hand anldggas
cykelinfrastruktur som &r fysiskt separerad fran motortrafiken. Att cykelvéigarna ar vél utmérkta ar
ocksa viktigt for orienterbarheten. Med utgangspunkt i att 10 minuters cykling till eller frén
héllplatsen kan upplevas som rimligt i en kombinationsresa bor sékra cykelanslutningar finnas i ett

omréde som stricker sig ca 2,5 km ut frén de utvalda héllplatserna.

Investeringar i utbyggd infrastruktur dr s& gott som alltid véldigt kostsamma, men det &r svért att
komma ifrén att denna typ av atgidrder kommer vara en stor del i att mojliggora
kombinationsresande.

Cykelparkering vid hallplatsen

En annan forutséttning for att kombinationsresandet ska fungera
ar att det finns goda mojligheter att parkera sin cykel pa ett
sdkert och smidigt sitt i anslutning till hallplatsen.

Grundldggande krav som bor stillas pa parkeringen ar att det
finns mdjlighet till ramlésning och att parkeringen ér
viderskyddad och har god belysning. Viktigt dr ocksa att
cykelparkeringen placeras i direkt anslutning till hallplatsen och
att det upplevs som sékert och tryggt att ta sig mellan
parkeringen och héllplatsen.

Figur 4 Cykelparkering med viderskydd
Fotograf Thomas Harrysson AB



Information om resan

Att sikerstilla att resendrerna far den information de behover for att forsta hur deras resa kan
genomforas pa bésta sitt ar ytterligare en pusselbit. Jimfort med en vanlig” kollektivtrafikresa ar
informationsbehovet storre for kombinationsresor eftersom dessa innefattar flera olika moment och
dérmed riskerar bli mer komplexa.

Information som kan behovas géller t ex tillging till cykelparkering och service vid de hallplatser
man planerar att resa fran och till, samt lampliga cykelvigar for att ta sig till och fran hallplatsen.

For att cykeln ska upplevas vara en integrerad del av kollektivtrafikresan krévs att cykelrelaterad
information finns tillgdngligt via samma kanaler som information om kollektivtrafikresan, alltsa i
Visttrafiks mobilapp ”To Go” och pa Vistrafiks hemsida.

Faciliteter och service

Extra service och faciliteter i anslutning till hallplatsen kan géra kombinationsresan mer attraktiv.
Exempel pd grundldggande service vid en utpendlingshallplats &r tillging till cykelpump och
verktyg for enklare reparationer. Andra faciliteter &r mojlighet att forvara utrustning som
cykelhjalm och kldder samt batterier till elcyklar. I anslutning till en inpendlingshéllplats kan en
hyrcykelstation vara en service som loser transportbehovet for den sista delen av resan.

Cykel ombord

Nir det géller tag tillimpas fran &r 2023 krav fran EU om att nya och ombyggda tig ska ha
mojlighet att ta med minst 4 cyklar ombord. Aven pa annan typ av kollektivtrafik som bét och buss
kan det vara befogat att erbjuda denna mgjlighet. Det kan handla om resor som bade paborjas och
avslutas pa landsbygden, dir andra I6sningar for den forsta och sista delen av resan saknas.
Sérskilda behov av att ta med cykel ombord kan &ven finnas i skdrgérdstrafiken, inte minst mellan
platser dir andra transportmedel &n cykel inte ar tillatna. Utdver det kan det vara relevant for linjer
som trafikerar omrdden som ar populéra for cykelturism och rekreationscykling.

Om man bortser fran bat dr antalet cyklar som kan tas med ombord generellt véldigt begrdnsat och
antalet cyklar konkurrerar tydligt med antalet sittplatser i fordonet. Pa- och avlastning av cyklar
kan innebéra ett extra arbetsmoment for ombordpersonalen och riskerar dven att innebara extra
tidsatgang vid héllplatserna. Aven om det finns mycket f4 studier genomforda gillande potentialen
1 att erbjuda mojlighet att ta med cykel ombord beddms den vara betydligt mindre dn potentialen i
satsningar pa bra cykelparkeringar och hyrcykelstationer vid ankomsthallplatsen. Sddana satsningar
bedoms kunna ge betydligt fler resendrer mojlighet att pé ett smidigt sétt kombinera cykel och
kollektivtrafik.

Kampanjer

For att fa resendrer att vaga prova nya resesitt och uppmuntra till beteendeforandringar och pa sa
sdtt oka effekten av Ovriga atgérder bor kampanjer och olika typer av “’prova pa”- erbjudanden
genomforas. Kampanjerna riktas till resendrer i omraden dér man forst sékerstillt att de
grundldggande forutsittningarna for att kombinera cykel och kollektivtrafik ar pa plats, dvs. att det
finns cykelanslutningar och cykelparkering. Storst effekt fis genom att kombinera information om
exempelvis en ny cykelparkering eller ny anslutning vid héllplats med ett prova-pa-erbjudande.



Viktigt att tanka hela strak och samverkan

Konceptet "Cykelvénlig kollektivtrafik” har delvis fokus pé en kollektivtrafikknutpunkt i taget. Att
konceptet utgar fran knutpunkterna beror pa att det ar dir kollektivtrafiken ar som starkast, vilket
ger de bista mojligheterna for en attraktiv kombinationsresa. For att kombinationsresan ska bli
mdjlig krdvs dock att hela resan fungerar och att bade starthéllplats och sluthallplats erbjuder den
funktionalitet som resenéren behover.

En pendlingsresa i Véstra Gotaland gar ofta mellan olika kommuner och under resan utnyttjar
kombinationsresenéren sévil statliga som kommunala vagar och faciliteter, vilket innebér att ett
stort antal aktdrer behover involveras for att fa till ”hela resan”-perspektivet; exempelvis
Trafikverket, kommunerna, VGR, Visttrafik samt operatorer av hyrcyklar och andra
mikromobilitetstjidnster. En avgorande faktor for att lyckas med utvecklingen av kombinationsresor
blir darfor samverkan. For att uppna ett effektivt och framgéangsrikt samarbete behdvs en regional
aktdr som tar det 6vergripande ansvaret och fungerar som samordnare och initiativtagare.
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