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Inledning

Vistra Gotalandsregionen har ansvar for att ta fram en regional transportinfrastrukturplan
som en del av den nationella infrastrukturplanen. Rollen som lansplaneuppréttare ingar i
det regionala utvecklingsuppdraget och planen ska, med hinsyn till de regionala
forutséttningarna, bidra till att de transportpolitiska malen uppnas. Regeringen faststiller
de ekonomiska ramarna. Hur medlen ska fordelas inom den regionala infrastrukturplanen
beslutas av regionfullméktige.

Den regionala infrastrukturplanen &r framarbetad i néra dialog med de fyra
kommunalférbunden. Visttrafik och Trafikverket har bistétt arbetet. Dialog med
kommunerna har forts via kommunalférbunden och politisk forankring har skett l6pande 1
beredningen for hallbar utveckling, BHU.

Regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland 20222033 med tillhérande
Hallbarhetskonsekvensbeskrivning var pa remiss 19 oktober 2021 till 31 januari 2022.
Totalt har 50 remissvar inkommit.

Syftet med denna remissammanstéllning &r att ge en sammanfattning av de synpunkter som
har inkommit pa remissversionen samt Vistra Gotalandsregionens kommentarer pa de
inkomna synpunkterna. D4 det har inkommit en stor mdngd remissvar presenteras i detta
dokument sammanfattande texter och exempel pa synpunkter. Samtliga remissvar finns i
Vistra Gotalandsregionens diarium pa drende RS 2019-08293.

Inkomna yttranden medfor inga omprioriteringar av medel eller storre fordndringar, men
ett antal fortydliganden och mindre kompletteringar i de bada dokumenten jimfort med
remissversionen.

Vistra Gotalandsregionen virdesétter det engagemang som remissinstanserna visat genom
alla synpunkter och kommentarer som inkommit.



Instanser som lamnat synpunkter under remissen

Kommunalforbund:

Kommuner:

Angrinsande regioner:

Myndigheter och statliga bolag:

Foretridare for niringslivet:

Organisationer:

Inom Vistra Gotalandsregionen:

Ovriga:

Borésregionens kommunalforbund
Fyrbodals kommunalférbund
Goteborgsregionens kommunalférbund
Skaraborgs kommunalférbund

Alingsés, Bollebygd, Borés Stad, Herrljunga,
Hérryda, Kungilv, Lerum, Lysekil, Mark,
Munkedal, Mélndal, Orust, Stromstad, Tanum,
Tjorn, Trollhdttan, Uddevalla, Ulricehamn,
Vinersborg och Ockerd

Region Halland, Region Jonkoping, Region
Orebro och Viken Fylkeskommune

Forsvarsmakten, Lansstyrelsen, Naturvardsverket,
Sjofartsverket, Swedavia och Trafikverket

LRF, Svensk Sjofart, Sveriges bussforetag och
Vistsvenska handelskammaren

Cykelfrimjandet, Hela Sverige ska leva —
Goteborgsregionen, Lansbygderdden Fyrbodal,
Naturskyddsforeningen, Riksforbundet Enskilda
végar och Sveriges Motorcyklister

Kollektivtrafikndmnden, Miljondmnden och
Visttrafik

Westra Langekérrs Gérd, Privatperson 1 och
Privatperson 2



Avgransning

Synpunkter som ror nationell infrastrukturplan

Ett antal inkomna synpunkter ror i huvudsak dtgérder som finansieras via den nationella
infrastrukturplanen. Det handlar om behov av jarnvigsatgirder savil som behov pa de
nationella stamvigarna. Fler yttranden lyfter ocksa att det mindre vignétet har stora brister
och att behovet av underhdll dr nodvandigt for att sékerstélla vigarnas anvandbarhet.

Investeringsatgirder pa det nationella stamvégnétet samt alla jirnvagsinvesteringar
hanteras inom ramen for den nationella infrastrukturplanen. De nationella stamvégarna i
Vistra Gotaland dr E6, E20, E45 samt vdg 26 och 40. Den regionala infrastrukturplanen
har avsatt medel for samfinansiering av mindre jairnvégsatgarder i den nationella
infrastrukturplanen, men dessa medel ricker inte till stora brister sa som behov av fler spar.
All drift och underhill av hela det statliga vignitet och jirnvédgsnétet hanteras inom ramen
for den nationella infrastrukturplanen.

Synpunkterna har noterats men kommer inte att hanteras ytterligare i samradsredogorelsen.
Vistra Gotalandsregionen lyfter manga av de patalade bristerna 1 sitt yttrande vid remissen
av den nationella infrastrukturplanen. Yttrandet dr undertecknat av Vistra
Gotalandsregionen och samtliga fyra kommunalforbund.

Detaljerade synpunkter om brister och enskilda atgarder

Ett flertal remissyttranden lyfter behov av enskilda dtgirder och 6nskemél om utredning av
nya brister pd det statliga regionala vagnitet. Vistra Gotalandsregionen &r en stor region
och behoven langt mer omfattande dn de medel som tilldelats den regionala
infrastrukturplanen. Férdelningen av medel mellan olika atgdrdsomraden grundar sig i
regionala och nationella mal och politiska viljeinriktningar. Dock dr en stor del av medlen
redan uppbokade fran den tidigare infrastrukturplanen 2018-2029, eftersom
infrastrukturplanerna &r 12-ariga men revideras vart fjarde ar.

I regional infrastrukturplan &r avsikten att ha en bred politisk forankring av prioriterade
brister. Till den regionala infrastrukturplanen 2018-2029 pekades de hogst prioriterade
bristerna i vigsystemet ut av varje kommunalforbund och brister inom kollektivtrafiken
pekades ut av Visttrafik. Vilka brister som prioriteras 1 den regionala infrastrukturplanen
behandlas politiskt i respektive kommunalforbund och sedan i beredningen for hallbar
utveckling, BHU, 1 samband med planens framtagande.

Vistra Gotalandsregionen noterar att det finns stora brister och behov av dtgirder inom
lanet men kommer inte 1 samradsredogorelsen att kommentera enskilda inspel rorande
atgarder.

Synpunkter gallande Trafikverket och regelverk

Synpunkter géllande detaljutformning av végar och cykelbanor, Trafikverkets styrande
regelverk som till exempel VGU - Vigar och gators utformning samt fragor rérande
planprocesser for byggande av véig- och jarnvédg hinvisas direkt till Trafikverket och
hanteras inte i samradsredogorelsen.



Sammanfattning av inkomna synpunkter och
Vastra Gotalandsregionens kommentarer

Planprocess

Samtliga kommunalforbund uttrycker att arbetet under framtagandet av den regionala
infrastrukturplanen har fungerat vil och att samverkan och dialog har priaglat bade
inriktningsplanering och atgérdsplanering. Det ar positivt att Vastra Gotalandsregionen har
involverat bade kommunalforbund och kommuner i arbetet med att omarbeta den regionala
planen sé att den nu utgér fran végars funktioner i stéllet for sdsom tidigare uppdelning i
olika trafikslag. Kommunalforbunden upplever att Viastra Gotalandsregionen har visat
lyhoérdhet for flera av de synpunkter som kommunalférbunden framfort, inte minst
onskemalen om geografiska anpassningar och mdjlighet att prioritera olika typer av
atgdrder inom respektive forbund utifran behov och forutsittningar. Det mojliggdr ett
viktigt steg 1 omstédllningen mot ett effektivt transportsystem och att olika dtgidrder behdvs
beroende pé geografisk struktur. De flesta kommuner upplever att arbetet ar vl forankrat i
dialoger via kommunalférbunden. Manga skriver i sina yttranden att de star bakom sitt
kommunalférbunds gemensamma yttrande, men vill ldmna nagot/nédgra tilligg som beror
den enskilda kommunen. Det handlar i huvudsak om brister och behov av étgérder i saval
vig- som jarnvigssystemet.

Trafikverket anser att regional transportinfrastrukturplan &r pedagogiskt och
lattoverskadligt. Plandokumentet ger ocksé en bra dverblick hur olika saker hianger ihop
med varandra.

Kommentar: Vistra Gotalandsregionen uppskattar det goda samarbetet och det stora
engagemang som kommunalférbunden och kommunerna haft under revideringsprocessen.

Vistsvenska Handelskammaren ser en risk att en réttvis geografisk fordelning snarare dn
behoven i alltfor stor utstrickning fér styra vilka atgérder som foreslas och sedan
genomfors utifran att planforslaget dr framtaget i néra dialog med kommunalférbunden och
de foreslagna atgédrderna dr timligen jaimnt fordelade mellan dessa. Handelskammaren
anser att den regionala infrastrukturplanen maste tas fram med regionens bista for gonen
och ser till arbetsmarknadens bésta nér den ar 1dnsverskridande.

Kommentar: Viistra Gotalandsregionen har valt en process for framtagandet som bygger
pd stark forankring i kommunalforbunden och konstaterar att for- och nackdelar finns med
olika val av metod.

Naturskyddsforeningen patalar att Klimatpolitiska rddet har uppmanat myndigheter att
omprova tidigare beslutade men dnnu ej paborjade infrastrukturprojekt for att mojliggora
att klimatmalen uppfylls. Aven Goteborgsregionen dppnarfor en diskussion om
omprovning av tidigare beslutade objekt. I de fall da tiden mellan beslut och genomforande
radikalt fordndrat forutsdttningarna som till exempel forandrad ekonomi, teknisk
utveckling eller forandrade samhéllsmal bor dock en diskussion om objektens relevans och
utformning kunna foras.

Kommentar: Klimatfragan har lyfts vid varje skede i planprocessen. I april 2021
efterfragade Viistra Gotalandsregionen skriftliga inspel fran kommunalforbunden.



Samtliga kommunalforbund framforde att samtliga beslutade namngivna objekt fran
infrastrukturplanen 2018-2029 ska ligga fast. Vistra Gotalandsregionen vilkomnar en
diskussion vid ndstkommande planrevidering.

Fordelning av medel

Borésregionen, Fyrbodal och Skaraborg lyfter vikten av det mindre vignétet som har stora
brister och dir behovet av underhdll och reinvesteringar dr nddviandigt for att uppratthélla
végars farbarhet.

Kommentar: Vistra Gotalandsregionen har uppmdrksammat frdgan i sitt yttrande vid
remissen av den nationella infrastrukturplanen. Genom dtgdrdsomrade ~Trimning och
effektivisering till strak” finns mojlighet till reinvesteringar i det mindre vdignditet.

Flera instanser pekar pa avsaknad av satsningar pa samt beskrivning av hamnar, flygplatser
och sjofart. Det efterfragas ett tydliggorande kring dessa funktioner i Vistra Gotaland for
att kunna f4 en helhetsbild av transporterna i linet. Aven behovet av satsningar pé det
kapilldra vagnétet utifrdn godstransporter och mojligheten till 6verflyttning jarnvag och
sjofart lyfts.

Kommentar: Hamnar, flygplatser och sjéfart ingdr i nationell infrastrukturplan. I de
vdagledande principerna for mindre vdgatgdrder i de bdda dtgdrdsomrdadena for ~Trimning
och effektivisering” prioriteras atgdrder som tillgodoser naringslivets transportbehov och
intermodala l6sningar. I planen finns det ocksd satsningar pd flera el-fartyg samt
kajanldggning for allmdn kollektivtrafik.

Flera instanser anser att det &r positivt att planforslaget innehaller dtgarder som bedoms
oka andelen héllbara resor. Samtidigt lyfter Naturvardsverket, Naturskyddsforeningen och
Lansstyrelsen behovet av fler tgirder for att minska transporternas klimatpaverkan, sdsom
kollektivtrafikinfrastruktur och cykelvégar.

Kommentar: Vistra Gotaland bestar av en geografi med bdde stérre stider och
landsbygdskommuner vilket innebdr politiska avvigningar gdllande fordelning av medel.
Potentialen for overflyttning till kollektivtrafik och cykel dr storst i tdtare geografier
medan trafiksdkerhetsatgdrder pd vdig kan vara viktigare i glesare geografier. Ambitionen
har varit att ta hdnsyn till de geografiska forutsdttningarna och mojliggora rdtt dtgdrder
pa rdtt plats och strdva mot en plan som totalt sett bidrar till ett mer transporteffektivt
samhdlle.

Riksforbundet Enskilda Végar finner det anmérkningsvért att man fran regionens sida inte
har beaktat de investeringsbehov som foreligger det enskilda viagnitet da det inom
regionen finns ca 7000 mil enskild vég.

Kommentar: Trafikverket betalar ut statligt driftbidrag till enskilda vigar. Kommuner kan
soka statlig medfinans fran regional plan for utbyggnad av kollektivtrafikanldggningar pad
de kommunala och enskilda vigarna.



For att minska kostnaderna uppmuntrar Trafikverket kommunerna att i egen regi bygga
cykelvégar som ligger en bit ifrdn de statliga/regionala vigarna, sé kallade regionala
cykelvigar med kommunalt ansvar. Flera kommunalférbund och kommuner lyfter att om
kommunerna gér in och tar ett storre ansvar for det regionala cykelnétet sa vore det rimligt
att den regionala planen stdttade dven dessa atgérder och att mer medel laggs pa
kommunalt stod i stillet for statligt.

Kommentar: Potten for statlig medfinans till kommunala cykelvdgar har forstdirkts i
infrastrukturplanen 2022-2033. Vistra Gotalandsregionen vilkomnar dialog i fragan om
behov av ytterligare omfordelning av medel vid néstkommande revidering.

Riksorganisationen Sveriges Motor Cyklister, SMC konstaterar det saknas atgarder som
handlar om att 6ka sékerheten for dem som fardas pA MC och moped i underlaget.

Kommentar: Trafikverkets dtgdrdsvalsstudier, som foregar dtgdrder i statlig infrastruktur,
tas fram transportslagsovergripande och innefattar dven MC och moped.

Cykelfraimjandet menar 4ven om malet for 6kad cykling &r mindre klarlagt i mél och
strategi-delen i infrastrukturplanen dnda foljer med som en rod trad genom hela
dokumentet, vilket Cykelfrimjandet gldds over.

Plandokumentet

Plandokumentet uppfattas som helhet tydligt bade avseende atgédrdsomraden och
fordelning av medel i planen. Remissversionen av planen har ocksé ett pedagogiskt
uppldgg, med tydliggorande tabeller och figurer. Flera instanser tycker att det dr bra att ett
tydligare fokus riktas emot transportinfrastrukturens funktioner.

For okad forstaelse efterfragas av flera instanser en overskadlig redovisning for hur stort
ekonomiskt utrymme man har for nya atgérder i de olika potterna.

Skaraborg vill att Regional plan fortydligar mojligheten till dtgarder inom Aela mindre
végndtet. Till strdk™ indikerar att atgérder ska prioriteras frimst i delar som ligger nira
storre strak, vilket ar en liten del av det mindre végnatet.

Kollektivtratikndmnden och Miljondmnden 6nskar att det tydligare presenteras hur stor
andel av medel som avsitts till infrastruktur och atgérder for kollektivtrafik respektive
cykel.

Trafikverket patalar att det 1 planforslaget saknas uppgift om att prisnivén for planen ar
2021-02 och att ett tydliggorande 1 denna del dr nddvandig for att undvika framtida
missforstand.

Kommentar: Samtliga ovanstaende kommentarer har beaktats genom fortydliganden i
plandokumentet.



Flera kommunalférbund och kommuner uttrycker 6nskemél om en regional karta dér det
visuellt redovisas var dtgérder finns geografiskt och hur medlen fordelas i regionen.

Kommentar: En interaktiv karta kommer att publiceras pa Vistra Gétalandsregionens
hemsida under 2022.

Kommunalforbunden uttrycker i sina yttranden att samtliga prioriterade brister ligger kvar
i enlighet med de inspel som gjordes i april 2021 for att kunna prioriteras i nista
planrevidering. Goteborgsregionen lyfter att brist vig 160 saknas i bilaga 4. Onskemél lyfts
om att processen och hanteringen av brister beskrivs i planen.

Kommentar: Plandokumentet har kompletterats med processen for hantering av brister
samt prioriterad brist vig 160 som hade fallit bort ur dokumentet.

Angrinsande regioner anser att Regional transportinfrastrukturplan for Vastra Gotaland pa
ett tydligt sitt beskriver de utmaningar och mojligheter som finns i lénet. Det &r positivt att
planen innehéller en bild av de regionala straken och sambanden, men en beskrivning av
strakens ldnsgransoverskridande samband saknas.

Alla angransande regioner lyfter ocksé vikten av fortsatt samverkan nir det géller att
utveckla transportsystemet.

Kommentar: Plandokumentet dr kompletterat med grdns- och ldnséverskridande
kopplingar samt hamnar, flygplatser och kombiterminaler. Vistra Gotalandsregionen ser
fram emot fortsatt god samverkan.

Riksorganisationen Sveriges Motor Cyklister, SMC ber regionerna att dndra 1 all text som
ror GCM-vig sa att regionen ndmner alla trafikanter som har rétt att fardas dér; fotgéngare,
cyklister och mopedister.

Kommentar: Fortydligat i plandokumentet att bendmningen cykel inkluderar dven gang
och moped.

Vistsvenska Handelskammaren lyfter att 1 planforslaget ar kopplingen till 6kat
bostadsbyggande tydlig men det framgar inte vilka eventuella industriinvesteringars behov
som Vvagts in.

Kommentar: Planforslaget har kompletterats med en skrivning om att fria medel kan
nyttjas for att mojliggora strategiska industrietableringar av regional betydelse i linje med
den regionala utvecklingsstrategin.

Visttrafik hade onskat att planen redovisade en tydligare koppling mellan investeringar i
cykelvégar och investeringar for kollektivtrafik.

Kommentar: Cykelanslutningar till kollektivtrafik dr ett fokusomrdde i regionens strategi
for okad cykling som ligger till grund for prioriteringar i infrastrukturplanen.
Flexibiliteten i infrastrukturplanen 2022—2033 erbjuder bdttre méjligheter att kombinera
medel mellan olika potter.
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Kungélvs kommun patalar att kommunen planerar for att halvera genomforandetiden for
elektrifieringen av férjan till Marstrand.

Kommentar: Kommenterat i plandokumentet att dtgdrden kan tidigareldggas.

Genomforande

Manga remissinstanser lyfter problemen med framdriften av tidigare beslutade storre
atgdrder. Manga atgérder, bade storre och mindre, har dven kraftiga fordyrningar.
Kostnadsutvecklingen for infrastrukturinvesteringar gor att stora delar av kommande plan
redan har intecknats av fordyrade objekt i tidigare planer.

Kommentar: Vistra Gotalandsregionen delar uppfattningen och for kontinuerlig dialog
med Trafikverket i fragan. Det finns ocksd en svarighet inbyggd i planeringen med
anledning av att kostnadsbedomningen som anges vid dtgdrdsplaneringen och i
plandokumentet gors i ett tidigt skede innan all fakta dr kéind.

Flera kommunalforbund efterfragar en utvecklad processbeskrivning som sékerstiller
kommunernas/kommunalférbundens delaktighet i planens genomférande samt 6nskar att
kommunalférbunden far en mer aktiv roll i plangenomférandet nar det kommer till
fordelning av medel 1 potter, forstirkningar och obundna medel.

Béde Fyrbodal och Goteborgsregionen lyfter att medel fran de forstérkta satsningarna bor
fordelas genom beslut 1 Fyrbodals direktion och Goteborgsregionens forbundsstyrelse.

Kommentar: Plandokumentet har kompletterats med tydligare processbeskrivning
gdllande forstdrkta satsningar samt dtgdrder i potter. Processen for prioriteringen av
atgdarder och kommunalférbundens roll i genomforandet dr beroende av hur stor kostnad
som belastar planen.

Det har kommit in synpunkter bdde fran kommunalférbunden och kommuner kopplat till
kravet om 50 % kommunal medfinansiering av statliga regionala cykelvégar och att
kostnadsfordyringar bor belasta den regionala infrastrukturplanen och kommunernas
medfinansieringsbelopp ska vara fasta.

Kommentar: Viistra Gotalandsregionen noterar detta onskemdl. Medfinansiering ger mer
cykelvdgar i vart ldin under planperioden.

Forsvarsmakten lyfter behovet av att en néra och tidig dialog rorande &dndringsplaner av
infrastruktur i anslutning till utpekade omraden av betydelse och riksintressen for
totalforsvarets militéra del.

Kommentar: Under planens genomforande genomgar dtgdrderna omfattande utredningar
som en del av s.k. vigplaneprocessen. Trafikverket ansvarar for att samrad fors med
relevanta aktorer.
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LRF vill verkligen understryka vikten av att bejaka fyrstegsprincipen och vara riddda om
den befintliga infrastrukturen.

Kommentar: Viistra Gotalandsregionen instdmmer.

Cykelfrdmjandet pétalar att det dr positivt att i fem av de atta namngivna atgarderna som
innebar motesfri viag byggs parallell GC-vig. Daremot foreslas i tre fall motesfri
ombyggnad utan parallella atgirder for GC-trafik vilket bedoms som oacceptabelt och en
tydlig forsamring for gdende och cyklisters framkomlighet.

Kommentar: Vistra Gotalandsregionen noterar synpunkten och dr medvetna om att vissa
namngivna vdgobjekt inte innehdller cykelvigar forutom korta lokala anslutande
cykelvdgar.

Riksorganisationen Sveriges Motor Cyklister, SMC foreslér att en del av de medel som
finns avsatta for att kunna genomfora atgérdsvalsstudier och andra utredningar anvinds for
att undersoka hur MC-sédkerheten kan oka i regionen.

Kommentar: Vistra Gotalandsregionen noterar detta onskemdl. Trafiksdkerhet dr ett
prioriterat fokusomrdde for Vistra Gotalandsregionen.

Miljondmnden anser att frimjande av biologisk méngfald tydligare bor ingd 1 de atgirder
som ska genomforas under programperioden. Vid genomforandet av atgarder ska gron
infrastruktur och/eller ekosystemtjanster ingd och atgirder for att begriansa paverkan pa
biologisk méngfald ska vidtas. Det saknas beskrivning pd hur biologisk mangfald och gron
infrastruktur ska beaktas 1 sjdlva genomforandet.

Kommentar: Statliga infrastrukturinvesteringar genomgar en s.k. vdagplanprocess ddr det
gors omfattande utredningar inklusive miljobedomningar. Det dr forst i detta skede som
Trafikverket tittar ndrmare pa objektet och vidtar nédvindiga miljoatgdarder for bland
annat biologisk mangfald. Hallbarhetskonsekvensbeskrivningen har fortydligats avseende
detta.

Hallbarhetsbedémning

Kommunalforbunden, kollektivtrafiknimnden, miljondmnden, Vésttrafik och flera andra
ser positivt pa att den lagstadgade strategiska miljobedomningen har utvidgats till att &ven
omfatta det sociala och ekonomiska perspektivet, vilket dr ett framsteg och géar 1 linje med
funktionsmaélet.

Flera kommunalforbund upplever att héllbarhetskonsekvensbeskrivningen pa ett
foredomligt satt lyfter sociala hallbarhetsaspekter sdsom barns och funktionsvarierades
behov. Utover den geografiska anpassning som tilldmpats vill Goteborgsregionen lyfta att
infrastrukturdtgérder 4ven kan anpassas utifrdn socioekonomiska forutséttningar.

Flera kommunalférbund vill understryka vikten av att fortsdtta hallbarhetsbedomningen i
genomforandet sa att nér atgarder bestdms under planperioden i tex potter behdver dessa
provas mot héllbarhetsmalen.
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Léansstyrelsen uppfattar att arbetet med miljobedomningen bedrivits integrerat med
framtagandet av planen och att integreringen dven lyfts i arbetet med inriktningsunderlaget.

Kommentar: Viistra Gotalandsregionen delar med synpunkten om behovet av
hdllbarhetsbedomning i planens genomférande. Denna aspekt har lyfts i
hallbarhetskonsekvensbeskrivningen.

Hallbarhetskonsekvensbeskrivning konstaterar att planforslaget varken inverkar positivt
eller negativt pa héllbarhetsaspekten klimat. Léansstyrelsen och Goteborgsregionen anser att
sa ldnge planen inte aktivt bidrar till betydande minskningar av véixthusgasutslédpp innebar
den en fortsdttning pa radande utveckling vilket ger negativ klimatpaverkan och att detta
bor lyftas tydligare. Det markeras att planen inte lever upp till inriktningsunderlaget mél
om positiv bidrag till det nationella klimatmaélet.

Kommentar: Viistra Gotalandsregionen har genom hela processen med revideringen av
infrastrukturplanen haft klimatfragan hégt pa agendan med mojlighet for BHU och
kommunalforbunden att gora vigval. Enligt berdkningar har planens klimatutslipp
minskat fran cirka 2200 ton koldioxid per dr till ndra noll i forhallande till
infrastrukturplan 2018-2029. Vigval och alternativ som skulle ge ytterligare minskningar
har presenterats i beslutsprocessen, men att uppnd betydande klimatnytta inom rddande
forordning for regional infrastrukturplan bedoms inte rimligt.

Kungilv uppmérksammar att i Héllbarhetskonsekvensbeskrivningen nidmns bland annat att
namngivna objekt, vig 168 Tjuvkil har fatt andrad omfattning i infrastrukturplanen 2022—

2033 till att atgirden bestar av en cykelvég. I planforslaget beskrivs dtgiarden som GC-vig

och trafiksdkerhetshojande atgarder.

Kommentar: Fortydligat i hdallbarhetskonsekvensbeskrivningen.

Miljondmnden anser att klimatpaverkan i planen bor tydliggdras med hur den bidrar till de
nationella klimatmalen. Den foreslagna regionala infrastrukturplanen 2022—-2033 kan inte
sdgas bidra till minskade utslapp eller att de nationella klimatmalen nas.

Kommentar: Detta har fortydligats i plandokumentet och
hallbarhetskonsekvensbeskrivningen.

Cykelfrimjandet Goteborg saknar en effektbedomning av malet om jdmstélldhet och
efterfragar pa vilka sitt infrastrukturplanen kommer att framja jamstélldhet.

Kommentar: Jimstilldhetsaspekten ingar i hallbarhetsbedomningens kriterium om
grundldggande tillgdnglighet och en grov bedomning ingar i
hdllbarhetskonsekvensbeskrivningen. Metoden for hdllbarhetsbedomning av
infrastrukturplaner dr ny och behéver vidareutvecklas.

Linsstyrelsen har inkommit med ett omfattande yttrande med fokus pd milj6- och
klimataspekter. Foljande sérskilda synpunkter har lyfts angaende processen och innehallet
for hallbarhetskonsekvensbeskrivningen:

— Miljokonsekvensbeskrivningen bor beskriva alternativa sannolika utfall
och inte ”’potentialer till positiv pdverkan”. Alternativgenereringen bedoms
didrmed inte uppfylla inte miljobalkens krav.
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— Klimat- och miljéeffekterna till f6ljd av att medel avsitts for drift av Trollhéttans-
Vinersborgs flygplats saknas i bedomningen.

— Det saknas en bedomning av hur trafikarbetet och dess fordelning mellan olika
trafikslag paverkas av planforslaget.

Kommentar: Utifran inkomna synpunkter har det gjorts ett antal fortydliganden i
hallbarhetskonsekvensbeskrivningen samt plandokumentet. Bland annat har det
tydliggjorts att infrastrukturplanen bedoms ha bade positiv och negativ paverkan avseende
klimat och biologisk mdngfald som ligger till grund for den samlade bedomningen.
Dokumentet har ocksd kompletterats med beskrivningar avseende de kumulativa
miljoeffekterna. Infrastrukturplanen innehdller ofordndrat driftsbidrag till Trollhdttan-
Vinersborgs flygplats. Det har fortydligats i hdllbarhetskonsekvensbeskrivningen att
flygtrafik paverkar klimatet negativt.

Vistra Gotalandsregionen har haft fyra samrdad med Léinsstyrelsen ddr avgrdnsning,
metod och bedomningsskala har stimts av. Didrtill ett méte med experter pd
Naturvardsverket kring miljobedémning. Dessa moten har utgjort viktig grund for
regionens arbete.

Avseende synpunkten att effekter ska bedémas, snarare dn “potential eller risk” for
effekter dr orimligt. Majoriteten av dtgdrderna dr pa en tidig planeringsnivd, och ddrmed
paverkan pd omgivningen dr oklara. Dessutom dterfinns cirka hdlften av planens medel i
potter ddr dtgdrder beslutas lopande under planperioden. For att ge en sd korrekt bild som
mojligt i detta skede talar vi dirfér om det sannolika utfallet av planens dtgdrder genom
att tydliggora risk till negativ paverkan och potential till positiv paverkan. Ddrmed har vi
ocksa betonat vikten av att fortsatt verka for och folja hdllbarhetsperspektiven genom
planens genomforande.

Atgdrdernas paverkan pad trafikarbetet utgor grund for den kvantitativa samt kvalitativa
klimatbedomningen. Ddrtill har kinslighetsanalys gjorts, med stod av IVL, for att beakta
olika grad av éverflyttning samt olika emissionsfaktorer.

Ovrigt

Vistra Gotalandsregionens infrastrukturplan har tidigare utpekat ett antal regionalt viktiga
strak 1 regionens olika delar. De utpekade straken har tilldelats sérskild uppmérksamhet
och egna medel for atgirder. Strdken omndmns inte 1 planforslaget och &r inte ldngre
foremal for sdrskilda prioriteringar. Regionen bor 1 planen eller pa annat sitt meddela om
de regionalt utpekade strdken inte lingre ska ha ndgon sérstéllning och inte utgora nagot
sarskilt underlag for fortsatt fokus for regionens transportbehov.

Kommentar: De tidigare prioriterade straken ingar i dtgdrdsomrddet Trimning och
effektivisering i Strdak, som en del funktionell prioriterade vigndt (FPV), men dr inte
foremdl for sdrskilda prioriteringar i infrastrukturplanen 2022-2033. Samtliga strak dr
utredda och beslutade atgdrder som ej dr genomférda kommer att genomforas i
infrastrukturplanen 2022-2033.
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Riksforbundet Enskilda Végar noterar att man fran regionens sida inte tagit med
Riksférbundet Enskilda Vigar som remissinstans.

Kommentar: Vistra Gotalandsregionen ber om ursdkt. Det dr nu noterat infor kommande
revidering.

Hela Sverige ska leva, Goteborgsregionen saknar uppgifter om digitala uppkopplingen i
infrastrukturplanen och vilka moéjligheter den framf6r allt kan ge landsbygden.

Kommentar: Digital infrastruktur dr viktig for tillgdngligheten men ingdr inte i den
regionala infrastrukturplanen., Vistra Gotalandsregionen arbetar med fragan inom det
regionala utvecklingsuppdraget och erbjuder stod till utbyggnad av bredband.

Lerums kommuns erfarenhet dr att formerna for statlig medfinans gor att det &r svart att
nyttja medlen till storre projekt eftersom atgérderna maste vara redo for byggstart men inte
paborjade innan ansokan/beslut och de maste slutredovisas aret efter. Det gor att det kan
vara svart att matcha med kommunal budget och kan bli problematiskt om projektet drar ut
pa tiden.

Kommentar: Storre kollektivtrafikatgdrder for statlig medfinans ska namnges i planen och
har ddrfor ett helt annat tidsperspektiv dn de mindre dtgdrderna. For dtgdrder inom potten
for statlig medfinans med arligt ansokningsforfarande kan projektperioden i vissa fall
forlingas nagot efter dialog med Trafikverket. Da det historiskt sett underforbrukats medel
i bade namngivna kollektivtrafikdtgdrder och inom potten for statlig medfinans vill Viistra
Gotalandsregionen trycka pd vikten av att de dtgdrder som bfts dr tillrdckligt
planeringsmogna for att kunna genomforas i tid.
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Bilaga 1 — Sandlista

Kommunalforbunden i Vastra Gotaland
- Borasregionen

- Goteborgsregionen
- Fyrbodal
- Skaraborg

Kommunerna i Vistra Gotaland

Angrinsande regioner
Region Halland

Region Jonkoping
Region Viarmland
Region Orebro

Viken fylkeskommune

Myndigheter och statliga bolag
Forsvarsmakten

Jernhusen

Lénsstyrelsen 1 Viastra Gotaland
Naturvardsverket

Swedavia AB

Trafikverket Region Vst
Sjofartsverket
Transportstyrelsen

Foretridare for niringslivet
Branschforeningen Tégoperatorerna
Foretagarnas Riksorganisation, Goteborg
LRF Vistra Gotaland

Naringslivets Transportrad

Sveriges redareforening — Svensk Sjofart
Sveriges Akeriforetag Vistra Gotaland
Taxiforbundet

Svenska Bussbranschens Riksforbund

Vistsvenska handelskammaren

Organisationer

Cykelfrdmjandet

Funktionsritt Vistra Gotaland

Grona Bilister

Hela Sverige ska leva
Naturskyddsforeningen

NTF Vist

NTF Skaraborg

NTF Fyrbodal

Nitverket jamstélldhet i transportsektorn

Svenska Cykelstader

Inom Vistra Gotalandsregionen
Kollektivtrafiknamnden
Miljéndmnden

Turistradet Véstsverige

Visttrafik



