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Sammanfattning

Vistra Gotalandsregionen, VGR, ir
linsplaneupprittare med ansvar for att ta fram
en regional infrastrukturplan.
Infrastrukturplanen ska, med hinsyn till de
regionala forutsittningarna, bidra till att de
transportpolitiska milen uppnas. Vidare ir
infrastrukturplanen ett verktyg for

utvecklingen av ett transporteffektivt samhille.

Framtagen regional infrastrukturplan
innehaller flera olika atgirdsomriden (se figur
nedan). Atgirder p4 statliga regionala vigar
samt statlig medfinansiering till atgirder pa
kommunalt vignit dr det huvudsakliga
innehallet. Infrastrukturplanens innehall
presenteras mer ingdende i plandokumentet.

Storstadsatgarder inom
Sverigeforhandlingen

6 %

Samfinansiering nationell plan,
jarnvag

11 %

Statlig medfinans till
kommunalt vagnat

16 %

Trimning och effektivisering
till strdk

13 %

Regionala infrastrukturplaner medfér enligt
Miljsbedémningsforordningen (2017:966)
alltid betydande miljopaverkan. Det innebir
att en strategisk miljobedomning ska goras,
vilken redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB). Vistra Gotalandsregionen har valt att
komplettera miljobedomningen med relevanta
aspekter inom social och ekonomisk hallbarhet.
Den strategiska miljobedomningen har saledes
vidgats till en hallbarhetsbedomning, vilken

redovisas i denna

hallbarhetskonsekvensbeskrivning (HKB).
HKB:n innehiller bade en
hallbarhetsbedomning och en
miljoeffektsbedomning av de betydande

miljbaspekterna.

Ovrigt

1%

Storre atgarder i strak
och noder

Trimning och effektivisering
i strdk

15 %

Fordelning av medel 6ver infrastrukturplanens dtgardsomraden.



Den samlade beddmningen ir att Regional I nedanstiende tabell framgar hur

infrastrukturplan 2022-2033 har potential «ill
positiv paverkan pa nio av de tolv
hallbarhetsaspekterna; frisk luft, buller,
trafiksikerhet, aktivt resande, tillginglighet for
niringsliv, tillginglighet pa landsbygden,
tillginglighet i stider, grundliggande
tillginglighet och tillginglighet for personer
med funktionsnedsittning.

infrastrukturplanen har bedémts. De sex forsta
aspekterna i tabellen ir aspekter enligt
miljobalken. Sammantaget bedoms planen
varken medfora positiv eller negativ paverkan
pa hallbarhetsaspekterna klimat, biologisk
mangfald samt trygghet.

Teckenforklaring for sammanfattning av hallbarhetsbedomning.

(+) (0) () x)

Potential till positiv
paverkan pa
hallbarhetsaspekten

Varken positiv eller
negativ paverkan pa
hallbarhetsaspekten

Risk for negativ
paverkan pa
hallbarhetsaspekten

Ej mojligt att
beddma i detta
skede

Sammanfattning av hdllbarhetsbedémning av infrastrukturplanen. De sex Oversta aspekterna i
tabellen ar aspekter enligt miljobalken.
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Regional infrastrukturplan 2022-2033
sammanvigt ir ett steg i en mer hallbar
riktning jimf6rt med infrastrukturplanen
2018-2029. Féljande dndringar har stor
betydelse for den utvecklingen:

* Transporteffektivitet ir en viktig
utgangspunkt i planen som fokuserar pa
funktion istillet for transportslag. Tanken
ir att olika transportslag ska komplettera
varandra och méjliggdra intermodala
transporter bade f6r minniskor och gods.

* Vissa redan beslutade storre atgiarder har
fatt dndrad inriktning.

* Planen innehiller utékat utrymme for
cykelinfrastruktur samt har ett sirskilt
fokus pa barn och ungas tillginglighet i
cykelplaneringen.

* DPlanen innehaller vigledande principer for
tgirdsomraden och potter med obundna
medel.

* En tydligare strivan efter balans mellan
regionala lingviga och lokala resor. Behov
av atgirder for att minska barridreffekterna

tll foljd av atgirder i strak lyfs tydligare.

» Forutsittningarna for oskyddade trafikanter
har fitt en storre tyngd.

* Barnperspektivet har inkluderats i
framtagningen, bland annat genom
provning och analys av barnets bista. Barns
malpunkter och utsatthet i trafiken har
lyfts i relevanta delar av planen.

Regional infrastrukturplan 2022-2033 bedéms
sammantaget medfora positiva miljo- och
hilsoeffekter avseende framférallt trafik-
sikerhet, men ocksa avseende frisk luft, buller
och aktivt resande. De positiva effekterna
bedéms dock inte vara av den omfattning att
de ir betydande enligt miljobalkens mening.
Infrastrukturplanen bedéms ha bade positiv
och negativ, men sammantaget férsumbar,
paverkan avseende klimat och biologisk
mangfald. Regional infrastrukturplan bidrar till
klimatmalet frimst via dtgirder som leder till
minskat trafikarbete. Planen innehaller dock
vigatgirder som medf6r negativa miljoeffekter

avseende klimat, biologisk mingfald och i
enstaka fall frisk luft.

Genomforda klimatberikningar visar att
regional infrastrukturplan 2022-2033 ger
upphov till minskade CO,-utslipp jimfore
med infrastrukturplanen 2018-2019, fran
ungefir 2 200 ton CO,/ar till nira noll. Detta
med reservation for att berdkningarna dr grova
och bygger pa ett flertal antaganden. Regional
infrastrukturplan bedéms i sin helhet inte
medfora nagra betydande negativa
miljoeffekter.

Infrastrukturplanen kan ge upphov till bide
positiva och negativa kumulativa miljéeffekter
tillsammans med andra verksamheter och
atgirder i samhillet. Avseende klimatpaverkan
kan de negativa effekterna dimpas genom
samordning med annan samhillsplanering
samt digitalisering.

Utifran hallbarhetsbeddmningen gors foljande
medskick till genomférandet:

*  Om det gors betydande dndringar i
infrastrukturplanen under genomférandet
sa bor det genomforas hallbarhets-
bedémning och miljeffektsbedomning.
Denna hillbarhetskonsekvensbeskrivning

kan i sd fall anvindas som utgingpunkt.

* Vid fordelning av medel fran potterna finns
mdjlighet att se till att infrastrukturplanen
bidrar till ett transporteffektivt samhalle.
Det gors genom att folja de vigledande
principerna for vissa atgirdsomraden som
finns i plandokumenter samt
inriktningsunderlagets mal.

» Tillgingligheten forbittras genom att vilja
en kombination av dtgirder, s att olika
transportslag kompletterar varandra. Pa si
satt kan infrastrukturplanens positiva
paverkan pa héllbarhetsaspekterna stirkas
och enskilda dtgirders negativa paverkan
inom vissa aspekter mildras.

* Malpunkter f6r barn och unga, si som
skolor, idrottsanliggningar, lekplatser och
liknande bor vara i sirskilt fokus under
genomforandet. Likasa bor barns och ungas
delaktighet och utsatthet i trafiksystemet
beaktas.
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1 Inledning

Bakgrund

Det 6vergripande malet f6r den nationella
transportpolitiken ir att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportf6rsorjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet. Detta mal samt
regeringens direktiv sdtter ramarna for
infrastrukturplaneringen pa statlig och regional
niva. For att det évergripande
transportpolitiska malet, samt klimatmalet, ska
kunna nas behover funktionsmdlet i huvudsak
utvecklas inom ramen for hiansynsmalet.

Funktionsmdlet innebir att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundliggande
tillginglighet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara
jimstillt, det vill siga likvirdigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.
Hinsynsmalet innebir att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmilet f6r miljé och
miljokvalitetsmilen nas samt bidra till 6kad

hilsa.

Transportpolitikens nationella nivd anger
ddrigenom den huvudsakliga inriktningen for
all transportplanering i landet, och samspelar
med den regionala infrastrukturplaneringen.
Agenda 2030, Klimatlagen och Nollvisionen dr
andra utgdngspunkter. Likasd FN:s konvention
om barnets rittigheter (Barnkonventionen),
som blev svensk lag i januari 2020.

Vistra Gotalandsregionen, VGR, har som
linsplaneupprittare ansvar for att ta fram en
regional infrastrukturplan, som en del av den
statliga infrastrukturplaneringen. Rollen som
linsplaneupprittare ingar i det regionala
utvecklingsuppdraget och infrastrukturplanen
ska, med hinsyn till de regionala
forutsittningarna, bidra till att de
transportpolitiska milen uppnas. Trafikverket
ska bista regionen nir infrastrukturplanen
upprittas och Vistra Gotalandsregionen ska
samverka med kommuner, Trafikverket,
Linsstyrelsen och andra berérda myndigheter.
Infrastrukturplanen ir ett verktyg for
utvecklingen av ett transporteffektivt samhille
och frimjar en hallbar regional utveckling. Den
innehaller bade dtgirder pa statliga vigar som
inte ingdr i stamvignitet och statlig medfinans
till atgdrder pa kommunalt vignit. Trafikverket
ansvarar for infrastrukturplanens
genomforande.

Syftet med infrastrukturplanen ir att
langsiktigt tillgodose invadnarnas, foretagens
och andra organisationers grundliggande
behov av transportkommunikationer.
Infrastrukturplanen ska prioritera en hallbar
och forbittrad tillginglighet dir regionen knyts
samman, i enlighet med inriktningsunderlaget
och den regionala utvecklingsstrategin.



Strategisk miljobedémning
enligt lagkrav — vidgad till
hallbarhetsbedémning

Enligt 6 kap 3§ miljobalken ska en myndighet
eller kommun som upprittar eller indrar en
plan som kan antas medf6ra betydande
miljopaverkan se till att en strategisk
miljsbeddmning gors. Detta ska redovisas i en

miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Regionala infrastrukturplaner medfér enligt
Miljsbeddmningsférordningen (2017:966)
alltid betydande miljépaverkan. Vistra
Gotalandsregionen ska dirfor gora en strategisk
miljébeddmning for infrastrukturplanen.

Syftet med en miljobedémning ir att integrera
miljoaspekter i planering och beslutsfattande si
att en héllbar utveckling frimjas (SES,
1998:808). Vistra Gotalandsregionen har valt
att komplettera miljsbeddmningen med
aspekter inom social och ekonomisk héllbarhet.
Den strategiska miljobedémningen har saledes
vidgats till en héllbarhetsbeddmning som
utdver miljoperspektivet dven omfattar det
sociala och ekonomiska perspektivet.
Hallbarhetsbedémningen gors for att
sikerstilla att infrastrukturplanen beaktar
globala, nationella och regionala
hallbarhetsmal. Denna rapport innehiller
dirmed en bedémning av hur relevanta
hallbarhetsaspekter paverkas av

infrastrukturplanen och rapporten benimns

darfor hallbarhetskonsekvensbeskrivning (HKB).

Enligt miljobalken 6 kap. 11 § ska den
strategiska miljobedomningen identifiera,
beskriva och bedoma effekterna av den
betydande miljopaverkan som genomférandet
av infrastrukturplanen kan antas medf6ra pa de
olika aspekter som listas i 6 kap. 2 § med en
rimlig omfattning och detaljeringsgrad. Med
utgangspunkt frin avgrinsningssamrad och
avgrinsning i sak (se vidare i kapitel

Samrad och avgrinsningar) genomfors
miljoeffektsbedémning for de
hallbarhetsaspekter som handlar om miljo.
Dessa hallbarhetsaspekter ir klimat, biologisk
mangfald, buller, frisk luft, trafiksikerhet och
aktivt resande.

Avgransnings-
samrad

o Em Em Em Em wm w E wm  m m Em wm E o om,

- e Em o o,

Antagande
av plan

o e e e o R R e e e e e e = om,

Figur 1. Process for hdllbarhetsbedomningen
relaterat till planarbetet.




I figur 1 pa foregiende sida anges den Malbilden ir en konkretisering av relevanta
overgripande processen for mal i Agenda 2030 samt de nationella
hallbarhetsbedomningens olika steg relaterat transportpolitiska malen.
till infrastrukturplanarbetet.
Denna HKB utgar fran Trafikverkets
I det senaste beslutet om revidering av Tillganglighet i ett hallbart sambille. Nagra av
infrastrukturplaner (juni 2020)! tydliggor malformuleringarna, som utgor
regeringen att hillbarhetsaspekter ska integreras  bedomningskriterier i denna HKB, har
i framtagandet av nya infrastrukturplaner. anpassats till forutsittningarna i Vistra
Miljémassiga, sociala och ekonomiska aspekter ~ Gotaland. Hallbarhetsaspekterna och
ska beaktas, och malsynergier ska efterstrivas. bedémningskriterierna framgar av tabell 1 och
Regeringen tydliggdr ocksa att det ska belysas tabell 2 i avsnitt Avgriansning i sak.
och forklaras hur hallbarhetsaspekter har
integrerats i framtagningsprocessen. Vastra Gotalandsregionens inriktning
for transportinfrastrukturen
Att verka for héllbara transportlésningar ir en
Hallbarhetsmal och forutsittning for att uppnd de politiska
CA i malsittningarna om en haillbar regional
inriktnin 9 utveckling i Vistra Gotaland. Vistra
Géotalandsregionen har tagit fram ett
Globala hallbarhetsmalen
(Agenda 2030) transportinfrastrukturen i regionen (Vistra
Agenda 2030 ir antagen av FN:s Géotalandsregionen, 2020a) som har legat till

medlemslinder och innefattar 17 globala mal grund for infrastrukturplanen. Den regionala
for en hallbar utveckling (Figur 2). Malen

syftar till att avskaffa extrem fattigdom, att
minska ojimlikheter och orittvisor i virlden,

inriktningsunderlag for

inriktningen for transportinfrastrukturen tar
avstamp i de nationella transportpolitiska
malen. I inriktningsunderlaget redovisas

att frimja fred och rittvisa samt att 6sa regionens langsiktiga viljeinriktning for

klimatkrisen. utvecklingen av transportinfrastrukturen.
Forslaget till inriktningsunderlag

Trafj kverkets malbild 2030 som hallbarhetsbedémdes, vilket gav ett antal

utgangspunkt medskick som arbetades in i slutversionen (se

Trafikverkets rapport Tillginglighet i ett ballbart 3y avsnice Integrering av

samhiille beskriver en malbild for hallbarhetsbedimning).

transportsystemet till ar 2030 (Figur 2).
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Figur 2. Vanster: Huvudmal 1-17 av FN:s globala hallbarhetsmdl. Till varje huvudmal finns ett antal delmal och indikatorer.
Hoger: Hallbarhetsmdl i Trafikverkets malbild 2030.

1 https:waw.rcgcringen.sd49c930}'00ntentasscts.-‘
ac4f48a1483e41568d65b0473077986a/uppdrag-att-ta-fram-
forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen. pdf
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Nuldge och trender — vilka
utmaningar star vi infér?

Virlden vi lever i forindras stindigt. Den
regionala infrastrukturplanen har ett regionalt
perspektiv, men dr beroende av forutsittningar
och trender pa global, nationell, regional och
ibland dven lokal niva. Likasd kan den
regionala infrastrukturplanen bidra till att
paverka samhillet och miljon i det stora och
lilla perspektivet.

Nedan anges kortfattat hur nuliget ser ut och
vilka trender som kan urskiljas inom de
omraden som ir mest relevanta for den
regionala infrastrukturplanen. Kompletterande
information om nulige och trender for

respektive hillbarhetsaspekt finns i Bilaga 1.

* Klimatférindringarna har gact fran att vara
en het friga till en akut fraga. FN:s
klimatpanel (IPCC) publicerade en ny
klimatrapport i augusti 2021. I rapporten
redogors for att jordens klimat forindras
snabbt, att havsnivaerna stiger och olika
extremvider 6kar (IPCC, 2021). Forskarna
slir nu med dnnu stérre tydlighet dn
tidigare fast att det ir minniskans
vixthusgasutslipp som orsakar
klimatf6rindringarna. IPCC:s
klimatrapport ir pA manga sitt
skrimmande och visar vikten av att vidta
kraftfulla dtgirder. Enligt IPCC ir det
fortfarande mojligt att vinda trenden. I sd

fall krivs kraftiga och omedelbara

utslippsminskningar.

* I Sverige har utslippen av vixthusgaser
minskat jimf6rt med 2010, vilket i
huvudsak beror pa inblandning av
biobrinsle medan paverkan fran den
snabbt 6kande andelen laddbara fordon
innu dr marginell. Det krivs ytterligare
atgirder for att malet om 70 procents
minskning ska nas till 2030. Antalet
bensin- eller dieseldrivna personbilar i
trafik dr dock visentligt hégre nu dn nir de
transportpolitiska milen antogs vilket
innebir att det krivs en snabb 6kning av
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laddbara fordon. Samtidigt behévs ocksa
ett arbete for att minska transportbehover,
oka transporteffektiviteten och 6ka
anvindningen av kollektivtrafik for att na
klimatmalen.

FN:s konvention om barnets rittigheter
(Barnkonventionen) antogs 1989 av FN:s
generalfdrsamling och tridde i kraft som
svensk lag i januari 2020 (SFS 2018:1197).
Barnkonventionen syftar till att ge barn ritt
att behandlas med respekt och att fa
komma till tals. I konventionen ingdr
bland annat att barnets basta ska beaktas i
alla beslut och atgirder som ror barn. Infor
arbetet med infrastrukturplanen har det
gjorts en provning och analys av barnets
bista for att sikerstilla att det inkluderas i
infrastrukturplanen.

Liget for biologisk mangfald i Sverige ir
daligt och utvecklas i en negativ riktning.
Endast drygt 40 procent av arterna och 20
procent av naturtyperna bedéms ha
gynnsam bevarandestatus. Ett av de storsta
hoten mot den biologiska mangfalden ir
fragmentering av landskapet genom
barriirer. Piverkan pa den grona
infrastrukturen behover dirfor ses i ett
regionalt perspektiv, dir delar av
infrastrukturen samspelar med varandra.

Vigtrafik dr en dominerande kalla dill
luftféroreningar, framf6ralle i titorter.
Utslippen av luftféroreningar frin
avgasroret har sjunkit rejile sedan ar 1990,
vilket frimst beror pa renare och mer
effektiva fordonsmotorer. Diremot har den
okade andelen dieselfordon utan eller med
dalig filterrengéring brutit den
neditgiende trenden. Med nuvarande
utveckling kan en minskning med 70
procent fram till 2030 var svir att uppna
beroende pa hur snabb tillvixten ir for

laddbara fordon.



I Sverige exponeras cirka 1 miljon
minniskor for bullernivier som 6verstiger
55 dB fran trafiken pa statliga vigar, vilket
innebir att det finns ett kvarstiende behov
av bullerdimpande dtgirder. Det finns ett
fortsatt behov av att inom
samhillsplaneringen arbeta med att minska
bullerstérningar och dven se 6ver om
nuvarande styrmedel och atgirder ir
tillrickliga. Sirskilt med mot bakgrund av
den snabba utbyggnadstakten i samhillet.

Det etiska stillningstagandet i nollvisionen
ir att ingen minniska ska dodas eller
skadas allvarligt i trafiken. Under 2020
uppnaddes nollvisionens etappmal men
eftersom det inte gr att utesluta att
pandemin har bidraget till minskad trafik
som har paverkat olyckstalen kommer
resultatet att undersokas vidare. Antalet
trafikolyckor f6r fordonstrafik har minskat
de senaste dren. Samma utveckling ses inte
for oskyddade trafikanter. For framgang i
trafiksikerhetsarbetet krivs insatser fran
alla aktorer och ett storre fokus behéver
riktas pa fallolyckor bland giende som star
for en stor andel av skadade i trafikmiljon,
men som hittills inte ingatt i uppfoljningen
av etappmalen.

Aktivt resande omfattar ging, cykel och
andra firdsitt som inkluderar fysisk rorelse,
samt kollektivtrafik och ir av stor betydelse
for bra hilsa och att forebygga hilsa. Idag
ar det knappt tva tredjedelar av Sveriges
vuxna befolkning som uppnar WHO:s
rekommendationer for fysisk aktivitet och
andelen stillasittande 6kar (Trafikanalys,
2021). Endast tvé av tio svenska ungdomar
nar upp till WHO:s rekommendationer
om fysisk aktivitet, enligt siffror frain 2016.
Barn och unga som uppfyller
rekommendationerna via aktiv transport ar
mycket fi och ser ut att minska. Vuxna
som uppfyller reckommendationerna via
aktiv transport har ocksa minskat.

Tillginglighet ir ett centralt begrepp for
transportsystemets funktion och kan bidra
till ett Sverige som haller samman med

minskade sociala klyftor, 6kad jamstilldhet,
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ekonomisk utveckling, jobbskapande och
bostadsforsorjning i hela landet. For att na
dit behéver planeringen ske med en
medvetenhet om olika gruppers
virderingar, forutsittningar och behov.
Tillginglighet kan uppnas genom nira
lokalisering, snabba transporter och
virtuellt genom internet. Tillgingligheten
for niringslivet har betydelse for
konkurrenskraften. I glesare geografier ir
tillgingligheten generellt sett mer
begrinsad i forhéllande till omraden med
titare strukturer och storre befolkning. |
stader behdver prioriteringar mellan olika
trafikantgrupper och intressen goras
framéver med tanke pad en okad tringsel
och begrinsad infrastrukeur.
Transportsystemet ska vara inkluderande
och tillgodose transportbehovet i lika hog
grad for minniskor med olika
forutsittningar i alla delar av regionen
oavsett kon, alder, bakgrund,
socioekonomisk status eller
funktionsnedsittning. Tillgingligheten for
personer med funktionsnedsittning
varierar mellan storstadsregioner och
landsbygd. Resvanor beror pa grad och typ
av funktionsnedsittning, dlder och
sysselsittning vilket innebir att mangfalden
av tillginglighetsbehov behover beaktas i

planeringen.

Trygghet ir en grundliggande
vilfirdsfaktor i ett samhille som tolkas
olika av olika individer beroende pa vilka
erfarenheter vi biar med oss, var vi bor eller
var vi befinner oss och vid vilken tidpunkt.
Enligt den nationella
trygghetsundersokningen ir det en
betydligt storre andel kvinnor in min som
ofta har valt att ta en annan vig eller ett
annat firdsitt och som ofta avstatt fran
nagon aktivitet pi grund av oro. Barns
skolvigar upplevs som allt mindre trygga
vilket framf6rallt beror pa trafiken dir
vigar behover korsas. Bristande trygghet
kan medf6ra att méinniskor avstdr fran att
ga ut eller att gora en resa, vilkert i sa fall
begrinsar mobiliteten och méjligheten att
ta del av aktiviteter i samhallet.



2 Samrad och avgransningar

Samrad

Inom ramen for en strategisk miljobedomning
ska, enligt 6 kap 9§ miljobalken, tva typer av

samrad genomforas;

* Samrada om hur omfattningen av och
detaljeringsgraden i
miljokonsekvensbeskrivningen, si kallat
avgransningssamrad.

*  Ge tillfille att limna synpunkter pa
miljokonsekvensbeskrivningen och
forslaget till infrastrukturplanen i ett
remissforfarande.

Foreliggande hallbarhetskonsekvensbeskrivning
genomgar de tvd samradsstegen, vilka kortfattat
beskrivs nedan.

Avgransningssamrad

Enligt 6 kap 10 § miljobalken ska
avgransningssamrad ske med de kommuner,
lansstyrelser och andra myndigheter som pa
grund av sitt sirskilda miljdansvar kan antas bli
berorda av infrastrukturplanen.

Avgrinsningssamrad har genomf6rts med
Linsstyrelsen Vistra Gotaland vid tre dillfillen,
juni 2020, oktober 2020 och februari 2021.
Kommunalférbunden i Vistra Gétaland har i
en sirskild dialogprocess under juni-augusti
2020 kring infrastrukturplanen haft méjlighet
att limna synpunkter. Inga andra myndigheter
har bedémts behéva bli involverade i detta
overgripande skede.

[ samrad med linsstyrelsen bedémdes det i
tidigt skede finnas risk att infrastrukturplanen
medf6r betydande miljopaverkan avseende
hallbarhetsaspekterna klimat, biologisk
mangfald, buller, frisk luft, aktivt resande och
trafiksikerhet. Det innebir att en
miljoeffektsbedomning gors for dessa

hallbarhetsaspekter.

P4 samradet lyftes sirskilt nedanstiende
punkter:

* Landskap, hilsa och klimat ir viktiga
omraden att ta hinsyn till. Landskap, hilsa
och klimat ticks in i flera av de 12
hallbarhetsaspekterna och bedéms vara
fortsatt viktiga att lyfta.

» Hallbarhetsloggen utgdr limpligtvis
underlag till "Sirskild handling” i MKB,
enligt 6 kap 16§ miljobalken.

* Hallbarhetsbeddmningen ska utformas sa
att beslutsfattaren/ldsaren/allminheten
forstar och sa att det dr enkelt att f6lja alla
delar av framtagningen av
infrastrukturplanen och dess konsekvenser,
vilka alternativ som funnits och pa vilka
grunder som beslut fattats. Viktigt ocksd
att fa med de forindringar som skett i
omvirlden sedan Regional

infrastrukturplan 2018-2029 beslutades.

*  Regional handlingsplan for gron infrastruktur

for regionen bor anvindas som underlag.

* Biologisk mingfald i miljobalken innefattar
iven ekosystemtjinster och bor liggas till i
bedéomningsaspekterna.

* Miljobalken innefattar miljorelaterad hilsa
som ocksa ir en del av den sociala
dimensionen. Det ska tydliggoras vem i
befolkningen som paverkas mest av
infrastrukturplanen med avseende pa hilsa,
bade positivt och negativt. Barn kan till
exempel vara sirskilt utsatta i vissa fall, och

i andra fall andra grupper.
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Infrastrukturplan och
hallbarhetskonsekvensbeskrivning pa
remiss

For att ge tillfille till synpunkter pa
infrastrukturplanen och hallbarhets-
konsekvensbeskrivning genomfors ett
remissforfarande till linsstyrelsen, till andra
berdrda regioner och de kommuner, regionala
kollektivtrafikmyndigheter och andra

myndigheter som berdrs.

Nir infrastrukturplanen har beslutats kommer
en sirskild handling upprittas enligt 6 kap 16
§ miljobalken, for att gora resultatet av
bedéomningsforfarandet tillgingligt for

allminheten och dem som deltagit i processen.
Handlingen kommer redovisa foljande:

hur miljéaspekterna har integrerats i
infrastrukturplanen,

hur hinsyn har tagits till
miljokonsekvensbeskrivningen och
inkomna synpunkter,

skilen for att infrastrukturplanen har
antagits i stillet f6r de alternativ som
overvigts och

vilka dtgirder som planeras for att 6vervaka
och félja upp eventuell betydande
miljépaverkan som genomférandet av
infrastrukturplanen riskerar att medf6ra.

Sirskilda 6verviganden som redovisas i
kapitel Sarskilda éverviganden ir en viktig del
av handlingen. Den sirskilda
sammanstillningen ska finnas tillginglig pa
Vistra Gotalandsregionens hemsida.
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Avgransningar

Avgransning i sak
Hallbarhetsbedomningen har avgrinsats i sak
med utgangspunke i avgrinsningssamradet
med linsstyrelsen (Samrad) till de
hallbarhetsaspekter som redovisas i tabell 1 och
tabell 2 pa nista sida. Hallbarhetsaspekterna
utgar fran Trafikverkets malbild 2030 med vissa
anpassningar. I avgrinsningssamridet med
linsstyrelsen lyftes landskap, hilsa och klimat
som viktiga omraden att ta hinsyn dill i
hallbarhetsbedomningen.

Infrastrukturplanens paverkan pa relevanta
miljokvalitetsmal har bedomts och
kommenteras pi en dvergripande niva i kapitel
4 under respektive "Miljoeffektsbedomning”
samt i kapitel 5 dir infrastrukturplanen jaimfors
med jimf6relsealternativet. De
miljokvalitetsmal som har bedémts vara
relevanta f6r infrastrukturplanen ir Begrinsad
klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
forsurning, Ingen évergodning, Levande sjoar och
vattendrag, Hav i balans samt levande kust och
skirgird, Myllrande varmarker, Levande skogar,
Ett rikt odlingslandskap, God bebyggd miljé samt
Ett rikt vixt- och djurliv. | Bilaga 2 finns en
fordjupning av avgrinsningen i sak dir det
forklaras hur miljokvalitetsmalen relaterar ill

hallbarhetsaspekterna.



Tabell 1. Beddémningskriterier for halloarhetsaspekter avseende

miljo.

Hallbarhetsaspekter
- miljo

Klimat

Bedomningskriterier

Utslappen av
vaxthusgaser fran
inrikes transporter
(exklusive flyg) ska vara
minst 70 % lagre 2030
jamfort med 2010 och
senast ar 2045 ska
Sverige inte ha nagra
nettoutslapp.

Biologisk mangfald

Den biologiska
mangfalden och grona
infrastrukturen har
starkts sa att
ekosystemtjanster kan
fortsatta att levereras.

Frisk luft

Utslappen fran
transportsektorn har
minskat sa att
miljokvalitetsmalet Frisk
luft fér NO, i urban
bakgrund och PM10 i
gaturum uppnas.

Buller

Antalet utsatta for
trafikbuller dver
riktvardena ska minska
med 50 % jamfort med
2015 och ingen ska
utsattas for buller pa
mer an 10 dB over
riktvardena.

Trafiksakerhet

Minst 50 % farre dodas
och minst 25 % farre
skadas allvarligt i
vagtransportsystemet
jamfort med 2020.

Aktivt resande

Transportsystemet
planeras och utformas
for en 6kad andel
hallbart resande.

Tabell 2. Bedomningskriterier for ¢vriga hallbarhetsaspekter.

Hallbarhetsaspekter
- Ovriga

Tillganglighet i hela
regionen - naringslivet

Bedomningskriterier

Starka naringslivets
konkurrenskraft genom
kapacitetsstarka och
tillforlitliga
transportlosningar.
Mojliggora ett effektivt
samutnyttjande av
trafikslag.

Tillgénglighet i hela
regionen - landsbygd

| landsbygderna har
medborgarna
tillganglighet till
arbete/skola, offentlig
och kommersiell service
samt kultur och
upplevelser.
Naringslivet har tillgang
till utbildad arbetskraft
och marknader.

Tillganglighet i hela
regionen - stader

Tillgangligheten i
stader tillgodoses i
forsta hand genom
aktiva, hallbara,
samordnade och
delade
transportlosningar med
hog tillforlitlighet,
vilket ocksa mojliggjort
attraktivare
stadsmiljoer.

Tillgénglighet for alla
- grundlaggande
tillganglighet

Alla invanare, oavsett
alder, kon, bakgrund
eller ekonomi kan
anvanda
transportsystemet for
sin grundlaggande
tillganglighet.

Tillgénglighet for alla
- funktionsnedsattning

Personer med
funktionsnedsattning
har likvardiga
mojligheter som 6vriga
grupper i samhallet att
resa, oavsett bostadsort
och resmal.

Trygghet

Transportsystemet
upplevs tryggt att
anvanda och vistas i.
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Avgransning i tid

Planperioden ir ar 2022-2033.
Hallbarhetsbedomningen omfattar dtgirder
som genomf6rs under planperioden.

I hallbarhetsbedémningen gors en utblick mot
ar 2040, enligt Trafikverkets gillande
basprognos? (2020-06-15). Med utblicken
fingas mer langsiktiga effekter och
konsekvenser av planen och inte endast
planens genomférande.

Avgransning i rum

Utgangspunkten i den regionala
infrastrukturplanen ir atgirder som genomfors
i Vistra Gotaland.

Hallbarhetsbedomningen omfattar i huvudsak
effekter och konsekvenser inom Vistra
Gétaland. Den rumsliga avgrinsningen
varierar dock beroende pa vilken aspekt som
behandlas da flera miljomissiga, sociala och
ekonomiska héllbarhetsaspekter inte ir styrda
av geografiska grinser.

Valt jamforelsealternativ

[ HKB:n finns forutom Regional
infrastrukturplan 2022-2033 dven ett
jimforelsealternativ. Jimforelsealternativet
motsvarar det som i miljobedémningar
vanligen benimns nollalternativ.

Jimforelsealternativet ska motsvara en rimlig
utveckling av transportsystemet och
transporterna om inte infrastrukturplanen
genomfors. | denna HKB utgors
jimforelsealternativet av Regional
infrastrukturplan 2018-2029. I kapitel
Jamforelse mellan infrastrukturplanen och
jamforelsealternativ gors en Gvergripande
jimforelse mellan infrastrukturplanen
2022-2033 och jimforelsealternativet, ur
hallbarhetssynpunkt.

Som en f6ljd av den linga planeringstiden for
infrastrukturplaner har de flesta namngivna
atgirderna i infrastrukturplanen 2022-2033
samt mindre pottitgirder redan beslutats i
tidigare planomgangar, men har inte
genomforts dn. I figur 3 nedan framgér hur
jimforelsealternativet forhaller sig till
infrastrukturplanen 2022-2033.

Regional infrastrukturplan 2022-2033

Jamforelsealternativ

Redan genomfért av Regional infrastrukturplan 2018-2029

B Beslutade atgarder, aterstaende fran
Regional infrastrukturplan 2018-2029

Tillkommande atgarder i Regional infrastrukturplan 2022-2033

Figur 3. Schematiskt stapeldiagram som visar hur jamforelsealternativet
och Regional infrastrukturplan 2022-2033 forhdller sig till
genomforda dtgarder i Regional infrastrukturplan 2018-2029

2 Trafikverket tillhandahaller trafikprognoser (s kallade basprognoser)
for alla transportslag inom persontrafiks- och godstransportsektorn.

Gillande basprognoser ir frin 2021-06-15.
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3 Process och metodik for hallbarhetsbedomning

Integrering av hallbarhetsbedémning

Hallbarhetsbedomningen har skett integrerat
och kontinuerligt samt anpassats till de olika
stegen i infrastrukturplanens
framtagningsprocess. [ illustrationen nedan
(Figur 4) visas schematiskt hur integreringen
har gite il och fortsatt kommer att ske. [
tidiga skeden har bedémningen varit mer
overgripande, for att i senare skeden bli nagot

mer konkret. Under hela

1. Genomlysning 3. Héllbarhets-
av befintlig plan bedémning
av alternativ

Kunskap och
inriktningsunderlag

2. Héllbarhets-
bedémning av férslag
till inriktningsunderlag

Atgardsunderlag och remisshantering

4. Medskick infér
fortsatt planbygge

framtagningsprocessen har det forts en
hallbarhetslogg med syfte att dokumentera
beslut och stillningstaganden som kan paverka
hallbarheten, och kunna f6lja vilka
konsekvenser beslut lings vigen har for en
hallbar utveckling. Hallbarhetsloggen finns
redovisad i Bilaga 3.

5. HKR inklusive MKB 7. Hallbart

genomférande
av planen

Fastallande och
genomforande

6. Remissynpunkter
arbetas in i
infrastrukturplanen

Hallbarhetslogg

>

Figur 4. Overgripande illustration av processen for att integrera héallbarhetsbedémningen i arbetet
med revidering av den regionala infrastrukturplanen.

Nedan beskrivs pa ett 6vergripande sitt de sju
steg som arbetet med hallbarhetsbedémning av
infrastrukturplanen omfattar:

Steg 1. Genomlysning av befintlig
infrastrukturplan:

Inf6r revideringen, som inledningsvis handlade
om en komplettering av Regional
infrastrukturplan 2018-2029, gjordes en forsta
overgripande bedémning av systemanalysens
malstruktur och infrastrukturplanen gentemot

Trafikverkets malbild 2030, Tillginglighet i et
hallbart sambiille. Syftet var att fa en 6kad

tydlighet av de aspekter som sirskilt behovde
lyftas i inriktningsplaneringen. Utifrin
genomlysningen togs sirskilda
kunskapsunderlag fram for social hallbarhet
och trafiksikerhet. En utgingspunkt var dven
att fi med barns sjilvstindiga mobilitet tidigt i
arbetet. Dessa kunskapsunderlag, tillsammans
med ett sirskilt fokus pa klimatet, arbetades in
i det forsta forslaget till inriktningsunderlag.
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Steg 2. Hallbarhetsbedomning av
forslag till inriktningsunderlag:
Trafikverkets hallbarhetsaspekter, bearbetade
utifrin regionala forutsittningar (se tabell 1
och tabell 2), anvindes for att gora en
bedomning av inriktningsunderlaget.
Bedémningen gjordes av huruvida de olika
kriterierna var beaktade eller ej och ledde till
ett antal medskick som arbetades in i det
slutliga forslaget till inriktningsunderlag.
Forslaget inklusive bilaga med
hallbarhetsbedomningsrapporten togs upp for
stallningstagande i beredningen for hallbar
utveckling (BHU). Inriktningsunderlaget anger
riktningen f6r det fortsatta arbetet med att
revidera infrastrukturplanen. Malbilden for
transportsystemets utveckling i Vistra
Gétaland, enligt inriktningsunderlaget,
illustreras i figur 5 nedan. De 6vergripande
malen f6r Vistra Gotaland ir formulerade
utifrin kategorierna: Transportsystem,
Godstransporter och Persontransporter.

TRANSPORTSYSTEM

Ett fossiloberoende transportsystem for okad konkurrenskraft och med
stad och pa landsbygd — forbattrad

mojlighet till goda livsmiljoe

tillganglighet

GODSTRANSPORTER

Att vara en internationellt och
nationellt ledande hallbar
logistikregion med utvecklad
intermodalitet

So

5

Regional infrastrukturplan stottar utvecklingen av ett
inkluderande transportsystem dar olika gruppers behov och
l‘ﬁﬁ#ﬂ* forutsattningar beaktas och vérderas i planeringen

@

Figur 5. Mal for infrastrukturplaneringen i Vastra Goétaland.

forutsattningar
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PERSONTRANSPORTER

Andelen héllbara resor ska oka i
hela Vastra Gotaland

Regional infrastrukturplan ska bidra till det nationella klimatmalet

Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen med ett
regionalt etappmal omrdknat utifran Vastra Gotalands

Steg 3. Hallbarhetsbedomning av
alternativ:

Utifran inriktningsunderlaget utvecklades tre
alternativa forslag pd utformning av Regional
infrastrukturplan: Storre atgirder,
Intermodalitet och Flexibilitet (se Bilaga 4).
Skillnaden mellan alternativen ir i huvudsak
hur stor andel av medlen som avsitts till storre
respektive mindre itgirder. Aven fordelningen
mellan de 6vriga atgirdsomridena skiljde sig i
viss man at mellan alternativen. Intermodalitet
med viss betoning pa hela-resan-perspektivet
och flexibilitet med nigot mer fokus pa mindre
atgirder 6ver hela geografin. Storre dtgirder
hade mer fokus pa storre objekt och dirmed
nagot begrinsat utrymme for mindre dtgirder.

Samtliga tre alternativ bedémdes avseende
potential till positiv respektive risk for negativ
paverkan utifrin hallbarhetsaspekterna. Det
beddmdes att samtliga alternativ hade potential
att bidra positivt till de flesta hallbarhets-
aspekterna men att de riskerade
att bidra negativt till biologisk
mangfald. Alternativ Storre
dtgirder innebar risk for negativ
paverkan pa klimatet.
Alternativen inklusive
hallbarhetsbedomningen lyftes
for vigledande stillningstagande
i BHU. BHU valde att ga
vidare med tva av alternativen:
Storre dtgirder och
Intermodalitet® med den
uttalade forutsittningen att val
av atgirder ska ske inom den
utpekade inriktningen.

3  Protokoll, tjinsteutlitande samt Hallbarhetsbedémning
aterfinns pa:
https://opengov.3600nline.com/Meetings/ vgregion/
Meetings/Details/1841560?agendaltemId=274012


https://opengov.360online.com/Meetings/vgregion/Meetings/Details/1841560?agendaItemId=274012
https://opengov.360online.com/Meetings/vgregion/Meetings/Details/1841560?agendaItemId=274012

Steg 4. Medskick infor det fortsatta
bygget av infrastrukturplanen:

For att minimera riskerna for negativ paverkan
och forverkliga den positiva potentialen utifran
de olika hallbarhetsaspekterna togs ett antal
medskick fram och arbetades in i det slutliga
forslaget till Regional infrastrukturplan
2022-2033. I medskicken foreslogs atgirder
som kan genomf6ras for att bidra till respektive
hallbarhetsaspekt tabell 1 och tabell 2. 1
samband med detta gjordes en provning och
analys av barnets bista.

Steg 5. Hallbarhetshedémning av
planforslaget samt sammanstallning i
HKB:

Det slutliga forslaget av infrastrukturplanen har
bedémts med avseende pi
hallbarhetsaspekterna. Resultatet av
bedémningen finns i kapitel
Hallbarhetskonsekvensbeskrivning.

Steg 6. Remissynpunkter arbetas in i
infrastrukturplanen:

Forslaget till infrastrukturplan inklusive HKB
skickades pa remiss. Remissintansernas
synpunkter, som ror miljo- och
hallbarhetsaspekter, har virderats och vissa
justeringar genomforts i HKB:n.

Steg 7. Hallbart genomférande av
infrastrukturplanen:

Vid genomforandet ska dtgirdernas inriktning
bevakas i syfte att se till att infrastrukturplanen
gar i en fortsatt hallbar riktning utifran
hallbarhetsaspekterna (se vidare under avsnitt

Medskick till genomforandet).
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Metod for hallbarhetsbedémning och

miljoeffektsbeddmning

Eftersom denna HKB béde ska uppfylla kraven
pa en strategisk miljobedomning enligt
miljobalken och har vidgats med det sociala
och ekonomiska perspektivet si gors bide en
hallbarhetsbedémning och en
miljéeffektsbedomning.

I nista avsnitt finns en kort allmin beskrivning
av begreppen paverkan, effekt och konsekvens,
eftersom de anvinds flitigt i saval
metodbeskrivningen som i resultatet av
bedémningarna (kapitel
Hallbarhetskonsekvensbeskrivning).

Paverkan, effekt och konsekvens

I dagligt tal kan begreppen paverkan, effekt
och konsekvens i princip anvindas som
synonymer. Inom ramen for strategisk
miljébedémning och
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) brukar de
tre begreppens betydelse skiljas dt. Begreppen
kan forklaras pa foljande sitt
(Naturvardsverket, 2020a):

* Paverkan: den fysiska dtgirden i sig,
» Effekt: den forindring som uppkommer i
omgivningen,

* Konsckvens: betydelsen av forindringen.

Klimat

Frisk luft
Buller

Hallbarhetsbedomning ——-=========---
Hallbarhetsaspekter - vriga

Tillganglighet i hela regionen — naringslivet
Tillganglighet i hela regionen — landsbygd
Tillganglighet i hela regionen — stader

Tillganglighet for alla — grundlaggande tillganglighet
Tillganglighet for alla — funktionsnedsattning

T het
\ rygg

( Hallbarhetsaspekter - miljo

Biologisk mangfald

Trafiksakerhet
Aktivt resande

Enligt miljébalken ar det effekrer pa
minniskors hilsa och miljon som ska
identifieras, beskrivas och bedémas i en
strategisk miljobeddmning och redovisas i en

MKB.

Metodbeskrivning

Som nimndes ovan omfattar HKB:n bade
hallbarhetsbedémning och
miljoeffektsbedomning. De forhiller sig till
varandra pa foljande sitt (se dven figur 6):

Hallbarhetsbedémningen har gjorts for
samtliga tolv hallbarhetsaspekter (varav sex
hallbarhetsaspekter handlar om miljé och
ovriga sex hallbarhetsaspekter handlar om
tillginglighet och trygghet, men benimns
ovriga héllbarhetsaspekter).
Hallbarhetsbedomningen ir en bedémning av
paverkan. Den handlar om
infrastrukturplanens paverkan pa
hallbarhetsaspekterna utifrin bestimda
bedomningskriterier (se tabell 1 och tabell 2). I
Bilaga 2 redovisas kortfattat hur respektive
hallbarhetsaspekt definieras och hur den
bedéms.

~

Miljoeffekts-
bedomning

Figur 6. Schematisk oversikt over vilka hdllbarhetsaspekter som hdllbarhetsbedémningen respektive

miljoeffektsbedémningen omfattar.
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Miljoeffektsbedémningen omfattar en
bedémning av infrastrukturplanens effekter pa
relevanta miljoaspekter enligt miljobalken samt
paverkan pa relevanta miljokvalitetsmal.
Miljseffektsbeddmningen gors eftersom
miljobalken stiller krav pa att man ska bedoma
effekter av den betydande miljépiverkan som
planen kan medf6ra (savil positiv som negativ
betydande miljopaverkan).
Miljseffektsbedomningen redovisas under
respektive rubrik for de sex
hallbarhetsaspekterna som handlar om miljo:
klimat, biologisk mangfald, frisk luft, buller,
trafiksikerhet och aktivt resande. Hur
hallbarhetsaspekterna avseende miljo bedoms
forhalla sig till de nationella
miljokvalitetsmélen framgir av Bilaga 2. |
kapitel 5 finns en 6versiktlig jimforelse mellan
infrastrukturplanens och jimforelsealternativets
miljoeffekter.

Hallbarhetsbedomning

Som nimndes ovan handlar
hallbarhetsbeddmningen om att bedéma
infrastrukturplanens paverkan pa
hallbarhetsaspekterna (miljé och 6vriga) utifran
bestimda bedomningskriterier, se tabell 1 och
tabell 2. I hallbarhetsbedédmningen anvinds en
tregradig skala enligt tabell 3.

Initialt genomférdes hallbarhetsbedomning for
varje atgirdsomrade i Regional
infrastrukturplan 2022-2033 (for de storre
namngivna atgirderna gjordes en beddmning
for respektive atgird). Direfter gjordes en
sammanvigd beddmning av
infrastrukturplanen som helhet, i den man det
var mojligt.

Vid hallbarhetsbedomning av de storre
namngivna vig- och kollektivtrafikitgirderna
har Trafikverkets SEB:ar* anvints som
underlag. For vissa av de stérre namngivna
atgirderna har SEB:ar inte funnits tillgingliga.
[ dessa fall har hillbarhetsbeddmningen utgatt
fran liknande atgirder.

4 SEB stir for samlad effektbeddmning. SEB:arna utgir
frin Trafikverkets basprognos samt de nationella
och regionala transportinfrastrukturplanerna.
Basprognosen bygger i sin tur pi en antagen trafik- och
drivmedelsutveckling.

For aspekterna klimat och biologisk mangfald
skiljer sig metoden for hallbarhetsbedomning
och miljdeffektsbeddmning nagot frin Svriga
aspekter. For dessa aspekter saknas vedertagna
miljokvalitetsnormer, bedomningsgrunder och

liknande.

Tabell 3. Bedomningsskala i hallbarhetsbedomningen.

Bedomningsskala Innebord

+) Potential till positiv paverkan
pa héllbarhetsaspekten
utifran bedémningskriteriet.

Potential till positiv
paverkan pa
hallbarhetsaspekten

(0)

Varken positiv eller
negativ paverkan pa
hallbarhetsaspekten

Ingen alternativt bade positiv
och negativ men
sammantaget forsumbar
paverkan pa
hallbarhetsaspekten utifran
bedomningskriteriet.

Risk att hallbarhetsaspekten
paverkas negativt utifran
bedomningskriteriet.

Risk for negativ
paverkan pa
hallbarhetsaspekten

(X)
Ej mojligt att bedoma
i detta skede

Det gar inte att bedoma om
det medfors nagon paverkan
pa héllbarhetsaspekten
utifran bedémningskriteriet.

Klimatpaverkan ir komplext att berikna och
beddma, vilket det problematiseras kring i
avsnitt Klimatpaverkan och kinslighetsanalys.
Piverkan pa biologisk mangfald ir starke
kopplad till var atgirder vitas och huruvida
atgirderna innebir exploatering av mark. |
avsnitt Biologisk mangfald och gron infrastruktur
anges hur bedémning avseende biologisk
mangfald gjorts for de storre vig- och
kollektivtrafikitgirderna samt
storstadsdtgirderna, utifran den grona
infrastrukturen i Vistra Gétaland.
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Miljoeffektsbedomning

Som nimndes ovan handlar miljseffekts-
bedémningen om att bedéma de betydande
miljoeffekter som infrastrukturplanen riskerar
att medfora inklusive beddmning av paverkan
pa relevanta miljokvalitetsmal.

Miljseffektsbeddmningen har gjorts pd en
overgripande niva eftersom infrastrukturplanen
omfattar hela Vistra Gétaland och manga av
tgirderna inte ir specificerade vad giller typ
av atgird, utformning och exakt geografisk
placering.

Principen for miljdeffektsbeddmningen i HKB:n

ar:

Miljoeffektsbedomningen utgir frin en
bedémning av betydande miljopaverkan och
bedémning av de miljdeffekter som
infrastrukturplanen sammantaget bedoms
medfora. Bedomningen bygger pa relationen
mellan befintliga virden och omfattningen av
bedémd miljépaverkan och kan beskriva savil
positiva som negativa effekter, direkrta eller
indirekta, tillfilliga eller bestaende, kumulativa
eller inte kumulativa och kan uppsta pi korrt,
medellang eller lang sike (6 kap. 2§
miljobalken).

Skalan i miljdeffektsbedomningen ir:
* Bidrar tydligt till maluppfyllelse.

* Bidrar i viss utstrickning till

maluppfyllelse.

* Ingen paverkan pa miluppfyllelsen
alternativt bade positiv och negativ men
sammantaget forsumbar paverkan pa

maluppfyllelse.

* Motverkar i viss utstrickning
maluppfyllelse.

*  Motverkar tydligt miluppfyllelse.
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Betydande negativa miljoeffekter innebir (en

eller flera av punkterna nedan):

e stor risk att omriden av riksintresse,
nationellt eller regionalt skyddade omraden
paverkas av infrastrukturplanen sa att
virdena forsvinner, eller det uppstir stor

konflikt med eller skada pa aktuellt

intresse.

* stor risk for negativ paverkan pa
minniskors hilsa.

* stor risk for att hallbar utveckling
motverkas.

* stor risk att bedémningskriterierna for
hallbarhetsaspekterna inte uppnas

* sammantaget att infrastrukturplanen
tydligt motverkar maluppfyllelse av

miljokvalitetsmal.

Betydande positiva miljoeffekter innebir (en
eller flera av punkterna nedan):

* stor potential att infrastrukturplanen
medfor att omraden av riksintresse,
nationellt eller regionalt skyddade omraden
paverkas sa att virdena stirks, och att det
inte finns nigra konflikter med eller skada
pa aktuellt intresse.

* stor potential for positiv paverkan pa
minniskors hilsa.

* stor potential for att hillbar utveckling
frimjas.

* stor potential att bedémningskriterierna for

hallbarhetsaspekterna uppnas.

* sammantaget att infrastrukturplanen
tydligt bidrar till maluppfyllelse av

miljokvalitetsmal.



Klimatpaverkan och kanslighetsanalys
Som grund for berikningar av klimatpaverkan
fran dtgirder i den regionala
infrastrukturplanen anvinds Trafikverkets
basprognos. Basprognosen bygger pa en rad
antaganden om hur framtiden kommer att bli,
bland annat:

* Paskyndad elektrifieringstakt
Ar 2030 antas 60 procent av
nybilsforsiljningen utgdras av laddbara

fordon, och 90 procent r 2040.

e Okad anvindning av biodrivmedel
Ar 2030 antas 55 procent av de fossila
brinslena ersirttas av biodrivmedel, och ar
2040 71 procent. Ar 2030 behévs omkring
70 procent mer biodrivmedel 4n idag, men

ar 2040 ricker ungefir dagens volym.

* Brinslepriserna 6kar med omkring
85 procent jimfort med idag. Det beror pa
en kombination av héjda brinsleskatter,
merkostnader for 6kad andel biodrivmedel,

och 6kade produktpriser (bensin, diesel
och biodrivmedel exklusive skatter).

¢  Okat trafikarbete med cirka 1,1 procent
per ér (30 procent till 2040).

De olika antagandena har olika
kostnadseffektivitet och hallbarhetsprofil. Det
finns hillbarhetsrisker med elektrifiering och
biodrivmedel, men dven med hojda
brinslepriser. Riskerna handlar om
resurseffektivitet men ocksa om sociala och
miljédmissiga effekter, inte minst utanfor
Sverige.

Med antaganden om framtiden foljer av
naturliga skil ocksa osikerheter. For att kunna
skapa utrymme for en robust planering finns
ett behov av att tala om osikerheterna i
basprognosen och vikten av andra mdjliga
framtidsbilder. Nedan har vi
sammanfattningsvis beskrivit hur
bedémningen av planens klimatpaverkan har

gatt till. Udtorligare beskrivning finns i Bilaga 5.
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Berakning av infrastrukturplanens
CO,-utslapp

En regional infrastrukturplan innehaller bide
namngivna och ej namngivna objekt. De
namngivna objektens klimatutslipp ir
beriknade av Trafikverket i de
samhillsekonomiska berikningar (SEB:ar) som
genomforts utifrin Trafikverkets basprognos.
For de mindre, ej namngivna dtgirderna saknas
i huvudsak berikningar. Det innebir en rad
osikerheter som paverkar méjligheten till en

detaljerad berikning av klimatpaverkan.

For att inda kunna fa en indikation pa
infrastrukturplanens paverkan pa klimatet
anvindes schabloner for att berikna
klimatpaverkan frin de ej namngivna
atgirderna. Schablonerna bygger pa ett antal
antaganden och olika scenarier f6r bilflottans
brinsleutveckling, vilket i sin tur paverkar
trafikens emissionsfaktor’.

Utslippsminskningar dill foljd av
infrastrukturinvesteringar méjliggors bland
annat genom att bilresor ersitts av
kollektivtrafik och cykel samt att tyngre och
lingre fordon for godstransporter forbittras.
Att anvinda schabloner f6r berikning av
utslippen av infrastrukturplanen i sin helhet
utgr fran ett kompensatoriske forhallningssitt.
Det innebir att kade utslipp frin en
infrastruktursatsning i ett omrade kan
kompenseras med atgirder som leder till
utslippsminskningar i ett annat omride. Samt
att alla atgirder inom en atgirdskategori antas
ha en likadan paverkan pa klimatet.
Schablonerna visar att ju hdgre emissionsfaktor
som anvinds, desto storre blir
utslippsminskningen for cykel- och
kollektivtrafikdtgirder. Det har inte gjorts
nagra omrikningar av SEB:ar f6r storre objeket,
med alternativa emissionsfaktorer, eftersom det
beddmts vara for omfattande och komplext,
vilket kan leda till dnnu storre osikerheter.
Diremot gir det att dra slutsatsen att
utslippsokningar frin de stdrre objekten dven

5  Emissionsfaktorer anger hur stora utslipp av respektive gas
som férbrinning av en viss mingd energi ger.
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med en hogre prognostiserad emissionsfaktor,
kommer att kompenseras av storre
utslippsminskningar av cykel och
kollektivtrafik. Det vill siga den totala summan
av utslippen kommer att vara i stort sett
oférindrad.

Berakningarna har kompletterats med
kvalitativa bedomningar

Att rikna pa klimatutslippen med hjilp av
schabloner riskerar att ge en forenklad bild av
hur klimatet kan paverkas av olika satsningar. |
utslippsberikningarna tas inte heller hinsyn
till langsiktiga systemindringar till f6ljd av
infrastruktursatsningar. |
hallbarhetsbedomningen har dirfor
schablonerna anvints for att ge en indikation
om klimatpaverkan frin infrastrukturplanen.

Schablonberikningarna har sedan
kompletterats med kvalitativa beddmningar
som visar riktningen av olika dtgirder samt
huruvida de bidrar till utvecklingen av ett
transporteffektivt samhille eller ej. Den
kvalitativa beddmningen innebir en
bedémning av hur en dtgird eller ett
dtgirdsomrade paverkar kollektivtrafikens och
cykelns konkurrenskraft gentemot bilen samt
huruvida atgirderna bidrar till effektiva och
intermodala godstransporter. Det vill siga om
tgirderna potentiellt kan bidra till en
utveckling i linje med ett transporteffektive
sambhille. Detta har lagts som grund for
klimatbedémning av infrastrukturplanen.

Regional infrastrukturplan kan bidra till
klimatmalet frimst genom atgirder som bidrar
till ett transporteffektivt samhille. Kraftiga
satsningar pa kollektivtrafik, cykel och
intermodala transporter tillsammans med
ovriga styrmedel kan bidra till utvecklingen av
ett transporteffektivt samhille.



Biologisk mangfald och gron
infrastruktur

Som nimnts tidigare har mer detaljerade
beddmningar gjorts for aspekten biologisk
mangfald. SEB:arnas bedomning har dirmed

kompletterats samt i vissa fall fraingatts.

Beddmningskriteriet for aspekten biologisk
mangfald handlar om att “den biologiska
mangfalden och grona infrastrukturen har
stdrkts”. 1 savil hallbarhetsbedomningen som
miljoeffektsbedomningen har ambitionen varit
att gora bedomningen utifrin den faktiska
grona infrastruktur som finns i Vistra
Gotaland. Principen for bedémning avseende

biologisk mangfald har varit:

Hallbarhetsbedomningen avseende
biologisk mangfald har innefattat en
bedomning av om atgarden/
atgardsomradet/planen har potential att
starka den grona infrastrukturen eller inte,
om barriareffekter for djur okar eller
minskar, hur omfattande
markexploateringen ar samt om
exploateringen gors i skyddade, kansliga
eller vardefulla omraden.

Miljoeffektshedomningen har aven
omfattat en bedomning av om det medfor
betydande negativa miljoeffekter inklusive
en bedomning av paverkan pa relevanta
miljokvalitetsmal.

De namngivna storre vig- och
kollektivtrafikdtgirderna samt
storstadsitgirderna inom Sverigeférhandlingen
ar avgrinsade till specifika geografiska
omraden. Den geografiska avgrinsningen gor
det mojligt att gora en beddmning avseende
biologisk mangfald utifrin den specifika
platsens forutsittningar. For dvriga
atgirdsomraden har den geografiska
placeringen inte varit kind pad samma sitt,
varpa beddmningen fitt gbras pd en mer
overgripande nivd, utan hinsyn dll
platsspecifika férutsittningar.

For att fa en uppfattning om platsspecifika
forutsittningar anvindes Linsstyrelsen Vistra
Gétalands verktyg WebbGIS for Grin
Infrastruktur. WebbGIS-verktyget innehaller
geografiskt underlag som tillhor Regional
handlingsplan for Gron Infrastruktur, Vistra
Gotaland.

Underlaget i WebbGIS-verktyget ar
omfattande och urvalet har avgrinsats till
forekomst av vissa riksintressen samt utvalda
delar av handlingsplanens insatsomraden.
Fokus har legat pa virdekirnor och virde-
element i de fall sidana finns inom insats-
omridena, annars har virdetrakter inkluderats.

Foljande underlag frin handlingsplanen har
inkluderats f6r kartliggning av platsspecifika
forutsittningarna for platserna dir atgirderna
ar planerade:

*  Omridesskydd: RI Naturmiljs, RI
Kulturmiljovard, RI Friluftsliv.

* Insatsomride marina miljéer: Forekomst
av samtliga virdetrakter inom
insatsomriadet (marina virdetrakter,
virdetrakter blamusslor, koraller,
sjopennor, svampdjur, algris, strandingar).

¢ Insatsomrade vitmarker: Forekomst av
virdetrakter vitmarker och virdetrakter

rikkirr.

* Insatsomride sjbar och vattendrag;:
Forekomst av samtliga virdekirnor inom
insatsomradet (virdekirnor ekologiska
kantzoner vattendrag).

* Insatsomride odlingslandskap:
Forekomst av virdefulla grasmarker,
virdekirnor smavatten, virdeelement
slittering samt virdekirnor och
virdeelement stippartad torring.

* Insatsomride skog: Forekomst av
virdekirnor skog.

* Insatsomride skyddsvirda lvtrid:
Forekomst av skyddsvirda trid (som i
WebbGIS-verktyget tillhor insatsomrade
odlingslandskap och insatsomrade skog).

Hallbarhets- och miljdeffektsbedomning for
atgirder med kind geografisk avgrinsning
gjordes dirmed utifrin forutsittningarna pa
respektive plats (enligt avgrinsningarna ovan) i
kombination med atgirdens innebord (till
exempel om dtgirden forutsitter markansprak/
intrang eller om den frimst omfattar dtgirder

inom befintliga vigar).
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4 Hallbarhetskonsekvensbeskrivning

I detta kapitel presenteras resultatet av
hallbarhetsbedomningen av den regionala

infrastrukturplanen.

Avsnitt Samlad bedomning innehaller en samlad
hallbarhetsbedémning av infrastrukturplanen
utifrin samtliga tolv hallbarhetsaspekter (se
tabell 1 och tabell 2) samt samlad
miljdeffektsbedomning for de sex
hallbarhetsaspekterna som omfattar miljé. I
avsnitten direfter presenteras
hallbarhetsbedomning for respektive
dtgirdsomrade i infrastrukturplanen.

Storstadsatgarder inom
Sverigeforhandlingen

6 %

Samfinansiering nationell plan,
jamvag

11 %

Statlig medfinans till
kommunalt vagnat

16 %

Trimning och effektivisering
till strdk

13 %
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Samlad bedémning

Infrastrukturplanen innehiller flera olika

dtgardsomraden. I figur 7 anges hur medlen i
infrastrukturplanen ir férdelade. Utforligare
beskrivning av infrastrukturplanens innehall
finns i plandokumentet. Respektive
dtgirdsomrade beskrivs dven kortfattat i avsnitt
Stirre namngivna vagatgirder till och med

Ovrigt.

Storre atgarder i strak
och noder

Trimning och effektivisering
i strak

15 %

Figur 7. Fordelning av medel over infrastrukturplanens &tgardsomraden.



Hallbarhetsbedomning

Den samlade bedomningen ir att infrastrukturplanen har potential till positiv

paverkan pa nio av de tolv hillbarhetsaspekterna; frisk luft, buller, trafiksikerhet,
aktivt resande, tillginglighet for niringsliv, tillginglighet pa landsbygden,
tillginglighet i stider, grundliggande tillginglighet och tillginglighet for personer

med funktionsnedsittning. Infrastrukturplanen beddms sammantaget medfora

varken positiv eller negativ paverkan pa hallbarhetsaspekterna klimat, biologisk
mangfald samt trygghet.
Tabell 4. Teckenforklaring for tabell 5.

(+)

Potential till positiv
paverkan pa
hallbarhetsaspekten

(0)

Varken positiv eller
negativ paverkan pa
hallbarhetsaspekten

)

Risk fér negativ
paverkan pa
hallbarhetsaspekten

(X)

Ej méjligt att
beddma i detta
skede

Tabell 5. Sammanfattning av hallbarhetsbedémning av infrastrukturplanen. De sex

oOversta aspekterna i tabellen ar aspekter enligt miljobalken.

Storre
namngivna
atgarder
o o = o o £ ¢ (=)}
T y =] o T g g % £
] - v w C =S = c
- 5 £ < — co | £ = » £
] 5 G - o = & @ c:© o= £
B g cCofl ot |l =s>| 27| B2 - :0
5| 5 | 25| E5| 55| s5| 88| 2| ©
o c o c = U = 14} -8 A = o
S g 2 2] E e=1 QL ©
o > £ S E u 2 = L
i £ =5 | £3 oE | E2| T ¢ }=
> = = £ (=~ = E & S T D o
o 7] = s wn .2 1
S s| g2 7% 588 £
X 5 o c sEw K
Procentsats av budget 31 % 7% 15 % 13% 16 % 11 % 6 % 1%
Klimat - + =" F + F + 0 0
Biologisk mangfald - 0 0 0 0 0 0 0 0
Frisk luft 0 + =F 0 =F F + 0 F
Buller + 0 0 + + 0 0 - +
Trafiksakerhet + = r + + = r + 0 0 +
Aktivt resande 0 + =" + + + -+ 0 +
Tillganglighet - + 0 + + 0 + 0 + +
Naringsliv
Tillganglighet -
Landsbygd F 0 =F F =F F 0 =F F
Tillganglighet - 0 - + 0 + o - 0 o
Stader
Grundlaggande
tillganglighet . + + + - 0 - 0 r
Tillganglighet - 0 - + - + 0 + 0 +
Funktionsneds.
Trygghet 0 = r X X + X X 0 0
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Klimat

Infrastrukturplanen beddms ha bade positiv
och negativ, men sammantaget férsumbar,
paverkan avseende klimat. Regional
infrastrukturplan bidrar till klimatmalet frimst
via atgirder som leder till minskat trafikarbete.
Planen innehiller dock vigatgirder som
medf6r negativa miljoeffekter avseende klimat.

SEB:arna och schablonberikningarna

(se avsnitt Klimatpaverkan och kdnslighetsanalys
och Bilaga 5) som anvints for att utvirdera
infrastrukturplanens bidrag till CO,-utslipp,
baseras pa Trafikverkets basprognos, som utgir
frin en snabb utfasning av fossila brinslen. I
basprognosen anges att koldioxidutslippen per
fordonskilometer sitts till 9 eller 12 gram for ar
2040 for landsbygd- respektive titortskorning,
vilket bygger pa en minskning pa 90 procent
jimfort med ar 2010. Berikningarna visar en
minskning av infrastrukturplanens CO,-
utslipp jimfort med regional infrastrukturplan
2018-2029, samt pa sma totaleffekter avseende
CO, (cirka -300 till +100 ton CO,/ar). Detta
med reservation for att berikningarna dr grova
och bygger pa ett flertal antaganden. Enligt
berikningarna ger inte dtgirder som
infrastrukturplanen fir finansiera nigon storre
klimatnytta, men den negativa paverkan har
begrinsats. Eftersom det finns olika syn pa hur
realistisk basprognosen ir hos forskare och
myndigheter har en kinslighetsbedomning
gjorts med stod av [VL (Svenska
Miljsinstitutet) kring alternativ emissionsfaktor
och overflyttningspotential.
Kinslighetsbeddmningen visar pa ett stabilt
resultat om ndgot minskade utslipp, men nira
noll.

Pa grund av de manga osikerheterna har
infrastrukturplanens klimatpaverkan beddmts
kvalitativt for respektive dtgirdsomrade.
Sammantaget bedéms det finnas méjligheter i
infrastrukturplanen att bidra till utvecklingen
av ett transporteffektivt samhille. Detta
forutsitter en fortsitt hillbarhetsbeddmning av
kommande val av atgirder under
genomforande av infrastrukturplanen.
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Atgirder som utbyggnad av cykelviigar och
bittre kollektivtrafikanslutningar har potential
till 6verflyttning och dirmed en minskad
fordonstrafik, vilket resulterar i mindre utslipp.
Cykel- och kollektivtrafikatgirder byggs dir det
finns en relativt stor 6verflyttningspotential och
en majoritet av dessa atgirder medfinansieras
med 50 procent frin berorda kommuner. Det
innebir att de avsatta investeringsmedlen for
kollektivtrafik och cykel i regional
infrastrukturplan forstirkes med lika mycket
medel fran kommuner. Det leder till en mer
omfattande utbyggnad av cykel- och
kollektivtrafikatgirder dn vad som framgar av
infrastrukturplanen. Det kan dock innebira att
vissa kommuner prioriterar bort utbyggnad av
regionala cykelvigar av ekonomiska skail, vilket
paverkar cykelmdjligheterna i dessa kommuner.
Viginvesteringar kriver sillan extern
medfinansiering. Emellertid medfor flera av de
storre vigatgirderna dkade hastigheter med
effekter som 6kad drivmedelsforbrukning,
vilket dkar utslippen av vixthusgaser. De
mindre vigatgirderna diremot ger varken 6kad

eller minskad bil- och godstrafik och har

ddrmed inte nidgon mitbar effekt pa utslippen.

Gillande godstransporter kan dtgirderna i
regional plan pa sikt bidra till bittre
forutsittningar for lingre och tyngre fordon
samt intermodala transporter. Detta kan leda
till effektivare transporter och minskade

utslipp.



Miljoeffektsbedomning Klimat
Infrastrukturplanen medfor inte betydande
positiva effekter i form av stora
utslappsminskningar av vaxthusgaser, men
inte heller betydande negativa effekter i
form av en stor okning av utslappen. Pa
langre sikt bedoms dock
infrastrukturplanens atgarder skapa
forutsattningar for ett transporteffektivt
samhalle, dar fler reser hallbart med
kollektivtrafik, cykel eller till fots. Dessa
forutsattningar har en positiv effekt ur
klimatperspektiv.

Byggskedets effekter har inte tagits med i
den samlade bedémningen av miljoeffekter.
Byggnation, drift och underhall av
infrastruktur star dock for en betydande del
av vag- och jarnvagssektorns
energianvandning och klimatpaverkan. Sett
over ett ar motsvarar byggnation, drift och
underhall av vagar och jarnvagar i Sverige
10 procent av transportsektorns (inrikes)
utslapp (Naturvardsverket och Boverket,
2019). Oavsett vilken typ av atgarder
(kollektivtrafik-, cykel- eller vagatgarder)
som ingar i infrastrukturplanen, sa kommer
byggnationen av dem att medfora utslapp
av vaxthusgaser. Samtidigt behover
infrastrukturen utvecklas for att bidra till en
omstallning till hallbart resande.

Miljokvalitetsmal

Flera av av de storre vagatgarderna bedéms
motverka maluppfyllelsen av
miljokvalitetsmalet Begransad
klimatpaverkan. Atgardsomradet Ovrigt
bedoms ocksa motverka maluppfyllelsen av
miljokvalitetsmalet, eftersom dar ingar
driftbidrag till Trollhattans-Vanersborgs
flygplats. Ovriga &tgardsomréden i
infrastrukturplanen bedoms bidra till
maluppfyllelse av miljokvalitetsmalet.
Infrastrukturplanen som helhet bedéms
sammantaget medfora forsumbar paverkan
pa maluppfyllelsen av miljokvalitetsmalet
Begréansad klimatpaverkan. Byggskedet ar
dock inte inkluderat i bedomningen.
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Biologisk mangfald
Den samlade bedomningen ir att
infrastrukturplanen varken medf6r positiv eller

negativ paverkan pa hallbarhetsaspekten
Biologisk mangfald.

Stirre namngiva vigatgirder ir det enda
dtgirdsomradet som beddms medfora risk for
negativ paverkan pa hallbarhetsaspekten
biologisk mangfald. Det beror pa att vissa av
dessa dtgarder omfattar markansprak som inte
ir forsumbara och/eller genomf6rs i omraden
som omfattas av riksintressen eller med
sarskilda naturmiljévirden (som behover
beaktas i genomforandet). De storre
vigatgirderna dr generellt lokaliserade pa
landsbygderna eller vid orter utanfor
storstiderna, ddr miljén dr mindre exploaterad.
Utover ianspraktagande av mark kan de storre
vigatgirderna i vissa fall dven skapa nya
barridrer for den grona infrastrukturen, eller
forstirka befintliga barriirer, vilket riskerar att
paverka den biologiska mangfalden negativt i
lokalomradet. For att minska mortaliteten
inkluderar manga av de stérre namngivna
vigatgirderna viltstingsel och for att mildra
barriireffekter omfattar vissa atgirder iven
faunapassager.

Innan en storre vigitgird genomfors sa
genomgar den en vigplanprocess, dir
Trafikverket bland annat genomfér en
miljobedémning som redovisas i en
miljokonsekvensbeskrivning. |
miljobedémningen utreds den specifika
platsens forutsittning och det bedéms vilka
effekter och konsekvenser vigatgirden medfor.
Vidare identifieras limpliga atgirder och
anpassningar for att minska negativ
miljopaverkan. I vigplanprocessen finns
dirmed majligheter att ta lokal hinsyn och att
bedéma de faktiska miljoeffekterna av
atgirden. Det giller for alla miljéaspekter, men
ir sirskilt relevant avseende paverkan pa
biologisk mangfald och gron infrastruktur.

Ovriga itgirdsomriden bedsms medféra
varken positiv eller negativ paverkan pa
hallbarhetsaspekten biologisk mingfald,
eftersom dtgirderna ir av mindre karaktir och
generellt sker inom redan befintlig
infrastrukeur eller i direkt anslutning till den.
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Miljoeffektsbedomning Biologisk mangfald
Mot bakgrund av hallbarhetsbedomningen
bedoms infrastrukturplanen sammantaget
varken medfora positiva eller negativa
effekter avseende biologisk mangfald.

Vissa enskilda storre vagatgarder bedoms
medfora lokala negativa miljoeffekter
avseende den biologiska mangfalden, for
den plats dar atgarden genomfors. Men
effekterna bedoms inte vara av den
omfattning att de ar betydande enligt
miljobalkens mening.

Pa de platser dar ianspraktagande av mark
sker och barriarer skapas eller forstarks kan
det medforas lokala negativa
miljokonsekvenser for vaxt- och djurlivet. |
vagplanprocessen for varje storre vagatgard
genomfors en miljochedomning dar hansyn
tas till de lokala forutsattningarna. |
vagplanprocessen finns mojlighet att
anpassa atgarden for att minska negativa
effekter for biologisk mangfald och gron
infrastruktur. Atgarder for att begransa
dessa lokala konsekvenser bor lampligen
vidtas i genomforandet.

Miljokvalitetsmal

Vissa enskilda storre vagatgarder kan
motverka maluppfyllelsen av
miljokvalitetsmalen Levande sjoar och
vattendrag, Hav i balans samt levande kust
och skargard, Myllrande vatmarker, Levande
skogar, Ett rikt odlingslandskap och Ett rikt
véxt- och djurliv. Ovriga &tgardsomraden
bedoms medfora forsumbar paverkan pa
maluppfyllelsen. Infrastrukturplanen som
helhet bedoms sammantaget motverka
maluppfyllelse i viss utstrackning, men inte
sa att paverkan ar betydande.



Frisk luft

Den samlade bedomningen ir att
infrastrukturplanen har potential till positiv
paverkan avseende héllbarhetsaspekten Frisk

luft.

Bedémningen baseras pa att
kollektivtrafikitgirder bidrar till att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft, vilket kan bidra till
overflyttning fran personbilstrafik till
kollektivtrafik. Dir cykelvigar byggs blir det
bittre forutsittningar for cykling, vilket kan
bidra till 6verflyttning till aktiva transportslag
och dirmed minskad biltrafik. Nir dtgirderna
gors pa platser som innebir att de medfor
potential till minskad trafik genom samhillen
eller i storstidernas gaturum, bidrar de till att
luftkvaliteten forbittras. For 6vrigt bedoms de
storre namngivna vagatgirderna medfora
forsumbara utslipp av luftféroreningar enligt

Trafikverkets SEB:ar.
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Miljoeffektsbedomning Frisk luft

Baserat pa tidigare resonemang bedoms
infrastrukturplanen sammantaget medfora
positiva effekter avseende frisk luft.
Infrastrukturplanens paverkan pa
luftkvaliteten bedoms dock inte vara av den
omfattning att effekterna ar betydande
enligt miljobalkens mening.

De flesta atgardsomradena bedoms
medfora positiva effekter avseende frisk
luft. Den positiva effekten bedoms sarskilt
vara aktuell for stadernas gaturum, vilket
medfor positiva effekter for halsan. De tre
atgardsomradena Storre namngivna
vagatgarder, Trimning och effektivisering till
strék samt Ovrigt bedoms medféra
forsumbara effekter. Vissa enskilda storre
vagatgarder motverkar maluppfyllelse,
medan andra bidrar till maluppfyllelsen och
vissa medfor forsumbar paverkan.

| likhet med miljoeffektsbedomningen for
klimat har byggskedets effekter inte tagits
med i den samlade bedomningen avseende
frisk luft. Byggskedet riskerar att medfora
negativa effekter avseende luftkvalitet
framst i stadsmiljoer, dar lokalt forhojda
halter av luftfororeningar kan bidra till
negativa halsoeffekter. Eftersom barn ar
mer kansliga for luftfororeningar an vuxna,
sa finns det risk att barn som ror sig i
narheten av byggomraden kan paverkas
negativt.

Miljokvalitetsmal

De flesta atgardsomradena bedoms bidra till
uppfyllelse av miljokvalitetsmalen Frisk /uft,
Bara naturlig forsurning och Ingen
overgodning. De tre atgardsomradena
Storre namngivna vagatgarder, Trimning
och effektivisering till strék samt Ovrigt
bedoms dock medfora forsumbar paverkan
pa maluppfyllelsen. Infrastrukturplanen som
helhet bedoms sammantaget bidra i viss
utstrackning till uppfyllelse av
miljokvalitetsmalen Frisk luft, Bara naturlig
forsurning och Ingen évergodning.
Byggskedet ar dock inte inkluderat i
bedomningen.



Buller

Den samlade bedomningen ir att
infrastrukturplanen till viss del har potential att
positivt paverka hallbarhetsaspekten Buller.

Bedémningen baseras pa att flertalet storre
vigatgirder har potential att bidra till att
antalet personer som utsitts for bullernivier
hégre in 55 dB(A) minskar, genom att

befintliga vigar avlastas eller att det genomfors

bullerskyddsitgirder.

Overflyttningseffekter av kollektivtrafikitgirder
och cykelitgirder pa bide det kommunala och
det regionala vignitet kan medféra en
minskning av biltrafiken, som i sin tur ger ligre
bullernivier. Diremot bedoms flygtrafiken
fortsatt medfora fortsatt hoga bullernivaer i
intilliggande samhillen och darfor riskerar att
negativt paverka hallbarhetsaspekten.
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Miljoeffektsbedomning Buller

Baserat pa tidigare resonemang bedoms
infrastrukturplanen sammantaget medfora
positiva effekter avseende buller.
Infrastrukturplanens paverkan avseende
buller bedoms dock inte vara av den
omfattning att effekterna ar betydande
enligt miljobalkens mening.

Vissa vagstrackor som idag ger upphouv till
hoga bullernivaer for narboende, kan
genom atgarder i infrastrukturplanen,
exempelvis bullerskydd och mindre trafik, fa
en minskad bullerpaverkan. Darav bedoms
atgardsomradena Storre namngivna
vagatgarder, Trimning och effektivisering till
strak samt Statlig medfinans pa kommunalt
vagnat medfora positiva effekter avseende
buller.

Minskad bullerpaverkan kan i sin tur bidra
till minskade negativa halsokonsekvenser, i
form av till exempel dalig somn, hojd
hjartfrekvens och tillfalligt forhojt blodtryck
beroende pa hoga bullernivaer.
Bulleratgarder beaktas vidare i
genomforandet.

Atgardsomrdde Ovrigt innefattar driftbidrag
till Trollhattan-Vanersborgs flygplats, och
bedoms medfora fortsatt negativa effekter
avseende buller i intilliggande samhallen.
Detta atgardsomrade ar en mycket liten del
av infrastrukturplanen. Resterande
atgardsomraden bedoms medfora
forsumbara effekter avseende buller.

Miljokvalitetsmal

Atgardsomradena Stérre namngivna
vagatgarder, Trimning och effektivisering till
strak samt Statlig medfinans pa kommunalt
vagnat bedoms bidra till maluppfyllelse av
miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo,
avseende buller. Atgardsomradet Ovrigt
bedoms motverka maluppfyllelsen av
miljokvalitetsmalet, eftersom dar ingar
driftbidrag till Trollhattans-Vanersborgs
flygplats. Resterande atgardsomraden
bedoms medfora forsumbar paverkan pa
maluppfyllelsen. Infrastrukturplanen som
helhet bedoms sammantaget bidra i viss
utstrackning till uppfyllelse av
miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo,
avseende buller.



Trafiksakerhet

Den samlade bedomningen ir att
infrastrukturplanen har potential dll positiv
paverkan avseende hallbarhetsaspekten

Trafiksikerhet.

Infrastrukturplanen har stort fokus pa
trafiksikerhetshéjande atgirder som bidrar till
forbittringar. Flera av infrastrukturplanens
atgirdsomraden innefattar vigatgirder i det
regionala vignitet, som ir sirskilt prioriterat
att dtgirda ur trafiksikerhetssynpunkt.
Maijligheten till forbittringar inom ramen for
regional infrastrukturplan ir genom
investeringar. For att genomfora
trafiksikerhetshéjande atgiarder krivs ocksa
beslut i flera instanser, dven teknik spelar stor
roll. De atgirder som genomfors i
infrastrukturplanen har dock goda
forutsittningar att leda till ate trafiksikerheten
forbattras i flera led och pa sa vis bidra till att
etappmalet 2030 uppnis.

De flesta av dtgirderna i infrastrukturplanen
har potential att bidra till en ckad
trafiksikerhet. Infrastrukturplanen bedoms
kunna bidra till 6kad trafiksikerhet pa manga
platser i regionen. Exempel pa atgirder som
forbittrar trafiksikerheten pa vigarna ir
motesfria vigar, planskilda korsningar och

korsningsitgirder.

Nya eller forbittrade bytespunkter och
resecentrum bedéms kunna 6ka
trafiksikerheten i samband med byten mellan

kollektiva firdmedel samt mellan cykel och
kollekdivtrafik.

Dirtill medf6r investeringar i cykelvigar,
ging- och cykelpassager samt dtgirder som
medf6r minskade barridrer inne i samhillet
potential till positiv utveckling av
trafiksikerheten. Detta giller sirskilt i de fall
atgirderna fokuserar pa barn och ungas
sjalvstindighet i trafiken.
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Miljoeffektsbedomning Trafiksakerhet
Mot bakgrund av hallbarhetsbedomningen
bedoms infrastrukturplanen sammantaget
medfora positiva effekter avseende
trafiksakerhet, d& de flesta atgardsomraden
bedoms ha potential att bidra till positiva
effekter for trafiksakerheten.
Atgardsomrddena Storstadsatgérder inom
Sverigeforhandlingen och Ovrigt bedoms
medfora forsumbara effekter avseende
trafiksakerhet.

Med utgangspunkten att genomforandet av
trafiksakerhetshojande atgarder beslutas i
olika instanser, dar bade investeringar och
teknik spelar roll, ar den forsiktiga
bedomningen att infrastrukturplanens
atgarder pa langre sikt kan ha stor
betydelse. | nulaget gar det dock inte att
bedoma om de positiva effekterna ar
betydande enligt miljobalkens mening.

Okad trafiksakerhet kan i sin tur ge positiva
halsokonsekvenser, i den mening att det kan
bidra till att farre skadas eller dodas i
trafiken.

Miljokvalitetsmal

Infrastrukturplanen som helhet bedoms
sammantaget bidra i viss utstrackning till
uppfyllelse av miljokvalitetsmalet God
bebyggd miljo, avseende trafiksakerhet,
eftersom de flesta atgardsomraden bedoms
ge visst bidrag till maluppfyllelse.
Atgardsomradena Storstadsatgarder inom
Sverigeforhandlingen samt Ovrigt bedéms
medfora forsumbar paverkan pa
uppfyllelsen av miljokvalitetsmalet.



Aktivt resande

Den samlade bedomningen ir att
infrastrukturplanen har potential till positiv
paverkan pa hallbarhetsaspekten Aktivt

I esande.

Byggnation av nya cykelvigar, gang- och
cykelpassager, samt trafiksikerhetshdjande
atgirder pa det mindre vignitet kan bidra till
att fler viljer aktiva transportmedel. Att det ska
vara tryggt och sikert att anvinda aktiva
transportmedel ir viktigt inte minst for barn
och unga, vars cyklade har minskat de senaste
20 aren. Det lyfts sirskilt i infrastrukturplanen
att atgirder for att minska barridreffekterna i
samhillen behéver prioriteras. Pa sikt kan detta

leda till minskade hinder f6r det aktiva

I esandet.

Satsningar pa busskorfile, farjor samt bittre
anslutningsméjligheter med nya bytespunkter
har potential att bidra till att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft, och dirmed frimja aktivt
resande. Upprustning och utbyggnad av det

regionala jirnvigsnitet har ocksa potential att

bidra.

Tillganglighet — Naringsliv

Den samlade bedomningen ir att
infrastrukturplanen har potential till positiv
paverkan pa héllbarhetsaspekten Tillginglighet
— Niringsliv.

Standardhéjning av storre regionala vigar
liksom mindre vigatgirder gor att vigarnas
funktion stirks eller uppricthalls. Vigatgirder
kan bidra till en sikrare trafikmiljo och bittre
framkomlighet f6r exempelvis gods pa vigarna.
Upprustning av jirnvigen kan bidra till 6kad
kapacitet f6r godstransporter medan
driftbidrag till Trollhdttan-Vinersborgs
fygplats har potential att bidra till ett

konkurrenskraftigt niringsliv.
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Miljoeffektsbedomning Aktivt resande
Baserat pa tidigare resonemang bedoms
infrastrukturplanen sammantaget medfora
positiva effekter avseende aktivt resande.
Infrastrukturplanens paverkan pa aktivt
resande bedoms dock inte vara av den
omfattning att de ar betydande enligt
miljobalkens mening.

Ett okat aktivt resande kan i sin tur ge
positiva halsokonsekvenser, eftersom
motion framjar halsa och valmaende.

Miljokvalitetsmal

Infrastrukturplanen som helhet bedoms
sammantaget bidra i viss utstrackning till
uppfyllelse av miljokvalitetsmalet God
bebyggd miljo, avseende aktivt resande,
eftersom de allra flesta atgardsomraden
bedoms bidra till maluppfyllelse.
Atgardsomradena Stérre namngivna
végéatgéarder samt Ovrigt bedéms medféra
forsumbar paverkan pa uppfyllelsen av
miljokvalitetsmalet.

Tillganglighet — Landsbygd

Den samlade bedomningen ir att
infrastrukturplanen har potential till positiv
paverkan pa héllbarhetsaspekten Tillginglighet

— Landsbygd.

Tillgingligheten pa landsbygden kan frimjas
genom dtgirder som standardhdjningar och
trafiksikerhetsdtgirder pa vigar, motesfria
vigar samt kollektivtrafik- och cykelatgirder.
Knutpunkter och resecentrum, inklusive
pendlingsparkeringar, har potential att bidra
till bittre pendlingsmajligheter med
kollektivtrafik pa landsbygderna. Cykelvigar
kan ge 6kad tillginglighet nir de forbinds med
viktiga malpunkter som arbetsplatser, skolor,
forskolor och annan samhillsservice.



Tillganglighet — Stader

Den samlade bedomningen ir att
infrastrukturplanen har potential dll positiv
paverkan pa hallbarhetsaspekten Tillginglighet
— Stdder.

Bedémningen baseras pd att satsningar pa
kollektivtrafiken i stider (framforallt Géteborg)
har potential att bidra till att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft. Citybuss- och sparvigsstrak
samt nya eller forbittrade resecentrum kan
bidra till forbittrade pendlingsmajligheter.
Utéver att potential till 6kad tillginglighet for
kollektivtrafikresenirer har atgirder i
infrastrukturplanen dven potential till positiv
paverkan pa tillgingligheten i stider for
cyklister och fotgingare. Infrastrukturplanen
beddms dven ha potential att bidra till ett
bittre och sikrare samspel mellan olika
transportslag i gaturummet, vilket ir positivt

for tillgingligheten i stider.

Tillganglighet — Grundlaggande
tillganglighet

Den samlade bedomningen ir att
infrastrukturplanen har potential dll positiv
paverkan pa hallbarhetsaspekten
Grundliggande tillginglighet.

Infrastrukturplanen har potential att bidra till
okad tillginglighet for barn och unga samt
andra grupper som frimst reser pa lokal niva
och/eller som inte har tillging till egen bil.
Cykelvigar kan bidra till 6kad grundliggande
tillginglighet nir de forbinder bostider med
viktiga milpunkter som arbetsplatser, skolor,
forskolor och annan sambhillsservice. Atgirder
som innebir att kollektivtrafikens hallplatser,
knutpunkter och resecentrum blir mer
tillginglighetsanpassade och tryggare bidrar
ocksa till grundliggande tillginglighet. Nya
kollektivtrafikforbindelser, sa som citybuss- och
sparvigsstrak, bidrar ocksa till 6kad
grundliggande tillginglighet med
kollektivtrafiken. Aven atgirder som bidrar till
trafiksikerhet f6r oskyddade trafikanter och
som forbittrar olika transportslags samspel i
vigrummet har potential att bidra positivt till

grundliggande tillginglighet.

Tillganglighet — Funktionsnedsattning
Den samlade bedémningen ir att
infrastrukturplanen har potential dll positiv
paverkan pa héllbarhetsaspekten Tillginglighet

— Funktionsnedsittning.

Infrastrukturplanen bidrar till att forbittra
tillgingligheten f6r personer med
funktionsnedsittning under forutsittning att
funktionshindersanpassning gors vid
ombyggnad av busshallplatser.
Tillginglighetsanpassningar av ny eller utokad
kollektivtrafik, s som citybusstrik och nya
knutpunkter och resecentrum, medfor god
anvindbarhet for personer med
funktionsnedsittning. Pa sd vis bidrar
atgirderna till minniskors mobilitet och

mojlighet till delaktighet i samhallet.

Trygghet

Den samlade bedémningen ir att
infrastrukturplanen medf6r varken positiv eller
negativ paverkan pa hallbarhetsaspekten
Trygghet. Hallbarhetsaspekten har dock inte
kunnat bedémas i detta tidiga skede for
samtliga dtgirdsomriden, eftersom paverkan pa
trygghet till stor del beror pd utformningen av
atgirderna.

Atgiirdsomridena Storre namngivna
kollektivirafikétgirder och Statlig medfinans till
kommunalt vignit beddms ha potential att
bidra till positivt till trygghet. Det beror
sarskilt pd att byggnation av resecentrum kan
medféra en 6kad tryggher for resenirer. Aven
utformningen av hallplatser for
kollektivtrafiken samt utformningen av cykel-
och gingvigar samt av gaturummet i stider
och samhillen har potential att bidra positivt
till tryggheten.
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Kumulativa miljoeffekter

Med "kumulativa miljeffekter” menas hur en
verksamhet eller dtgird tillsammans med andra
pagaende, tidigare och framtida verksamheter/
tgirder paverkar miljon i ett omrade. Effekter
fran flera killor kan samverka och bidra till
kumulativa effekter. Dessa ska identifieras,
beskrivas och bedémas i en miljobedémning.
Nedan redogors kortfattat for
infrastrukturplanens kumulativa effekter.

Klimat: Miljokvalitetsmal Begransad
klimatpaverkan

Genomforda klimatberidkningar visar att
infrastrukturplanen ger upphov till nira noll
CO,-utslipp, men berikningarna inkluderar
inte byggskedet for dtgirderna. Med
byggskedet inkluderat kan infrastrukturplanen
ge upphov till negativa kumulativa effekter
avseende klimatpaverkan tillsammans med
CO,-utslipp frin exempelvis industrier, bygg-
och anliggningsverksamheter och

internationell sjofart.

Samordning av samhills- och
bebyggelseplaneringen med planeringen av
transportinfrastrukturen bidrar dill ett
transporteffektivt samhille. Fortitning av
stader och samhallen istillet for utglesning kan
tillsammans med 6kad digitalisering och
mbojlighet till distansarbete minska behovet av
personresor. Detta kan ha en viss dimpande

effekt pa CO,-utslippen.
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Biologisk mangfald: Miljokvalitetsmal
Levande sjoar och vattendrag, Hav i
balans samt levande kust och skéargard,
Mylirande vatmarker, Levande skogar,
Ett rikt odlingslandskap och Ett rikt
vaxt- och djurliv

Infrastrukturplanen kan ge upphov till vissa
negativa kumulativa effekter avseende biologisk
mangfald tillsammans med andra atgirder i
sambhillsplaneringen som innebir att mark
exploateras. Byggnation av bostider,
sambhiillsservice, handel och industrier kan,
liksom vissa infrastrukturatgirder i
infrastrukturplanen, innebira viss negativ
paverkan pa biologisk mangfald genom
markansprik och/eller genom att barriirer
tillkommer eller forstirks.

Frisk luft: Miljokvalitetsmal Frisk luft,
Bara naturlig forsurning och Ingen
overgodning

Infrastrukturplanen bedéms medféra positiva
effekter avseende frisk luft, men byggskedet av
dtgirderna ir inte inkluderat i beddmningen.
Med byggskedet inkluderat kan
infrastrukturplanen medfora tillfillig och lokal
negativ paverkan pa luftkvaliteten dir
tgirderna byggs. Infrastrukturplanen kan da
ge upphov till vissa negativa kumulativa
effekter avseende frisk luft tillsammans med
utslipp fran exempelvis industrier, bygg- och
anliggningsverksamheter, stenbrott, grustag
och avfallshanteringsverksamheter.



Buller: Miljokvalitetsmal God bebyggd
miljo

Infrastrukturplanen kan bade ge till upphov till
positiva och negativa kumulativa effekter
avseende buller.

D4 infrastrukturplanen sammantaget bedoms
medfora positiva effekter avseende buller kan
den ge upphov till positiva kumulativa effekter
tillsammans med fordonsutveckling,
exempelvis elektrifiering, som gor att fordonen
bullrar mindre.

Atgirdsomride Ovrigr beddms medfora
negativa effekter avseende buller for de
samhillen som ligger i nirheten av Trollhittan-
Vinersborgs flygplats. Detta dtgirdsomrade
kan ge upphov till negativa kumulativa effekter
tillsammans med andra bullrande verksamheter
och aktiviteter i flygplatsens nirhet, exempelvis
industrier, bygg- och anliggningsverksamheter,
musik- och idrottsevenemang samt sirener fran
polis, ambulans och riddningstjinst.

Trafiksakerhet: Miljokvalitetsmal God
bebyggd miljo

Infrastrukturplanen kan ge upphov till positiva
kumulativa effekter avseende trafiksikerhet
tillsammans med utveckling av sikrare fordon
och I'TS-atgirder (intelligenta transportsystem).

Positiva kumulativa effekter kan ocksd
genereras tillsammans med en
samhillsplanering dir skolor, férskolor,
idrottshallar och andra malpunkter placeras
fordelaktigt i forhallande till bostdder, sa att
exempelvis barn slipper korsa bilvigar for att
na malpunkterna.

Aktivt resande: Miljokvalitetsmal God
bebyggd miljo

Infrastrukturplanen kan ge upphov till positiva
kumulativa effekter avseende aktivt resande
tillsammans med en samhallsplanering dir
skolor, férskolor, idrottshallar och andra
malpunkter placeras fordelaktigt i forhallande
till bostider, sa att bade barn och vuxna kan
och vill vilja aktiva transportmedel for att ta
sig mellan hemmet och malpunkterna.
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Stoérre namngivna vagatgarder

Atgirdsomridet innehiller namngivna

vigitgirder av storre karaktir, med en total

investeringskostnad pa minst 50 miljoner
gs P )

kronor. Minga av de stérre namngivna

vigitgirderna ir beslutade i tidigare

planomgangar men har dnnu inte firdigstillts.

En mindre del av atgirdsomradets medel ar

inte avsatta till ndgon specifik dtgird, utan ir sa

kallade obundna medel.

Tabell 6. Hallbarhetsbedémning av Stérre namngivna vagatgarder. De sex Oversta

aspekterna i tabellen ar aspekter enligt miljobalken.
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6 Tvi alternativa korridorer. Viigvalet har en marginell piverkan pa hallbarhetsbedémningen.
Atgii.rdcn utgdr en kombination av viig- och kollektivtrafikatgirder. Uppdaterad SEB saknas, SEB frin 2018-10-05 har anvints.

7
8

SEB saknas i nuldget. Bedomning utgir frin Vig 41 Fritsla-Krakered, som ir en liknande dtgiird.
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De storre namngivna vigatgirderna innehaller
en mangfald av dtgirder, bland annat métesfria
vigar, busskorfilt och cykelvigar i anslutning
till bilvigar. Samtliga objekt innebir
standardhdjning av befintliga vigstrickor, med
undantag for vig 168 Ekelov-Kareby, vig 161
Rotvik-Bicken och vig 156 Forbifart Skene.
Enligt SEB:arna medfor de stérre namngivna
viagatgirderna bade positiv och negativ
paverkan for klimatet, men sammantaget
bedéms de bidra negativt till
hallbarhetsaspekten klimat. Det beror i
huvudsak pa att anliggande av métesfri vig
medfor att hastigheten 6kar pa vissa strickor,
vilket innebdr okad brinsleforbrukning samt
okad trafik pa sikt, som i sin tur leder till 6kade
klimatutslipp. I ett par fall medfor atgirderna
dven okad risk for omvigar for lokaltrafiken.

Vissa av de storre namngivna vigitgirderna
beddms medfora risk f6r negativ paverkan pa
hallbarhetsaspekten biologisk mangfald. Det
beror pa att de medfér markansprak som inte
ir forsumbara eller att de genomf6rs i omriden
som omfattas av riksintressen eller med
sirskilda naturmiljovirden. De storre
vagatgirderna dr generellt lokaliserade pa
landsbygderna eller vid orter utanfor
storstiderna, dir miljén dr mindre exploaterad
dn i storstiderna. Utover ianspraktagande av
mark kan de storre vigitgirderna i vissa fall
dven skapa nya barriirer for den gréna
infrastrukturen, alternativt frstirka befintliga
barriirer, vilket riskerar medfora negativ
paverkan for den biologiska mangfalden i
niromradet. For att mildra barridreffekterna
inkluderar nigra av de stérre namngivna
vigitgirderna sa kallade faunapassager.

[ vigplanprocessen for varje storre vigatgird
genomfors en miljobeddmning dir mer hinsyn
tas till de lokala forutsittningarna. Da finns
mojligheter att anpassa atgirden for att minska
negativa effekter for biologisk mingfald och
gron infrastruktur. Lokala naturmiljévirden
behover beaktas under genomférandet av
atgirderna, si att eventuell skada kan undvikas
eller reduceras.

Vigatgirderna innebir att befintliga vigar
avlastas eller att det genomfors
bullerskyddsatgirder, vilket i sin tur medfor att
antalet personer som utsitts for bullernivier
hogre in 55 dB(A) minskar, varpd manga av
atgirderna bedoms ha potential till positiv
paverkan avseende buller.

Vigitgirderna omfattar bland annat motesfria
vigar, avlastning av vigar som gir igenom
samhillen, standardhdjning av vigar samt
anliggande av nya ging- och cykelvigar. Detta
ar dtgarder som minskar risken for
motesolyckor for biltrafiken och 6kar

trafiksikerheten.

Standardhéjning av de storre regionala vigarna
som binder samman regionen ger bittre
forutsittningar for ett jaimnt och tillforlidige
trafikflode och forbittrad tillginglighet till
arbetsmarknader. Pa sikt kan det leda till att
gods, liksom andra typer av trafik, kommer
fram i tid. P4 sa vis bedoms flera av de storre
namngivna vigitgirderna frimja
tillgingligheten f6r niringslivet. De storre
namngivna vigitgirderna gors generellt
utanfor storstiderna, antingen pa
landsbygderna eller i/vid mindre orter.
Forutsittningarna for att anvinda
kollektivtrafik, ging och cykel ir simre pa
landsbygderna dn i stiderna, varpa behovet
respektive anvindandet av bil generellt ér storre
pa landsbygderna. Flera av de storre namngivna
viagatgirderna har potential att bidra till en
sikrare och battre tillginglighet pa
landsbygden.

De flesta storre namngivna vigitgirderna har
fokus pa biltrafik men innehiller ofta atgirder
aven for cykel och kollektivtrafik. Nagra har
fokus pa kollektivtrafikens framkomlighet och/
eller atgirder som frimjar sikert cyklande.
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Stoérre namngivna kollektivtrafikatgarder

Atgirdsomridet innehiller namngivna
kollektivtrafikdtgirder av storre karakeir, med
en total investeringskostnad pa minst 50
miljoner kronor. Médnga av atgirderna ir
beslutade i tidigare planomgingar men har
dnnu inte firdigstilles. En mindre del av
dtgirdsomradets medel ér inte avsatta till
nagon specifik dtgird, utan ir si kallade
obundna medel.

Tabell 7. Hallbarhetsbedémning av Storre namngivna kollektivirafikdtgarder.
De sex oversta aspekterna i tabellen ar aspekter enligt miljobalken.
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Funktionsnedsattn.

9  SEB saknas. Beddmning utgir frin Elfirja, fjirde Alvskyttel, som ir en liknande itgird (hinsyn har dock tagits till om elfirjorna

ersitter fossildrivna firjor eller 4r nya linjer).

10 Atgii.rdcn utgdr en kombination av vig- och kollektivtrafikatgirder. Uppdaterad SEB saknas, SEB frin 2018-10-05 har anvints.
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Flera av de stérre namngivna
kollektivtrafikdtgirderna bedoms kunna ka
kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft jimf6rt med bilerafik. Detta
kan leda till 6verflytening frin biltrafik, vilket
har potential till positiv paverkan pa
hallbarhetsaspekten klimat och utveckling av
ett transporteffektivt samhille. Hir skiljer sig
dock bedémningen frin Trafikverkets SEB:ar.
De utgir frin att 6verflyttning frin
personbilstrafik till kollektivtrafik inte bidrar
till minskade utsldpp i nigon mirkbar
utstrickning. Motivet ir att vigtrafiken (iven
personbilar) antas vara elektrifierad i storre
utstrickning i framtiden.

Till skillnad mot de stérre namngivna
vigatgirderna si beddms samtliga storre
namngivna kollektivtrafikatgirder medfora
varken positiv eller negativ paverkan pa
hallbarhetsaspekten biologisk mingfald.
Kollektivtrafikitgirderna innebir generellt inte
nagot omfattande ianspriktagande av mark,
utan gors huvudsakligen pa mark som redan ir
exploaterad eller i direkt anslutning till denna.
Kollektivtrafikitgirderna bedéms varken
innebira att det skapas nya barridrer for gron
infrastruktur eller att befintliga barriirer
reduceras.

Nya eller forbittrade bytespunkter och
resecentrum inom atgirdsomridet kan medféra
en okad trafiksikerhet i samband med byten

mellan kollektiva firdmedel samt mellan cykel
och kollektivtrafik.

Kollektivtrafikatgirder kan medfora en ckning
av kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft. Exempelvis frimjas resandet
av busskorfilt samrt bittre
anslutningsmojligheter med nya bytespunkter.

Kollektivtrafikatgirder i eller i nirheten av
storstadsmiljder kan bidra till en 6kad
tillginglighet f6r resenirer med
kollektivtrafiken, med cykel och for fotgingare.
Bytespunkter eller resecentrum kan forenkla
byten mellan kollektiva firdmedel och
forbittra pendlingsméjligheterna till och fran
Géoteborg.

Kollektivtrafikatgirder kan ocksa forbittra
tillgingligheten for alla grupper av minniskor
eftersom atgirden bidrar till att
kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft 6kar. Tillginglighetsanpassad
kollektivtrafik 6kar kollektivtrafiknitets
anvindbarhet for personer med
funktionsnedsittning och dirmed ocksa
minniskors rorelse ute i samhallet. Sirskilt
byggnation av resecentrum kan medféra en
okad trygghet for resenirer vid vintan pa byte
mellan olika turer och trafikslag.
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Trimning och effektivisering i strak

Atgirdsomridet innehiller itgirder pa det
regionala vignitet med syfte att stirka
befintliga strik &ver hela regionen, med en
investeringskostnad pa hogst 50 miljoner
kronor. Striken utgor de viktigaste
kopplingarna mellan olika delar av regionen
och innefattar de storsta transportflodena.
Atgirdsomradet innefattar potter for
kollektivtrafikdtgirder, cykelitgirder och
mindre vigatgirder. En del av atgirdsomridets
medel avsitts dven till forstirkta satsningar
inom tvd kommunalférbund. Dessa satsningar
utgors i praktiken av kollektivtrafikatgirder,
cykelatgirder och mindre vigitgirder inom
vissa geografiska omraden och har inkluderats i
bedémningen nedan.

Atgirdsomridet har potential till positiv
paverkan pa hillbarhetsaspekten Klimat pa
grund av forbittrade forutsittningar for
alternativ till biltrafik samt battre
forutsittningar f6r godstransporter.
Atgirdsomridet erbjuder méjligheter att bidra
till en utveckling i linje med ett
transporteffektivt samhille. Detta forutsitter
en fortsitt hallbarhetsbedomning av
kommande val av atgirder under
genomforandet.

Tabell 8. Hallbarhetsbedémning av trimning och effektivisering i strdk.
De sex oversta aspekterna i tabellen ar aspekter enligt miljobalken.

Kollektivtrafik- oy e Mindre Sammantagen
atgarder Cykelatgarder vagatgarder bedomning
Klimat = + 0 +
Biologisk mangfald 0 0 0 0
Frisk luft ar + 0 +
Buller ar + 0 0
Trafiksakerhet ar + + +
Aktivt resande ar + 0 +
Tillganglighet - Naringsliv 0 0 ar -
Lendsbyod + + + +
Tillganglighet - Stader + = r 0 ar
Siliganglignet + + + +
Tillganglighet - + + 0 o

Funktionsnedsattning

Trygghet

Ej mojligt att bedoma i detta skede
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Atgirder som nya eller anpassade
busshallplatser, busskérfilt och bytespunkter
med mera pa de storre regionala vigarna har
potential till positiv paverkan pa
hallbarhetsaspekten Frisk luft. Atgirderna har
potential att gora kollektivtrafiken mer
attraktiv och busskérfilten ger forutsittningar
for en forbattrad framkomlighet som kan
konkurrera med biltrafiken. Detta i sin tur
innebdr mindre trafik pa vigar och mindre
utslipp av luftféroreningar. Dir cykelvigar
byggs blir det tryggare och sikrare att cykla,
vilket har potential att bidra till 6verflyttning
till aktiva transportslag och dirmed minskad
biltrafik i de regionala striken. Dessa leder

ocksa rtill minskade bullernivier.

Viktiga atgirder i de regionala striken som har
potential till positiv paverkan pa
hallbarhetsaspekten Trafiksikerhet ir utbyggnad
av separerade cykelvigar samt mindre
viagatgirder for att forbittra trafiksikerheten.
Investeringar pa nya cykelvigar, ging- och
cykelpassager, trafiksikerhetsatgirder samt
minskade barridrer i samhillet bedéms ha
betydelse for utvecklingen av trafiksikerheten.

Atgirdsomridet har potential till positiv
paverkan pa hallbarhetsaspekten Aktivt resande.
Utbyggnad av cykelvigar utmed de regionala
straken bidrar till 6kad trafiksikerhet och
trygghet samt ger bittre forutsittningar for
cyklister och giende. Det giller inte minst for
barn och unga f6r vilka den totala cyklade
strickan har minskat de senaste 20 aren. Med
fokus pa att genomf6ra atgirder vid relevanta
maélpunkter kan det aktiva rérelsemonstret for

ging- och cykeltrafikanter 6ka.

Atgirdsomridet har potential till positiv
paverkan pa hallbarhetsaspekten Tillginglighet
— naringsliv eftersom de mindre vigatgirderna
har betydelse for niringslivets transporter. Det
beror pa att de mindre vigitgirderna medfor
standardhojning och forbittrad funktion i
korsningar samt kurvritning som pa sikt
forbittrar forutsittningarna for lingre fordon
och ger ett bittre flode for godstransporter.

Atgiirder i de regionala striken har potential till
positiv paverkan pa hallbarhetsaspekten
Tillginglighet — landsbygd.
Infrastrukturinvesteringar pa landsbygden kan
bidra till att kollektivtrafiken blir mer attraktiv
vilket i sin tur kan leda till forbittrade
méojligheter for pendling och en férbattrad
tillginglighet till relevanta malpunkter som till
exempel arbeten, skola, offentlig och
kommersiell service samt kultur i ett mer
regionalt perspektiv. Cykelvigar ger 6kad
tillginglighet nir de kopplas till viktiga
maélpunkter. Sirskilt viktigt ir att det finns
cykelvigar till skola och forskola.
Standardhdjning och forbittrad funkdion i
korsningar samt kurvritning forbittrar bade

trafiksikerheten och tillgingligheten.

Atgirderna i striken har viss potential att
forbittra tillgingligheten dven inne i stiderna.
Det idr framf6rallt atgirder som frimjar ett
battre samspel mellan oskyddade trafikanter
och bilister som bedéms tillfora tillginglighet i
stiderna. Kollektivtrafikatgirder kan bidra till
att oka kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft jimfort med exempelvis
biltrafik. Om kollektivtrafiken i striken stirks,
sa att fler viljer att resa in till stiderna med

kollektivtrafik in med bil, sa kan det bidra ill

en bittre trafiksituation inne i stiderna.

Atgirdsomridet har potential till positiv
paverkan pa héllbarhetsaspekten
Grundliggande Tillginglighet. Atgirdsomradet
kan bidra till att 6ka kollektivtrafikens
funktion och attraktivitet, vilket kan bidra till
forbattrad tillginglighet for exempelvis
personer utan tillging till bil. Cykelvigar kan
bidra till 6kad lokal tillginglighet, sirskilt for
barn och unga i de fall atgirdernas malpunkter
ir skolor, forskolor, idrottshallar och liknande.
Vigatgirder kan bidra positivt till
grundliggande tillginglighet for alla som
anvinder vigarna. Utvecklingen av de regionala
straken behover inte vara i konflikt med
trafikmiljén i det lokala samhallet, utan ibland
kan atgirder i de storre straken dven gynna den
lokala trafiksituationen i mindre samhillen, till
foljd av forbittring av korsningspunkter och
framkomlighetsatgirder for kollektivtrafiken.
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Trimning och effektivisering

Atgirdsomridet innehiller itgirder pa det
regionala vignitet som medverkar till att bittre
koppla upp det mindre vignitet till striken,
med investeringskostnad pa hogst 50 miljoner
kronor. Atgirdsomridet innefattar potter for
kollektivtrafikdtgirder, cykelitgirder och
mindre vigatgirder. En mindre del av
dtgirdsomradets medel avsitts dven till
forstirkea satsningar inom ett
kommunalférbund.

Atgirdsomradet bedéms ha potential till

positiv paverkan pa héllbarhetsaspekten Klimat.

Atgirder i bade kollektivtrafiken och i form av
utbyggnad av ging- och cykelvigar pa de
mindre titortsnira regionala vigarna majliggor
bittre forutsittningar for alternativ till

till strak

biltrafiken. Atgirder som exempelvis bittre

kollektivtrafikanslutningar till stider genom

pendelparkeringar, bidrar indirekt till

minskning av utslipp av vixthusgaser och
buller i stider pa grund av minskad biltrafik.

Detta eftersom atgirden kan medféra en viss

overflyttning fran biltrafiken.

Tabell 9. Hallbarhetsbedémning av Trimning och effektivisering till strak.
De sex oversta aspekterna i tabellen ar aspekter enligt miljobalken.

Kollektivtrafik- oy - Mindre Sammantagen

atgarder Cykelatgarder vagatgarder bedomning
Klimat ar + 0 F
Biologisk mangfald 0 0 0 0
Frisk luft + + 0 0
Buller 0 ar 0 ar
Trafiksakerhet 0 ar ar ar
Aktivt resande 0 ar 0 ar
Tillganglighet — Naringsliv 0 0 + ar
Tlaarlihet - . . . .
Tillganglighet - Stader 0 0 0 0
tilganglignet + + + +
I:Ir?ka:cri‘c?r!l?nheec} sgittning - - . r
Trygghet Ej mojligt att bedoma i detta skede
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Om kortare strickor ersitts med cykel ckar
mojligheten for att anvindandet av bil minskar
vilket bidrar till att minska utslippen av
vixthusgas samt buller. Detta gor att
tillgingligheten forbittras samtidigt som
biltrafiken inte 6kar. En forutsittning for att
detta ska ske dr att kollektivtrafik- och
cykelatgirder gors sa att de leder till
synergieffekter. Atgirdsomradet bidrar p3 sike
till ett fungerande godstransportfléde med
bittre mojligheter for lingre fordon samt bittre
anslutningar till de storre regionala vigarna,
vilka leder till battre forutsittningar for
intermodala godstransporter. I det fall mindre
viagatgirder leder till 6kad trafik kan det finnas

risk f6r marginell negativ paverkan.

Det finns en viss potential till positiv paverkan
pa hallbarhetsaspekten Frisk luft pa grund av
minskad trafik genom standardhéjning. I vissa
fall innebir nybyggnation av bytespunkter (av
till exempel pendelparkeringar) en mer
attraktiv kollektivtrafiken som potentiellt
bidrar till minskad trafik genom bebyggelse.
Dir cykelvigar byggs blir det tryggare och
sikrare att cykla, vilket har potential att bidra
till verflyttning till aktiva transportslag och
dirmed minskad biltrafik pa de regionala

vigarna.

Olyckor pd mindre regionala vigar star for en
majoritet av alla allvarliga trafikolyckor i linet.
Atgiirder i det regionala vignitet som har
potential till positiv paverkan pa
hallbarhetsaspekten Trafiksikerhet ir utbyggnad
av separerade cykelvigar samt mindre vig-
atgirder. Investeringar pa nya cykelvigar, ging
och cykelpassager och trafiksikerhetshdjande
atgirder pa de mindre vigarna, med sirskilt
fokus pa barn och ungas transportbehov, kan
medfora en forbattrad trafikmiljo for
trafikanter och dirmed forbattrad
trafiksikerhet.

Atgirdsomradet har potential till positiv
paverkan pa hallbarhetsaspekten Aktivt resande.
Utbyggnad av cykelvigar utmed de regionala
vigarna bidrar till 6kad trafiksikerhet och
trygghet samt ger bittre forutsittningar for
cyklister och gaende. Det giller inte minst for

barn och unga for vilka den totala cyklade

strickan har minskat de senaste 20 aren. Med
fokus pa att genomfora atgirder vid relevanta
malpunkter kan det aktiva rérelsemonstret for

gang- och cykeltrafikanter 6ka.

P4 de mindre regionala vigarna har de mindre
vigatgirderna betydelse f6r niringslivets
transporter eftersom standardhdjning och
forbittrad funkdion i korsningar samt
kurvritning forbittrar forutsittningarna for
lingre fordon och bittre flode for
godstransporter pa sikt. Atgirdsomradet har
darfér potential till positiv paverkan pa
hallbarhetsaspekten Tillginglighet — néiringsliv.

Atgiirder pi de mindre regionala vigarna har
potential till positiv paverkan pa
hallbarhetsaspekten Tillginglighet — landsbygd.
Forbittrade anslutningar till regionala strik gor
kollektivtrafiken nagot mer attraktiv.
Cykelatgirder medfor okad tillginglighet nar
de kopplas till viktiga malpunkter, sirskilt
viktigt att det finns cykelvigar till exempelvis
skola och forskola. Det giller bide den lokala
och regionala tillgingligheten. Standardhéjning
av mindre vigar och férbittrad funktion i
korsningar samt kurvritning forbittrar
tillgingligheten och ger 6kad trafiksikerhet.
Atgirderna medfér att anslutningen till de
regionala striken forbittras.

Atgirdsomridet har potential till positiv
paverkan pa héllbarhetsaspekten
Grundliggande Tillginglighet. Cykelatgirder
bidrar till 6kad tillginglighet lokalt for sirskilt
barn och unga om édtgirden okar
tillgingligheten till skolor och forskolor.
Mindre vigatgirder kan bidra till
grundliggande tillginglighet for alla som
anvinder vigarna, giller bade personbilar,

firdgjdnst och kollektiverafik.

Kollektivtrafikatgarder samt cykelatgirder kan
bidra till 6kad tillginglighet for personer med
funktionsnedsittning, om exempelvis
busshallplatser tillginglighetsanpassas och
ging- och cykelvigar utformas med hinsyn till
exempelvis synskadade.



Statlig medfinans till kommunalt vagnat

Atgirdsomridet innehaller statlig
medfinansiering till atgirder pa det
kommunala vignitet, med investeringskostnad
pa hégst 50 miljoner kronor. Atgirdsomradet
innefattar potter for kollektivtrafikitgirder,
cykelatgirder, trafiksikerhet- och miljéatgirder.
En mindre del av atgirdsomradets medel
avsitts dven till forstirkea satsningar inom ett
kommunalférbund. Dessa satsningar utgdrs i
praktiken av kollektivtrafikitgirder och
cykelatgirder.

Atgirdsomradet bedéms ha potential till
positiv paverkan pa alla hillbarhetsaspekter
forutom biologisk mangfald och tillginglighet
for niringslivet, dir dtgirdsomridet bedoms
medfora varken positiv eller negativ paverkan.

Tabell 10. Hallbarhetsbedomning av Statlig medfinans till kommunalt vagnat.
De sex oversta aspekterna i tabellen ar aspekter enligt miljobalken.

Kollektivtrafik- .. Trafiksakerhet
atgarder Cykelatgarder och miljo
Klimat = + +
Biologisk mangfald 0 0 0
Frisk luft ar + +
Buller - = s
Trafiksakerhet ar + +
Aktivt resande ar + +
Tillganglighet - Naringsliv 0 0 0
Tlgarsihet - . . .
Tillganglighet - Stader + = r ar
Sliganglignet + + +
-II;: Ir?l?t?c?:s? nhee.c;c sgittning + + +
Trygghet + + ar
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Atgirdsomridet har stor potential att bidra till
utvecklingen av ett transporteffektivt samhille
eftersom det finns goda forutsittningar for
kollektivtrafik och cykelresor. Detta gor att
tillgingligheten forbittras samtidigt som
biltrafiken minskas. Dirmed stor potential for
att bidra positivt till klimatmalet samt bidra till
minskade utslipp av luftféroreningar, samt
minskade bullernivaer.

Oskyddade trafikanter stir f6r majoriteten av
allvarliga trafikolyckor pa kommunala vigar.
Trafiksakerhetshéjande dtgirder, exempelvis
utbyggnad av separerade cykelvigar i titorter
dir manga oskyddade trafikanter ror sig, bidrar
till en sikrare trafikmiljs. Atgirdsomradet har
ett sirskilt fokus pa barn och ungas
sjalvstindighet i trafiken, viket innebir
satsningar for en sikrare trafikmiljo for
oskyddade trafikanter samt for bittre samspel
mellan olika trafikslag i gaturummet.

Atgirderna har sirskilt fokus pa relevanta
malpunkter (sa som ging- och cykelvigar
mellan bostider, arbetsplatser, skolor, forskolor
och annan samhillsservice), sa att manga ska fa
nytta av satsningarna. Pa si vis bedoms
atgirdsomradet ha potential till okat aktive
resande och till positivt bidrag till bland annat
grundliggande tillginglighet. Det ir relevant
inte minst for barn och unga, vars cyklande har
minskat de senaste 20 dren.

Infrastrukturinvesteringar pa landsbygden har
potential att bidra till att gora kollektivtrafiken
mer attraktiv och konkurrenskraftig, samt kan
bidra till 6kad tillginglighet pa landsbygden.
Cykelitgirder i mindre samhillen och pa
landsbygderna kan bidra till 6kad tillginglighet
om atgirderna binder ihop malpunkter
(bostider, arbetsplatser, skolor och liknande).

Atgirder som gbrs i stider eller pa vigar ill
stider har potential att bidra dill 6kad
tillginglighet i stiderna. Framf6rallt handlar
det om trafiksikerhet och ett bittre samspel
mellan oskyddade trafikanter och bilister.

Kollektivtrafikatgirder och ging- och
cykelvigar gynnar grupper urtan tillging cill bil.
For att atgirderna ska bidra till tillginglighet
for alla r det viktigt att atgirderna inte enbart
fokuseras pa arbetspendlare, utan att atgirder
dven genomfors dir det finns skolor, forskolor
och annan sambhillsservice, si att det lokala
resandet underlittas.

Atgirdsomridet har viss potential att bidra till
forbirttrad tillganglighet f6r personer med
funktionsnedsittning, genom att exempelvis
hallplatser i det kommunala vignitet utformas
eller anpassas sa att de kan nyttjas av alla.

Atgirdsomridets satsningar pa kollektivtrafik
och cykel kan bidra till att fler personer viljer
aktiva transportslag, och dirmed ror sig ute i
gaturummet, vilket kan bidra till 6kad
trygghet. Utformningen av bland annat
hallplatser for kollektivtrafiken och cykelvigar
har potential att bidra positivt om
utformningen gors med hinsyn till trygghet.
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Samfinansiering nationell plan, jarnvag

Atgirdsomridet innehller medel till
samfinansiering av atgirder i den nationella
infrastrukturplanen. Medlen ir avsatta for
dtgirder pa de regionala jirnvigarna med syfte
att hoja och dteruppritta standarden. Det kan
handla till exempel om hastighets- och
kapacitetshdjande dtgirder samt atgirder inom
stationsmiljer, si som forlingning av
plattformar.

Tabell 11. Hallbarhetsbedomning av Samfinansiering
nationell plan, jarvag. De sex Oversta
aspekterna i tabellen ar aspekter enligt

miljobalken.
Totalt for
atgardsomradet

Klimat ar
Biologisk mangfald 0
Frisk luft ar
Buller 0
Trafiksakerhet ar
Aktivt resande ar
Tillganglighet — Naringsliv +
Tillganglighet - +
Landsbygd

Tillganglighet - Stader +
Grundlaggande 0
tillganglighet

Tillganglighet - 0

Funktionsnedsattning

Ej mojligt att
bedoma i detta
skede

Trygghet
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Argirdsomridet bedoms ha potential till
positiv paverkan pa alla hillbarhetsaspekter
forutom biologisk mangfald, buller,
grundliggande tillginglighet och tillginglighet
for personer med funktionsnedsittning, dar
dtgirdsomradet bedoms medfora varken positiv
eller negativ paverkan. Trygghetsaspekten har
inte varit mojlig att bedéma i detta skede.

Satsningar pd de regionala jirnvigarnas
standard kan bidra till 6kad kapacitet och
tllforlitlighet for jarnvigen och pa sa vis 6kad
attraktivitet och konkurrenskraft jimfort med
andra transportslag. Om fler viljer att resa med
taget istillet for bilen och fler godstransporter
sker med tdg istillet f6r med lastbil har
dtgardsomradet potential att bidra till minskad
vigtrafik, med mindre utslipp av vixthusgaser
och luftféroreningar (NOx och PM10) som
foljd. En 6verflyttning har ockséd potential att
bidra till 6kad trafiksikerhet och aktivt

I esande.

Atgirdsomridet bedéms ha potential till
forbittrad tillgingligheten for niringslivet, pa
grund av att satsningarna kan medf6ra ckad
kapacitet for godstransporter pa jirnvig.
Satsningarna har potential att medf6ra kortare
restider f6r tigpendlare, vilket i kombination
med 6kad tillforlidighet kan ha en positiv
paverkan for tillgingligheten pa landsbygderna.



Storstadsatgarder inom
Sverigeférhandlingen

Atgiirdsomridet innefattar storre
infrastrukturatgirder for kollektivtrafiken i
Géteborgsomradet som ir avtalade inom
Sverigeforhandlingen. Atgirderna sam- och
medfinansieras av flera parter, varfor endast en
mindre del av de totala kostnaderna finansieras
genom den regionala infrastrukturplanen.

Tabell 12. Hallbarhetsbedomning av Storstadsatgarder
inom Sverigeférhandlingen. De sex oversta
aspekterna i tabellen ar aspekter enligt

miljobalken.
Totalt for
atgardsomradet
Klimat +
Biologisk mangfald 0
Frisk luft +
Buller 0
Trafiksakerhet 0
Aktivt resande +
Tillganglighet — Naringsliv 0
Tillganglighet - 0
Landsbygd
Tillganglighet — Stader = r
Grundlaggande +
tillganglighet
Tillganglighet - +
Funktionsnedsattning
Ej mojligt att
Trygghet bedoma i detta
skede

Atgirdsomridet bedéms ha potential till
positiv paverkan pa héllbarhetsaspekterna
klimat, frisk luft, aktivt resande, tillginglighet i
stider, grundliggande tillginglighet samt
tillginglighet f6r personer med
funktionsnedsittning. For dvriga
hallbarhetsaspekter bedoms atgirdsomradet
medf6ra varken positiv eller negativ paverkan.
Trygghetsaspekten har dock inte varit mojlig
att bedoma i detta skede.

Storstadsitgirderna omfattar kollektiv-
trafikdtgirder i Goteborgsomradet i form av ny
infrastruktur f6r kollektivtrafik som citybuss-
och sparvigsstrik. Atgirderna har potential att
oka kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft, sa att fler ska kunna och vilja
ika kollektivt. Atgirdsomridet har siledes
potential att bidra till verflyttning till
kollektivtrafik fran biltrafik. Atgirdsomradet
har stor potential att bidra till utvecklingen av
ett transporteffektivt samhiille eftersom det ger
goda forutsittningar for kollektivtrafik och
cykelresor. Detta gor att tillgingligheten kan
forbittras samtidigt som biltrafiken minskas.
Dirmed stor potential for att bidra positivt till
klimatmalet.

Storstadsitgirderna bedoms bidra till 6kad
tillginglighet i Goteborgsomradet. Invinarnas
grundliggande tillginglighet forbittras genom
ett storre kollektivtrafikutbud och troligen dven
kortare restider. De nya citybuss- och
sparvigsstraken bidrar till bittre
forutsittningarna for aktivt resande. Nya
sparvigs- och busstrik bidrar till att 6ka
tillgingligheten i stider (i detta fall Géteborg)
for resenirer utan tillging till bil.
Tillginglighetsanpassningar av hallplatser och
knutpunkter bidrar till 6kad tillginglighet for

personer med funktionsnedsittning.
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Ovrigt

Atgirdsomridet innehller medel till
oférutsedda mindre utgifter och driftbidrag till
Trollhittan-Vinersborgs flygplats.

Atgirdsomridet bedoms ha varken positiv eller
negativ paverkan pa hallbarhetsaspekten
klimat. Det beror pa att flyg inte riknas in i
klimatmalet f6r inrikes transporter, som ir
bedémningskriteriet for klimat.
Atgirdsomridet bedéms dock ha negativ
paverkan pa det nationella miljokvalitetsmalet
Begrinsad klimatpaverkan.

Tabell 13. Hallbarhetsbedémning av Ovrigt. De sex
oversta aspekterna tabellen ar aspekter
enligt miljobalken.

Totalt for

atgardsomradet
Klimat 0
Biologisk mangfald 0
Frisk luft 0
Buller -
Trafiksakerhet 0
Aktivt resande 0
Tillganglighet - Naringsliv +
Tillganglighet - +
Landsbygd
Tillganglighet - Stader 0
(?rur_!dléggande 0
tillganglighet
Tillgépglighetj _ 0
Funktionsnedsattning
Trygghet 0
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Atgirdsomridet bedéms ha potential till
positiv paverkan pa hallbarhetsaspekterna
Tillginglighet — Niringsliv och Tillginglighet
— Landsbygd, men risk for negativ paverkan
avseende buller. Dessa beddmningar baseras pa
att atgirdsomridet bland annat innefattar
driftbidrag till Trollhdttan-Vinersborgs
fAygplats, vilket visserligen ir viktigt for
tillgingligheten for niringslivet samt
landsbygderna kring flygplatsen, men dven
riskerar att medfora fortsatt hoga bullernivaer i
intilliggande samhillen. For 6vriga
hallbarhetsaspekter bedéms atgirdsomradet

medfora varken positiv eller negativ paverkan.



5

Jamforelse mellan infrastrukturplanen och

jamforelsealternativ

Som nimndes i avsnitt Valt jamforelsealternativ
motsvarar jimforelsealternativet Regional
infrastrukturplan 2018-2029. Det finns biade
likheter och skillnader mellan Regional
infrastrukturplan 2022-2033 och

jimforelsealternativet.

[ infrastrukturplanen 2018-2029 ir
indelningen i atgirdsomriden i huvudsak gjord
utifrin trafikslag. I Regional infrastrukturplan
2022-2033 ir atgirdsomraden i huvudsak
indelade efter funktion och vignitets olika
delar. Eftersom planernas struktur skiljer sig dt
ar det svart att jimfora hur medel har fordelats

till olika atgirder.

Fyra storre namngivna vig- och
kollektivtrafikdtgirder har firdigstallts sedan
infrastrukturplan 2018-2029 antogs och sex
atgirder har tillkommit i infrastrukturplan
2022-2033, varav en med extern finansiering.
Ett fatal namngivna vig- och
kollektivtrafikdtgirder har fatt en dndrad
inriktning i den nya planen. Fyra av de
namngivna kollektivtrafikatgirderna i
infrastrukturplan 2018-2029 har i
infrastrukturplan 2022-2033 istillet listats som
brister. Dessa brister kan bli aktuella att atgirda
i kommande planrevideringar. I Bilaga 6 anges
vilka storre namngivna atgirder som har

fardigstillts, tillkommit och liknande.

De huvudsakliga skillnaderna mellan Regional
infrastrukturplan 2022-2033 och Regional
infrastrukturplan 2018-2029

(jimf6relsealternativer) ir:

* Transporteffektivitet ir en viktig
utgangspunket i infrastrukturplan 2022-
2033, som fokuserar pa funktion istillet for
transportslag. Tanken ir att olika
transportslag kompletterar varandra, och
mojliggor intermodala transporter bade for
gods och minniskor. Infrastrukturplanens
struktur gor att medel ldttare kan
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kombineras fran olika potter for att
genomfora helhetslésningar. Det finns
avsatta medel for olika delar av vignitet
vilket gor det enklare att beakta de olika
geografiska forutsittningarna i
atgirdsplaneringen.

Vissa storre atgirder har fatt andrad
inriktning. Exempelvis har E20 / Rv 40
Tvirforbindelse i infrastrukturplanen
2022-2033 blivit en kollektivtrafikatgird,
som inkluderar saval busskérfilt som
cykelvig och vigatgirder, istillet for fyrfilig
bilvig.

Infrastrukturplanen 2022-2033 innehiller
utokat utrymme f6r cykelinfrastruktur
jimfort med jimforelsealternativet, samt
har et sirskilt fokus pa barn och ungas
tillginglighet i cykelplaneringen.

Infrastrukturplanen 2022-2033 innehiller,
till skillnad fran jimf6relsealternativet,
vigledande principer for dtgirdsomraden
och potter med obundna medel (se
plandokumentet). De vigledande
principerna syftar till att se till att
infrastrukturplanen gar i en mer hallbar
riktning.

Infrastrukturplanen 2022-2033 strivar
tydligare efter en balans mellan regionala
langviga och lokala resor. Behov av
atgirder for att minska barridreffekterna till

foljd av strikatgirder lyfts tydligare.

Forutsdttningarna f6r oskyddade trafikanter
har fitt en storre tyngd i
Infrastrukturplanen 2022-2033 in i

jimforelsealternativet.



Jamforelse ur ett hallbarhetsperspektiv
Infrastrukturplanen 2022-2033:s fokus pa
funktion och olika trafikslags samspel medfor
att den i dnnu stdrre utstrickning dn
jimforelsealternativet beddms medfora positiv
paverkan avseende trafiksikerhet samt olika
tillginglighetsaspekter och aktivt resande.
Vidare beddms infrastrukturplanens uppligg
dven bidra till att rite typ av atgirder viljs
utifrin olika geografiska forutsittningar i en
storre utstrickning. Infrastrukturplanen
2022-2033 har inkluderat ett
barnrittsperspektiv, bland annat genom
provning och analys av barnets bista. Att
hinsyn har tagits till barns behov av
sjalvstindig mobilitet samt utsatthet i trafiken
har ocksa bidragit till infrastrukturplanens
positiva paverkan avseende framforallt
hallbarhetsaspekten aktivt resande och vissa av

tillginglighetsaspekterna.

Bade infrastrukturplanen 2022-2033 och
jimforelsealternativet innehiller storre
namngivna vigatgirder. Dessas paverkan beror
pa hur de utformas och var de lokaliseras (det
behdver inte innebira storre paverkan for att
det dr fler storre dtgirder). De storre
namngivna kollektivtrafikitgirderna bedoms
generellt medféra potential till positiv paverkan
pa de flesta hillbarhetsaspekterna, medan de
stérre namngivna vigitgirderna till viss del kan
vara problematiska ur vissa
hallbarhetsperspektiv. De bidrar visserligen till
framforallt trafiksikerhet med fokus pa
personbil och tung trafik och till vissa av
tillginglighetsaspekterna (frimst pa
landsbygden och for niringslivet), men riskerar
i vissa fall medf6ra negativ paverkan pa

aspekterna klimat och biologisk mangfald.

Tva av de redan beslutade namngivna objekten
har fitt indrad omfattning i
infrastrukturplanen 2022-2033. Atgirden pa
vig 168 bestir av en cykelvig och
trafiksikerhetshojande atgirder. E20 / Rv 40
Tvirforbindelse har dndrat inriktning och den
utgor en kollektiverafikatgird och en vigatgird,
istillet for endast en vigatgird (som i
jimforelsealternativet). Ur hallbarhetssynpunkt
(framf6rallt klimatsynpunkt) dr det siledes
positivt att redan beslutade dtgirder omprovas
och eventuellt aktualiseras.
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Jamforelse utifran relevanta
miljokvalitetsmal

Klimat: Miljokvalitetsmal Begransad
klimatpaverkan

Infrastrukturplanen 2022-2033 som helhet
bedoms sammantaget medf6ra forsumbar
paverkan pa uppfyllelsen av miljokvalitetsmalet
Begrinsad klimatpaverkan. Genomforda
klimatberikningar visar att infrastrukturplanen
ger upphov till nira noll CO,-utslipp, vilket ar
mindre dn regional infrastrukturplan
2018-2029, som ger upphov till cirka

2 200 ton CO,/ar. Byggskedet ir dock inte
inkluderat i berikningen. Jimf6relsealternativet
bedéms saledes motverka maluppfyllelse och
infrastrukturplanen bedéms sammantaget vara
nagot bittre dn jimforelsealternativet avseende
paverkan pa miljokvalitetsmalet Begrinsad
klimatpaverkan.

Biologisk mangfald: Miljokvalitetsmal
Levande sjoar och vattendrag, Hav i
balans samt levande kust och skéargard,
Mylirande vatmarker, Levande skogar,
Ett rikt odlingslandskap och Ett rikt
vaxt- och djurliv

Infrastrukturplanen 2022-2033 som helhet
bedéms sammantaget motverka uppfyllelsen i
viss utstrickning av miljokvalitetsmalen
Levande sjoar och vattendrag, Hav i balans samt
levande kust och skirgard, Myllrande varmarker,
Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap och Err
rikt vixt- och djurliv.

Infrastrukturplanen bedéms vara ungefir
likvirdig jamforelsealternativet avseende
biologisk mangfald och tillhérande
miljokvalitetsmal, da bade infrastrukturplanen
och jimf6relsealternativet innebir att viss
markexploatering sker och barridrer kan skapas
eller forstirkas barriirer pa vissa stillen. For de
storre vigitgirderna ir miljobedomningen som
gors i viagplanprocessen central for att ta
hinsyn till de lokala férutsittningarna pa
respektive plats dir atgirderna genomfors.



Frisk luft: Miljokvalitetsmal Frisk luft,
Bara naturlig forsurning och Ingen
overgodning

Infrastrukturplanen 2022-2033 bed6ms
sammantaget bidra i viss utstrickning till
uppfyllelse av miljokvalitetsmalen Frisk luft,
Bara naturlig forsurning och Ingen évergodning.
Infrastrukturplanen har stérre fokus pa
framforallt cykelatgirder dn
jimforelsealternativet, samt nigot storre fokus
pa kollektivtrafikitgirder. Infrastrukturplanen
beddms siledes bidra i ndgot storre
utstrickning till uppfyllelse av
miljokvalitetsmalen Frisk luft, Bara naturlig
forsurning och Ingen évergodning, och bedoms

sirskilt bidra till forbicerad luftkvalitet i

stadsmiljoers gaturum.

Buller: Miljokvalitetsmal God bebyggd
miljo

Infrastrukturplanen 2022-2033 bed6ms
sammantaget bidra i viss utstrickning till
uppfyllelse av miljokvalitetsmalet God bebyggd
miljo, avseende buller. Infrastrukturplanen
beddms vara ungefir likvirdig
jimforelsealternativet avseende buller.
Bullerskyddsatgirder ingér i en del atgirder
och bade infrastrukturplanen och
jimforelsealternativet innehaller cykel- och
kollektivtrafikdtgirder, vilka kan ha en
bullerreducerande effekt om &verflyttning sker
frin personbilstrafik.

Trafiksakerhet: Miljokvalitetsmal God
bebyggd miljo

Infrastrukturplanen 2022-2033 bed6ms
sammantaget bidra i viss utstrickning till
uppfyllelse av miljokvalitetsmalet God bebyggd
miljo, avseende trafiksikerhet.
Infrastrukturplanen bedéms vara ungefir
likvirdig jamforelsealternativet avseende
trafiksikerhet, da de bada har stort fokus pa
trafiksikerhetshojande dtgirder.
Infrastrukturplanen tar dock stérre hinsyn il
barn och ungas sjilvstindighet i trafiken, vilket
frimjar aspekten trafiksikerhet inom
miljokvalitetsmal God bebyggd miljs.

Aktivt resande: Miljokvalitetsmal God
bebyggd miljo

Infrastrukturplanen 2022-2033 bed6ms
sammantaget bidra i viss utstrickning till
uppfyllelse av miljokvalitetsmalet God bebyggd
miljé, avseende aktivt resande.
Infrastrukturplanen har storre fokus pa
framforallt cykelatgirder dn
jimforelsealternativet, samt nigot storre fokus
pa kollektivtrafikitgirder. Infrastrukturplanen
beddms siledes ge bittre forutsittningar for
aspekten aktivt resande inom miljokvalitetsmal

God bebyggd miljo.
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6 Sarskilda overvaganden

Under arbetet med att revidera den regionala

infrastrukturplanen har det forts en
hallbarhetslogg med syfte att dokumentera
beslut och stillningstaganden som kan paverka
hallbarheten, och for att kunna f6lja vad beslut
lings vigen har for konsekvenser for en hallbar

utveckling. De viktigaste 6vervigandena

redovisas i punktform nedan:

Regionfullmiktiges beslut 2018-01-30 om
uppfoljning av miljokonsekvenserna i
Regional plan 2018-2029. Ledde till en
milj5-PM och rekommendation att
tydligare integrera miljoaspekter i
planprocessen.

Beslut om att gora en
hallbarhetsbedomning som en utvidgad
strategisk miljobeddmning. Samt att
hallbarhetsbedomningen ska utga frin
Trafikverkets malbild 2030 med ingiende

mal och aspekter som bedémningskriterier.

Stillningstagande i BHU om
inriktningsunderlag for regionala
infrastrukturplanen. Foregicks av
hallbarhetsbedomning av forslaget och
medskick infor fortsatt process.
Inriktningsunderlaget innebir en
aktualisering av systemanalysen, och pekar
tydligare pa forbittrad snarare dn 6kad
tillginglighet, 6kat fokus pa hallbart
resande i hela regionen. Den innehaller
ocksa tre nya principer for den regionala
infrastrukturplanen; bidra till nationella
klimatmalet, stotta utvecklingen av ett
inkluderande transportsystem och bidra till
nollvisionen for trafiksikerhet.
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Tre alternativ for att bygga
infrastrukturplanen tas fram samt
hallbarhetsbeddmning av respektive
alternativ.

1. Alternativ Flexibilitet
2. Alternativ Storre atgirder
3. Alternativ Intermodalitet

De olika alternativen paverkar
hallbarhetsaspekterna pa olika sitt.
Samtliga alternativ har potential till att
bidra positiv till de flesta
hallbarhetsaspekterna. Alternativ Storre
atgirder innebar en risk for negativ
paverkan pa klimatet.

Politiske stillningstagande i BHU om att ga
vidare med alternativ Storre atgirder och
alternativ Intermodalitet, med
forutsittningen att det ska ske inom
inriktningsunderlagets mal. Det vill siga
att val av atgirder ska ske inom den
utpekade inriktningen.

Dialog med kommunalférbundens
forbundsstyrelser. Skriftliga
stillningstaganden om att beslutade objekt
och beslutade brister ska genomforas.



7 Slutsatser och medskick till genomforandet

Slutsatser

I denna hillbarhetskonsekvensbeskrivning har
den regionala infrastrukturplanens paverkan pa
tolv hallbarhetsaspekter bedomts. Den samlade
bedémningen ir att infrastrukturplanen har
potential till positiv paverkan pa de flesta
hallbarhetsaspekterna; frisk luft, buller,
trafiksikerhet, aktivt resande, tillginglighet for
niringsliv, tillginglighet pa landsbygden,
tillginglighet i stader, grundliggande
tillginglighet och tillginglighet for personer
med funktionsnedsittning. Den regionala
infrastrukturplanen bedéms sammantaget
medf6ra varken positiv eller negativ paverkan
pa hallbarhetsaspekterna klimat, biologisk
mangfald samt trygghet.

Dirtill har en lagstadgad
miljoeffektsbedomning gjorts for utvalda
miljéaspekter. Den sammantagna
miljoeffektsbedomningen visar att den
regionala infrastrukturplanen inte bedéms
medf6ra nigra betydande miljeffekter
(positiva eller negativa). Beddmningarna ir
gjorda pa en vergripande nivé och for de flesta
atgirdsomradena dr bedémningarna baserade
pa de tinkta principerna for fordelningen av
medel och innehdll. En slutsats dr dirfor att det
spelar roll hur genomférandet av
infrastrukturplanen sker, si att fordelningen av
medel och innehall féljer inriktningen i

praktiken.

Infrastrukturplanen som helhet bedoms
sammantaget bidra i viss utstrickning till
uppfyllelse av miljkvalitetsmalen Frisk luft,
Bara naturlig forsurning och Ingen évergodning
samt God bebyggd miljo (avseende buller,
trafiksikerhet och aktivt resande). Paverkan pa
uppfyllelsen av miljokvalitetsmalet Begrinsad
klimatpiverkan beddms sammantaget bli
forsumbar. Vidare bedoms infrastrukturplanen
sammantaget i viss utstrickning motverka
uppfyllelsen av miljokvalitetsmalen

Levande sjoar och vattendrag, Hav i balans samt
levande kust och skirgard, Myllrande viarmarker,
Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap och Err
rikt vixt och djurliv, men paverkan bedoms inte

vara betydan de.

Vissa storre namngivna vigatgirder bedoms
riskera att medf6ra negativ paverkan avseende
hallbarhetsaspekterna klimat, biologisk
mangfald och i vissa fall dven frisk luft. Men
effekterna bedoms inte vara av den omfattning
att de ir betydande enligt miljobalkens
mening. [ vigplanprocessen for varje storre
vigitgird genomf6rs en miljobedomning dir
hinsyn tas till de lokala forutsittningarna. I
vigplanprocessen finns méjlighet att anpassa
atgirden for att minska negativa effekter for
framfor allt biologisk mangfald och gron

infrastruktur.

[ infrastrukturplanen bedéms det finnas
mojligheter att bidra till utvecklingen av ett
transporteffektivt samhille. Det gors genom
atgirder som gynnar cykel, ging och
kollektivtrafik och kombinationer av dessa. En
majoritet av dessa atgirder medfinansieras frin
berorda kommuner, vilket innebir att
investeringsmedlen forstarkts med lika mycket
medel. Dessa typer av atgirder gynnar minga
olika gruppers resande och bidrar positivt till
minniskors hilsa. Det behévs dock mer
kunskap om effektsambanden mellan olika
typer av infrastrukturatgirder och sociala
aspekter av tillginglighet.

Infrastrukturplanen syftar till effektiva och
intermodala godstransporter. Detta gors genom
att forbittra mojligheterna for godstransporter
med lingre fordon pd de mindre regionala
vigarna samt bittre anslutningar till
kombiterminaler och hamnar utmed storre
regionala vigar. Darmed kan planen pa sikt
bidra till godstransportens intermodalitet.
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Ambitionen med hallbarhetsbedémningen har
varit att integrera héllbarhetsfrigorna genom
hela framtagningsprocessen. Det har lett till ett
delvis dndrat arbetssitt. Fokus i
transportplaneringen har flyttats frin att enbart
utga frin olika transportslag till att i hogre grad
utga frin vilket syfte och funktion olika
atgirder ska fylla. Act ge transporteffektivitet
storre tyngd har lett till en infrastrukturplan
med sikte pa ett framtida transportsystem dir
vi ska resa hallbart och dir de olika trafikslagen
kompletterar varandra. Mer medel till aktiva
transportslag ger ocksa synergieffekter i form av

forbiterad folkhilsa, trafiksikerher och

minskad miljépaverkan.

For att i kommande revideringsomgangar fa
ytterligare fokus pa ett hallbart transportsystem
for minniskor, miljé och niringsliv behover
planprocessen utvecklas kontinuerligt. Till
exempel genom att frin bérjan gora en
omprévning av redan beslutade dtgirder.

Uppfoljning av
hallbarhetsaspekter

Alla planer som miljobedéms ska foljas upp
avseende pa de betydande miljoeffekter som
genomforandet av planen kan antas medfora.
Genom uppfoljningen ges mojlighet att
identifiera eventuella ytterligare betydande
miljdeffekter, som inte tidigare identifierats.
Vidare kan det identifieras nya behov av att
vidta atgirder for att forhindra eller dimpa
negativ miljopaverkan. Den regionala
infrastrukturplanen bedéms inte medféra niagra
betydande miljoeffekter. Trots att uppfoljning
inte maste goras dr det dndd limpligt att under
genomforandet bevaka de hallbarhetaspekter
som 4r av storst vikt.

Genomférandet kan delas in i tva delar. En del
som ror prioritering av atgirder inom potter.
Den andra delen r6r detaljutformningen av
beslutade atgirder. For att realisera den
bedémda positiva potentialen samt att mildra
de negativa effekterna pa hallbarhetsaspekterna
behover genomforandet f6ljas upp med
avseende pa bida dessa delar.
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Medskick till genomférandet

Som beskrivits i slutsatserna har den regionala
infrastrukturplanen potential dll positiv
paverkan pa de flesta hallbarhetsaspekterna.
Medskicken frin HKB:n ir dill for att realisera
potentialen och se till att det blir ett hillbart
genomforande av infrastrukturplanen.

Medskick till genomférandet av

infrastrukturplanen:

*  Om det gors betydande dndringar i
infrastrukturplanen under genomférandet
sa bor det genomforas
hallbarhetsbeddmning och
miljoeffektsbedomning. Denna

hallbarhetskonsekvensbeskrivning kan i sa

fall anvindas som utgingpunkt.

* Vid fordelning av medel frin potterna finns
mojlighet ate se till att infrastrukturplanen
bidrar till ett transporteffektivt samhille.
Det gors genom att folja de vigledande
principerna for vissa dtgirdsomraden (som
finns i plandokumenter) samt
inrikeningsunderlagets tre utpekade
fokusomraden. For att sikerstilla att
genomforandet av infrastrukturplanen
bidrar till ett transporteffektivt samhille
behover efterlevnaden av de principerna

foljas upp.

» Tillgingligheten forbittras genom att vilja
en kombination av dtgirder, sa att olika
transportslag kompletterar varandra. Pa sa
sitt kan infrastrukeurplanens positiva
paverkan stirkas och enskilda atgirders
negativa paverkan inom vissa aspekter kan
mildras.

* Mailpunkter fér barn och unga, si som
skolor, idrottsanliggningar, lekplatser och
liknande bor vara i sirskilt fokus under
genomforandet. Likasd bor barns och ungas
delaktighet och utsatthet i trafiksystemet
beaktas.
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Bilagor

Bilaga 1 — Nulage och trender

Bakgrund

Enligt miljobalken 6 kap. 11 § ska en
miljokonsekvensbeskrivning, i detta fall en
hallbarhetskonsekvensbeskrivning, innehilla en
beskrivning av miljoforhillandena i de
omraden som kan antas komma att paverkas
betydligt samt beskrivning av befintliga
miljoproblem som ir relevanta for planen,
sarskilt miljoproblem som rér ett sadant
omrade som avses i 7 kap. eller ett annat
omrade av sirskild betydelse for miljén.
Beskrivningen av nulige och trender har
utdkats till att omfatta dven 6vriga
hallbarhetsaspekter som ingir i
hallbarhetsbeddmningen.

FN:s konvention om barnets rittigheter
(Barnkonventionen) antogs 1989 av FN:s
generalforsamling och tridde i kraft som
svensk lag i januari 2020 (SFS 2018:1197).
Barnkonventionen syftar till att ge barn ritt att
behandlas med respekt och att fi komma till
tals. I konventionen ingar bland annat att
barnets bista ska beaktas i alla beslut och
atgirder som ror barn. Under arbetet med den
regionala planen har det gjorts en prévning och
analys av barnets bista for att sikerstilla att det
inkluderas i planen.

Klimat

Klimatforindringarna har gict frdn att vara en
het fraga till en akut friga. FN:s klimatpanel
(IPCC) publicerade en ny klimatrapport i
augusti 2021. I rapporten redogors for att
jordens klimat férandras snabbt, att
havsnivierna stiger och olika extremvider 6kar
(IPCC, 2021). Forskarna slir nu med innu
storre tydlighet dn tidigare fast att det dr
minniskans vixthusgasutslipp som orsakar
klimatférindringarna. IPCC:s klimatrapport ir
pa manga sitt skrimmande och visar vikten av

att vidta kraftfulla atgirder. Enligt IPCC ir det

fortfarande mojligt att vinda trenden. [ sa fall
krivs kraftiga och omedelbara
utslippsminskningar.

Utslipp av vixthusgaser fran transporter svarar
for ungefir en tredjedel av Sveriges totala
vixthusgasutslipp (Trafikverket, 2021b).
Utslippen fran inrikes transporter domineras
av vigtrafiken och personbilarna stir for
majoriteten av vigtrafikens utslipp, se

figur 8. Utslippen fran inrikes transporter har
hittills minskat med cirka 20 procent jimfort
med 2010, i huvudsak beroende av

inblandning av biobrinsle.

Utslippen av vixthusgaser fran inrikes
transporter har minskat kontinuerligt sedan de
transportpolitiska mélen antogs (Trafikanalys,
2021). Under pandemiaret 2020 har
minskningen varit mycket pataglig, kopplat till
ett kraftigt minskat trafik- och transportarbete i
flera trafikslag. Till minskningen bidrog dven
nigot minskade koldioxidutslipp frin nya bilar
genom elektrifiering och energieffektivisering,
vilket dock ir en liten minskning i
sammanhanget. Officiella siffror for ar 2020
kommer att presenteras av Naturvirdsverket i
slutet av ar 2021.

Regeringen tydliggor att klimatomstéllningen
ska genomsyra politiken och klimatmalet ir en
central utgingspunkt for den statliga
infrastrukturplaneringen. Den svenska
regeringen har som malsittning att Sverige ska
bli en av de forsta fossilfria vilfirdsstaterna i
virlden. Flyg ingdr inte i malet eftersom det
ingar i det europeiska handelssystemet for
utsliappsritter, EU ETS. I jimf6relse med
manga andra delar i samhillet finns det stora
mojligheter till omstillning.

58



Tusen ton koldioxidekvivalenter
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Figur 8. Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter, inklusive flyg. (Bild frdn Naturvardsverket, 2021b.)

Utsldppen ska minska med minst 70 procent
till 2030 jamfore 2010 vilket enligt Trafikverket
kan géras med en kombination av styrmedel
och atgirder. Digitalisering, elektrifiering och
delade tjinster ir exempel pa viktiga verktyg
for effektivisering av transportsystemet. Den
regionala infrastrukturplanen ir en pusselbit
bland andra verktyg som ska verka for
klimatmailets uppfyllelse.

[ Vistra Gotalands lin var de totala utslippen
uttrycke i koldioxidekvivalenter 10,4 miljoner
ton ar 2018. Linets utslipp av vixthusgaser
(Nationella emissionsdatabasen, 2021)
minskade med drygt 118 000 ton sedan 2014.
Nir det giller transporter minskade utslippen
med drygt 232 000 ton.

Vistra Gotalandsregionen har genom att driva
och ansluta sig till satsningen Klimat 2030
ambitionen att bli fossiloberoende till 2030.
Inom fokusomradet hallbara transporter
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beskrivs att det ar viktigt med effektivare
vigfordon samt dkad andel fornybar energi och
elektrifiering. Det tydligaste tecknet pa fortsatt
effektivisering dr den snabbt 6kande andelen
laddbara fordon bland nybilsregistreringarna.
Personbilsflottan dr dock stor, sa paverkan pa
hela trafikslagets energiintensitet ir innu
marginell. Antalet bensin- eller dieseldrivna
personbilar i trafik ir visentligt hogre nu in
ndr de transportpolitiska malen antogs.

(Trafikanalys, 2021).

Utover detta behdvs ocksa ett arbete for att
minska transportbehovet, oka
transporteffektiviteten och 6ka anvindningen
av kollektivtrafik for att nd klimatmalen. En
forutsittning f6r detta dr bland annat en
forindrad stads- och infrastrukturplanering.
Tillgingligheten behover i storre utstrickning
16sas genom effektiv kollektivtrafik och
forbittrade mojligheter att ga och cykla.



Biologisk mangfald

Biologisk mangfald ir variationsrikedomen
bland levande organismer av alla ursprung,
inklusive frin bland annat landbaserade,
marina och andra akvatiska ekosystem och de
ekologiska komplex i vilka dessa organismer
ingdr; detta innefattar mingfald inom arter,
mellan arter och av ekosystem. (Definition
enligt FN:s konvention om biologisk
mangfald.)

Det 6vergripande budskapet frin den senaste
statusrapporten till EU ir att hilsoliget for
biologisk mangfald i Sverige dr daligt och rér
sig i en negativ riktning. Endast drygt 40
procent av arterna och 20 procent av
naturtyperna bedéms ha gynnsam
bevarandestatus. I manga fall forutspas ocksa
en fortsatt forsimring av tillstaindet och
ytterligare insatser behovs for att vinda
trenden. (Naturvardsverket, 2021c¢)

Biologisk mangfald ir en grundférutsittning
for ekosystemens langsiktiga kapacitet att
leverera ekosystemtjinster, vilka idr en grund for
var vilfird och en hallbar samhillsutveckling
(Trafikverket, 2021a).

Ett av de frimsta hoten f6r biologisk mangfald
ar fragmentering av landskapet genom att
barridrer f6r den grona infrastrukturen skapas,
det vill siga ett nitverk av natur som bidrar till
fungerande livsmiljoer for vixter och djur och
till médnniskors vilbefinnande (Lansstyrelsen
Vistra Gotaland, 2019). Planering av
infrastrukturen har en viktig roll for att
bibehilla den gréna infrastrukturen. Redan i
tidigt skede kan den grona infrastrukturen
beaktas genom att exempelvis, utforma och
bibehalla artrika infrastrukturmiljder, att
mojliggdra passager for djur samt bekimpa
invasiva arter som hotar artrika infrastruktur-
miljder. Infrastrukturen ir ocksd central i det
kulturella landskapet som ir skapat av och for
minniskan. Enligt Trafikanalys (2021) finns
dnnu inte ndgon indikator som beskriver hur
transportsystemets infrastruktur dr anpassad till
landskapet och naturmiljén men de uppgifter
som foreligger tyder inte pa att utvecklingen
varit tillricklig for att pa nagot avgorande sitt
ha férindrat tillstindet sedan malen antogs.

Enligt Vistra Gotalands regionala
handlingsplan for gron infrastruktur
(Lansstyrelsen, 2021) kan dtgirder som
breddning eller viltstingsel pa befintlig
infrastruktur 6ka barridreffekten men ocksa
minska den om nya faunapassager anliggs. Av
storre intresse for den grona infrastrukturen ir
dock nya vigar eftersom de kan skapa nya
barriirer av olika omfattning beroende pa

topografi.

I handlingsplanen lyfts ocksa att paverkan pa
gron infrastruktur behover ses i ett regionalt
perspektiv dir delar av infrastrukturen
samspelar med varandra, till exempel att
trafiken omférdelas om en ny vig ersitter en
gammal och pa sa sitt minskar barridreffekten

vid befindlig vig.

Luftkvalitet

Vigtrafik dr en dominerande killa till
luftféroreningar, framférallt i titorter
(Trafikverket, 2021d). De luftféroreningar som
ar svarast att hantera och som har stor skada pa
luftorgan, hjirta och kirl ir inandningsbara
partiklar. PM2,5 dr mindre partiklar och
PM10 ir storre partiklar. De storre partiklarna,
PM10, bildas framforallt vid vigslitage. De
mindre partiklarna, PM2,5, bildas framforallt
vid férbrinningsprocessen och utgdr en stor
del av utslippen frin bilars avgasror.

Andra luftféroreningar vars grinsvirden ir
svira att uppna och som ir skadliga for hilsan
och som ir indikatorer for skadliga
avgasfororeningar, ir kvivedioxid (NO,).
Kvivedioxid, NO,, vilka bildas bade direke vid
motorforbrinning och vid oxidation av

kviveoxidutslipp (NO).

Trafikverket kartligger omriden med hoga
luftféroreningshalter lings med hela det statliga
viagnitet, bade med hjilp av berikningar och
mitningar (Trafikverket, 2021d). Norm- och
miljomalsvirden f6r partiklar 6verskrids eller
riskerar att 6verskridas lokalt i manga av
Sveriges titorter, framf6rallt pd varen nir
slitagepartiklar orsakade av dubbdickens
vigslitage vivlar upp fran gator och vigar under
torra soliga dagar.
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Utslippen av luftféroreningar frin avgasroret
har sjunkit rejilt sedan ar 1990, vilket frimst
beror pa renare och mer effektiva
fordonsmotorer. Diremot har den 6kade
andelen dieselfordon utan eller med dalig

filterrengdring brutit den neditgiende trenden.

Kvivedioxid (NO,) har fsljaktligen 6kat och
overskrider norm- och miljomalsvirden i
Sveriges titorter. Med stringare avgaskrav
enligt EURO-standarder blir didremot
fordonsparken med tiden renare. (Trafikverket,
2021d). Aven for partiklar 6verskrids eller
risker norm- och miljomalsvirden att
overskridas lokalt i manga av Sveriges titorter,
framforallt pa viren nir slitagepartiklar
orsakade av dubbdickens vigslitage vivlar upp
fran gator och vigar under torra soliga dagar

(Trafikverket, 2021d).

Etappmilet att utslippen av vixthusgaser fran
inrikestransporter (exklusive flyg) ska minska
med 70 procent jimfort med 2010. Den
utveckling som nu kan observeras sett 6ver ett
antal ar ricker inte for att malet ska nas.
Ytterligare initiativ och styrmedel kommer att
krivas for att forindra denna beddmning,.
Nigot som dnda talar for att etappmalet kan
nas dr den snabba tillvixten for laddbara
fordon i nybilsférsiljningen. (Trafikanalys,
2021).

I Vistra Gétaland har utvecklingen gatt dt ritt
hall under flera ar vad giller partiklar (PM 2,5
och PM10) och i dag klaras
miljokvalitetsnormen (MKN) i linets titorter.
Trafiken 6kar dock och pa vissa trafikerade

platser nas inte miljokvalitetsmalet.

Vad giller kvivedioxid (NO,) ligger uppmiitta
halter lingt 6ver miljokvalitetsmalet i
trafikerade miljoer i de stora titorterna. Under
de senaste tio dren har halterna minskat i
regional och urban bakgrundsluft. I trafikerade
miljoer ir utvecklingen mer osiker da den
minskat pa vissa mitplatser, men dkat pa
andra.
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Buller

Enligt EU:s bullerdirektiv ska buller i storre
titorter och vid stdrre vigar, jirnvigar och
fAygplatser kartliggas vart femte ar och ett
dtgirdsprogram tas fram. Enligt Trafikverket
(Trafikverket, 2018a) exponerades 2016 cirka
1 miljon minniskor i Sverige f6r bullernivier
som o6verstiger 55 dB!! fran trafiken pa statliga
vigar med mer dn 3 miljoner fordon och
jirnvigar med mer dn 30 000 tag. Antalet
bullerutsatta har minskat under 2020 men ir
inda pa ungefir samma niva som nir de
transportpolitiska milen antogs (Trafikanalys,
2021).

For att prioritera atgirder pa lingre sike
behdver hinsyn tas till samhillsutveckling,
fordonsutveckling och anvindning av fordon
(Trafikverket, 2018a). Det kan dock finnas
kvar ett stort behov av bullerdimpande
atgirder (bullerskirmar eller bullervallar,
forbittrad ljudddmpning i fasader och
bullerskyddade uteplatser samt tystare
vigbeliggningar). Inom samhillsplaneringen
omfattar arbetet for att minska bullerstérningar
bland annat dialog mellan Trafikverket och
kommuner i tidiga planeringsskeden och
planeringsstdd i form av rikdlinjer, regler,
inventeringar och information om miljé- och

hilsoeffekter.

I Vistra Gétaland dr miljokvalitetsmalet for
God bebyggd miljo inte uppnitt och kommer
inte kunna nis med befintliga och beslutade
styrmedel och atgirder (Linsstyrelsen Vistra
Gétaland, 2020). I Géteborg klarar 90 procent
av de boende nivaerna for att uppfylla malet
for en god ljudmiljé men samtidigt nas inte
malet i parker och pa skolgiardar. Enligt
miljémalsbeddmningen kan nya atgirder,
bland annat ett regionalt bullernitverk, fa
positiv effekt men det finns risk att dessa inte
ar tillrickliga mot bakgrund av den snabba
utbyggnadstakten i samhillet, eller att goda
intentioner inte blir verklighet. Styrmedel med
negativa eller otillrickliga effekter viger tungt i
helhetsbedémningen, frimst kring
infrastruktur och buller.

11 Riktvirde for trafikbuller utomhus vid fasad.



Trafiksakerhet

Beslutet om Nollvisionen, som antogs av en
enig riksdag 1997, har haft stor betydelse for
utvecklingen och genomférande av
trafiksikerhetsatgirder inom
vigtransportsystemet. Det etiska
stillningstagandet i nollvisionen ir att ingen

minniska ska dodas eller skadas allvarligt i
trafiken.

Ar 2009 beslutade regeringen om ett nytt
etappmal som innebir att antalet déda ska
halveras till 2020. Det innebir att antalet
omkomna i trafiken arligen dd inte fir 6verstiga
220 och svart skadade inte ska dverstiga 4100
personer. Enligt Transportstyrelsens statistik for
ar 2020 omkom 204 personer, varav 161 var
skyddade trafikanter och 43 oskyddade, och
1645 personer skadades svart
(Transportstyrelsen, 2021a). Det innebir att
nollvisionens etappmal har uppnatts men
eftersom det inte gar att utesluta att pandemin
har bidraget till minskad trafik som har
paverkat olyckstalen kommer resultatet att
undersokas vidare.

Antalet trafikolyckor for fordonstrafik har
minskat de senaste dren. Samma utveckling ses
inte for oskyddade trafikanter. Till 2030 har ett
nytt etappmal bestimts som innebir att antalet
omkomna i trafiken ska halveras frin 2020
fram till dess. Enligt Transportstyrelsen
(Transportstyrelsen, 2021b) kriver framging i
trafiksikerhetsarbetet insatser frin alla aktorer.
Storre fokus behover riktas pa fallolyckor bland
gdende som ir en trafikantgrupp som stér for
en stor andel av skadade i trafikmiljon, men
som hittills inte ingitt i uppféljningen av
etappmalen.

Barn ir en sirskilt utsatt grupp i trafiken
eftersom de varken har den erfarenhet och
forstielse som behovs for att klara sig i trafiken.
Enligt en studie (Johansson & Leden, 2009)
anser barn att dalig sikt, intensiv motortrafik
och hég hastighet bidrar till en farlig
trafikmilj6. Barn kan dven tinkas ha simre sikt
dn vuxna pa grund av deras lingd och eftersom
synen inte ir fullt utvecklad bland mindre
barn. Barn har svirare dn vuxna att beddma

avstind och hastigheter samt att forutse andra
minniskors beteenden. Aven hinder som
parkerade bilar, trid och byggnader gor det

ofta svirt for barn att fa en &verblick 6ver

trafiken.

Generellt sett har antalet omkomna och svirt
skadade barn i trafiken i aldern 0 — 17 ar
minskat frin 2003 fram till 2020 med vissa
variationer enligt Transportstyrelsens statistik.
Redan 2011 rapporterades att trafikskadorna
minskat markant genom bittre trafikplanering,
separata gang- och cykelbanor, sikrare bilar och
bittre sikerhetsutrustning i bilarna

(Myndigheten f6r samhillsskydd och
beredskap (MSB), 2011). Aven det faktum att
barns och ungas rorelsefrihet har minskat
paverkar olycksstatistiken. Antalet barn som
dédas som fotgingare och cyklister har minskat
med 90 procent sedan 1950-talet.

Aktivt resande

Aktivt resande omfattar gang, cykel och andra
fardsitt som inkluderar fysisk rérelse, samt
kollektivtrafik (Trafikverket, 2021e). I
begreppet cykel inkluderas dven elcykel och
elscooter. Aktivt resande kan bidra till att
minska klimatutslippen, férbattra hilsan, 6ka
tillgingligheten, gynna social inkludering och

hantera tringsel i stider.

Daglig rorelse har visat sig vara av stor
betydelse for bra hilsa och att forebygga ohilsa
och transportsystemet har stor potential att
skapa goda forutsittningar att bidra till detta
genom trygga, sikra och attraktiva firdmiljcer
som stimulerar till aktivt resande (Trafikverket,

2019).

Idag dr det knappt tvd tredjedelar av Sveriges
vuxna befolkning som nar upp till WHO:s
rekommendationer for fysisk aktivitet och
andelen stillasittande dkar (Trafikanalys, 2021).
Endast tva av tio svenska ungdomar nir upp
till WHO:s rekommendationer om fysisk
aktivitet, enligt siffror frain 2016. Barn och
unga som uppfyller
aktivitetsrekommendationerna via aktiv
transport ir mycket fi och ser ut att bli firre
enligt uppfoljning av de transportpolitiska
milen (Trafikanalys, 2021). Vuxna som

62



uppfyller aktivitetsrekommendationerna via
aktiv transport har ocksd minskat.

Malet f6r aktivt resande ir kopplat till malen i
Vistra Gotalandsregionens
trafikforsdrjningsprogram som har som
overgripande mal att andelen hallbara resor
okar i hela Vistra Goétaland (Vistra
Géotalandsregionen, 2021).

For att 6ka andelen héllbart resande i Vistra
Géotaland har potentialen f6r arbets- och
skolpendling med ging, cykel och elcykel for
befolkningen i regionen undersokts (Vistra
Gotalandsregionen, 2018). Enligt
undersokningen kan 37 procent av de
arbetande i Vistra Gotaland cykla till arbetet
inom 30 minuter.

Tillganglighet

Hallbarhetsaspekterna med avseende pa
tillginglighet dr uppdelad i olika kategorier:
Tillgangligheten f6r niringslivet, pa
landsbygden, i stider, grundliggande
tillginglighet for alla grupper av minniskor
samt tillginglighet for personer med
funktionsnedsittning. For enkelhetens skull

redovisas tillginglighet i ett och samma kapitel.

Tillganglighet ir ett centralt begrepp for
transportsystemets funktion och kan bidra till
ett Sverige som haller samman med minskade
sociala klyftor, 6kad jimstilldhet, ekonomisk
utveckling, jobbskapande och
bostadsforsorjning i hela landet. (Trafikverket,
2019). For att na dit behover planeringen ske
med en medvetenhet om olika gruppers
virderingar, forutsittningar och behov.
Tillganglighet kan uppnis genom nira
lokalisering, snabba transporter och virtuellt
genom internet. P4 grund av att tillginglighet
ir mycket omfattande och mangfacetterat och
manga ginger ett rorligt mal som stindigt
behover forbittras saknas en distinkt definition
och malniva.

En vil fungerande samhillsstrukeur, dar
transportsystemet ar en del, dr grunden for
tillginglighet till bland annat jobb och
bostider i hela landet. En fungerande

bostadsmarknad i hela landet ir av visentlig
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betydelse for att alla minniskor ska fa tillgang
till en bostad, och dagens bostadsbrist ska
métas med ett 5kat bostadsbyggande. Aven
niringslivets konkurrenskraft bygger pa
tillforlitliga transporter, inom Sverige och
genom lankar till resten av virlden. Det stiller
krav pa att transportsystemet planeras med
beaktande av 6vrig samhillsplanering pa savil

lokal och regional som statlig niva'2.

Naringsliv

Godstransporterna ir i hog grad koncentrerade
till ett fatal storre strik, dir de huvudsakliga
striken, oavsett avstand eller varugrupp, ir vig
E4, E6, E18 och E20 (Regeringskansliet,
2018). Det betyder att det stills hoga krav pa
kvalitet, sirskilt birighet, pa dessa strik vilket
inte uppnds overallt idag. Transporter av gods
sker ocksa via jirnvig, sjofart och flyg.

Godstransporternas tillginglighet bedéms med
en extrapolering av dldre underlag befinna sig
pa samma niva som nir de transportpolitiska
malen antogs. Detta ligger ocksi i linje med
resultaten frin de mer akrtuella
ndjdkundundersékningarna med lokala
niringsidkare, transportkdpare, yrkestrafikanter

pa vig och lokf6rare (Trafikanalys, 2021).

Under 2018 och 2019 har tillgingligheten for
godstransporter pa vig befunnit sig pa ungefir
samma niva med avseende pa utbredning och
konnektivitet som dé de transportpolitiska
malen antogs, jirnvig har 6kat nigot
(Trafikanalys, 2021). Inga berikningar utfordes
for 2020. Nar det giller transportsystemets
tllférlitlighet visar uppfoljningen att
godstagstrafiken har haft en positiv utveckling
med avseende pa punktlighet medan
totalstoppens varaktighet i vignitet har ckat de
fem sista aren men inte dr hogre in 2009.

For basniringen ir transportkostnaden av stor
betydelse f6r konkurrenskraften. Linga
transportavstind och begrinsningar i
birigheten pé det finmaskiga vignitet samt
begrinsad kapacitet och standard pa delar av

12 2016/17:21 Infrastruktur f6r framtiden — innovativa
|6sningar for stirkt konkurrenskraft och hallbar
utveckling.



jirnvigsnitet paverkar konkurrenskraften
negativt for en niring som ir mer och mer

specialiserad och verkar pa en global marknad.

For skogsniringen ir tyngre transporter en
avgorande faktor for konkurrenskraften medan
det for langviga godstransporter generellt i
forsta hand handlar om méjlighet till att
transportera storre volymer genom lingre
fordon. Bide lingre och tyngre fordon har god
samhillsekonomisk nytta, med ligre

klimatpaverkan och bibehillen sikerhet.

[ den nationella trafikslagsévergripande planen
for infrastrukturen for perioden 2018-2029 ar
ndringslivets godstransporter ett av de omraden
som har prioriterats vilket innebir att atgirder
kommer att genomf6ras for att hoja och
behalla birigheten pa savil vigstrickor som
broar som i dag inte har birighetsklass 1
standard (Regeringskansliet, 2018).

Landsbygd

For medborgare och foretag etablerade i
landsbygderna handlar det, till skillnad fran
basniringen, i mindre utstrickning om
infrastrukturens standard utan framférallt om
ett bristfilligt trafikutbud med fa eller inga
alternativ utdver den egna bilen. Firre boende
och foretag verksamma i landsbygderna leder
ocksa till mindre underlag for savil offentlig
som kommersiell service.

Att det finns ett bristfilligt trafikutbud visar
ocksa en studie av sambandet personaltithet
och kollektiverafiktichet i olika kommuner, av
vilken det framgar att ett bilinnehav och utbud
av kollektivtrafik inte samvarierar vare sig
positivt eller negativt i landsbygdskommuner,
forutom i de avligset beligna kommunerna

(Trafikanalys, 2021).

Nir det giller den lokala tillgangligheten till
livsmedelsbutik, grundskola, vardcentral och
arbetsplatser med persontransporter (bil och
kollektivtrafik) visar regeringens
maluppfoljning sammantaget att
tillgingligheten befinner sig pa samma niva
som di de transportpolitiska malen antogs
(Trafikanalys, 2021). Maluppf6ljningen visar

att en mindre andel av befolkningen i

landsbygdskommunerna, jimfort med
titortskommuner eller kommuner nira
titorter, fortfarande bor pa ett rimligt avstind
frin service och arbetsplatser, sirskilt i de
avligset beligna landsbygdskommunerna.

Uppf6ljningen visar att tillgingligheten till
skolor och framf6r allt gymnasieskolor ir
vasentligt lagre i landsbygdskommuner och
pendlingskommuner in i storstider men att
den okar. Tillgingligheten med cykel ill
livsmedelsbutik och grundskola anses generellt
vara hog, i landsbygdskommuner (dock ligre
dn i stider) férutom for mycket avldgset
beligna landsbygdskommuner. Trenden ir
dock fortsatt negativ generellt mot ligre
tillginglighet till ndrmaste dagligvaruhandel.
Tillgingligheten till vardcentraler foljer samma
monster som handeln. Den sammanvigda
bedémningen ir att tillgingligheten generellt
for persontransporter befinner sig pa samma
niva som da de transportpolitiska mélen
antogs.

For att kunna bo och verka i landsbygderna
beskriver den parlamentariska
landsbygdskommittén i sitt slutbetinkande att
arbetstillfillen, vilfirdstjanster, kommersiell
service samt kultur ir centrala faktorer for att
landsbygderna ska kunna utvecklas och

overleva pa sikt.

Stader

Stidernas forutsittningar med fortsatt
befolkningstillvixt handlar i forsta hand om
tringsel och hur en begrinsad infrastruktur
anvinds pa effektivaste sitt.

I de mest titbefolkade kommungrupperna
finns en negativ korrelation mellan utbud av
kollektivtrafik och bilinnehav, vilket visar att
hogt kollektivtrafikutbud inte behver innebira
ett lagre bilinnehav. Tillgingligheten med
kollektivtrafik till grundskola och gymnasium
ar hogst i tita kommuner. Till
dagligvaruhandel ir tillgingligheten hogst i
stider, vilket ocksa giller livsmedelsbutiker som
till skillnad fran dagligvaruhandeln har ett
komplett utbud éret runt. Tillgingligheten till
livsmedelsbutiker har 6kat ndgot mellan 2019
och 2020. Tillgingligheten till virdcentraler

visar samma maonster.
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Prioriteringar mellan olika trafikantgrupper
och intressen blir dirfér nédvindig framéver,
ddr mer hallbara firdsitt prioriteras och en
hallbar varuf6rsorjning sikras. Det handlar
bland annat om att fysiskt omdisponera
stadens begrinsade utrymme till f6rman for
ging-, cykel och kollektivtrafik exempelvis; att
minimera gatuparkering pa vissa gator for att
skapa utrymme for cykelvigar samt bilfria
zoner; forbittrade lastzoner utvecklas och
godset samordnas bittre med firre antal
leveranser; leveranser i lagtrafik eller nattetid
med ligbullrande fordon; forbittrade
bytespunketer i kollektivtrafiken med trygga
cykelparkeringar.

Grundlaggande tillganglighet
Transportpolitiken har under ling tid haft
sarskilt fokus pi oskyddade trafikanter, barn,
ildre och funktionsnedsattas transportbehov,
samt att transportsystemet ska vara jamstillt,
det vill siga i lika hog grad tillgodoser savil
kvinnors som mins transportbehov.
Grundliggande tillginglighet innebir att alla
invinare, oavsett alder, kon, bakgrund eller
ekonomi kan anvinda transportsystemet.

Det finns skillnader mellan kvinnors och mins
resmonster. Dessa kan ses som en konsekvens
av mer overgripande skillnader, som att
kvinnor generellt tar en storre del av det
obetalda hushalls- och omsorgsarbetet medan
min forvirvsarbetar i hogre utstrickning
(Trafikanalys, 2021). Enligt uppfoljningen av
de transportpolitiska malen ir det tydligt att
min under 2019 korde bil i storre utstrickning
in vad kvinnor gjorde medan kvinnor reste
med bil som passagerare mer an min. Kvinnor
reste fler kilometer med regional kollektivtrafik
in vad min gjorde 2019.

Med de samhillsforindringar som skett de
senaste aren dr det nu angeliget att vidga
begreppet till att omfatta andra relevanta
aspekter av social hillbarhet. Med social
hallbarhet menas att transportsystemet ska vara
inkluderande och tillgodose transportbehovet i
lika hog grad for manniskor med olika
forutsittningar i alla delar av landet oavsett
kon, alder, bakgrund, socioekonomisk status
eller funktionsnedsittning.
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Sedan inférandet av FN:s barnkonvention i
svensk lag och genom den prévning och analys
i arbetet med den regionala planen sikerstalls
att hinsyn tas till barnets bista.

Funktionsnedsattning

Transportsystemet ska vara inkluderande och
tillgodose transportbehovet i lika hog grad for
minniskor med olika forutsdttningar i alla
delar av regionen oavsett kon, dlder, bakgrund,
socioekonomisk status eller
funktionsnedsittning.

Ungefir en tredjedel av Sveriges befolkning har
minst en funktionsnedsittning som paverkar
deras vardag. Det kan vara personer med
nedsatt rorelseformaga, syn- eller horselskada,
nedsatt kognitiv formaga, till exempel dyslexi,
ADHD eller demens, eller personer med
varaktigt nedsatt fysisk eller psykisk hilsa, till
exempel kronisk virk, mag- och tarmbesvir,
allergier, 6verkinslighet, stress, oro eller angest.
(Trafikanalys, 2019). En funktionsnedsittning
kan innebira att en resenir ir extra kinslig for

hinder av olika slag.

Uppf6ljning av kollektivtrafikens anvindbarhet
for personer med funktionsnedsittning under
2019 visade pa stora regionala variationer i
tillginglighetsarbetet. Storstadsregionerna
ligger mer resurser och vidtar flera atgirder dn
andra delar av landet. Att bo i glesbefolkade
omriden kan innebira dubbla
tillginglighetshinder for socio-ekonomiskte
svaga grupper (Trafikanalys, 2021).
Uppfoljningen ar 2020 visar pa att
coronapandemin har paverkat tillgingligheten
for personer med funktionsnedsittning som
ofta ingar i riskgrupper. Undersokningar,
statistik och forskning har visat att personer
med funktionsnedsittning i hogre grad
upplever hinder och darfér avstdr frin att resa
kollektivt (Trafikanalys, 2019). Dessa upplevda
hinder sammanfaller inte nédvindigtvis med
forandringar i kollektivtrafiksystemet utan kan
handla om generella barridrer, men de kan
ocksa vara av organisatorisk natur.



Resvanor beror pa grad och typ av
funktionsnedsittning, alder och sysselsittning
(Trafikanalys, 2018). Enligt Trafikanalys
rapport tjinar kollektivtrafiken i forsta hand
arbets- och skolresor. Personer med
funktionsnedsittning nyttjar inte

kollektivtrafiken i lika hog grad.

Tillgangen dill bil i hushallet ir ligre for vuxna
med funktionsnedsittningar, i synnerhet for
personer med nedsatt rorelseférmaga, vilket
tolkas som en indikation pa for i
kollektivtrafiken och att personer med
funktionsnedsittningar féredrar bil

(Trafikanalys, 2018).

Regelverket och ansvaret for kravstillning pa
tillginglighetsanpassning av kollektivtrafiken ir
trafikslagsberoende och priglas av enskilda
fysiska och tekniska dtgirder i infrastruktur och
i fordon, till exempel fysisk utformning av
hallplatser och stationer, rullstolsplatser och
audiovisuell information (Trafikanalys, 2019).

Enskilda regioner har successivt tagit steget
mot en mer strategisk styrning och uppf6ljning
av tillginglighetsinsatser, dvs. en hogre grad av
integration av tillginglighetsinsatser i savil ett
verksamhetsperspektiv som ett
resenirsperspektiv, som exempelvis detaljerade
riktlinjer for kravstallning pa den upphandlade
kollektivtrafiken, inklusive tillginglighetskrav
pa infrastruktur och fordon, service och
information, utbildning och bemétande.

Enligt Trafikanalys (2019) behovs en mer
mogen malstyrning som beaktar mingfalden av
tillginglighetsbehov, tillginglighet som en
allmin kvalitetsfriga. Utan ett
helhetsperspektiv pa service och information
kvarstar osikerhet om resandet fér alla, och i
synnerhet for personer med
funktionsnedsittning. Deras tillit och tilltro till
kollektivtrafik som firdmedel forutsitter
akruell, relevant och korrekt information och
service i ett Hela-resan-perspektiv, dorr-till-

dorr, hela dygnet, hela aret.

Trygghet dr en grundliggande vilfirdsfaktor i
ett samhille (Trafikverket, 2019). Trygghet
tolkas olika av olika individer beroende pa
vilka erfarenheter vi bir med oss, var vi bor
eller var vi befinner oss och vid vilken
tidpunkt. Trygghet kan bade vara en subjektiv
kinsla och vara kopplat till ett objektivt mate
av risk och brottsstatistik.

Det finns tillfillen och situationer i
transportsystemet nir resan kan upplevas som
otrygg, exempelvis att g frin busshéllplatsen i
morker eller att befinna sig vid en storre
bytespunkt en sen kvill (Trafikverket, 2019).
Bristande trygghet kan medf6ra att resenirer
avstar frin att gora en resa, vilket i sa fall
begrinsar mobiliteten och méjligheten att ta
del av aktiviteter i samhillet. Trygghet dr
saledes en avgorande faktor for att skapa ett
attraktivt och inkluderande samhille som ar
jamstillt och bidrar till god tillginglighet for
alla.

Enligt en undersokning av Trafikverket
(2018Db) ir trenden &ver tid att barns skolvigar
upplevs som allt mindre trygga. Anledningen
till otryggheten ir framforallt trafiken.
Orsakerna ir frimst att barnet maste korsa
vigar, att vagarna ir viltrafikerade och att
hastigheterna upplevs vara hoga. Barn som dker
skolskjuts har diremot en betydligt tryggare
resvig till skolan. Omraden som har forbittrats
over tid ir pastigningsplatsen for de som har
skolskjuts dir hallplatsfickor och viderskydd
som exempelvis vintkur féorekommer i allt
hégre utstrickning.
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Bilaga 2 — Férdjupad avgransning i sak

Miljokvalitetsmalens koppling till
hallbarhetsaspekter

Det svenska miljomalssystemet bestir av ett
generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett
antal etappmal. Generationsmalet anger
inriktningen for den svenska miljopolitiken
och miljokvalitetsmilen beskriver det tillstind i
miljon som miljéarbetet ska leda dill.
Etappmalen innehiller nedbrytningar av som
ska gora det lattare att nd generationsmalet och
miljokvalitetsmilen.

Tabell 14. Koppling mellan miljokvalitetsmalen och
hallbarhetsaspekterna avseende milj6.

Hallbarhetsaspekt
avseende miljo

Hur hallbarhetsaspekterna avseende miljo
relaterar till relevanta miljokvalitetsmal framgar
av tabellen nedan. Miljskvalitetsmalen Giftfri
miljo, Grundvatten av god kvalitet, Skyddande
ozonskikt, Siker stralmiljé och Storslagen
fjallmiljé beddms inte vara relevanta for
bedémning av infrastrukturplanen.

Miljokvalitetsmal

Klimat

Begransad klimatpaverkan.

Biologisk mangfald

Levande sjoar och vattendrag.

Hav i balans samt levande kust

och skargard.

Myllrande vatmarker.

Levande skogar.

Ett rikt odlingslandskap.
Ett rikt vaxt- och djurliv.

Frisk luft Frisk luft.
Bara naturlig forsurning.
Ingen overgodning.
Buller God bebyggd miljo.

Trafiksakerhet God bebyggd miljo.

Aktivt resande God bebyggd miljo.
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Avgransning av hallbarhetsaspekter

Tabell 15. Avgransning av hdllbarhetsaspekter utifran Trafikverkets fokusomraden.

Fokusomrade Klimat

oo . Koppling till
M.ll!.c.)aspekt : Avgransning hallbarhetsaspekt i
miljobalken HKB:n

Klimatfragan handlar om klimatpaverkan fran trafik och infrastruktur. Frdgan ar ocksa relevant for hur den regionala
transportinfrastrukturen kan bidra till omstallning och anpassning for att uppna klimatmalen. Klimatpaverkan definieras som

paverkan fran transportsystemet i form av vaxthusgaser och anges i enheten ton koldioxidekvivalenter (COze)B, samt hur Klimat
transportsystemet passar in i ett mer transporteffektivt samhalle. Aspekten avser utslapp fran trafik samt utslapp fran
transportsektorns byggande, drift och underhall. Atgarder som bedéms leda till 6kad trafikméangd och ékade hastigheter

bedoms leda till ckade utslapp-1 bedomningen inkluderas inte utslapp fran byggskedet.

Klimatpaverkan

13 Ett métt pa utslipp av vixthusgaser frin olika gaser som bidrar till vixthuseffekten. Koldioxidekvivalenter anger hur mycket koldioxid respektive vixthusgas motsvarar for att ge samma klimateffeke.
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Fokusomrade Landskap

Koppling till
Avgransning hallbarhetsaspekt i
HKB:n

Miljoaspekt i
miljobalken

Transportinfrastrukturens paverkan pa fokusomradet landskap inkluderar dess natur- och kulturvarden. | det ingar att
bibehalla och starka den biologiska mangfalden for att naturen ska kunna leverera de ekosystemtjanster vi lever av.
Infrastrukturen har en viktig roll for den utvecklingen, till exempel som spridningsvagar for vaxter eller att mojliggora
passager for djur. Infrastrukturen ar ocksa central i det kulturella landskapet som ar skapat av och fér manniskan.
(Trafikverket, 2019). Det finns omraden som ar av sarskild betydelse for att uppratthalla den biologiska mangfalden
(exempelvis Natura 2000 omraden och andra skyddade omraden enligt 7 kap. miljobalken) och manga arter i dessa
omraden ar beroende av spridningsvagar for ett livskraftigt bestand. Kulturmiljoaspekten definieras har som kulturvarden i
infrastrukturen sasom alléer, solitdra trad, kulturvagar, kulturhistoriska jarnvagsmiljGer, vég- och jarnvagsanknutna

Landska!p" kulturminnen, stenmurar, bevarandevarda broar och trummor, samt landskapets kulturvarden. Miljobedomningen avgransas . . o
Naturmiljo . . ) T . . .. . P . Biologisk mangfald
Kulturmiljo till att bedoéma risker for paverkan och effekter pa de olika aspekterna for de namngivna vagatgarderna. For 6vriga

atgardsomraden blir bedomningen mer generell med utgangspunkt fran ingaende atgarder. Som stod i bedomningen
anvands relevanta lager i verktyget Gron Infrastruktur, sasom riksintressen for natur- och kulturmiljovarden, Natura
2000-omraden. Miljoeffektsbeddmningen avgransas till att bedéma om det finns potential for atgarden/atgardsomradet/
planen att starka den grona infrastrukturen eller inte, om barriareffekter for djur okar eller minskar, hur omfattande
markexploateringen ar samt om exploateringen gors i skyddade, kansliga eller vardefulla omraden. Hallbarhetsbedéomning
och miljoeffektsbedomning gors for atgarder med kand geografisk avgransning och platsens forutsattningar. For 6vriga
atgardsomraden har den geografiska placeringen inte varit kand pa samma satt, varpa bedémningen fatt goras pa en mer
overgripande niva, utan hansyn till platsspecifika forutsattningar.
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Fokusomrade Halsa och livskvalitet

Koppling till
Avgransning hallbarhetsaspekt i
HKB:n

Miljoaspekt i
miljobalken

I miljdbalken anges att effekter pa manniskors halsa ska bedomas och sattas i samband med de andra uppraknade delarna
av miljon. WHO definition lyder: "Halsa ar ett tillstand av fullstandigt fysiskt, psykiskt och socialt valbefinnande och ej endast
franvaron av sjukdom.” En miljdbedémningsprocess ska inte bara undvika faktiska negativa konsekvenser for manniskors
halsa utan ocksa framja positiva effekter. Under aspekten halsa ingar buller och vibrationer, fysisk aktivitet och

Halsa trafiksakerhet. Det finns risk for negativa miljoeffekter fran buller om boende pa grund av infrastrukturplanen utsatts for
buller fran vag- eller jarnvagstrafik med ljudnivaer overstigande de gallande riktvardena och som riskerar paverka halsan.
Det finns potential for positiva effekter pa halsan om infrastrukturplanen medfér att farre dédas och skadas allvarligt pa
grund av att trafiksakerheten forbattras. Det finns ocksa potential for positiva effekter pa halsan om infrastrukturplanen
medfor att det aktiva resandet Okar.

Buller
Aktivt resande
Trafiksakerhet

Halsa kan handla om alternativa lI6sningar som kan bidra till att det finns tillgang till bostadsnara natur, friluftsliv, goda
ljudmiljoer, tillréckligt stora skolgardar for barns utveckling, gang- och cykelvagar, frisk luft etcetera. (Naturvardsverket,

Befolkning 2021d). Bedomning ska goras av konsekvenser for bade enskilda manniskor och olika grupper i befolkningen. Exempelvis
kan barn kan till exempel vara sarskilt utsatta i vissa fall och i andra fall andra grupper. Aspekten bedéms endast med
avseende pa hallbarhetskriteriet tillganglighet.

Tillgénglighet
Trygghet

Luft definieras har som emissioner av trafikrelaterade luftféroreningar och deras paverkan pa luftkvaliteten, det vill sdga
koncentrationen av luftféroreningar i utomhusluften. Luftféroreningar ar gaser och partiklar i luften som har en negativ
Luft paverkan pa méanniskans halsa och/eller miljon, sarskilt barn ar kansliga for luftféroreningar. Luftféroreningsmarkorer ar Luftkvalitet
emissioner av kvaveoxider (NOx) och partiklar samt halter av kvavedioxid (NO,) och partiklar (PM10). Aspekten luft bedoms
bade med avseende pa risker och konsekvenser och hallbarhetskriteriet frisk luft.
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Fokusomrade Hushallning av resurser

Koppling till
Avgransning hallbarhetsaspekt i
HKB:n

Miljoaspekt i
miljobalken

Med aspekten mark avses areella naringars markanvandning som avgransas till transportinfrastrukturens paverkan pa de
Mark areella naringarna jordbruk, skogsbruk sett till dess formaga att producera material och foda. Miljoaspekten har vid
avgransningssamradet inte tagits upp som prioriterad att bedéma férutom dar det ber6r aspekten biologisk mangfald.

Till viss del biologisk
mangfald

Med vatten menas har allt vatten sdsom det upptrader i naturen, bade grundvatten och ytvatten. Ytvatten omfattar sjoar,
vattendrag och vatmarker. Avgransas vid bedémningen till alla utpekade grundvattenforekomster, samt alla ytvatten som
omfattas av vattenskyddsomrade eller som innehaller allman vattentakt men som saknar vattenskyddsomrade (VSO).
Darutover vattenforekomster med stora ekologiska varden avses utpekade ekologiskt skyddsvarda vatten.
Miljobedomningen avgransas till att beddma risker for paverkan och eventuella konsekvenser pa de olika aspekterna for de
namngivna vagatgarderna. Samma avgransning och bedémningsmetod som for Landskap galler har.

Vatten Biologisk mangfald

Aspekten omfattar hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utifran hushaliningsbestammelserna i 3
och 4 kap. miljobalken, 7 kap. miljébalken om skydd av omraden, samt annan hushallning med material, rdvaror och energi.
Hushallning med lanspraktagande av eller paverkan pa omraden utpekade med stod av 7 kap. miljobalken eller riksintressen enligt 3 eller 4 Till viss del biologisk
naturresurser kap. miljobalken. Material, massor, energi och ravaror, vilket preciseras till resursanvandning och resurseffektivitet. mangfald
Ekosystemtjanster och gron infrastruktur, vilket innebar paverkan pa gron infrastruktur och naturens formaga att leverera
ekosystemtjanster. Samma avgransning och bedéomningsmetod som for Landskap galler har.

Aspekten jord utgors av forekomst av antropogent fororenade omraden och tillkommande fororeningar. Miljdaspekten har

Jord vid avgransningssamradet inte tagits upp som prioriterad att bedoma.
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Bilaga 3 — Hallbarhetslogg: Beslut och stallningstaganden

Under hela framtagningsprocessen har det forts en héllbarhetslogg med syfte att dokumentera
beslut och stillningstaganden som kan paverka hallbarheten, och kunna félja vilka konsekvenser
beslut lings viigen har f6r en hillbar utveckling. I tabellen nedan listas de beslut och
stillningstaganden som har fattats savil pa tjinstepersonniva som politisk niva och som har

betydelse for hallbarhetsbedomningen. I kolumnen till hoger beskrivs de bedomda konsekvenserna.

Tabell 16. Hallbarhetslogg med beslut och konsekvensbedémning

Beslut / stallningstagande Konsekvensbhedomning

Regionfullmaktiges beslut 2018-01-30 om
uppfoljning av miljokonsekvenserna i
Regional plan 2018-2029.

Framtagande av ett Milj6-PM 2019 med
rekommendationer for integrering av miljcaspekter
i planprocess. Okad tydlighet om hur regionala
planen kan bidra till klimatmalen.

Overgripande bedémning av
systemanalysens malstruktur gentemot
Trafikverkets malbild 2030, Tillganglighet i
ett hallbart samhalle, som ar Trafikverkets
tolkning av Agenda 2030.

Okad tydlighet om de aspekter som sarskilt
behover lyftas i inriktningsplaneringen.

Politiskt stallningstagande om att
Systemanalysen utgor grunden for
transportinfrastrukturplanering.

Istallet for att gora ett helt nytt omtag behalls den
tidigare systemanalysen, som togs fram fore
Agenda 2030 antogs. Mojlighet att genomfora
mindre justeringar av systemanalysen med
utgdngspunkt i nationella mal och nya
kunskapsunderlag. Risk for komplexa malkonflikter
mellan de nya kunskapsunderlagen och
systemanalysen.

Politiskt stallningstagande om en mindre
revidering (komplettering) av regional
plan. Beslut pa nationell nivd om revidering
av nationell plan saknas i detta skede.

Mojlighet att introducera ett nytt "mindset" med
tydligare ramverk utifran tidigare analyser.

Beslut om att gora en
hallbarhetsbedémning som en utvidgad
strategisk miljobedomning.

Och att hallbarhetsbedomningen ska utga
fran Trafikverkets malbild 2030 med
ingdende mal och aspekter som
bedomningskriterier.

Sakerstalla att inriktningsunderlaget gar i riktning
mot héllbar utveckling och att miljoaspekterna
tacks in enligt miljobalken. Sakerstaller att sociala
perspektiv vavs in tydligare i planen.
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Beslut / stallningstagande

Konsekvensbedomning

Utveckling av tre principer som
kompletterar systemanalysen:

1. Regional infrastrukturplans
klimatpaverkan ska minimeras.

2. Regional infrastrukturplan stottar
utvecklingen av ett inkluderande
transportsystem dar olika gruppers
behov och forutsattningar beaktas och
varderas i planeringen.

3. Regional infrastrukturplan bidrar till
Nollvisionen med ett regionalt
etappmal omréknat utifran Vastra
Gotalands forutsattningar.

Konkreta och tydliga principer for att tydligare
styra mot ett hallbart transportsystem och na
uppsatta hallbarhetsaspekter.

Anvandning av begreppet
"transporteffektivt samhalle" i
inriktningsunderlaget.

Forhaliningsatt med syftet att planen ska bidra till
transporteffektivitet.

Regeringsuppdrag om revidering av
nationell plan, dar det framgar att
hallbarhetsaspekter ska integreras genom
att vid framtagandet av forslaget till
fordelning av ekonomisk ram beakta
sociala, miljomassiga och ekonomiska
effekter.

Fran att ha varit en komplettering, blir det nu en
revidering av den regionala planen. Det innebar att
hallbarhetsbedémningen far storre betydelse.

BHU staller sig bakom
inriktningsunderlaget, som beslutas i
regionstyrelsen.

Inriktningsunderlaget innebar en aktualisering av
systemanalysen, som tydligare pekar pa forbattrad
snarare an Okad tillganglighet, okat fokus pa
hallbart resande i hela regionen. Den innehaller
ocksa tre nya principer for den regionala planen;
bidra till nationella klimatmalet, stotta utvecklingen
av ett inkluderande transportsystem och bidra till
nollvisionen for trafiksakerhet.

Tre alternativ for att bygga planen tas fram
samt hallbarhetsbeddmning av respektive
alternativ.

1. Alternativ Flexibilitet
2. Alternativ Storre atgarder
3. Alternativ Intermodalitet

Tre olika satt att bygga planen utvecklas. De olika
alternativen paverkar hallbarhetsaspekterna pa
olika satt. Samtliga alternativ har potential till att
bidra positiv till de flesta hallbarhetsaspekterna.
Alternativ Storre atgarder innebar en risk for
negativ paverkan pa klimatet.
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Beslut / stallningstagande

Konsekvensbedomning

Politiskt stallningstagande i BHU om att ga
vidare med alternativ Storre atgarder och
alternativ Intermodalitet. Planen ska halla
sig inom inriktningsunderlaget.

De tva alternativen kraver avvagningar for att
kunna klara klimatmalet.

Som beslutsunderlag finns hallbarhetsbedémning
dar det i medskicken synliggors att for att planen
ska ha potential att bidra till minskad
klimatpaverkan i enlighet med det nationella malet
har valet av atgarder stor betydelse. Storre
vagatgarder innebar generellt sett storre risk for
okad trafik, ddrmed risk for att motverka mal om
minskad klimatpaverkan.

Dialog med kommunalforbundens
forbundsstyrelser. Tydligt stallningstagande
om att beslutade objekt och beslutade
brister ska genomforas.

Manga av de namngivna objekten forvantas ge
positiva effekter pa naringslivets tillganglighet,
tillganglighet till arbete for de som bor pa
landsbygden samt forbattrad trafiksakerhet for
vagtrafiken. De riskerar dock att motverka
klimatmalet genom att de i flera fall riskerar leda
till 6kad trafik eller 6kade hastigheter.

Provning och analys av barnens basta.

Slutsatser utifran barnkonventionens relevanta
artiklar blir medskick till det fortsatta planbygget.

Tjanstepersonsbeslut om att med hjalp av
utomstaende expertis gora
kanslighetsanalyser av
klimatberakningarna. Samt att dessa ska
kompletteras med kvalitativa bedomningar
enligt SEB-metodiken.

Bade SEB:arna och schablonerna bygger pa den nya
basprognosen, som utgar fran en valdigt hog
elektrifieringstakt och snabb 6kning av fornybara
drivmedel, vilket har ifragasatts fran flera olika hall.
Kanslighetsanalysen visade att oavsett
berakningsmetod ligger planen runt noll i utslapp.
Ett satt att gora det mindre sarbart ar att
komplettera med en kvalitativ bedémning av om
de olika atgardsomradena leder i riktning mot ett
transporteffektivt samhalle.

Medskick utifran hallbarhetsaspekterna:
vilka atgarder leder till respektive
motverkar aspekterna.

Medskicken anvands i bygget av planen for att
sakerstalla att planen gar i en hallbar riktning.

BHU stallde sig bakom utkastet till forslag
till remissversion av planen med
hallbarhetsbarhetsbedémning.

Hallbarhetsbeddmningen visade att planen inte har
nagra betydande negativa miljoeffekter. Planen
bidrar positivt till de flesta hallbarhetsaspekter och
har varken positiv eller negativ paverkan pa klimat,
biologisk mangfald och trygghet.

Planen och hallbarhetskonsekvens-
beskrivningen har fortydligats utifran
inkomna remissvar.

Andringarna har ingen betydelse for
hallbarhetsbedémningen.
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Bilaga 4 — Alternativa forslag till utformning

Tidigt i processen fanns tre alternativa forslag
pa utformning av infrastrukturplanen. Dessa
togs fram for att undersoka olika méjligheter
till utformning; alternativ Flexibilitet, alternativ
Storre atgirder och alternativ Intermodaliter.
samband med det gjordes dven en
hallbarhetsbedomning av alternativen.

Den stora skillnaden mellan alternativen var
hur stor andel av medlen som avsattes till storre
respektive mindre itgirder, se figur 9. Aven
fordelningen mellan de 6vriga dtgirdsomradena
skiljde sig dt mellan alternativen. Det fanns
iven olika stora satsningar pa cykel,
kollektivtrafik respektive mindre vigatgirder
inom atgirdsomradena trimning och
effektivisering i strik, trimning och effektivisering
till strdk samt statlig medfinans till kommunals
vagndt.

Flexivilitet AR

Alternativ Flexibilitet innebar ett fokus pa
mindre dtgirder med en god spridning éver
hela linet. Detta alternativ innebar att
infrastrukturplanens medel genererar fler, men
mindre, atgirder och storre geografisk
spridning totalt sett. Sirskilt prioriterat i detta
alternativ var att stirka kopplingen till strik
genom atgirder i det mindre vignitet.

[ alternativ Flexibilitet ingick inga nya storre
vigobjekt. Diremot ingick 6kade satsningar pa
det mindre vignitet, cykelatgirder och
kollektivtrafikatgirder samt 6kade satsningar
pa smirre atgirder.
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intermodalitet - [ATS6%

Storre atgarder i strék och noder

Ovrigt

Trimning och effektivisering till strak

Samfinansiering nationell plan, jarnvag

F: 5%

F: 5%
Trimning och effektivisering i strak
. Statlig medfinans till kommunalt vagnat

. Storstadsatgarder inom Sverigeférhandlingen

Figur 9. Fordelning av medel for de tre alternativa inriktningarna for infrastrukturplanen.
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Alternativ Stérre dtgirder innebir ett fokus
pa att atgirda hogst prioriterade brister i
infrastrukturplan 2018-2029 och de
atgirdsforslag som har lyfts fram i genomférda
atgirdsvalsstudier. Alternativet gav mojlighet
for nya namngivna vigitgirder men hade bara
mojlighet att dtgirda en del av de ménga
bristerna i genomforda atgirdsvalsstudier.
Alternativet gav en mindre geografisk spridning
av atgirderna i linet.

[ alternativ Storre atgirder ingick mojlighet till
flera nya storre vigobjekt. Dirtill ingick en
nagot dkad satsning pa cykeldtgirder och
kollektivtrafik. Det ingick ddremot inga 6kade
satsningar pa det mindre vignitet och inga
okade satsningar pd smirre atgirder.

Alternativ Intermodalitet var en sorts
mellanvariant av ovanstiende alternativ, med
fokus pa att stirka bytesmajligheter f6r person-
och godstransporter. Alternativet gav mojlighet
att genomfora ett fatal nya namngivna
vigitgirder men dven minga mindre atgirder.

[ alternativ Intermodalitet ingick méjlighet till
nagot/nigra nya storre viagobjekt. Dirtill ingick
okade satsningar pa kollektivtrafik och en
nagot dkad satsning pa cykelatgirder, det

mindre vignitet och smirre atgirder.

Hallbarhetsbhedémning av alternativen
och beslut om fortsatt arbete
Hallbarhetsbeddmningen, som finns
sammanfattad i en rapport'*, visade att de tre
alternativen hade potential for positiv paverkan
pa de flesta aspekterna. Diremot fanns risk for
negativa effekter avseende aspekterna klimat

och biologisk mangfald.

Alternativ Storre dtgirder var det alternativet
med hégst andel storre vigobjekt och riskerade
att motverka det nationella klimatmalet.
Alternativ Flexibiliter och Intermodalitet
mojliggjorde for bittre férutsittningar att bidra
till klimatmalet, men iven dessa forutsatte att
atgirder viljs som kunde ge forutsittningar for
minskad klimatpaverkan.

Samtliga tre alternativ riskerade att medfora
negativ paverkan pa den biologiska
mangfalden, till f6ljd av markansprik och
barriireffekter. For alternativ Stérre dtgirder
bedémdes de negativa effekterna bli storre dn
for de 6vriga tva alternativen, men for
alternativ Flexibiliter och Intermodaliter skedde

markanspriken 6ver en storre geografisk yta.

Efter genomférande av hallbarhetsbedémning
av alternativen stillde sig beredningen for
hallbar utveckling (BHU) bakom ett forslag
om att ga vidare med en férdjupning av
alternativ Storre dtgirder och alternativ
Intermodalitet for fortsatt dtgardsplanering till
infrastrukturplanen 2022-2033. Alternativ
Flexibiliter utgick. Regional infrastrukturplan
2022-2033 har saledes arbetats fram utifrin en
kombination av alternativ Stérre atgirder och
Intermodalitet.

14 Rapporten dterfinns i handlingarna till beredningen
for hillbar utveckling 8 dec 2020.
https:f' lo pengov.SGOonlinc.comf Meetings/vgregion/
Meetings/ Details/1841 560?3g€nda[tcmld:27401 2
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Bilaga 5 — Kanslighetsanalys

Transportsektorns bidrag till minskad
klimatpaverkan
Transportsektorn star for cirka en tredjedel av

och flyg minskar. Samtidigt som den samlade
tillgingligheten (transportnyttan)
uppritthdlls”. Infrastrukturplaner ir en

de totala CO,-utslippen i Sverige. pusselbit i utvecklingen av ett transporteffektivt
Persontransporter bidrar till cirka 63 procent samhiille.

av dessa (20 procent av totala utslippen), se

figur 10. Sverige har som mal att senast ar

2030 ska utslippen fran inrikes transporter ha

minskat med minst 70 procent jimfort med ar

2010. Hittills har utslippen minskat med 20

procent’. Inrikes flyg omfattas inte av

dettamal, utan ingir i EU:s system f6r handel )P Persontransporter
med utslippsritter. De faktorer som paverkar Ovrigt

utslippen ir mingden fordon och mil, hur vi 68 % 32 %

reser, vilka brinsletyper vi anvinder och DU Godstransporter
fordonens energieffektivitet. Utover det Y ... EEm3Y%mE Ovriga transporter

paverkar byggandet av infrastrukturen

utsliippen. Figur 10. Koldioxidutslapp fran Sverige.

Enligt det klimatpolitiska radet'® ska utslippen
frin transporter minskas genom fornybara

drivmedel, forbittrad energieffektivitet och ett Biodrivmedel Transnpurteffektlv‘t samhalle
. . . . 0,

transporteffektivt samhille. Elektrifiering av 1W 20 %

transporter beriknas sta for den storsta andelen

Elektrifiering av
transportsystem Effektivisering av fordon

23 %

av minskningen, cirka 44 procent, f6ljt av
dtgirder inom ramen for effektivare transporter
och fordonsteknik, cirka 23 procent.
Biodrivmedel beriknas sta for 12 procent av
minskningen. Utover teknikutvecklingen
beriknas atgar(?er 1n0mﬂrameon ﬁor Eftt Figur 11. Beraknat behov av utslappsminskning
transporteffektivt samhille sta for cirka 20 fran olika insatsomraden.

procent av utslippsminskningen, se figur 11.

Med begreppet transporteffektivt samhille

avses ~ett samhille dir trafikarbetet med

energiintensiva trafikslag som personbil, lastbil

15 Fordjupad analys av den svenska klimatomstillningen 2020, Naturvardsverket.
htetps://www.naturvardsverket.se/978-91-620-6911-7/

16 Det klimatpolitiska ridet ir ett tvirvetenskapligt expertorgan med uppgift att bisti regeringen med en
oberoende l;)uviirdering av om den samlade p%hgt,tﬂ( S‘l:; rcég:;'?ngcn Iagge% fram dr fbrer%lig 8
med klimatmalen. Ridet ska belysa effekter av beslutade och féreslagna styrmedel fran ett brett
samhillsperspektiv och analysera om malen, bade kort- och lingsiktigt, kan nis pa ett sitt som
ger goda forutsittningar for kostnadseffektivitet, samtidigt som hallbarhetsbegreppets tre dimensioner
(ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet) beaktas. Radet bestir av medlemmar med hag

vetenskaplig kompetens inom miljs, miljdpolitik, ekonomi, samhillsvetenskap och beteendevetenskap.
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Aven om elektrifiering av fordon beriknas
bidra till den storsta delen av
utslippsminskningen frin transporter ricker

det inte for att na klimatmalet i tid, se figur 12.

Utover teknikutveckling behovs det en
kombination av investeringar i
transportinfrastrukturen tillsammans med
styrmedel som leder till ett transporteffektivt
sambhiille. Atgirder som bland annat bidrar till
okad cykling, okad kollektivtrafik, 6kad
overflyttning fran vig till jirnvig och minskad
biltrafik dr av stor betydelse for klimatmalets
maéluppfyllelse. Gillande godstransporter
beriknas effektivisering av fordon, f6ljt av
biodrivmedel, sta fér den storsta andelen av

ir beroende av utvecklingen av samhillet i
stort, till exempel till andra prognoser om
ekonomisk utveckling och befolkningstillvixt.

Basprognosen riskerar att leda till en tro att den
prognostiserade framtiden ir en verklighet.
Diremot, vilket ocksd nimns i Vistra
Gétalandsregionens regionala utvecklings-
strategi, ar framtiden férknippad med
osikerheter. Planeringen behéver dirmed vara
robust och kunna anpassas utifrin forutsigbara
och oférutsigbara hindelser i framtiden.
Siledes finns det betydande risker med att
planera utifrin en prognos. Dirfor ir det av
stor betydelse hur basprognosen tolkas och

utslippsminskningen. anvinds.
Persontransporter Godstransporter
3
100% Biodrivmedel 100%
80% 32 80%
59 o
Elektrif
0% fknterng 0%
40% ——40%
13 Effektivisering av fordon
| 13 | 9 4
20% 20%
28
0% Transporteffektivt samhalle IS 0%

Figur 12. Diagrammet redovisar hur de olika insatsomradena kan bidra till minskade

utslapp frdn transporter.

Prognos och kanslighet

Trafikverket har regeringens uppdrag att
l6pande tillhandahalla prognoser for trafik-
utvecklingen. Trafikverkets basprognos speglar
en mojlig trafikutveckling och ska utga frin
beslutade forutsittningar, styrmedel och planer
for infrastruktur samt beakta arbetet hos andra
statliga aktorer. Basprognosen pekar pi en
framtid som ir sannolik om inga andra
atgirder vidtas i framtiden och ligger dill grund
for samhillsekonomiska analyser samt klimat-
bedémningar. Med antaganden om framtiden
foljer av naturliga skil osikerheter kopplat till
prognoser. Prognoser inom transportomradet

En oviss framtid- VERKLIGHET X
N 4
™
«‘"’Muuull‘““““s“‘
W, .:7 M1l ot
"u\"’ L ™ n:" Spann av
\. L alternativa
framtider

Nulage Framtid

Figur 13. En prognos visar en mojlig utveckling
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For att kunna skapa utrymme for en robust
planering finns ett behov av att tala om
osikerheterna i basprognosen och vikten av
andra méjliga framtidsbilder. Det vill siga att
det inte finns en sannolik framtid utan att det
finns ett spann av olika framtidsbilder, se

figur 13.

I den senaste basprognosen som togs fram i
juni 2020 fastslog Trafikverket att det
klimatpolitiska ramverket ska betraktas som
“beslutad politik”, bland annat utifrin den sa
kallade Januariéverenskommelsen. Det
klimatpolitiska ramverket ir inte beslutat dnnu,
vilket 6kar prognosens sarbarhet. Utifran
basprognosen konstaterar Trafikverket att
Sverige nar klimatmalets etappmal for
transportsektorn f6r 2030. Detta gors genom
en kombination av omfattande elektrifiering,
hégre andel biodrivmedel och héjt brinslepris.
Samtliga tre omraden ligger utanfor
Trafikverkets och regionernas ridigheter
gillande nationell och regional
infrastrukturplan.
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2020 ars basprognos innehiller ett antal
antaganden:

* Paskyndad elektrifieringstakt. Ar 2030
antas 60 procent av nybilsforsiljningen
utgoras av laddbara fordon, och 90 procent
ar 2040.

o Okad anviindning av biodrivmedel. Ar
2030 antas 55 procent av de fossila
brinslena ersittas av biodrivmedel, och ar
2040 71 procent. Ar 2030 behévs omkring
70 procent mer biodrivmedel dn idag, men

ar 2040 ricker ungefir dagens volym.

* Brinslepriserna 6kar med omkring 85
procent jaimfért med idag. Det beror pa en
kombination av héjda brinsleskatter,
merkostnader fér 8kad andel biodrivmedel,
och 6kade produktpriser (bensin, diesel

och biodrivmedel exklusive skatter).

e Okat trafikarbete med cirka 1,1 procent
per ar (30 procent till 2040).

De olika antagandena har olika kostnads-
effektivitet och héllbarhetsprofil. Det finns
hallbarhetsrisker med elektrifiering och
biodrivmedel, men 4ven med hojda
brinslepriser. Riskerna handlar om
resurseffektivitet men ocksa om sociala och
miljomissiga effekter, inte minst utanfor
Sverige.



Det finns osikerheter kring utvecklingen
betriffande behovet av en snabb elektrifiering.
Till exempel finns farhagor om att det kan
uppsta brist pa viktiga imnen, bland annat
kobolt, om inte nya gruvor 6ppnas snabbt.
Andra imnen dir efterfragan tack vare
elektrifieringen kommer att 6ka kraftigt ar
litium, mangan och nickel. En annan farhaga
ar att de nya gruvor som behévs kan etableras i
miljoer dir de orsakar lokala skador och méter
lokalt motstind. Det ir oméjligt att bedoma
om den férvintade exploateringsgraden av
resurser till elfordon kan bli alltfor hog i
forhallande till framtida behov. Men det ir inte
osannolikt att nuvarande omsittningshastighet
av vissa material dr alldeles for hog for att vara
uthallig i ett lingre perspektiv!'’. Gillande
tillgang pa el verkar den stérsta utmaningen
vara att sikra elndtet och det 6kande
effektbehov som forvintas nir befolkningen
vixer, stora industriprocesser som kommer att
kriva mer el i kombination med
elektrifieringen av transportsektorn. Till
exempel anger Goteborg Energi att deras
elnitskapacitet for nirvarande dr hart belastad
och att det ir ett tydligt hinder for framtida

investeringar och satsningar'®.

Okningen av biodrivmedel enlige
basprognosens antaganden innebir 70 procent
mer biodrivmedel dn det som anvinds idag i
transportsystemet. Att 6ka den svenska
konsumtionen av biodrivmedel si mycket pa
relativt kort tid dr dock inte problemfritt,
eftersom det finns frigetecken om hur mycket
biodrivmedel som kan produceras pa ett
hallbart sitt. Om denna ambitionsniva med
okade biodrivmedel inte realiseras behover
antingen trafikarbetet minskas med cirka 30
procent genom fyrdubbling av brinslepriser
eller sd nas inte klimatmalet i tid.

[ basprognosen antas brinslepriset 6ka med
drygt 85 procent till 2040. Prisskningen beror
pa antaganden om hégre brinsleskatt

(2 procents arlig hojning), 6kad inblandning

av biodrivmedel samt kade priser pa bide

17 Hallbar elektromobilitet, IVL 2020, Nr C 552

biobrinslen och fossila brinslen. Okade
korkostnader for bilen dkar rimligtvis
efterfragan pa alternativ till bilen som cykel,

ging och kollektivtrafik.

Med antagandena i basprognosen beriknas
biltrafiken vixa med 27 procent till 2040.
Tagresandet beriknas 6ka med drygt 50
procent i basprognosen. Det sammanlagda
regionala kollektivresandet beriknas 6ka nigot
lingsammare in regionaltigsresandet.

For att minska riskerna med en eventuellt
utebliven omfattande elektrifiering och 6kat
inslag av biodrivmedel samt {6r att inte behdva
fyrdubbla brinslepriserna behéver trafikarbetets
utveckling bromsas. Regional infrastrukturplan
ir en pusselbit som i samspel med 6vriga
insatser i samhillsplaneringen kan bidra dill ett
minskat trafikarbete. En sidan minskad
trafikutveckling pa vig ger en 6kad
miluppfyllelse for aspekterna klimatpaverkan,
luftkvalitet, buller, biologisk mangfald,
trafiksikerhet och aktivt resande. Enskilda
infrastrukturatgirder ger begrinsade
mojligheter till 6verflyttning fran bil «ill
kollektivtrafik, ging och cykel. Diremot har
infrastrukturatgirder i kombination med
styrmedel och samhillsplanering en betydande

potential att paverka 6verflyttningen.

Majligheten att bidra till klimatmalet med
insatser i den regionala
transportinfrastrukturen ir mindre vad giller
direkta utslipp frin fordon och dirmed
paverkan pa klimat och luftkvalitet. Diremot
har transportinfrastrukturen en
forutsittningsskapande roll for utvecklingen av
ett transporteffektivt samhille.

Ovannimnda dtgirdsomraden — elektrifiering,
effektivisering och transporteffektivt samhille
bidrar tillsammans till att klimatmalet kan nas.
Huruvida utvecklingen gir i en nédvindig take
sd att malen nas i tid dr osikert. Dirfor behovs
atgirder inom alla tre omraden.

18 https://www.goteborgenergi.se/om-oss/press/pressmeddelanden/pressmeddelande/3081371/
Pressmeddelande-Elnatskapaciteten-i-Goteborgsregionen-maste-framtidssakras
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Berakning av planens CO_-utslapp

En regional infrastrukturplan innehaller bide
namngivna och ej namngivna objekt. Atgirder
av storre karaktir ir namngivna i planen och
star for 38 procent av planens medel.
Resterande medel ar avsatta for dtgirder av
mindre karaktir samt samfinansering av
jarnvigsatgirder i nationell plan. De flesta av
de mindre atgirderna beslutas under
genomférandet av planen.

De storre objektens klimatutslipp ir beriknade
av Trafikverket i de samhillsekonomiska
berikningar (SEB:ar) som genomforts utifrin
Trafikverkets basprognos. For de mindre
atgirderna saknas i huvudsak berikningar. Det
innebir en stor rad osikerheter som paverkar
mbojligheten till en detaljerad berikning av
klimatpaverkan.

For att indd kunna fi en bild av planens
paverkan pa klimatet anvinds schabloner for
att berikna klimatpaverkan fran de ej
namngivna atgirderna. Schablonerna bygger pa

ett antal antaganden och olika scenarier for
bilflottans utveckling. Scenarierna och de olika
schablonerna redovisas i tabell 17 samt
forklaras i texten nedan. Schablonerna visar
berikningar av hur minga tons 6kning eller
minskning av CO,-utslipp en miljon kronor
investering ger for respektive atgirdstyp.

For respektive scenario har olika
emissionsfaktorer anvints. En emissionsfaktor
anger hur mycket CO, som slipps ut per kérd
kilometer per fordon. Bensindrivna bilar,
dieseldrivna bilar och elfordon ingir i

schablonerna och riknas fér ar 2030 och 2040.

For de namngivna objekten gors samlade
effektbedomningar (SEB) med en omfattande
analys av CO,-utslippen utifrin antaganden i
Trafikverkets basprognos. Att rikna om
utslippen frin dessa objekt utifrin andra
antaganden kriver djupare och tidskrivande
analyser. Dirfor gors bara en kvalitativ
kinslighetsanalys av namngivna objekt i
planen.

Tabell 17. Anvanda schablonvarden for fem olika scenarier inklusive regional plan 2018-2029. | samtliga
scenarier anvands beraknade varden fran SEB:ar for de namngivna objekten. Se avsnitt Beskrivningar

av scenarier for utforligare information.

Regional

Trafikverkets

Scenario plan referens- Basg:;czxgnos Ba;[[:;rzc()}glr:os Klimat 2030/IVL
2018-2029 scenario
2030/2040 2030/2040 2030/2040

Emissionsfaktor,
g/km* 122 59 30/10,5 30/10,5 97
Namngivna objekt Enligt SEB:ar*
Mindre vag, ton )
COl/ér 1,2 0 0 0
Kollektivtrafik,
ton €O Jar -0,7 -0,5 0/-0,1 -0,26/- 0,1 -0,85/- 0,22
g?m"ag' ton €O,/ -0,8 -0,6 0 -0,28/-0,1 -0,9/-0,23
Cykel, ton COl/ér -0,7 -0,3 0 -0,17/- 0,06 -0,53/-0,14
Trafiksakerhet och )
miljé, ton CO,/ar -0,2 0 - 0,08/- 0,03 -0,27/-0,07
Sverige-
forhandlingen

- -0,7 0 -0,35/-0,12 -1,13/-0,29

(kollektivtrafik),
ton CO,/ar

* Det tas inte fram nigra nya SEB:ar utifrin de alternativa

emissionsfaktorerna férutom det som stir i Trafikverkets basprognos.
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Resultat av berakningarna
Berikningarna, se figur 14, visar en tydlig
minskning av planens CO -utslipp jimfort
med regional plan 2018-2029 for ar 2040,
med reservation for att berdkningarna dr grova
och bygger pa ett flertal antaganden. Samma
berikning f6r ar 2030 innebir storre
utslippsminskningar pa grund av hogre

emissionsfaktorer.

Utslippsminskningar till f6ljd av
infrastrukturinvesteringar mojliggdrs bland
annat genom att bilresor ersitts av
kollektivtrafik och cykel. De framtagna
schablonerna visar att ju hogre emissionsfaktor
som anvinds, desto storre blir
utslippsminskningen for cykel- och
kollektivtrafikitgirder

resulteras av regional

samt att samtliga atgirder inom en
atgirdskategori beddms ha en likadan paverkan
pa klimatet. I schablonerna tas inte heller
hinsyn till lingsiktiga systemindringar till f6ljd
av infrastruktursatsningar. I hillbarhets-
bedémningen har dirfor schablonerna anvints
for att ge en indikation om klimatpaverkan
fran atgirder och fran planen i sin helhet.
Schablonberikningarna har sedan
kompletterats med kvalitativa beddmningar
som visar riktningen av olika dtgirder samt
huruvida de bidrar till utvecklingen av ett
transporteffektivt samhiille.

Trafikverket menar att utslippsminskningen
fran kollektivtrafik, ging och cykel ir marginell

eftersom biltrafiken stir for den stérsta andelen

trafik i Sverige i forhillande till kollektivtrafik

-~ Ton CO2
plan. Som tidigare per ar
nimnts, har det inte
gjorts nagra omrikningar 2500
av SEB:ar for storre
objekt, eftersom det 2000
bedomti vara for ) 1500
resurskrivande. Diremot
gar det att dra slutsatsen 1000
att utslippen frin de
storre objekten dven med 500
en hogre prognostiserad 0 -
emissionsfaktor, kommer . l I
att kompenseras av innu -500
storre
utslippsminskningar av -1000
cykel och kollektivtrafik. ~1500 S S <
Det vill siga den totala Q}’b(\,f; v @9\9 S ob“‘},fb &S\o
summan av utslippen \;{_Qg:\%f‘? é@" P _\\@"’:”\' o;z@\q,ﬂ? -6"’&
kommer att vara &43 D "Q@ O 3 A\'\*_ '93"'&\\0 P &
minimal. \'6% <° SR A & @
'530(@ «,‘.\\&
Berakningarna har ¢

kompletterats med

kvalitativa bedomningar

Attt rikna pa klimatutslippen med hjilp
av schabloner riskerar att ge en forenklad
bild av hur klimatet kan paverkas av
olika infrastruktursatsningar. De utgar
frin ett kompensatoriskt forhillningssitt
som innebir att 6kade utslidpp frin en
infrastruktursatsning i ett omride kan
kompenseras med atgirdersom leder till
utslippsminskningar i ett annat omrade

Figur 14. Beraknade koldioxidutslapp for respektive
scenario, ton CO, per dr.

och cykel. Statens vig- och
transportforskningsinstitut (VTI) pekar
diremot pa styrkan i kombinerade och utifrin
den specifika platsen/kontexten
vilsammansatta dtgirdspaket, vilket kan ha en
stor potential pa 6verflyttning fran bil «ill
kollektivtrafik och cykel. Dirmed en potential
till positivt bidrag till klimatet.
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Beskrivningar av de olika
scenarierna

De olika scenarier som finns i tabell 17
redovisas hir.

Regional plan 2018-2029

I regional plan 2018-2029 anvindes en
emissionsfaktor som lag pa 122 CO2 per
fordonskilometer som ligger till grund for
MKB 2018-2029". Utifran det togs fram

schabloner som redovisas i tabell 17.

Trafikverkets referensscenario

[ Trafikverkets referensscenario med enbart
beslutade styrmedel ligger emissionsfaktorn f6r
2040 pa 59 gram per fordonskilometer i
genomsnitt, enligt Effektsamband for
transportsystemer®. Utifrin den
emissionsfaktorn har schabloner tagits fram
som redovisas i tabell 17.

Trafikverkets basprognos 2020
Emissionsfaktor for basprognos 2020 ligger pa
10,5 gram per fordonskilometer for ar 2040 i
genomsnitt. Extrapolerat for 2030 blir virdet
30 gram per fordonskilometer. Enligt detta
scenario nar Sverige klimatmalet bade for 2030
och 2045. I detta scenario ir
utslippsminskningen fran 6verflyttning fran
biltrafik till kollektivtrafik och cykel marginell.
Dirmed ligger schablonerna pa noll. Det vill
siga inga utslippsminskningar kan
dstadkommas genom investeringar i

kollektivtrafik och cykelinfrastrukeur.

For de namngivna objekten gors samlade
effektbedomningar med utgangspunke i
basprognos 2020.

Trafikverkets basprognos samt hansyn
till overflyttningspotential - Basprognos
2020 b

Detta scenario tar hinsyn till
overflyttningspotentialer fran bil till
kollektivtrafik och cykel. Vistra
Géotalandsregionen har hir tagit fram egna
schabloner med utgingspunkt fran basprognos
2020 och 6verflyttningspotentialen. I detta
scenario ligger emissionsfaktorerna pa samma
nivd som basprognosen, 10,5 gram per
fordonskilometer 2040 gram per
fordonskilometer i genomsnitt. Extrapolerat
for 2030 blir virdet 30 gram per
fordonskilometer 2030. Det antas att
investeringar i kollektivtrafik och cykel kunna
minska CO, utslipp fran vigtrafiken. Utifran
den emissionsfaktorn har schabloner tagits
fram som redovisas i tabell 17.

Enligt Klimat2030/IVL

For Vistra Gotalandsregionens berikningar har
Klimat 2030/IVL tagit fram emissionsfaktorer
for bilflottan 2030 respektive 2040 med
hinsyn tll externa klimateffekter (sekundira
klimateffekter) samt deras beddmning av
utvecklingen av elbilar och biodrivmedel. IVL:s
berikningar skiljer sig frimst genom att det har
riknats med en ligre andel biodrivmedel till
2030 samt dven si kallade well to wheel-
utslipp fran biodrivmedel vilket inte finns med

i Trafikverkets kalkyler.

Enligt IVL ir en emissionsfaktor pd 24,4 gram
CO, per fordonskilometer mer representativ
for fordonsflottan 2040. Utifran den
emissionsfaktorn har schabloner tagits fram
som redovisas i tabell 17.

Beskrivning av schabloner

Hir beskrivs vilka antaganden som ligger
bakom schablonerna samt hur schablonerna
togs fram. Berikningarna ir gjorda for ett
scenario dir emissionsfaktorn ligger pa 10,5
gram per fordonskilometer. Berikningar for
ovriga emissionsfaktorer gors enligt samma
modell som redovisas hir.

19 https://alfresco-offentlig.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/content/workspace/
SpacesStore/41b0bdS5d-4281-48ad-84a3-9f6e45185¢36/MKB_Regplan_Transport VGR_2018-

2029_11juni2018.pdfta=false8cguest=true. Bilaga 6.

20 heeps://www.trafikverket.se/contentassets/Oebc841761f74f56b31c6eba5951 1 bea/bygg-om/kapitel-7-

miljo-210401.pdf
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Klimatnyttan av olika dtgirder ir en komplex
friga att belysa och kan bero pd minga
faktorer. Det ir svart att peka pa en generell
nytta av vissa typer av atgirder, inte minst ir
det en stor skillnad pa var de genomfors.
Exempelvis har utbyggnad av en cykelvig lings
en hogtrafikerad vig mellan tva nirbeligna
orter i regel en betydligt storre effekt dn
utbyggnad lings en vig dir fa resor sker. De
schablonvirden som har tagits fram i denna
rapport pekar pa de effekter olika atgirder kan
fa pa utslippen av vixthusgaser fran inrikes
transporter, det vill siga en bedomd
transportmissig klimatnytta av dtgirderna.
Maittet som anges ir omfattningen pa
minskade koldioxidutslipp per investerad
miljon for atgirderna, i syfte att kunna ge en
indikation pa planens totala effekt och hur
klimateffektiva olika tgirder ir.

Schablonvirdena bygger pa uppgifter om
specifika atgirder, resvanor, resandestatistik
samt effektsamband. Exempelvis anvinds
elasticitetstal” fran planeringshandboken
Kol-TRAST, resandestatistik fran Visttrafik, en
resvaneundersdkning (RVU) genomford inom
ramen for Vistsvenska paketet och uppgifter
och sammanstillningar om planerade dtgirder i
planen, bland annat kostnader.
Berikningsmetoden ir i stort densamma for
schablonerna, men typen av indata skiljer sig
at. Vidare utgar schablonerna for cykel- och
mindre vigatgirder fran effekten av
engenomsnittlig atgird, medan schablonerna
for kollektivtrafik- och jirnvigsatgirder baseras
pa en specifik dtgird som justerats for att
motsvara en generell atgird i planen. Killorna
for berakningarna ir bilagda i referenslistan.
Utsldppsnivaerna som ligger till grund for
virdena redovisas nedan.

Schablonerna innefattar inte klimatpaverkan

fran byggande, drift och underhall.

21 Elasticitetstalet miter den procentuella férindringen i
efterfrigan nir den studerade faktorn dndras
en procent. En restidselasticitet pd 0,5 innebir alltsa att
en minskad restid pa 10 procent ger ett okat
resande om 5 procent.

Schablon for cykelatgarder

Cykelatgirder innefattar utbyggnad av
cykelvigar. Schablonen beriknas till 0,058 ton/
ar per investerad miljon, enligt resonemanget
nedan.

Antagande om fem procents overflyttning av
bilresor for en genomsnittlig cykelatgird:
Trafikverkets pekar i sin rapport Effektsamband
for cykling?? pa 5-15 procent dverflyttning
beroende pa atgird, varav cirka hilften
beriknas komma fran bilresor.
Naturvardsverket riknar med 5 procent
overflyttning fran biltrafik inom Klimatklivet
for cykelatgirder, vilket baseras pa tidigare
ansokningar. 5 procent ir dirmed ett rimligt
antagande.

Antagande om 100 000 overflyttade kilometer
per ar for en genomsnittlig cykelatgird:
Arsdygnstrafiken (ADT) f6r motorfordon pa
vigarna dir cykelvigar spelats in till planen dr i
snitt runt 2 000 fordon per dygn.
Medelreslingden for cykelresor ir cirka 4
kilometer i Vistra Gotaland, enligt den RVU
som genomférdes inom Vistsvenska paketet ar
2017, och antalet cykeldagar beriknas till 250

dagar per ar, i enlighet med Naturvardsverket.

S % overflyttningseffekt * 2 000 ADT * 4 kml/
resa * 250 cykeldagar = 100 000 kmlir

Beriknad effekt pa minskade koldioxidutslipp
om 0,058 ton/ar per investerad miljon:

De cykelatgirder som har spelats in till planen
ar i genomsnitt 2 kilometer linga och beriknas
kosta 18 miljoner kronor styck (9 miljoner
kronor per kilometer). Varje 6verflyttad
kilometer frin en bilresa beriknas ge en
klimatvinst om 10,5 gram, se avsnitt om
utslippsnivaer.

100 000 overflytrade kmlir | 18 mnkr per dtgird
* 10,5 gram klimatrvinsilkm = 58 333 gramlir
per miljon kronor = 0,058 tonlar per miljon

kronor

22 hetps:/fwww.trafikverket.se/
contentassets/Oebc841761f74f56b31c6eba59511bcalovrigt/
effektsamband-cykling.pdf
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Schablon for kollektivtrafikatgarder
Kollektivtrafikatgirder innefattar exempelvis
utbyggnad av bussgator och hallplatser.
Berikningen utgir ifrin en planerad bussgata i
Toltorpsdalen som ligger med i planen, vilken
ddrefter har justerats ned for att motsvara
generella kollektivtrafikitgirder i planen.
Schablonen beriknas till 0,092 ton/ar per

investerad miljon, enligt resonemanget nedan.

Antagande om sex procents éverflyttning av
bilresor vid byggnation av bussgata:

En studie frin Trivector visar pa 20 procent
restidsvinst for kollektivtrafiken vid byggnation
av en bussgata. Planeringshandboken Kol-
TRAST anger en restidselasticitet pa 0,6 for
kollektivtrafik. Ungefir hilften av 6verflyttning
till kollektivtrafik vintas komma fran biltrafik.

20 % restidsvinst * 0,6 elasticitet * 50 %
overflyttning fran biltrafik = 6 %
overflytiningseffekt

Antagande om 2 040 000 6verflyttade
kilometer per ar for bussgata i Toltorpsdalen:
Linje 25 mellan Mélndal och Géteborg dr
huvudlinje i det berorda striket och dir
genomfors merparten av kollektivtrafikresorna.
Resor pa linjens sédra halva berors av dtgirden,
uppskattningsvis 4 miljoner resor per ar
(halften av linjens totala resande).
Medelreslingden i kollektivtrafiken i
Goteborgsregionen ir 17 kilometer och
medianreslingden 8 kilometer, enligt den RVU
som genomfordes inom Vistsvenska paketet ar
2017. Da resan sker inom stadstrafik dir
resorna ir kortare si utgar berikningen frin
halva medelreslingden, 8,5 kilometer, som
ungefir motsvarar medianvirdet.

6 % overflyrtningseffeks * 4 miljoner resor * 8,5
kmlresa = 2 040 000 kmlar
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Beriknad effekt pd minskade koldioxidutslipp
om 0,092 ton/ér per investerad miljon:
Kostnaden for atgirden beriknas till 174
miljoner kronor enligt genomford SEB.
Hilften av kollektivtrafikitgirderna i planen
beriknas ha motsvarande nytta i form av
restidsvinst, den andra hilften beriknas ha
halva nyttan. Atgirder pa hillplatser och
bytespunkter antas inte ge lika stor effekt som
atgirder som ger konkreta restidsvinster.
Antalet 6verflyttade kilometer multipliceras
ddrfér med 0,75 for att motsvara en generell
kollektivtrafikatgird. Varje 6verflyttad
kilometer frin en bilresa beriknas ge en
klimatvinst om 10,5 gram, se avsnitt om
utslippsnivier.

2 040 000 overflyttade kmlar | 174 mnkr
kostnad * 0,75 for generell atgiard * 10,5 gram
klimatvinstlkm = 92 327 gramlir per miljon
kronor = 0,092 tonlar per miljon kronor



Schablon for jarnvagsatgarder
Jarnvigsitgirder innefattar exempelvis
hastighets- och kapacitetshojande atgirder pa
jirnvigarna. Berikningen utgir frin de
planerade plattformsforlingningarna pa den
sodra delen av Bohusbanan, som direfter har
justerats ned for att motsvara generella
jarnvigsatgirder i planen. Schablonen beriknas
till 0,280 ton/ar per investerad miljon, enligt
resonemanget nedan.

Antagande om 11,25 procent éverflyttning av
bilresor vid plattformsforlingningar:

Med forlingda plattformar pa den sédra delen
av Bohusbanan férdubblas fordonskapaciteten,
genom att det blir méjligt att kéra tva tagset
istillet for ett. Planeringshandboken Kol-
TRAST anger en vintetidselasticitet pa 0,3 for
kollektivtrafik. Okad fordonskapacitet ir inte
synonymt med minskad vintetid, men antas i
denna berikning ge halva effekten av minskad
viantetid. Pa grund av jarnvigstrafikens linga
avstind antas 3 av 4 overflyttade resor komma

fran biltrafik.

100 % kapacitetsvinst * 0,15 elasticitet * 75 %
overflyttning fran biltrafik = 11,25 %
overflytiningseffekt

Antagande om 3 184 000 6verflyttade
kilometer per ar for plattformsforlingningar pa
sodra Bohusbanan:

Resor pi den sédra delen av Bohusbanan
berors av dtgirden, uppskattningsvis 1,5725
miljoner resor per ar (85 procent av det totala
resandet pa hela Bohusbanan, enligt Visttrafiks
uppskattning). Medelreslingden i
kollektivtrafiken i Goteborgsregionen ir 17
kilometer och medianreslingden 9 kilometer,
enligt den RVU som genomférdes inom
Vistsvenska paketet ar 2017. D4 resan sker
med tag dir resorna dr lingre sd utgir
berikningen frin medelvirdet.

11,25 % overflytiningseffeks * 1,5725 miljoner
resor * 17 kmlvesa = 3 000 000 kmlar

Beriknad effekt pa minskade koldioxidutslipp
om 0,098 ton/ar per investerad miljon:
Kostnaden for dtgirden beriknas till 242
miljoner kronor enligt genomford SEB.
Hilften av jarnvigsatgirderna i planen
beriknas ha motsvarande nytta i form av
kapacitetsvinst, den andra halften beriknas ha
halva nyttan. Antalet 6verflyttade kilometer
multipliceras dirfor med 0,75 for att motsvara
en generell jirnvigsatgird. Varje dverflyttad
kilometer frin en bilresa beriknas ge en
klimatvinst om 10,5 gram, se avsnitt om
utslippsnivaer.

3 000 000 overflyrtade kmlar | 242 mnkr
kostnad * 0,75 for generell dtgdrd * 10,5 gram
klimatvinstlkm = 97 865 gramlar per miljon
kronor = 0,098 tonlar per miljon kronor
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Schablon for mindre vagatgarder
Mindre vigitgirder innefattar manga olika

typer av dtgirder med olika effekter pa restiden.

En minskad restid vintas ge okad biltrafik och
omvint. Schablonen beriknas till 0 ton/ar per
investerad miljon, enligt resonemanget nedan.
Schablonen kompletteras med resultatet ifran

de SEB:ar som tagits fram f6r vissa mindre

vigitgirder.

Vissa mindre vigatgirder vintas generera 6kad
biltrafik, andra minskad biltrafik och manga
dtgirder vintas inte ha nagon paverkan pa
trafikmingden. En stor andel av atgirderna ir
korsningsdtgirder, en del innefattar breddning/
standardhdjning av vigar och en del innefattar
hastighetsanpassning (hastigheten anpassas
nedat med hinsyn till omgivande milj6 for
okad trafiksikerhet). Breddning/
standardhdjning av vigar samt vissa
korsningsdtgirder ger pa en systemniva ett okat
bilresande, medan hastighetsanpassning och
andra korsningsatgirder pa en systemniva ger
ett minskat bilresande.Utifrin férdelningen av
mindre vigatgirder som genomforts de senaste
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dren i Vistra Gotaland gir det inte att beldgga
att andelen atgirder som ger kat bilresande ar
fler in de som ger minskat bilresande, varfor
effekten av en generell mindre vigatgird bor
ligga kring 0 ton/ar. Med det sagt 4r det vikeigt
att f6lja upp vilka atgirder som genomfors for
att sikerstilla en god total klimateffekt.
Exempelvis kan flera mindre vigatgirder med
negativ klimateffekt sammantaget ge en
betydande negativ klimatpaverkan.

For ett fatal av de mindre vigitgirderna har
samlade effektbeddmningar (SEB) tagits fram
av Trafikverket. Resultatet av dessa inkluderas i
bedémningen av planen.



Sammanfattning av schabloner

Tabell 18. Rakneexempel av schabloner for &r 2040 och emissionsfaktor 10,5 gram per fordonskilometer.

Atgardsomraden och
potter

Schablonvéarden for ar
2040

Minskade koldioxidutslapp

per investerad miljon kronor

Kommentar

Storre atgarder i strak och
noder

Total effekt av SEB:ar

Total effekt av de storre namngivna
atgérdernas bedomda
klimatpaverkan

Cykelatgarder
Tre potter i planen

- 0,058 ton/ar

Schablon for cykelatgarder

Kollektivtrafikatgarder
Tre potter i planen

- 0,092 ton/ar

Schablon for kollektivtrafikatgarder

Mindre vagatgarder
Tva potter i planen

0 ton/ar + SEB:ar

Schablon for mindre vagatgarder
samt effekten utifran de SEB:ar som
finns for ett fatal atgarder

Trafiksakerhet och

Medelvarde av schablon for
cykelatgarder och mindre
vagatgarder, da atgarderna i stor

?r:ljo::tgﬁrfaer:en - 0,029 ton/ar utstrackning forbattrar
P P infrastrukturen for oskyddade
trafikanter inom tatorter
Samfln_anSI_(_erlng nationell - 0,098 ton/ar Schablon for jarnvagsatgarder
plan, jdrnvag
Schablon for
Storstadsatgarder inom -0,123 ton/ar kollektivtrafikatgarder * 1,33 da

Sverigeférhandlingen

samtliga storstadsatgarder
beddms ha en stor resenarsnytta

Ovrigt (driftbidrag till
flygplats)

Ingen berékning

Flygtransportarbetet berors inte av
klimatmalet, dartill ar det en
driftatgard som uppratthaller snarare
an genererar trafik
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Bilaga 6 — Namngivna atgarder - férandringar

Nedan anges firdigstillda storre namngivna
atgirder frin Regional infrastrukturplan
2018-2029 samt vilka dtgirder som tillkommit
i infrastrukturplan 2022-2033. Vidare anges
vilka stérre namngivna atgirder fran
infrastrukturplan 2018-2029 som i
infrastrukturplanen 2022-2033 inte lingre
anges som storre namngivna atgirder, utan som
istillet anges som brister. Dessa brister kan bli
aktuella att atgirda i kommande
planrevideringar.

Observera att de storre namngivna dtgirder
som ingick i infrastrukturplan 2018-2029 och
som ligger kvar i infrastrukturplan 2022-2033
inte listas (de utgdr ingen skillnad mellan
planerna).

Firdigstillda stérre namngivna atgirder fran

infrastrukturplan 2018-2029:

» Vig 44 Forbifart Lidkoping, etapp
Lidképing - Killby

* Vig 160 Sickebick - Varekil
* Kungilv resecentrum
* Angered resecentrum

Nya storre namngivna atgirder i

infrastrukturplan 2022-2033:

» Vig 156 Forbifart Skene, Extern

finansiering

* Vig 49 Varnhem-Storekullen (Falkopings
kn. grins)

* Vig 156 Backadal - Bonared

* Citybusstrak Toltorp, Mélndal, Malbild
Koll2035

* Elfirja, Ockerd, hyra
» Elfirja, Marstrand
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Stérre namngivna kollektivtrafikitgirder
fran infrastrukturplanen 2018-2029 som
anges som brister i infrastrukturplan

2022-2033:

* Bytespunkt Hjalmar Brantingsplatsen

* Bytespunkt Molndal

* Bytespunkt Linnéplatsen

* Resecentrum Lerum, ging- och cykelbro

Utover ovan listade atgirder finns det ett antal
atgirder fran infrastrukturplan 2018-2029 som
i olika stor omfattning har dndrat inriktning i
infrastrukturplan 2022-2033. Det handlar till
exempel om

E20/ Rv40, Tvirforbindelse som i
infrastrukturplan 2022-2033 innefattar en
storre andel kollekdiverafikitgirder dn i
infrastrukturplan 2018-2029 (dir den ir en

vigitgird).
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