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Inledning

Enligt Nollvisionen och det nuvarande etappmalet ska antalet omkomna och allvarligt skadade i
trafiken halveras respektive minskas med 25% mellan 2007 och 2020. Trots en minskning av
antalet olyckor de senaste dren konstaterar Trafikverket att antalet olyckor nationellt har 6kat
drastiskt under 2018 jamfort med aret innan. Det ar en 6kning som ligger pa 29% jamfort med
2017 och 35% over den nivan som kravs for att na Nollvisionens etappmal 2020. Darfor
bedomer Trafikverkets analysgrupp att etappmalet for antalet omkomna i 2020 inte kommer att
uppnas. Darfor har avdelningen Kollektivtrafik och Infrastruktur i Vastra Gotalandsregionen valt
att titta narmare pa statistiken och utvardera trafiksdkerhetssituationen i var region infor
revideringen av regional transportinfrastrukturplan.

For att kunna na nollvisionen férutsitts ett delat ansvar och alla som paverkar
transportsystemets utformning, funktion och anvandning har en avgérande roll i processen.
Enligt nollvisionens grundprinciper ska hansyn tas till manniskors férutsattningar och
begriansningar. Det innebar att manniskor, som trafikanter i transportsystemet, kommer att gora
misstag och vi som planerare ska planera for de misstag som kommer att ske. Tillsammans ska
vi strava efter en situation dar trafikolyckor inte leder till allvarliga hilsoforluster. Flera insatser
behdvs for att na detta, bl.a. sdkrare fordon, hastighetsefterlevnad, biltanviandning, sikrare gang
och cykelpassager etc.

Syfte

Syftet med denna rapport ar att beskriva och analysera trafiksdkerhetssituationen i Vastra
Gotaland under aren 2009 - 2018. Antalet omkomna och allvarligt skadade personer i
trafikolyckor redovisas utifran rapportering till "Swedish Traffic Accident Data Acquisition”
(STRADA). Analysen bygger pa en sammanvagning av polisregistrerade olyckor och
sjukvardsregistrerade olyckor.

Avgransning:

[ denna rapport ar fokus de statliga regionala vagarna, vilka Vastra Gotalandsregionen har
investeringsansvaret for via den regionala transportsinfrastrukturplanen. Pa regional niva ar det
enligt Trafikverkets svart att folja utvecklingen av allvarligt skadade i trafikolyckor eftersom det
finns en viss osdkerhet i databasen. I denna studie ingar trafikolyckor med allvarligt skadade,
men pa grund av osdkerheter i det statistiska underlaget bor resultatet ldsas med viss
forsiktighet. Med stor sdkerhet kan vi sidga att antalet allvarligt skadade personer i trafikolyckor
ar hogre dn den som redovisas i denna studie.

Olyckor per vaghallare

Totalt registrerades 2541 doda och allvarligt skadade i trafikolyckor mellan aren 2009 - 2018
pa samtliga vagar i Vastra Gotaland och av dessa skedde 966 st, 38%, pa det statliga regionala
vagnatet. Av de 966 var 262 omkomna och 704 allvarligt skadade personer under 10-
arsperioden. Av dddsolyckorna skedde 56% av alla olyckor pa det statliga regionala végnatet, se
Figur 1.

1 Etappmalet for det svenska trafiksdkerhetsarbetet som giller i dag beslutades av riksdagen 2009. Malet ar att halvera antalet
dodade i vagtrafiken mellan 2007 och 2020 (prop. 2008/09:93 Mal for framtidens resor och transporter).
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Figur 1 - Vinster: Andel omkomna och allvarligt skadade i trafikolyckor pd samtliga vigar i Vistra Gétaland per
vdghdllare. Hoger: Andel omkomna i trafikolyckor pd samtliga vdgar i Véstra Gétaland per vighdllare.

Omkomna i trafiken 2009-2018

Antalet omkomna i trafiken i Vastra Gotaland har f6ljt den nationella utvecklingen, se Figur 2.
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Figur 2 - Antalet omkomna i trafiken under dr 2009-2018 i Vistra Gétaland. Den hogra axeln och linjen visar antal
omkomna i hela landet.

Allvarligt skadade och omkomna

Antalet allvarligt skadade i trafikolyckor pa det statliga regionala vagnatet har minskat under
senaste 10 aren, se Figur 3.
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Figur 3 - Antal allvarligt skadade och dédsolyckor pad det statliga regionala vigndtet i Vistra Gotaland under 2009~
2018.

[ genomsnitt star dodsolyckorna for 27% av alla rapporterade allvarliga skador i trafikolyckor
pa det statliga regionala vagnatet, se Tabell 1. Dock har andelen omkomna 6kat under de senaste
tva aren (30% ar2017 och 36% ar 2018). Andelen omkomna i férhallande till alla rapporterade



allvarliga skador i trafikolyckor ar lagre pa det kommunala och enskilda vagnatet, vilken kan

forklaras av lagre hastigheter pa dessa vagar.

Tabell 1 - Andel omkomna och allvarligt skadade av alla rapporterade allvarliga skador i trafikolyckor per vigtyp

Radetiketter Allvarligt skadad (ISS 9-) Dod Totalsumma

2009 73,68% 26,32% 100%
2010 80,41% 19,59% 100%
2011 65,91% 34,09% 100%
2012 78,26% 21,74% 100%
2013 77,78% 22,22% 100%
2014 79,44% 20,56% 100%
2015 68,29% 31,71% 100%
2016 69,64% 30,36% 100%
2017 69,62% 30,38% 100%
2018 64,04% 35,96% 100%
Totalsumma 72,88% 27,12% 100

De flesta trafikolyckor pa det statliga regionala vignatet och pa enskilda vagar sker utanfor
tatbebyggt omrade. De flesta trafikolyckor pa det kommunala vignatet sker inom titbebyggt

omrade.

Vagtyper och olyckor

Det statliga regionala viagnatet som Vastra Gotalandsregionen har planeringsansvar for

kategoriseras i féljande vagtyper:

e Riksvigar: vignummer lagre dn 100 (forutom vag 40 och viag 26 som ingar i det statliga
nationella vagnatet). Star for ca. 8% av det statliga regionala vagnatet i lanet.
e Primadra ldnsvagar: vignummer lagre dn 500 och hogre dan 100. Star for ca. 13% av det

statliga regionala vagnatet i lanet.

e Ovriga linsvéigar: vignummer hogre dn 500. Star for ca. 79% av det statliga regionala

vagnatet i lanet.

Totalt finns ca. 50% av de omkomna och
allvarligt skadade i trafikolyckor pa statliga
regionala vigar inom kategorin Ovriga
lansvagar, d.v.s. vigar med vagnummer hogre
dn 500, se Figur 4. En forklaring till detta kan
vara att de 6vriga lansvagarna motsvarar
ungefar 79% av det statliga regionala vagnatet,
men en forklaring kan ocksa vara eftersatt
underhall och 13g prioritering av
standardhojning av sddana véagar pa grund av
ekonomiska begransningar.
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Figur 4 - Andel omkomna och svdrt skakade i
trafikolyckor pad det statliga regionala vdgndtet per

vdgtyp




Daremot ar det riksvigar och priméra lansvagar som har flest antal omkomna och allvarligt
skadade i trafikolyckor per vag, se Figur 5.
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Figur 5 - Antal omkomna och allvarligt skadade i trafikolyckor pd det statliga regionala vignditet per vdg i Vistra
Gotaland dr 2009 - 2018.

Olyckstyper

Om vi tittar narmare pa olyckorna med omkomna och allvarligt skadade kan vi kategorisera dem
i 38% singelolyckor, 25% motesolyckor och 19% gang- och cykelolyckor. En djupare analys av
data visar att antalet omkomna i motesolyckor har 6kat drastisk under 2018 jamfort med 2017,
se Figur 6 och Figur 7. Vi ser ungefiar samma monster i den nationella statistiken 6ver
utvecklingen av trafiksdkerheten.
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Figur 6 - Andel omkomna och allvarligt skadade i trafikolyckor pad det statliga regionala vdigndtet per olyckstyp dr 2009-
2018. Den procentuella andelen visas bara pd de olyckor som stdr for minst 4% av den totala antalet.

Cyklister ar den gruppen som ar mest utsatta i trafikinfrastrukturen. Dock sker de flesta av
cykelolyckorna pa de kommunala och enskilda vignaten (ingar inte i figuren ovan).
Cykelolyckorna stdr for ca. 52% av alla olyckor pa kommunala vagar, 54% pa enskilda vagar,
15% pa statliga regionala vagar och 6% pa statliga nationella vagar.
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Figur 7 - Antalet omkomna och allvarligt skadade fér tre vanligaste olyckor - singel, méte och cykelolyckor pd statliga
regionala vdgar i Véstra Gétaland under dren 2009-2018.

Detta dr en statistisk redovisning av data dar antalet registrerade omkomna och allvarligt
skadade ar totalt 966 stycken under 10 ar, vilket forsvarar mojligheten att dra tydliga slutsatser.
Okningen av antalet omkomna i métesolyckor i senaste aren inte forklaras av ndgon tydlig orsak.
Ibland leder en enskild olycka till tva eller fler omkomna eller allvarligt skadade, till exempel
under 2018 ledde 28 olyckor till 33 omkomna.

Hastigheter och olyckor

Trafikverket konstaterar att 6kad hastighetsefterlevnad har storst potential for att kunna
minska antalet omkomna. Inom Trafikverkets Region vast (Vastra Gotaland, Halland och
Varmland var det bara 42% av trafikarbetet som lag inom den géllande hastighetsgranser under
2018 (vilket ar ungefar samma niva som for riket som helhet). Det skiljer sig radikalt fran det
nationella malet om att hasighetsefterlevnaden ska ligga pa minst 80% till ar 2020. Dock har
andelen trafikarbete inom hastighetsgrans inte minskat sa mycket under de senare aren sa att
det skulle kunna forklara den 6kningen av trafikolyckor som skett under 2018.

100%
90%
80% __-- 80%
70% ="
60% -
50% —__oemem==mTTT
40% W
30% .
20% . mmee Nodvandig

10% utveckling
0%

-
-
-
-
-
-
-
-

® Nationellt
B X W WP X Region Vst

Figur 8 - Andel trafikarbete inom hastighetsgrdns

Dessutom bedomer Trafikverket att statliga nationella och regionala vagar i manga fall har for
hoga hastigheter i forhallande till sina standarder. Det vill sdga att &ven om trafikanterna haller
sig inom den reglerade hastigheten ar utformningen bristfallig i manga fall, vilket kan leda till



olyckliga situationer med allvarliga trafikolyckor som foljd. Det pagar en omfattande
hastighetsoversyn? dar Trafikverket tillsammans med regioner tar fram forslag for att anpassa
hastigheterna till vigarnas sikerhetsstandard, till exempel motesseparering pa 90-vagar eller
omreglering av hastigheten dar det inte gar att motesseparera. I arbetet med
hastighetsdversynen prioriteras riksvagar och primara lansvégar forst.

Trafikmangder och olyckor

65% av olyckorna har skett pa de lagtrafikerade vagarna, d.v.s. vigar med en
arsmedeldygnstrafik som ar lagre dn 4000 fordon, se Figur 9.
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Figur 9 - Andel omkomna och allvarligt skadade per trafikmdngd och vdgtyp pd det statliga regionala vigndtet i Vdstra

Gétaland under dr 2009-2018.

Daremot, om vi jAmfor enstaka vagar ar det
hoghastighet- och hogtrafikerade vigar av de priméara
lansvagarna och riksviagarna som har flest antal olyckor
per vag, se Figur 5.

Det registrerades 47 omkomna och allvarligt skadade i
trafikolyckor pa riksvag 44 och 32 pa riksvag 42 under
10 ar, se Figur 10. Det hogsta antalet omkomna och
allvarligt skadade i trafikolyckor pa det priméra
lansvagnatet ar nagot lagre, t.ex. registrerades det 20
omkomna och allvarligt skadade i trafikolyckor pa vag
172 och 19 stycken pa vag 190. Pa det 6vriga
lansvéagnatet aterfinns flest antal omkomna och allvarligt
skadade i trafikolyckor pa vag 554, 11 olyckor, se bilaga
L.
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Figur 10 - Antal omkomna och allvarligt skadade
per vdg pd det statliga regionala vigndtet-
Mérkare férger representerar hégre antal.

2 https://www.trafikverket.se /resa-och-trafik /Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-vagen/Hastighetsgranser-pa-

vag/andradehastighetsgranser/



https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/andradehastighetsgranser/
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/andradehastighetsgranser/
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Figur 11 - Antal omkomna och allvarligt skadade i trafikolyckor pa statliga regionala vdgar per andel av lastbil
trafikflode i Vistra Gétaland under dr 2009-2018.

I vanligt fall ligger andelen tung trafik pd ungefir 10% av det totala trafikflédet. Enligt
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Figur 11 sker de flesta olyckor med omkomna och allvarligt skadade pa vagar med ett flode av
tung trafik som ar lagre dn 10% av det totala trafikflodet. Det gar inte att dra nagon tydlig
slutsats av detta. Daremot ar det inte den tunga trafiken som nédvandigtvis har haft ett aktiv roll
i den enskilda trafikolyckan.

Oskyddade trafikanter

Cykel- och gangtrafikanter skadas ofta svart i trafikolyckor eftersom de ar oskyddade i en
trafiksituation. Andelen omkomna och allvarligt skadade i cykel- och gangolyckor star for ca.
19% pa det regionala véignatet, ca. 66% av pa det kommunala vagnéatet och ca. 63% av andelen
omkomna och allvarligt skadade i trafikolyckor pa det enskilda viagnatet. Det syns en svag



minskning, men inte i linje med nollvisionen, i antalet olyckor for oskyddade trafikanter, se Figur
12.
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Figur 12 - Antal omkomna och allvarligt skadade igdng- och cykelolyckor i Vistra Gétaland under dr 2009-2018.

Trafiknykterhet

Datan om férekomsten av alkohol och droger i samband med trafikolyckor i Vastra Gotaland ar
bristféllig och det gar inte dra tydliga slutsatser. I Sverige ar onyktra och/eller drogpaverkade
forare inblandade i ca. 25% av dédsolyckorna i trafiken. I Trafikverket Region vast (Vastra
Gotaland, Halland och Varmland) star nyktra forare for mer dn 99,9% av trafikarbetet. [ Vastra
Gotaland ligger andelen dodsolyckor med onyktra férare inblandade pa 6 — 15 %, men ca. 70%
av de rapporterade trafikolyckorna har ingen data om nykterhet, se Figur 13.
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Figur 13 - Andel dddsolyckor i Véistra Gétaland med férare som testats positivt fér alkohol och/eller droger. Ja: Onykter.
Nej: nykter. Okdnt: ingen data

Synliga monster

Trafiksdkerheten gar at fel hall. Antalet omkomna och allvarligt skadade olyckor har 6kat under
senaste dren och nollvisionens etappmal kan inte nas. Om vi tittar ndrmare pa data ser vi att de
flesta omkomna och allvarligt skadade i trafikolyckor i Vastra Gotaland finns pa lagtrafikerade-
ovriga lansvagar, se Figur 14. Pa hoghastighetvagarna (80 och 90 km/h) ser vi tydligt att
olyckorna sker pa de primara lansvagarna och pa riksvagar. Darfor har Trafikverket paborjat en
hastighetsoversyn for att anpassa hastigheterna till vigens standard for att kunna utveckla
trafiksdkerheten. Detta mojliggor en battre hastighetsefterlevnad i ett langsiktigt perspektiv.
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Figur 14 - Andel omkomna och allvarligt skadade pd det statliga regionala vdgndtet férdelade per hastighet-
trafikmdngd och vdgtyp i Vistra Gétalanddr 2009-2018. Summan av alla staplar dr 100 %.

Omvarldstrender
[ Vastra Gotaland ser vi en 6kning av trafikarbetet med personbilar pa ca. 4,8% under 2010-

2018.

Personer i olika dldrar har olika beteende och viljer olika firdmedel. Aven den fysiska féSrmagan
att klara en trafikolycka skiljer sig med dlder. Darfor kan befolkningens dlderssammansattning
paverka trafiksdakerheten. Under de senaste 10 dren har befolkningen i Vistra Gotaland 6kat
med ca 9 procent. Daremot har det totala antalet allvarliga trafikolyckor pa det statliga regionala
vagnatet minskat med 33% under samma period (2009-2018), se Figur 15. Det syns ungefar

samma utveckling pa de 6vriga vagarna.
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Figur 15 - Utveckling av befolkning och antalet omkomna och allvarligt skadade per vigndt i Vistra Gétaland under
2009-2018

Det syns en 6kning pd antalet omkomna och allvarligt skadade i dldersgrupperna 35 - 44, 65 - 74
och 75 - 84 ar under 2018 jamfort med 2017, se Figur 16. Under aren 2017 och 2018 6kade
befolkningen totalt med ca 1 procent och det ar aldersgrupperna 25 - 34 och 75 - 84 ar som har
okat mest. Aldersgruppen 15-24 ar har under samma period minskat.

allvarligt skadade
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Figur 16 - Antalet omkomna och allvarligt skadade per dldersgrupp i Vistra Gétaland under dr 2009-2018

Med hansyn till ovanndmnda fakta gar det inte att korrelera den 6kningen i trafikolyckor under
2018 med 6kningen i befolkningen i stort. Ddremot, nér det géller dldersgruppen 75-84ar kan vi
se att bade antalet olyckor (fran 2 till 11) och antalet personer (ca. 5 %) i denna aldersgrupp har
Okat 2018 jamfort med 2017, se Figur 17.
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Figur 17 - Vinster: Utveckling av omkomna och allvarligt skadade och befolkning fér dldersgrupp 75 - 84 dr. Héger:
Utveckling av omkomna och allvarligt skadade och befolkning fér dldersgrupp 15 - 24 dr. Vistra Gétaland dr 2009 -
2018.

Antalet omkomna i trafikolyckor per invanare har minskat under den studerade perioden.
Vastra Gotaland star sig battre i forhallande till andra regioner inom Trafikverket Region vast
nar det giller antalet omkomna per 100 000 invanare, se Figur 18. For region Stockholm ligger
siffran pa ca. 2 omkomna per 100 000 invanare.

B L L

Vastra Gotalanag

Figur 18 - Omkomna per 100 000 invdnare inom Trafikverket Region vdst - Samtliga vdgar. Kdlla:
https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/63368/Ineko.Product.RelatedFiles/2019 129 analys av trafiksakerhetsutvecklingen i region vast 2018.pdf



https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/63368/Ineko.Product.RelatedFiles/2019_129_analys_av_trafiksakerhetsutvecklingen_i_region_vast_2018.pdf
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Den 6kningen i antal omkomna i trafikolyckor kan inte forklaras av ndgon tydlig orsak, det vill
sdga att 6kningen kan vara ett resultat av manga olika faktorer. Daremot kan vi konstatera att
det ar de ovriga lansvagarna som star for den storsta andelen trafikolyckor med dodlig utgang
under senaste perioden.

Samhaéllsekonomi
Enligt Trafikverket motsvarar ett dodsfall orsakat av en trafikolycka en ekonomisk forlust for
samhillet. Det viardet bestar av riskvardering samt en virdering av materiella kostnader.

o Riskvirdering: Riskviarderingen bestar av ett humanvarde som speglar samhillets
nyttoforlust vid forlust av ett ménniskoliv eller uppoffringen pa grund av fysiskt och
psykiskt lidande for skadade i en trafikolycka

e Materiella kostnader: Materiella kostnader for en trafikolycka bestar av kostnader for
sjukvard, nettoproduktionsbortfall p.g.a. personskada och/eller forlust av liv,
administration samt skador pa fordon och annan egendom.

Tabell 2 - Nyttoférlust av déd och allvarligt skadade olyckor enligt Trafikverket. *ett genomsnitt av allvarligt skadad och
mycket allvarligt skadad.

2014 prisniva mnKkr
Dodsfall 46,60
Allvarligt skadad* 14,745

Utifran statistiken for ar 2009-2018 ger trafikolyckor med omkomna och allvarligt skadade i
Vastra Gotaland en nyttoforlust pa ca. 2,4 mdkr per ar. Det ar en omfattande kostnad i
forhallande till eventuella trafiksidkerhetshéjande atgarder i transportinfrastrukturen. I och med
att de flesta olyckorna sker pa det 6vriga vagnatet behover vi identifiera eventuella atgarder
som ger bast effekt pa den typen av viagar och dessutom fortsitta arbetet med att hoja
trafiksdkerheten pa det primara lansvagnatet och riksvigarna.

Vagen framat

Trafikverket nationell, konstaterar att det framst ar hastighetsefterlevnad och drift och
underhall av gang/cykel /moped-passager som behdver utvecklas for att kunna na Nollvisionen.
For att kunna identifiera atgarder for att utveckla trafiksiakerheten i det statliga regionala
vagnitet och minska antalet omkomna och allvarligt skadade i trafiken behéver vi identifiera
atgarder som passar respektive vagtyp och respektive trafikantkategori.

Analysen visar att det frimst ar de 6vriga lansvdgarna som har en eftersatt
trafiksakerhetssituation. Det kan bero pa nedprioritering av sddana vagar pa grund av den
ekonomiska begransningen som finns i den regionala infrastrukturplanen. Dessutom ar det svart
att motivera atgarder pa det lagtrafikerade vagnatet utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv,
om man ser till en enskild vag, eftersom det ar fortfarande riksvagar och primara lansvagar som
har flest antalet olyckor per vagstracka och storst trafikflode. Utifran ett samhallsekonomiskt
perspektiv har riksvagar och primaéra ldnsvagar prioriterats. Dock resulterar det i en
efterslapning av det 6vriga lansvagnatet, som utgor ca. 79% av den statliga regionala
vaginfrastrukturen i Vastra Gotaland. Vastra Gotalandsregionen behover darfor i samarbete med
Trafikverket identifiera effektivare trafiksakerhetshojande atgarder som passar lagtrafikerade
vagar for att kunna stegvis forbattra trafiksdkerheten i hela regionen.



Géallande hastighetsefterlevnad foreslar Trafikverket utokning av antalet Automatisk Trafik
Kamera (ATK) i landet. Med de planer som Trafikverket har ska antalet ATK i landet 6kas arligen
med 250 nya kameror till 2020. Detta ar en process som beslutas av Trafikverket nationellt.
Flertalet av dessa kameror installeras lings med hogtrafikerade vigar (ADT mer 4n 4000) enligt
Trafikverket prioritering. [ dag finns det ca. 1800 ATK i Sverige varav ca. 400 (22%) finns inom
Trafikverket Region véast. Enligt uppgift kostar en ATK ca. 500 tkr, dock ar det hantering av
drenden som ar kostsamt. Idag hanteras ca. 300 000 hastighetsovertradelsedrende per ar i hela
landet. Utéver ATK behover den polisidra 6vervakningen ocksa 6kas. Bada dessa atgarder ligger
utanfor ramen for regional transportinfrastrukturplan.

Daremot, som en langsiktig atgard, behover vi sakerstdlla att vagarnas utformning Korrelerar
med den hogsta tilldtna hastigheten. Trafikverkets konstaterar att dven om trafikanter i nulaget
foljer den skyltade hastigheten finns det en stor risk for olyckor. Darfor maste antingen
vagenssdkerhetsstandard utvecklas eller den reglerad hastigheten sdankas. Inom ramen foér
regional transportinfrastrukturplan kan vi méjliggora finansiering av trafiksdkerhetsh6jande
atgarder och sarskilt rikta medel for de 6vriga lansvagarna.

Gallande cykelolyckor kan vi konstatera att pa det kommunala och statliga regionala vagnéatet
star andelen omkomna och allvarligt skadade i cykelolyckor for ca. 52% respektive 15%.
Andelen ligger pd 54% pa det enskilda vagnatet. Antalet omkomna och allvarligt skadade i
cykelolyckor har minskat totalt under de senaste 10 aren men inte pa det statliga regionala
vagnitet dven om sikrare cykling ar ett prioriterad omrade enligt Trafikverket och Vastra
Gotalandsregionens cykelstrategi. [ Trafikverket Region vast ar det 45% av gang- och
cykelpassagerna pa det statliga vagnatet som kategoriseras som god kvalitet nar det galler
trafiksdkerhet. Enligt Trafikverkets senaste inventering finns det 831 gang-och cykelpassager pa
det statliga vagnatet som kategoriseras som "1ag kvalitet” eller "mindre god”, ca 64%, utifran
trafiksdkerhetsperspektiv. I det fortsatta arbetet kan de bristfélliga passagerna i Vastra Gotaland
kartlaggas for att kunna ta fram atgardsforslag infor kommande revideringar av regional
transportinfrastrukturplan. Pa det kommunala vagnatet ar det 24% av gang- och
cykelpassagerna som kategoriseras som god kvalitet. Vastra Gotalandsregionen kan genom
statlig medfinansiering i den regionala infrastrukturplanen uppmuntra kommunerna att atgarda
gang- och cykelpassager pa sina vagar och forbattra trafiksdkerheten i tatorter. Utover det kan
den regionala infrastrukturplanen allokera en pott for enskilda vigar med sarskilt fokus pa
trafiksdkerhetshdjande atgarder for oskyddade trafikanter.

Rekommendation:

e Forstiarka medlen till trafiksdkerhetshoéjande atgarder pa statliga regionala vagar
o I samarbete med Trafikverket ta fram forslag pa effektiva trafiksakerhetshéjande
atgarder
o Isamarbete med Trafikverket ta fram principiella atgarder for det dvriga
lansvagnatet
e Rikta medel for hel-och medfinansiering av trafiksakerhethojande atgarder for
oskyddade trafikanter
e Enarlig redovisning av trafiksakerhetsutveckling i Vastra Gotaland



Bilaga |

Olyckor med omkomna och allvarligt skadade pa priméra lansvagar - vagnummer mellan 100-
500

Den bld punkten mdrker ut olycksplats, tjockleken pd linjerna visar antal omkomna och allvarligt
skadade pad aktuell vigstrdcka.



Olyckor med omkomna och allvarligt skadade pa 6vriga lansvagar — vignummer hégre dn 500




Olyckor med omkomna och allvarligt skadade pa riksvagar - vignummer lagre dn 100 (férutom
Europavégar och stamvégar)
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