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1 Sammanfattning

Den regionala infrastrukturplanen ar ett verktyg for ~ Utvecklingen av infrastrukturen ska stodja:

att utveckla tillgéngligheten for béde gods- och e Godstransporter: Nordens ledande

persontransporter. Utgingspunkten &r att logistikregion som erbjuder effektiv logistik och

transportslagen ska komplettera varandra for att pa en transportinfrastruktur som stoder

ett optimalt sétt bidra till den regionala niringslivets behov och framjar en hallbar

utvecklingsstrategin och uppfylla de utveckling

transportpolitiska malen. Vistra Gotalandsregionen e Persontransporter: Andelen hallbara resor ska

som planuppréttare har radighet 6ver den regionala oka i hela Vistra Gotaland

infrastrukturplaneringen. Mal och principer (se

figur 1 nedan) fokuserar pa den regionala Baserat pa regionala mélséttningar och framtagna

infrastrukturplanen, men de mal och kunskapsunderlag ska transportinfrastrukturen

viljeinriktningar som ges uttryck for i denna utvecklas utifran féljande principer:

strategiska inriktning géller d&ven som utgangspunkt e Regional infrastrukturplan bidrar till de

for Vistra Gotalands ambitioner for den nationella regionala och nationella klimatmélen

transportinfrastrukturen. e Regional infrastrukturplan st6ttar utvecklingen

av ett inkluderande transportsystem dér olika

Det 6vergripande malet for gruppers behov och forutsittningar beaktas och

infrastrukturplaneringen i Vastra Gotaland ar: virderas i planeringen

o Ett fossiloberoende transportsystem for 6kad e Regional infrastrukturplan bidrar till
konkurrenskraft och mojlighet till goda Nollvisionen

livsmiljoer i stad och pa landsbygd — hallbar
och forbattrad tillgdnglighet

TRANSPORTSYSTEM

Ett fossiloberoende transportsystem for 6kad konkurrenskraft och med majlighet till goda livsmiljoer i stad och pa landsbygd —
hallbar och forbattrad tillganglighet

GODSTRANSPORTER
Nordens ledande logistikregion som erbjuder effektiv logistik
och en transportinfrastruktur som stéder naringslivets behov
och framjar en hallbar utveckling

PERSONTRANSPORTER
Andelen hallbara resor ska 6ka i hela Vastra Gotaland

%Qeﬂ Regional infrastrukturplan bidrar till de regionala och nationella klimatmalen

Pk b . . " . . N
ﬁmé‘ii Regional infrastrukturplan stottar utvecklingen av ett inkluderande transportsystem dar olika gruppers behov och
WAt forutsittningar beaktas och varderas i planeringen

@ Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen

Figur 1. Ml for den regionala infrastrukturplaneringen.



2 Om dokumentet

Att verka for héllbara transportlosningar ar en
forutsittning for att uppna de politiska
malsittningarna om en hallbar regional utveckling.
Vistra Gotaland ska utvecklas till ett foredome for
omstéllning till ett héllbart och konkurrenskraftigt
sambhille. Ett Vistra Gotaland som stéller om ar
robust och sammanhéllet, jamlikt och 6ppet samt
fossiloberoende och cirkulart. Den strategiska
inriktningen for transportinfrastrukturen i Vastra
Gotaland beskriver Vastra Gotalandsregionens
langsiktiga viljeinriktning for hur
transportinfrastrukturen ska utvecklas for att bidra
till att uppna denna malsattning. Under ar 2023 har
en genomlysning av den strategiska inriktningen
fran foregaende planeringsprocess genomforts och
dokumentet har uppdaterats.

REgIOna,| Infrastruk‘ll.lrplan

i i

Inriktning

Ambitionen ir att den strategiska inriktningen for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland ska
verka over tid samt ge en bra grund, 6kad kunskap
och en inriktning som bestar dven infor framtida
revideringar av den regionala infrastrukturplanen.
De mal och viljeinriktningar som ges uttryck for i
denna strategiska inriktning galler &ven som
utgéngspunkt for Véstra Gotalands ambitioner for
den nationella transportinfrastrukturen.

Nedanstaende figur (se figur 2) syftar till att
illustrera de forutsiattningar som styr utvecklingen
av den regionala transportinfrastrukturen. Vid val
av atgirder i den regionala infrastrukturplaneringen
behover hinsyn tas till dels den strategiska
inriktning som beskrivs i detta dokument, men dven
till de ramverk som ligger till grund for planeringen
pa nationell och regional nivé i form av lagar,
forordningar, mél och strategier.

Den oversta plattformen representerar den
regionala infrastrukturplanen och dess syfte i form
av forbéttrad tillganglighet.

(Konkretiseras i arbetet med dtgdrdsplaneringen)

I den mittersta plattformen redovisas regionens
1&ngsiktiga viljeinriktning for utvecklingen av
transportsystemet — den strategiska inriktningen for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland.

(Se kapitel 4. Inriktning)

I basen finns nationella och regionala ramverk i
form av lagar, forordningar, mal och strategier.
(Se kapitel 3. Utgangspunkter)

Figur 2. Illustration 6ver de forutsittningar som styr utvecklingen av den regionala transportinfrastrukturen.



3 Utgdngspunkter

De transportpolitiska malen utgor ramen for
framtagandet den regionala infrastrukturplanen.
Nationella utgdngspunkter ir dven Agenda 2030
och Klimatlagen, se faktarutor.

Det 6vergripande malet for den nationella
transportpolitiken ar att sikerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Transporteffektivt
samhalle kan ses som ett fortydligande av vigen
mot de transportpolitiska malen och ett medel for
att n dem.

Det 6vergripande malet stods av tvd huvudmal:
funktionsmalet (tillgdnglighet) och hansynsmaélet
(s@kerhet, miljo och hilsa). For att det 6vergripande
transportpolitiska malet, samt klimatmalet, ska
kunna nés behover funktionsmaélet i huvudsak
utvecklas inom ramen for hansynsmaélet. Med detta
avses att den samlade utvecklingen inom
transportsystemet ska leda till att klimatmaélet for
transporter nés. Det innebar inte att varje enskild
atgird som vidtas i transportsystemet méste bidra
till att uppfylla klimatmalet.

Utover klimatutmaningen ar utarmningen av
biologisk mangfald den storsta miljoutmaningen
just nu. Effekter for biologisk mangfald ska beaktas
vid planering och utformning av
infrastrukturatgirder.

Agenda 2030 “ r
FN:s agenda 2030 och dess 17 globala & “
maél (med 169 delméal) omfattar alla - :
politiska omréden och delaktighet y 40

och engagemang pé regional niva ar
centralt. Mer information om de globala mélen finns hér.

Klimatlagen

Klimatlagen &r en av tre delar inom ett klimatpolitiskt
ramverk som tradde i kraft i januari 2018. De andra
delarna &r nya klimatmal och ett klimatpolitiskt rad.
Klimatmalet innebar att Sverige ar 2045 inte ska ha
nagra “nettoutslapp” av vixthusgaser, for att darefter
uppné “negativa utslapp”.

Vision om det Goda Livet utgor grunden for Vastra
Gotalandsregionens strategiska inriktningar. Vistra
Gotalandsregionen har fyra maldokument som
anger mal som ska bidra till att uppfylla visionen.
Flera av mdldokumenten har Vastra
Gotalandsregionen tagit fram tillsammans med
kommuner, kommunalférbund och andra berérda
parter. De fyra maldokumenten ar Kulturstrategi
Vistra Gotaland, Regional utvecklingsstrategi for
Vistra Gotaland, Strategi for omstdllningen av
hdlso- och sjukvdrden i Viistra Gétalandsregionen
samt Trafikforsorjningsprogram for Vistra
Goétaland. Vid infrastrukturplaneringen ar den
regionala utvecklingsstrategin och
trafikforsorjningsprogrammet viktiga
utgangspunkter.

Utover ovanstdende méaldokument finns dven ett
antal strategiska dokument som har koppling till
infrastrukturen och ska beaktas i arbetet med den
regionala infrastrukturplanen. Vistra
Gotalandsregionens hallbarhetsmdl 2030, Klimat
2030 — Vistra Gotaland stdller om, strategier och
malbilder till Trafikforsorjningsprogrammet sa
som Malbild Tag 2035, Mdalbild Koll2035 och
kollektivtrafikplaner for stadstrafiken. Utover
dessa finns det ocksé strategiska
inriktningsdokument for godstransporter och cykel.



Transportinfrastruktur ar inget andamal i sig, utan
ett verktyg for att mojliggora andra varden som
exempelvis tillginglighet till arbetstillfallen vilket
stodjer naringslivets behov/konkurrenskraft.
Ambitionen ar att tydligare satta infrastrukturen i
sitt ssmmanhang - hur den ska utvecklas for att
stodja ett transporteffektivt samhalle.

Planeringen ska goras utifrén ett helhetsfokus som
mojliggor synergieffekter vid val av atgarder, vilket
kan beskrivas som att tillgdngligheten ska forbattras
pa klimatets villkor samt bidra till goda livsmiljoer i
stad och land. Hur méjliga synergier kan uppnas
behover beaktas fran problemformulering och
alternativgenerering till faststillande av
infrastrukturplanen.

Tillgénglighet

Transportsystemet skapar tillsammans med andra
omréaden (till exempel IT/bredband och
bebyggelsestruktur) tillganglighet till arbete, utbildning
och fritid. Investeringar i en hallbar och siaker
infrastruktur har avgorande betydelse for naringslivets
utveckling savél i regionen som i landet som helhet.
Funktionsmalet om tillginglighet tar sikte pa att
transportsystemet ska vara 6ppet och anvandbart for alla,
béade medborgare och niringsliv (Transportpolitiska
mélen prop. 2008/09:93)

Transporteffektivt samhélle

Utveckling mot ett mer transporteffektivt samhille
innebar att trafikarbetet, och darigenom utslappen och
ovrig miljopaverkan, kan minska samtidigt som
tillgangligheten forbattras. Detta dstadkoms bland annat
genom:

e  Minskat antal resor genom t.ex. virtuella
moten, majlighet till langre och tyngre fordon

e  Kortare avstand mellan malpunkter genom
transporteffektiv samhallsplanering

e  Overflyttning frin energiintensiva fordon till
energieffektiva fordon

e  Okad fyllnadsgrad i fordon genom effektivare
anvandning av kapaciteten



4 Inriktning

L

4.1 Regional utvecklingsstrategi for Vastra

Gotaland 2021-2030

Alla som bor och verkar i Véastra Gotaland ska ha
mojlighet att leva ett gott liv. Nyckeln till Vistra
Gotalands langsiktiga attraktivitet och
konkurrenskraft dr vir gemensamma formaga att
vara innovativa och stélla om till ett ekonomiskt,
socialt och miljomaissigt hallbart samhaélle. Den
regionala utvecklingsstrategin pekar ut riktningen
for vart gemensamma arbete for Vistra Gotalands
utveckling. Strategin bestér av ett mal, fyra
langsiktiga prioriteringar och fyra tvarsektoriella
kraftsamlingar (se figur 3 nedan).

Strategins mél pekar ut riktningen fram till 2030
och handlar om behovet av att stilla om Vistra
Gotaland till ett héllbart och konkurrenskraftigt
samhille. Malet konkretiserar vad en sddan
omstillning innebir ur ekonomiskt, miljoméassigt
och socialt perspektiv.

De langsiktiga prioriteringarna beskriver de fyra
viktigaste omradena for gemensamma insatser for
att klara omstéllningen till ett hallbart och

konkurrenskraftigt samhélle. En av dessa dr att
knyta samman Vistra Gotaland och dér har
infrastrukturen en viktig roll.

Ett 6ppet, sammanhallet och fossiloberoende Vistra
Gotaland ar ett transporteffektivt samhille dar
nodvindiga transporter samordnas och koordineras
med 6vrig samhallsplanering. Det for med sig att
det finns goda majligheter att pendla till utbildning
och arbete samt att tillgédngen till service och kultur
utvecklas. Vastra Gotaland verkar i en global
omvirld. Férutsattningarna for en stark region ckar
genom att infrastrukturen utvecklas regionalt,
nationellt och internationellt.

Alla orter och platser i Vistra Gotaland binds
samman i ett natverk av funktioner med digital och
fysisk infrastruktur, bAde inom och utanfor lanets
och landets grianser, dar en helhet skapas av platser
som utvecklas utifran sina respektive
forutsattningar och mojligheter.

STRATEGINS MAL 2030

Tillsammans gor vi Vistra Gétaland dill ett féredéme for

omstillning till ett hallbart och konkurrenskraftigt samhiille.

Robust och sammanhallet = Jamlikt och Gppet * Fossiloberoende och cirkulart

LANGSIKTIGA PRIORITERINGAR

starka Bygga
innovationskraften kompetens

o£ ©

Oka Knyta samman
inkluderingen Vistra Gotaland

. 0

Figur 3. Regionala utvecklingsstrategins mal, langsiktiga prioriteringar och kraftsamlingar.



4.1.1 Forutsattningar och utmaningar for att knyta
samman Vastra Gotaland

Vistra Gotalands storlek och diversitet r bade en
tillgéng och utmaning. Storleken skapar en bredd av
mojligheter, men innebar samtidigt en utmaning i
att knyta samman geografin. Invinarna i Vistra
Gotaland bor relativt utspritt 6ver lanets yta
samtidigt som arbetsplatser och
utbildningsinstitutioner ligger mer koncentrerat.
Vistra Gotalands ortsstruktur med manga sméaorter
med litet befolkningsunderlag &r en utmaning for
sévil kollektivtrafikforsorjning som for olika typer
av serviceutbud. Vastra Gotaland brottas liksom
Sverige i stort med en ojamn geografisk utveckling
till nackdel for orter med langre pendlingsavstand
till lokala arbetsmarknader. I delar av lanet far
offentliga aktorerna allt svarare att sakra
vélfardsuppdraget i och med bristande
tillganglighet, vikande service och attraktivitet.

Forutsattningarna for att resa hallbart dr beroende
av invanarnas geografiska tillganglighet till olika
platser. Lanets olika forutsattningar skapar behov
av olika typer av 16sningar som ar héllbara och
resurseffektiva. Tillgdng till bredband ger
forutsattningar for digital tillganglighet, att resor
kan undvikas samt att arbete och service kan utforas
pa distans. Pendlingen ér till stor del enkelriktad in
mot regionens fem pendlingsnav, speciellt mot
Goteborg, vilket skapar en obalans i trycket pa
befintlig transportinfrastruktur och kollektivtrafik.
Behovet av forbattringar i jirnvigsnitet och
kollektivirafiken i Véstra Gotaland ar stort. I takt
med att kollektivtrafiken utokas paverkas dven
behovet av ytor for terminaler och storre
bytespunkter runt om i regionen, framfor allt i
Goteborg. Potentialen ar stor att 6ka gang och
cykelresorna for kortare vardagsresor och
cykelinfrastrukturen behover utvecklas i hela
regionen. Trafiksikerheten behéver forbattras for
alla transportslag.

Vistra Gotaland har en framtradande roll som
logistikcentrum och en strategisk position langs
godstransportstrak som &r viktiga ur ett europeiskt
och nationellt perspektiv. I ldnet ligger ocksa
Goteborgs hamn och flera internationellt beroende
foretag. Godstransporterna pé viag 6kar. Hallbara
transporter och en robust transportinfrastruktur,
béde nationellt och internationellt, med god
tillganglighet till terminaler och hamnar i Vistra

Gotaland och nationellt behovs for Vastra Gotalands
utveckling i stort och som logistikcentrum.

Just nu pagar stora teknikskiften, elektrifiering,
digitalisering och AI, som kommer att paverka
transportsystemet. Denna utvecklings paverkan pa
resmonster och godstransporter behéver foljas
noga. Dessutom kan 6kad samhéllsberedskap och
stirkt civilt forsvar samt behovet av
klimatanpassning stélla nya krav pa
transportsystem. Darmed behover kommande
infrastrukturplaner vara tillrackligt flexibla for att
mota de fordndrade forutsattningarna.

Koppling till regional infrastrukturplan
Den regionala infrastrukturplanen ska bidra till det
goda livet i Vastra Gétaland och skapa
forutsattningar for att nd malen i den regionala
utvecklingsstrategin.

Fokus framat

For regional infrastrukturplan giller foljande
overgripande mal for hela transportsystemet samt
att infrastrukturplaneringen ska stodja malen for
gods- respektive persontransporter.

Transportsystemet

Ett fossiloberoende transportsystem for 6kad
konkurrenskraft och med mgjlighet till goda livsmiljoer i
stad och pa landsbygd — héllbar och foérbattrad
tillganglighet

Godstransporter

Nordens ledande logistikregion som erbjuder effektiv
logistik och en transportinfrastruktur som stéder
néringslivets behov och framjar en héllbar utveckling

Persontransporter
Andelen héllbara resor ska 6ka i hela Vastra Gotaland



4.2 Tre perspektiv som stdrker en
hallbar infrastrukturutveckling

Nya kunskapsunderlag med koppling till
planeringen av transportinfrastrukturen tas
kontinuerligt fram. Tre perspektiv kopplade till de
transportpolitiska hinsynsmalen och Agenda 2030
som ska genomsyra infrastrukturplaneringen ir;
trafiksikerhet, klimat och milj6 samt ett
inkluderande transportsystem. For dessa tre
omraden har fordjupade kunskapsunderlag tagits
fram i tre separata PM. Kunskapen fran dessa
underlag beskrivs som utmaningar i detta kapitel
(se figur 4).

fee iR
H AT

ko

D

Figur 4. Ilustration for de fordjupade kunskapsunderlagen: Klimat- och miljoutmaning, Social utmaning och

Trafiksdkerhetsutmaning

For att na en storre effekt skulle atgarder inom steg

1 och 2 utifran Trafikverkets fyrstegsprincip kunna

Fyrstegsprincipen

Ar Trafikverkets arbetsstrategi som tillimpas for att bidra, se faktaruta. Tyvarr medger inte regelverket
sdkerstilla en god resurshushallning och for att &tgérder att medel i regional infrastrukturplan fir nyttjas till
ska bidra till en hillbar samhéllsutveckding. steg 1 och 2 atgédrder som fristdende &tgirder, utan

2, 3.

4
Optimera Bygg om

endast i samband med storre ombyggnadsprojekt.

‘ Har behover kommuner och Vastra

Bygg nytt Gotalandsregionen arbeta gemensamt for att
komplettera den regionala infrastrukturplanen och

genomfora dtgirder som gynnar en omstéllning till

héllbara transporter.



4.2.1 Klimat- och miljoutmaning:
en transportinfrastrukturutveckling som bidrar till
de nationella och regionala miljomalen

Transportinfrastrukturens utveckling ar en av flera
pusselbitar for omstéllningen till ett fossiloberoende
transportsystem, och har en forutsittningsskapande
roll for utveckling till ett mer transporteffektivt
sambhille. For att astadkomma ett transporteffektivt
sambhille kravs utover infrastrukturplanering ett
antal styrmedel och en markanvindning som
stodjer utvecklingen.

Enskilda infrastrukturinvesteringar har en
begransad paverkan pa koldioxidutslapp.
Investeringar i transportinfrastrukturen bidrar
framst till klimatomstéllningen genom att i
huvudsak prioritera satsningar som bidrar till eller
passar in i ett transportsystem som har stéllt om
och néitt klimatmaélen. Byggande och underhall av
infrastruktur ar andra faktorer som paverkar
koldioxidutslappen.

Omstillning av drivmedel, teknikutveckling for
energieffektivitet, bebyggelseplanering och andra
styrmedel kravs for att na klimatmalet.

For att den regionala infrastrukturplanen ska gé i
riktning mot minskat koldioxidutslapp forutsatts att
atgarder som gynnar 6verflyttning till mer hallbara
transportslag prioriteras i hogre grad, dar de
geografiska forutsattningarna medger detta.
Exempelvis atgdrder som underlittar effektivare
logistik for godstransporter, intermodalitet och
beteendeforandringar for mer héllbara resval samt
atgiarder som snabbar upp teknik-/brénsleskiftet.

Sveriges mal for transportsystemet
Vixthusgasutslapp fran inrikes transporter ska minska med
minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med ar 2010.

Den samlade utvecklingen inom transportsystemet ska leda
till att klimatmaélet f6r transporter nés. Det innebar inte att
varje enskild atgard som vidtas i transportsystemet méaste
bidra till att uppfylla klimatmalet, men maélet ska beaktas vid
varje val/utformning av &tgérd for att sdkerstilla minskad
klimatpaverkan for infrastrukturplanen som helhet.

Koppling till regional infrastrukturplan
En héllbarhetskonsekvensbedomning (HKB) av den

regionala infrastrukturplanen for &ren 2022-2033
ar genomford. Det ar frimst genom effekter pa
klimat och biologisk méngfald som den regionala
infrastrukturplanen kan medfora risk for negativ
paverkan.

Fokus framat
Utifran medskicken fran tidigare planrevideringar,

samt de framtagna kunskapsunderlagen har

foljande rekommendationer utvecklats for det

fortsatta arbetet med integrering av klimataspekten
iinfrastrukturplaneringen:

o Integrera pi ett tydligare sitt arbetet med
klimat- och miljoeffektbedomning i
infrastrukturplaneringen och infor politiska
stillningstaganden

e Anvind en tydlig metodik for att gora
satsningar for transporteffektivitet i alla
geografier med ritt fokus beroende pa lokala
forutsattningar.

e Fokus pé att paketera mindre atgarder till
storre atgardspaket dar det finns
forutsattningar.

e Vilj en kombination av atgéarder, sa att olika
transportslag kompletterar varandra.

e Ta fram mer underlag for dtgarder som minskar
klimatpaverkan av transportsystemet, t.ex.
trafiksdkerhetsatgiarder pa vag som samtidigt
bidrar till attraktiva samhillen och reducerade
klimatutslapp

e Verka for att forbattra underlag for uppfoljning
av planens effekter

For den regionala infrastrukturplanen géller
foljande princip:

Regional infrastrukturplan bidrar till de regionala och
nationella klimatmalen.



4.2.2 Social utmaning:

ett inkluderande transportsystem

Transportsystemet har en viktig roll att skapa
forutsittningar for invanarna att delta i samhillet
genom att tillgdngliggora dess platser och
aktiviteter. Enligt propositionen om de
transportpolitiska malen behover transportsystemet
tillgodose bade naringslivets och medborgarnas
skiftande behov av vilfungerande resor och
transporter. Behoven varierar 6ver lanet,
geografiskt, mellan stad och landsbygd, mellan
kvinnor och min, personer med
funktionsnedsittning, olika grupper i samhillet och
varierar dven over tid.

I en delrapport frén arbetet med
kunskapsunderlaget Relationen mellan
transportinfrastruktur och sociala aspekter av
hallbarhet beskrivs och analyseras den sociala
dimensionen av hallbarhet for det regionala
transportsystemet. Analysen tyder pa att grupper
som barn och unga, kvinnor, dldre och ekonomiskt
svaga, av olika skil, har mindre mojlighet att ta del
av den tillganglighet som mojliggors av
investeringar i transportinfrastrukturen. Analysen
lyfter 4ven att ovanstdende grupper generellt
transporterar sig mer med kollektivtrafik, samt gor
fler kortare resor dn starkare socioekonomiska

grupper.

Samtidigt konstateras att bilen i manga fall ar det
enda alternativet for att kunna ta del av samhallets
resurser, speciellt i geografiska omréaden som ligger
utanfor de starka kollektivtrafikstraken.

Barnkonventionen

Barnkonventionen ir ett rittsligt bindande internationellt

avtal som slar fast att barn ar individer med egna

rattigheter, inte fordldrars eller andra vuxnas dgodelar.

Den innehéller 54 artiklar som alla &r lika viktiga och

utgor en helhet, men det finns fyra grundléggande

principer som alltid ska beaktas nir det handlar om fragor

som ror barn.

e Alla barn har samma rattigheter och lika virde.

e  Barnets basta ska beaktas vid alla beslut som ror
barn.

e  Alla barn har ratt till liv och utveckling.

e  Alla barn har ritt att uttrycka sin mening och f& den
respekterad.

Koppling till regional infrastrukturplan
Investeringar i cykel- och kollektivirafik samt

tillganglighetsanpassning av héllplatser i regional
infrastrukturplan ar goda exempel som bidrar till
social héllbarhet. Det finns behov av ytterligare
studier for att ge en tydligare inriktning f6r framtida
atgirdsval dar olika gruppers behov av transporter
far betydelse for planeringen.

For att bidra till forbattrad tillganglighet behovs
samverkan mellan ett flertal aktorer for att skapa
okad tillganglighet till strak, funktioner och
knutpunkter.

Fokus framat
Forutsattningar for att kunna delta i samhallet pa

ett tryggt och trafiksakert sitt bor forbattras for
olika grupper och utifran geografiska
forutsattningar.

Foljande rekommendationer lyfts for att hantera de

sociala aspekterna av hallbarhet i den regionala

infrastrukturplanen fran beslutsfattande till

genomforande:

e P3 ett tydligare sitt arbeta med integreringen av
den sociala dimensionen av transportsystemet

o Siker och trygg tillgdnglighet till funktioner med
sarskild betydelse for barn och unga

e Gang och cykel samt kollektivtrafik ar
prioriterade transportslag

For den regionala infrastrukturplanen giller
foljande princip:

Regional infrastrukturplan stéttar utvecklingen av ett
inkluderande transportsystem dér olika gruppers behov
och forutséttningar beaktas och virderas i planeringen.
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4.2.3 Trafiksakerhetsutmaning:
en regional infrastrukturplanering som bidrar till

nollvisionen

Regeringens mélsattning “nollvisionen” innebar att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Det
nuvarande etappmaélet innebéar att antalet omkomna
och allvarligt skadade ska halveras respektive
minskas med 25 procent till &r 2030 dir
utgangsviarden ar medelviarden av utfallen ar 2017—
2019. Sedan framtagandet av nollvisionen har
antalet omkomna och allvarlig skadade minskat,
dock inte i den takt som behovs for att na
etappmalet enligt gdllande tidplan.

I en delrapport fran arbetet med kunskapsunderlag
Trafiksdkerhetsutveckling 2009—2018, beskrivs
och analyseras trafiksikerhetssituationen i Véstra
Gotaland. Senare underlag finns i Trafikverkets
rapport Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen i
Trafikverket Region Viist 2022 vilken inte haller
samma detaljeringsgrad som den tidigare analysen,
men resultaten pekar i samma riktning. Analyserna
visar att en majoritet av alla allvarliga olyckor i
Vastra Gotaland sker pa det regionala vagnatet.
Cirka halften av olyckorna med omkomna och
allvarligt skadade pa regionala vagnatet sker pa de
lagtrafikerade vagarna, sarskilt pa det sa kallade
mindre vignatet (vignummer hogre dn 500). Det
mindre vignatet 4r mycket omfattande och bestar
av cirka 900 mil vag.

Samtidigt konstateras att den storsta andelen
allvarligt skadade i trafikolyckor &r gaende och
cyklister. Antalet omkomna och svart skadade har
minskat p& det kommunala vignitet. Samma
positiva utveckling noteras inte pa det regionala
vagnitet. Vastra Gotalandsregionen har hoga
ambitioner for en 6kad cykling vilket aterspeglas i
Strategi for 6kad cykling i Vistra Gétaland. 1
strategin ar trafiksakerhetshéjande atgarder
prioriterade.

Regeringens hojda ambitionsniva for arbetet
med trafiksikerhet
13 februari 2020

Etappmalet innehéller en halvering av antalet omkomna
till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjéfarten, och
luftfarten. Aven antalet omkomna inom bantrafiken ska
halveras, och dessutom ska antalet allvarligt skadade
inom samtliga trafikslag minska med minst 25 procent.
Malet ska vara uppfyllt till 2030. Darmed omfattas alla
trafikslag av malet, som #ven ar tidsatt.

Koppling till regional infrastrukturplan
I regional infrastrukturplan finns medel for

trafiksikerhetsh6jande atgarder bade pa de
kommunala och regionala vignéaten. Trafiksikerhet
har en central roll i genomforandet av beslutade
atgirder, och ingar dven i effektbedomning infor
beslut om infrastrukturinvesteringar.
Trafiksdkerhetshojande atgarder ar ofta av
betydelse for savil gods- som persontransporter.

Fokus framat
Att forbittra trafiksikerheten for samtliga

trafikanter dr viktigt, och har baring pé flera av de

globala malen i Agenda 2030. Med stod i

kunskapsunderlaget ges foljande

rekommendationer:

o Oka kunskapen om, samt prioritera,
trafiksdkerhetsatgarder for det lagtrafikerade
vagnatet

e Trafiksdkerhetshojande atgiarder for gdende och
cyklister

For den regionala infrastrukturplanen giller
foljande princip:
Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen.
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4.3 Samlad inriktning for infrastrukturen i

Vastra Gotaland

Den regionala infrastrukturplanen ska bidra till det
goda livet i Vistra Gotaland och skapa
forutsattningar for att né mélen i den regionala
utvecklingsstrategin.

Infrastrukturplaneringen ska dven utifran de
transportpolitiska hinsynsmalen och Agenda 2030
bidra till utveckling inom de tre perspektiven;
trafiksidkerhet, klimat och milj6 samt ett
inkluderande transportsystem. Den samlade
strategiska inriktningen for infrastrukturen i Vastra
Gotaland presenteras i nedanstaende malstruktur
(se figur 5 nedan).

TRANSPORTSYSTEM

Ett fossilobersende transportsystem far ckad konkurrenskraft och med mdjlighet till goda livsmiljder i stad och pa landsbygd —
hallbar och farbattrad tillganglighet

GODSTRANSPORTER
Nardens ledande logistikregion som erbjuder effektiv logistik
ach en transportinfrastruktur som stéder néringslivets behov
ach framjar en hallbar utveckling

PERSONTRANSPORTER
Andelen hallbara resor ska &ka i hela Vastra Gitaland

zao Regional infrazstrukturplan bidrar till de regionala och nationella klimatmalen

Regional infrastrukturplan stattar utvecklingen av ett inkluderande transportsystem dar olika gruppers behov och

ey ‘-"‘; forutsattningar beaktas och varderas i planeringen
Wt : 2 : : 2
Regionalinfrastrukturplan bidrar till Mollvisionen

Figur 5. Mél for den regionala infrastrukturplaneringen.

Nationella och regionala ramverk i form av lagar,
forordningar, mal och strategier utgor basen och
utgangspunkter for infrastrukturplaneringen.

wh il

Inriktning

Den strategiska inriktningen for
transportinfrastrukturen i Vistra Gotaland, detta
dokument, beskriver Véstra Gétalandsregionens
langsiktiga viljeinriktning for hur infrastrukturen
ska utvecklas och ar ett stéd vid planeringen.

Regional infrastrukturpla”

Vistra Gotalandsregionen har inom det regionala
utvecklingsuppdraget ansvar for att ta fram en
regional transportinfrastrukturplan. Den regionala
infrastrukturplanen utgor en del av den nationella
infrastrukturplanen och regeringen faststéller de
ekonomiska ramarna. Normalt sett sker en
revidering av infrastrukturplanerna vart fjarde ar
och planerna omfattar en tolvarsperiod. Den
strategiska inriktningen ska vid varje revidering
vara vigledande vid framtagandet av den regionala
infrastrukturplanen.



