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Inledningsvis konstaterar Vastra Gotalandsregionen (VGR) att flera av
planforslagets prioriteringar ligger i linje med Vastra Gotalands egna. De
nationellt viktiga satsningarna pa Vastra stambanan noteras sarskilt. Samtidigt ar
det tydligt att manga angelagna objekt inte fétt plats inom den foreslagna
planramen. For att mota samhallets utvecklingsbehov krévs darfor ytterligare
investeringsutrymme. For VGR ar framkomlighets- och kapacitetsatgéarder for
kollektivtrafiken i storstadsomradet sarskilt angeldgna liksom utveckling av
jarnvagsstraket Goteborg-Oslo.

Vastra Gotalandsregionen tillsammans med de fyra kommunalférbunden ar
eniga om lanets infrastrukturprioriteringar, se sammanstéllning i slutet av
yttrandet. Nedan presenteras samlade synpunkter och kommentarer till

planforslaget mer i detal;.

Véstra stambanan, en pulsader for Sverige

VGR vilkomnar att kapacitetsforstarkningar pa Vistra stambanan prioriterats
genom satsning pa etappen Olskroken-Partille samt en fordjupad analys for
strackan Partille-Alingsés och vidare mot Skovde. En snabb byggstart for hela
strackan Goteborg-Alingsés ar avgorande for att sidkerstilla en helhetslosning
som stottar Sveriges tillvaxt. Varje fordrojning av kapacitetshojningen mellan
Goteborg och Alingsés slar direkt mot néringsliv, export, arbetsmarknad och
klimatomstallning. Exempelvis kommer naringslivets forutsattningar till att 6ka
omflyttningen av gods fréan vig till jarnvag att fortsatt vara begransad.

Vastra stambanan ar inte ett regionalt projekt — den ar landets viktigaste
jarnvagspulsader. VGR har tillsammans med 18 parter langs banans strackning

genom landet gemensamt tecknat en avsiktsforklaring som understryker behovet
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av omedelbara atgarder for att undanrgja flaskhalsen mellan Goteborg och

Alingsés.

Prioriterade investeringar

VGR vilkomnar fortsatt planering av ny jairnvag Goteborg-Boras inklusive bibana
Molnlycke samt nya slussar i Trollhdtte kanal. For att f& full effekt av
slussinvesteringen kravs éven foljdatgarder, vilket i planforslaget endast inryms
vid en 10 procents 6kad planram. Vi ser dven positivt pa fortsatt motesseparering

av E20, men betonar att hela strackan bor byggas ut till 2+2 korfalt.

Regionen anser att det ar nodvandigt att Norge/Véanerbanan mellan Géteborg
och Oslo starks, ndgot som nu endast ryms vid en 6kning av planramen med 10
procent genom okad kapacitet mellan Kornsjo och Skalebol. Idag gar 97 procent
av allt gods pa vig i strackningen Goteborg-Oslo. Genom en forbattrad jarnvag
minskas koer och belastning pé végnitet samtidigt som det skapas ett smidigare
logistikflode och utslappen reduceras. Forbindelsen mot Norge ar utpekad av
Forsvarsmakten som strategiskt viktig. Det bor avspeglas i prioriteringen.
Forslaget om en hastighetshojning till 250 km/h p4 jirnvigen mellan Oxnered
och Lund ar en atgiard som bade skapar battre pendlingsforutsattningar och 6kad
kapacitet. VGR ser den har atgiarden som ett bra forsta steg for att gora jarnvagen
konkurrenskraftig och vill understryka att det ar viktigt att hela striket upprustas

till samma standard.

De regionala jarnvagarna med Sédra Bohusbanan och Kinnekullebanan
omnamns inte i planforslaget. Likasé saknas en fortsatt utredning géllande
delelektrifiering av Kinnekullebanan. Regionala jarnvéigar kan bade mojliggora
klimatsmart pendling och fungera som omledningsstrak vid storningar. Att de i

stallet riskerar forsdmrad robusthet ar anmérkningsvart.

Motesseparering av E45 mellan Liden-Frandefors som finns med i planen ar
positivt for en trafiksdkrare koppling till Varmland. Dock aterstar den resterande
strackan till Mellerud, vilket &r en brist for att né en battre trafiklosning i hela

straket.
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Nodvandiga storstadsatgarder

Behoven i storstadsomradet Goteborg behover fa storre plats i planen.
Tillsammans med Region Stockholm och Region Skéne betonar VGR att
storstadsinvesteringar inte ar lokala kostnader, utan nationella nyttor.
Storstaderna driver Sveriges tillvixt och dr motorn i Sveriges ekonomi, men det
ar ocksa dar trangseln och utslappen ar som storst. Dessa sarskilda

forutsattningar kréaver statligt stod.

I Goteborgsomradet ar investeringar for framkomlighet och kapacitet i
kollektivtrafiken nodvandiga bade for att mojliggora hallbara resor och minska
trangseln. Har ar overflyttningspotentialen stor for att i forlangningen na
maluppfyllelsen gillande minskad klimatpaverkan. 35 procent av Sveriges
samlade investeringar for forskning och innovation gors i Vastsverige. Det gor att
internationellt starka naringslivskluster ar beroende av en fungerande och
framtidsinriktad kollektivtrafik for att de ska kunna vixa och bidra till svensk
tillvaxt. Nar Vastlanken 6ppnar kommer 6ver 100 000 resenéarer per dag att
behova byta till annan kollektivtrafik. En ny sparvag i Allén for att avlasta
Brunnsparken tillsammans med atgarder for Metrobuss langs E6 Vasterleden ar

viktiga att da ha pa plats.

VGR ser positivt pa att savil E6.20 Visterleden delstriacka Metrobuss och
E6/vig 40 vid Kallebacksmotet finns med vid en eventuell ramékning med 10
procent, men menar att satsningen pa ny sparvag i Allén skulle ge storst

systemeffekt.

Valkomna satsningar pa underhall

VGR vialkomnar de 6kade satsningarna pa underhéll av saval jarnviags- som
vagsystemet. Vid utforande av jarnviagsunderhall vill VGR framhaélla vikten av att
konsekvenserna for samhillet under utférandet minimeras genom god planering
samt utveckling av metoder och arbetssitt. Det ar vilkommet att standarden pa
vagnatet kommer att atertas under planperioden, och satsningen pa utbyggnad
av BK4 for tyngre transporter mojliggor en okad transporteffektivitet. VGR vill
aven betona vikten av det mindre vignitet som ofta har en avgorande betydelse
for de grona naringarna och det lokala naringslivet, liksom behov av statligt stod

till BK4 pa det kommunala vignatet. Underhallsatgiarder behover samplaneras
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med mindre investeringsatgarder inriktade pé okad trafiksiakerhet och

framkomlighet for effektiv anvindning av tillgingliga medel.

Som ovan namnts saknas satsningar pa de regionala jarnvégarna i planforslaget,
déar VGR framfor allt betonar S6dra Bohusbanans potential som pendlingsstrak
och Kinnekullebanans funktion fér den grona omstillningen och etableringar i
Skaraborg. Jarnvagsstraken har dven en potential att fungera som omledning for
ett robustare jarnvagssystem. Det dr bekymmersamt att planforslaget trots en
okning av medel till jarnvagsunderhall indikerar en forsamrad robusthet for

banor med lagre trafikering.

Infrastrukturens utsatthet for klimatforandringar ar pataglig, och risken for skred
eller 6versvimningar ar sarskilt stor i Véstsverige. Arbetet med klimatanpassning
behover intensifieras, och en beredskap och ett handlingsutrymme for att atgiarda

skador som uppstar méste finnas.

Avslutande synpunkter

Da behoven overstiger tillgiangliga medel bor staten utveckla modeller for alternativ
finansiering. VGR efterfragar statligt initiativ till ett mer konkret arbete som i detalj kan

driva alternativa finansieringslosningar for lampliga objekt.

Planforslagets tydligare prioritering mot l6nsamhet ar klok, men VGR efterfragar
utvecklade och mer transparenta samhallsekonomiska modeller for att styra mot
langsiktigt hallbara investeringar, skapa forutsagbarhet och klargora

forutsédttningarna for regional och kommunal planering.

Nér det galler totalforsvaret sa lyfts robusthet, barighet och kapacitet fram for de
viktiga jarnvéagsstraken. VGR vill poéngtera att fler triangelspar och upprustade
alternativa strak, till exempel Kust till kust-banan, skulle ge bade flexibilitet och
redundans som viktiga atgarder for totalforsvaret. Det skulle ocksa underlitta for
underhéllsarbeten d& de majliggor effektivare omledning. Det finns dven
anledning att gora en 6versyn av det nationella stamvégnatet i 6st-vastlig
riktning. Genom lanet anser VGR att vig 27 och vag 44 ar relevanta for en sddan

oversyn. Vag 40 ar aven det en viktig Ost-vastlig forbindelse ur detta perspektiv.

VGR ser fram emot ett slutférande av Vistlanken som ar ett systemcentralt

infrastrukturprojekt for att stodja den utvecklingskraft och tillvaxt som finns i
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Vistsverige. Gillande finansiering av Vastlankens fordyring stdr VGR fast vid den
tidigare stindpunkten att det ar statens ansvar att 16sa fragan. Enligt regeringens
direktiv ingdr inte trangselskatt i planeringsramen och VGR anser darmed att

Trafikverket ska exkludera fragor om trangselskatt ur planforslaget.

Som helhet ser VGR positivt pa planforslagets inriktning och att flera av de
utmaningar som infrastrukturen star infor tacks in. Nu ar det angelédget att

atgarderna haller ett hogt tempo sé att de positiva effekterna forverkligas.

Prioriteringar inom Vastra Gétaland
Vistra Gotalandsregionen tillsammans med 49 kommuner och det vastsvenska
naringslivet star redo att bidra till Sveriges utveckling med en héllbar tillviaxt och

gron omstallning, vilket kraver insatser i den vistsvenska infrastrukturen.

Med 6kade medel till bade nationell och regional infrastruktur skulle Vastsverige

och Sverige sta battre rustat for den starka utveckling som nu pégar.

e Ny stambana Go6teborg-Boras-(Jonkoping)
e Fyra spar Goteborg-Alingsas, Vastra Stambanan
e Oslo-Goteborg-Hamburg — del av TEN-T
e Satsningar pa regionala jarnvagar
- Sodra Bohusbanan star pa tur
- Kinnekullebanan i nytt fokus
e Utveckling av Vanersjofarten
- Nya slussar i Trollhétte kanal
e E20 ska byggas fardigt till 2+2 korfalt genom hela regionen
e Medel for storstadsatgéarder
- Metrobuss ldngs Visterleden
- Ny sparvagslank for avlastning av Brunnsparken

- Trimningar och metrobusstationer

Det mindre vagnatet kan i manga fall ha en avgorande roll for naringsliv och

boende. Vagunderhallet bor darfor inte enbart prioriteras utifrén trafikmangd.
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