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FORORD

Skévde tdtort r centralorten i Skaraborg. Kommunen har haft hog befolknings-
tillvixt och biltillvixt. Utbyggnadsplanerna i oversiktsplanen ger méjlighet for
en befolkning p& minst 60 0oo invénare ar 2025, en 6kning med nirmare 20
procent fran dr 2011.

Utvecklingen 4r planerad att frimst ske i Skévde titort genom fortitning, vilket
stirker Skévde som centralort. Det skapar majligheter for att bryta trenden av
hég biltillvixt och ge en 6verflyttning till mer yteffektiva transportssitt som
gang, cykel och kollektivtrafik.

Kollektivtrafiken ir idag en birande del av en enklare vardag for fler och en
forutsicening f6r en hallbar stads- och regionutveckling i framtiden. Kollektiv-
trafiken kommer att spela en viktigare roll i regionens titorter dven i en framtid
med sjilvkérande fordon. Om kollektivtrafiken ska vara attraktiv och kunna ta
hand om fler resenirer i stadstrafiken savil som i regionbusstrafiken, behover
den utvecklas och férstirkas efter behov och i samverkan med kommunens
utbyggnadsplaner.

Dirfor har Vistra Gotalandsregionen, Visterafik och Skovde kommun i nidra
samarbete med kollektivtrafikforetaget Nobina tagit fram en gemensam
kollektivtrafikplan for hur Skévdes stadsbusstrafik ska utvecklas fram till 2025
med utblick mot 203s.

Kollektivtrafikplanen kommer att utgdra underlag och férutsittningar infor
kommande revideringar av trafikforsorjningsprogrammet f6r Vistra Gotalands-
regionen, utvecklingsplaner for Visttrafik och Skévde kommuns utvecklings-
planer.

For att kunna fullfélja de planer och nd de mél som beskrivs, savil i Skovde
kommuns 6versiktsplan som i regionens trafikforsorjningsprogram och i for-
djupningar och strategier som Malbild Tag 2035, behover kollektivtrafikens
infrastrukeur byggas ut.

Arbetet med maélbilden har pagatt nistan tva ar och letts av tjanstemin fran
respektive organisation. Efter att Stadstrafikforum for Skévde, som har varit
styrgrupp for arbetet, behandlat planen limnas foreliggande férslagshandling
for godkidnnande av respektive part. Direfter faststills antas planen av Kol-
lektiverafiknimnden, Vistra Gotalandsregionen.

Stadstrafikforum Skévde 13 juni 2018

Aug 2016 Sept 2017
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SAMMANFATTNING

Kollektivtrafikplanen for Skovde beskriver hur kollektivtrafiken behdver utveck-
las for att nd de nationella, regionala och lokala mal som ir satta till ar 2025 om
hogre marknadsandel for kollektivtrafiken och befolkningstillvixt. Den gor dven
en utblick 6ver hur Skovde som stad i symbios med kollektivtrafiken behover
utvecklas till ar 2035.

Planen utgir fran Regionalt trafikforsérjningsprogram 2017—2020 och Over-
siktsplan Skévde 2025 samt den resvaneundersokning som gjordes parallellt med
planen, och fokuserar pa Skévde titort och Skultorp och dess busstrafik. Med en
gemensam plan f6r kollektivtrafikens utveckling kinner alla parter en trygghet
i en langsiktig plan.

Kollektivtrafiken i Skovde upplevs som en bra produkt av invinarna, som i stort
ir mycket nojda med busstrafiken. Dock 4r det skillnader pd néjdheten beroende
pa var i staden invinarna bor och mellan befintliga kunder och potentiella kunder.
Andelen som reser kollektivt i Skovde dr jimforbar med stdder i samma storlek
i Sverige, men hilften av invinarna anser att turutbudet och trafikeringstiderna
inte passar deras behov. Utifrin aspekten enkelhet har stadstrafiken ett uppligg
som inte 4r helt ldct att forstd — med skiftande trafikeringstider och ett utbud
som varierar mellan linjerna — vilket forklarar varfor manga saknar kunskap om
linjenit och utbud.

Inom Skévde sker resorna till centrum under dagen och fran centrum pa kvillen
och det konstateras att bussen miter sig bra i en restidsjimforelse med bilen till
centrum. Till andra malpunkter i utkanten av staden kan bussen inte konkurrera
med bilens restider. Mycket beror pd att bussen inte dker rakaste vigen och att
det uppstar byten som 6kar restiden. Méjligheterna att kombinera olika firdsitt
under resan behdver ocksd bli bittre.

Utifran topografl, jirnvig och bebyggelsestruktur, med méalpunkter och bebyg-
gelseutveckling planerad i eller norr om centrum, dr det svart att pé ett effektive
sitt forsorja Skovde med kollektivtrafik. Resandeutvecklingen i Skévde har his-
toriskt sett varit god och i forhéllande till det 6vergripande férdubblingsmalet
ir nuvarande trend positiv. For att nd en stérre marknadsandel av motoriserade
resor och harmoniera med affirsplansmal mellan Visterafik och Nobina krivs
att resandedkningen ligger pa tre procent per ar.

STYRANDE DOKUMENT:
OP 2025 Skovde kommuns dversiktsplan. Regionalt trafikférsérjningsprogram Vistra Gétaland 2017-2020.

MALSTRUKTUR med
6vergripande mal och
kvalitetsmal.
OVERGRIPANDE Stodja en hallbar Oka andelen héllbara resor

MAL region- och stads- e E e ett_enkelt med kollektivtrafik, gang
: vardagsliv
utveckling och cykel

KVALITETS- ... FOR RESENAREN ... FOR MANNISKORNA ... FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN
MAL —Snabbt | STADEN | STADENS STRUKTUR

- Enkelt - Bytespunkter - Samverkan
- Palitligt - Trafiksakerhet och buller - Utformning
- Tryggt - Miljo - Samordning
- Sakert

INDIKATORER Restid e Turtathet e Kundnéjdhet ¢ Framkomlighet e Tillganglighetsanpassning
Utslapp ¢ Energianvandning ® Andel resor ¢ Marknadsandel ¢ Effektiva transporter
Kombinerad mobilitet
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En maélstruktur har tagits fram dir mélen baserats pé givna forutsittningar fran
Vistra Gotalandsregionens trafikforsorjningsprogram och Skévde kommuns dver-
siktsplan. Malscrukeuren bestar av évergripande mél och kvalitetsmal. Kvalitets-
mélen, som ir indelade i tre huvudkategorier, dr beskrivande och fungerar som
riktlinjer vid prioritering, planering och utformning av dtgirder och trafikering
samt samspelet med stadsmiljo och stadsutveckling. Indikatorer f6r mélen har
tagits fram for att folja upp malen.

De 6vergripande malen handlar om att stodja en hallbar region- och stads-
utveckling, underlitta ett enkelt vardagsliv samt 6ka andelen hallbara resor med
kollektiverafik, gang och cykel.

Flera strategier har tagits fram for att 6verbrygga gapet mellan nulige och mélen
samt vigleda vid planeringsfrigor for att fi med alla aspekter av kollektivtrafik-
utveckling. Strategierna har sitt ursprung i planeringsprinciperna i Kol-Trast-
handboken. De pekar pa att kollektivtrafiken behdver integreras i samtliga nivéer
av samhillsplaneringsprocessen for Skovde och att kollektiverafiken behover vara
norm i planeringen. Vidare forklarar de behovet av att utveckla lingsikeigt i tyd-
liga strak; det handlar om att anamma synsittet i "tink sparvagn — kor buss” for
att sikra kollektivtrafikens framkomlighet och prioritet pa bekostnad av bilens.
Hela resan med bytespunkter som tilldter smidiga byten till, frin och mellan
kollektivtrafiken dr en annan strategi for att skapa attrakeiva resor.

Med strategin for taktfasta tidtabeller och konsekventa trafikeringstider skapas
enkelhet, trygghet och en pilitlighet i systemet. Vidare krivs det att kunskap och
kinnedom om kollektivtrafiken formedlas, i vilka enkelbet ir en viktig faktor.
Strategier for minskad miljopaverkan for att pé si vis forbittra stadsmiljén finns
i fordonsutveckling. En sista strategi togs fram for att hantera och prioritera kol-
lekeivtrafik vid trafikstorningar i vignitet.

Ett trafikkoncept for stadstrafik och regiontrafik har tagits fram dir rikdlinjer for
de viktigaste egenskaperna for trafikering, fordon, gator och vigar, héllplatser och
bytespunkter samt stadsutveckling och héllbarhet beskrivs. Konceptet pekar ut ett
kollektivtrafikstrik som ir sirskilt viktigt ur ect lingsiktigt perspektiv.

De 6vergripande effekterna, kopplat till planens mél och kvalitetsmal, beskrivs pd
en overgripande niva med koppling till de dvergripande mélen och kvalitetsmélen.
Satsningar kommer att krivas i infrastrukeur, trafikering, mobility management
och kommunikation f6r att uppna framtidsbilden.

En kostnadsbedomning for att nd resandemalet visar pé 45 procents okade drifts-
kostnader jimfort med 2017 ars kostnader. Intikterna dkar inte i samma omfatt-
ning vilket minskar kostnadstickningsgraden med tre procentenheter. Flera av
de infrastrukturdtgirder som krivs for acc uppnd malen i planen beskrivs. Dessa
ir inte kostnadsbedomda och planen foreslir fortsatta utredningar for att kon-
kretisera infrastrukturatgirderna.

Finansieringsmojligheter foreslds for kollektivtrafikplanen och ansvaret for ett
genomforande ir fordelat hos respektive ansvarspart. En nira samverkan och
omsesidiga ataganden mellan parterna 4r dirfor viktiga samt ett fortsatt sam-
arbete med framfor allt Trafikverket 4r avgorande f6r att nd de uppsatta mélen.

En utblick mot framtiden och en trendspaning mot 2035 gors sist i kollektiv-
trafikplanen. Utifrdn dagens kunskap och prognoser om framtiden beskriver
planen dcta trender for Skdvde med perspektiv for invénare, kollektivtrafik och
stadsplanering.

Slutligen stills frigan vad vi 6nskar oss i framtiden? En prognos ir att Skévde
kan vixa till nirmare 80 0oo invinare ar 2040. Det behover bli innu mer att-
raktivt och enkelt att gd och cykla i vardagen, till och fran arbetet savil som till
fritidsaktiviteterna. Ar det fler viderskyddade utrymmen, elfordon, sjilvkérande
fordon, hyrcyklar med mera som gor att kollektivtrafikens marknadsandel 6kar

Kollektivtrafikplan Skovde ar 2025 — med utblick mot 2035

SAMMANFATTNING

1 Planeringshandbok utgiven av Sveriges
Kommuner och Landsting samt Trafikverket.

ATTA STARKA TRENDER

Regionen tog, tillsammans med en rad andra
aktorer, fram en underlagsrapport 2015 (se lank
nedan) infér revideringen av trafikférsorjnings-
programmet. Féljande trender identifierades
som ganska starka fram till 2035:

e Fortsatt teknikutveckling ger nya lésningar

e Tjanster kopplade till mobilitet blir viktigare

o Okad miljsmedvetenhet och ékade indivi-
duella krav pa hallbar omstallning

o Okande inflyttning till attraktiva omraden
e Regionforstoringen fortsatter

e Forandrad befolkningsstruktur

e Forandrad stadsplanering

e Mer viljestyrd planering



SAMMANFATTNING

om vi blickar nistan 20 &r framat i tiden? Planen kommer att revideras vid
behov och parterna ges dirmed en stérre mojlighet act gora anpassningar till
hur utvecklingen gir framic.

Det ska vara littare att kombinera olika firdsitt jimfort med idag — litt att byta
mellan buss och cykel, variera sig och kidnna sig trygg med valet av firdsitt och
stadsstrukturen ska vara bittre anpassad till att fler ménniskor som lever och bor
i staden har nira till kollektivtrafik.

Kollektivtrafikplan Skévde ar 2025 — med utblick mot 2035



1 UTGANGSPUNKTER

BAKGRUND

Skovde tdtort dr centralort och pendlingsnav i Skaraborg, vilket stiller krav pa
trafiksystemet. Kommunen har hog biltillvixt och planer pa 6kad befolknings-
tillvixt, dir utbyggnadsplanerna ger méjlighet for en befolkning pa minst 6o
ooo invanare till &r 2025. Denna utveckling dr planerad att frimst ske i Skévde
tdtort i form av fortdtning. For att skapa en langsiktig hillbar utveckling 4r det
viktigt att fortdtningen sker inom befintlig infrastrukeur. Sameidige visar ana-
lyser att om inga dtgirder vidtas sa klarar dagens infrastrukeur inte atc hantera
de trafikmingder som genereras vid en komplett utbyggnad enligt Skévdes
oversiktsplan 2025. For att nd kommunens och Vistra Gétalandsregionens mal
och visioner och samtidigt bryta trenden av hég biltillvixt krivs ddrfér en dver-
flytening till mer yteffekeiva transportsitt sisom gang, cykel och kollektivtrafik.

SYFTE

Syftet med kollektivtrafikplanen ir att skapa en gemensam plan for kollektiv-
trafikens utveckling med fokus pa Skévde och Skultorp. Planen visar vigen
framét for en utveckling av kollektivtrafiken i symbios med stadsutvecklingen
samt underlag till hur pendling till och frin Skévde, Skultorp samt kranskom-
munerna ska utvecklas.

Planen ska utgora ett underlag for parterna act kinna trygghet i en langsikeigt
plan. Planen kommer att vara underlag och forutsittning infor kommande
revideringar av Trafikforsérjningsprogrammet samt utvecklingsplaner for Vist-
trafik och Skévde kommun.

AVGRANSNINGAR

Den geografiska avgrinsningen utgors av resor som har Skévde titort och Skul-
torp som start- eller malpunkt samt av de resor som gar via Skdvde resecentrum.
Planen studerar inte detaljer sdsom linjedragning och ir inte heller négon linje-
nitsutredning.

PLANERINGSUNDERLAG

De frimsta planeringsunderlagen for arbetet med kollektivtrafikplanen har varit
trafikforsorjningsprogrammet 2017—2020 och éversiktsplanen 2025. Forutom
dessa dokument ir Atgirdsvalsstudie — Tillginglighet Skévde, Malbild Tig
2035 samt resvaneundersokningen 2017 viktiga underlag, for att nimna nigra.

Regionalt trafikforsorjningsprogram 2017-2020

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet pekar ut den strategiska utveckling
som behover ske med kollektivtrafiken for att gd mot en mer hallbar samhills-
utveckling och f6r att uppna positiv regional utveckling. Programmet utgdr
dirmed en grundbult i kollektiverafikplanen f6r Skévde.

Ett av flera utvecklingsomraden ir att samhillsplanering och kollektivtrafik
ska ses som en 6msesidig process med det évergripande mélet att 6ka andelen
hallbara resor. Skévde dr utpekat som ett av flera pendlingsnav i Vistra Gétalands
ldn, vilket innebir att en stor 6kning av antalet resor behover ske i stadstrafi-
ken f6r att nd en hogre marknadsandel for hallbart resande och understodja
utvecklingen av en actraktiv stad. Kollektivtrafiken behover ocksé utvecklas
for att underldtta den regionala inpendlingen frin angrinsande kommuner.

Kollektivtrafikplan Skovde ar 2025 — med utblick mot 2035

Regionalt trafikforsorjningsprogram

Vastra Goétaland

Programperiod 2017-2020 med langsiktig utblick till 2035

Vastra Gotalandsregionens regionala trafik-
forsorjningsprogram utgér en grundbult i kollektiv-
trafikplanen for Skovde.



1 UTGANGSPUNKTER

OP 2025

SKOVDE KOMMUNS
OVERSIKTSPLAN

ANTAGEN 2012

KORTVERSION

Enligt Oversiktsplan Skévde 2025 skapas beredskap
for en 6kning av invanarantalet med narmare

20 procent.

l ;Q

i

Malbild Tag 2035

— utveckling av tagtrafiken i Vastra Gotaland

Malbild Tag 2035 foreslar ett antal atgarder som ska
underlatta arbetspendling till angransande arbets-

marknadsregioner.

Fyra delmal som bidrar till ett 6kat resande ir identifierade:

e Okad tillginglighet for invinarna i hela Vistra Gotaland
e Attrakeiv kollektiverafik

e Alla resenirgrupper beaktas

* Minskad miljépaverkan fran kollektivtrafiken.

Oversiktsplan Skévde 2025

Skovde vill stdrka och utveckla sin roll som attraktiv centralort inom Skara-
borg och Vistra Gétalandsregionen. Staden utvecklas positivt med vixande
niringsliv och befolkningstillvixt. Enligt oversiktsplanen skapas beredskap for
minst 60 000 invanare, en 6kning med nirmare 20 procent fran ar 2011. Befolk-
ningsokningen ska i huvudsak ske i centralorten genom fértitning. Genom att
anamma en langsiktigt hillbar utveckling ska befintlig infrastruktur utnyttjas
sa effektivt som méjligt. Det okar kraven pa ett vil fungerande transportsystem
i allmidnhet men stéller sirskilt hoga krav pé kollektiverafiksystemet.

Som pendlingsnav har Skévde en stor in- och utpendling, och kollektivtrafiken
miste vara attraktiv for att Skdvde ska fortsitta utvecklas. For pendlingen har
resecentrum en nyckelroll, varfor det 4r vikeigt att beakta dess framtida behov
och férutsittningar.

Centrala Skovde med dess stadskdrna ir utpekat som ett utvecklingsomrade
for nya bostdder och etableringar. Ytterligare utvecklingsomraden finns i nira
anslutning till stadskédrnan. Just i nya omraden ir det av stor vikt att kollektiv-
trafikens framkomlighet beaktas for att ge invanarna goda forutsittningar att
gora hallbara resor.

Malbild Tag 2035

Enligt Vistra Gétalandsregionens Malbild Tég 2035 ska restiden till Goteborg
forbittras, frin nuvarande 85 minuter till 75. Genom en successiv utdkning av
tagtrafiken pa strickan Orebro—Skovde—Géteborg kan arbetsmarknadsregionen
i nordéstra Skaraborg integreras med Orebro. Mellan Skévde och Géteborg
fortitas trafiken yteerligare med 4 avgangar i timmen, dir tvd av avgangarna dr
regionexpresstidg med 75 minuters restid. Det dr en férbictring pa 10 minuter
jamfort med dagens trafik.

Vidare foreslds bittre koppling till Borés och Landvetter ar 2028 med entimmes-
trafik utan byte. Skaraborg och Sjuhirad integreras pa sa sitt ytterligare i en
gemensam arbets- och utbildningsmarknad.

Karlstad kommer att kopplas bittre till Skovde via en genomgiende taglinje
pa strickan Karlstad—Skovde—Falkoping—Jonkoping, som successivt utvecklas
till 60—120 minuters turtithet.

Atgardsvalsstudie — Tillganglighet Skovde

Under 20142017 har Trafikverket och Skévde kommun tillsammans genomfort
en atgirdsvalsstudie som syftar till ace 6ka tillgingligheten (korta restiderna)
till, frin och i Skovde. Trafiken i Skévde har 6kat de senaste 4ren, vilket dels
ir en effekt av att Skdvdeborna blir fler, men dven av att Skévdes roll som nav
i delregionen 6kar i betydelse.

Atgirdsvalsstudien resulterade i forslag som tar sikte pa situationen 2025 och
handlar dels om att dimpa trafikokningen genom forskjuta en del av resorna
till hallbara transporter, dels om att 6ka kapaciteten i virt befintliga vigsystem.
Sammantaget vintas dessa atgirder, som férhoppningsvis kan genomf6ras inom
de nirmaste fem sex aren, klara av att hantera trafikokningen till 2025.

Kollektivtrafikplan Skovde ar 2025 — med utblick mot 2035
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Resvaneundersékningen

STADSDELSOMRADEN

I RVU FOR SKOVDE 2017

Kartan visar omraden samt antal personer
folbokfdrda inom respektive omrade 2017-02-02.
Kalla: Lantmateriet och Skévde kommun.

1 UTGANGSPUNKTER

FARDMEDELSFORDELNING, %

Parallellt med att ta fram kollektivtrafikplanen genomférdes under varen 2017

en resvaneundersokning i Skovde titort inklusive Skultorp. Syftet med resvane-
undersokningen var act fa fram aktuella resvanor och attityder kring vardags-

resandet i Skévde. Undersokningen delade in Skovde titort inklusive Skultorp i

11 stadsdelsomraden utifrén vilka intervjuer gjordes med invénare i dldern 1684
ar. Det fortsatta utvecklingsarbetet med kollektivtrafiken i Skovde kommer utga
fran dessa omraden. Hela resvaneundersokningen aterfinns som bilaga 1.

Resvaneundersokningen visar att Skdvdeborna gor 96 000 resor varje vardag,
i genomsnitt 2,3 resor per invinare och dag. Av de motoriserade resorna star
kollektivtrafikens andel for 11 procent. Andelen kollektivtrafikresor dr jamforbar

med stider i samma storlek, se diagram nedan.

ANDEL KOLLEKTIVTRAFIKRESOR, %

Jamforelse fran resvaneundersokningar 2012-2015

12 %

Bords stad _E

Karlskrona kommun

Katrineholm stad [ESERE]

Alvesta kommun
Skovde tatort -

Vaxjo kommun
Nassjé kommun
Ronneby kommun
Kalmar kommun
Karlshamns kommun
Nybro kommun
Oskarshamns kommun
Vasterviks kommun
Vetlanda kommun
Varnamo kommun
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1 UTGANGSPUNKTER

NOJDHET SENASTE RESAN, %

. Mycket nojd Nojd

Missnojd

Varken eller

. Mycket missndjd

3 %

Bil 4r det oftast anvinda firdmedlet. Drygt 40 procent av invanarna reser
med bil varje dag och 75 procent atminstone tva dagar i veckan. Endast 8
procent av invinarna ir dagliga kollektivtrafikpendlare; 20 procent aker kol-
lektivt dminstone ndgon dag i veckan. Andelen kollektivtrafikresenirer dr hogst
bland personer under 25 ér.

Nirmare 40 procent av invinarna som idag reser med bil skulle vilja dra ned pa
bilresandet. Av dessa har var fjirde redan dragit ned pa bilresandet eller funderat
pa hur de skulle kunna géra det. Andelen 4r hogst i Horsas. For att oka resandet
med kollektivtrafiken anger bilister 6nskemal om lagre priser, men oftare om
nya eller bittre férbindelser och nya hallplatsligen.

Resvaneundersdkningen visar att en klar majoritet av invidnarna tycker att det
dr ndra frin hemmet till nirmsta hallplats, och att de vet vilka busslinjer som
gar ddrifrin samt att de har den kunskap de behdver for att resa med Visttrafik.
Dock 4r det en fjirdedel av invanarna som inte vet vilka busslinjer som gér frin
deras nirmsta hallplats.

Nir det kommer till punktlighet anser ungefir hilften av invinarna att det gir
att lita pd att bussen kommer i tid samt att det gar snabbrt att resa med Visttrafik.
Nistan lika manga av invdnarna, strax under hilften, anser att avgingstiderna
och linjeutbudet passar deras behov, samtidigt som cirka 15 procent av invinarna
anser att linjeutbudet eller avgdngstiderna inte passar deras behov.

I resvaneundersokningen stills fragor som ror néjdheten gillande flera aspekter
av busstrafiken. Undersokningen visar att drygt hilften av invédnarna ir néjda
eller mycket néjda med Visttrafik, medan 7 procent ir direkt missndjda. Enligt
2016 ars kundmitning av befintliga kunder ir 97 procent néjda eller mycket nojda
med sin senaste resa. Detta visar pa att det finns en stor skillnad i néjdheten
bland befintliga kunder och potentiella kunder. De som 4r mer missndjda dn
andra dterfinns i stadsdelarna Havstena-Asp6, Dilderna och Billingsluttningen.
Missnéjet giller framfér allt om linjeutbudet passar deras behov samt nirheten
till ndrmsta hallplacs.

NOJDHETEN MED ATT RESA KOLLEKTIVT | SKOVDE TATORT INKLUSIVE SKULTORP

Det &r nara fran mitt hem till ... [namn
pa hallplats]

Jag har den kunskap jag behéver for
att resa med Vasttrafik

Jag vet vilka busslinjer som gar fran ...
[namn pa hallplats]

Jag litar pa att jag kommer fram i tid
nar jag reser med Vasttrafik

Det gar snabbt att resa med Vasttrafik
i Skovde tatort, inkl. Skultorp

Bussarnas avgangstider brukar passa
mina behov

Vasttrafiks linjeutbud dar jag bor
passar mina behov

Det ar prisvart att resa med Vasttrafik
i Skovde tatort, inkl. Skultorp
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BEFOLKNINGSUTVECKLING

Befolkningsokningen i Skévde har varit oavbruten sedan bérjan av 2000-talet
och har pa senare ar accelereat. Fér en god och effektiv kollektivtrafikutveckling
behoévs en god stadsstrukeur med blandad bebyggelse och god befolkningstit-
het som kan ge ett jimnt resandeunderlag under stérre delen av dygnet. Den
stadsutveckling som beskrivs i Oversiktsplan Skvde 2025 kommer att bidra till
denna utveckling. Planerna kommer dven act bidra till malet att Skévde kommun
ska vixa med nirmare 20 procent frin ir 2011 till 2025, vilket motsvarar en
befolkning pa 60 0oo invinare. Befolkningsprognoser visar att visionen till r
2025 dr fullt méjlig med en dkning om 1,0-15 procent per ar. Alla dldersgrupper
forvintas 6ka i antal, men det dr framfor allt en 6kad andel av dem som ir 80 ér
eller dldre samt barn (018 r)'. Prognoserna visar ocksa att Skévde kommuns
invinarantal 4r nirmare 65 000 ir 2030°.

SYSSELSATTNING

Skovde har ett vixande niringsliv och handel med ett brett utbud av butiker
inom frimst tre handelsomriden i staden: Centrum, Norrmalm och Stallsiken.
Di kommunen har fler arbetstillfillen dn arbetstagare ar inpendlingen nistan
dubbelt sa stor som utpendlingen. Mer om detta i avsnittet om resfloden.

Skévde kommun har en storre andel offentliganstillda dn rikssnictet. Skara-
borgs sjukhus Skévde, kommunen, Vistra Gotalandsregionen, hogskolan och
forsvarsmakten ir de storsta arbetsgivarna. Inom den privata sektorn ar fram-
for allt Volvo Personvagnar och Volvo Powertrain de storsta arbetsgivarna.
Tillsammans stdr nimnda offentliga och privata arbetsgivare for éver hilften
av kommunens arbetstillfillen. Diagrammet nedan visar arbetstillfillena for
2014 fordelade pd niringsgrenar. Inom niringsgrenen “offentlig tjinst” ingér
forsvarsmakten, polisen och riddningstjinsten med flera.?

ARBETSTILLFALLEN | SKOVDE KOMMUN 2014
FORDELADE PA NARINGSGRENAR, %
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FOTNOTER

T http://www.vgregion.se/om-vgr/statistik-analys/
analysportalen/2016/befolkningsprognos-vastra-
gotaland-2016-2030/

2 skaévde kommun 2017, befolkningsprognos
2017-2030.

3 Oversiktsplan Skovde kommun 2025, 2012.
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DE STORSTA MALPUNKTERNA

Milpunkterna har definierats som punkter med manga nyttjare, anstillda och
besdkare. De storsta malpunkterna har delas in i de tre kategorierna fritid,
handel och arbetsplats/skola och ses i bilden nedan.

Det finns en koncentration av mélpunkter vid centrum med omnejd, och som
bilderna visar 4r det i detta omrade och i sjukhusomradet som befolkningstithe-
ten hdjs markant under dagtid. Aven verksamhetsomridena dster om jirnvigen
far en okad cithet under dagtid. Tétheten 4r mer 4n tre ginger sa hog dagtid
i centrum och vid sjukhuset jimfért med pa natten, vilket innebér att manga
behéver ta sig fram och tillbaka under dagen.

MALPUNKTER OCH DAGBEFOLKNING MALPUNKTER OCH NATTBEFOLKNING

Kartunderlag fran resvaneundersokningen. Kartunderlag fran resvaneundersékningen.
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De storsta hallplatserna stimmer bra dverens med de storsta mélpunkterna.
Resecentrum och Sandtorget, Sjukhuset Skovde och Ryds centrum ir tillsam-
mans med hallplatser f6r handelsomradena hallplatser med flest pastigande.

Som péstigande riknas pastigande pa stadsbuss, regionbuss och tag.

Det stora resandet frin Resecentrum beror till stor del pa att ménga har centrum
som utgangspunkt, med nirhet till ménga stora malpunkter som arbetsplatser,
handel och skolor etc. Aven rollen som stérre bytespunke paverkar storleken pa
Resecentrum. Sandrorget dr ocksd en stor hallplats och fungerar dven den som
en bra utgangspunkt for resor frin centrum.

dsgatan
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ellevagen

Dagbefolkning

Invénare per km?
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Antal pastigande per dag
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De storsta hallplatserna i Skdvde tatort,
inklusive Skultorp.
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RESFLODEN

Regionalt nav

I rollen som regionalt nav har Skévde stora pendlingsfloden samt ecc alle storre
utbyte av arbetskraft med andra kommuner i Skaraborg, Jonképing samt Géte-
borgsregionen. Som tidigare konstaterats har kommunen fler arbetstillfillen dn
arbetstagare. Ndrmare 12 000 personer pendlar till kommunen for att arbeta,
medan drygt 5 0oo personer pendlar till andra kommuner f6r att arbeta. Arbets-
kraftsutbytet sker frimst med grannkommunerna med betoning pé Falképing,
Skara, Mariestad samt Tibro, vilket framgar av kartbilderna nedan. Ju mérkare
firg desto fler pendlar till och frin kommunen. Siffran som visas i Skévde visar
hur manga det ir som pendlar inom kommunen. For utpendlingen ir Géteborg
och Stockholm vanliga mal.

S T
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Siffran i det morkbla omradet Skévde visar hur manga det ar som pendlar inom kommunen (galler bada illustrationerna ovan).
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Gymnasiependlingen fran andra kommuner ér, liksom arbetsinpendlingen,
koncentrerad till centrum samt till omraden strax 6ster om sparen.
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Resor inom kommunen

Enligt resvaneundersokningen har majoriteten av en typisk vardagsresa inom
titorten — oavsett firdmedel — centrum som malpunkt. Andra frekventa rese-
relationer 4r inom samma stadsdelsomrade eller till Norrmalm frin Havstena-
Aspd, Billingsluttningen, Lunden, Hentorp samt Ostermalm. Siffrorna ir nigot
osikra pd grund av osdkerheter i urval samt upprikning, men det finns trots
allc en tydlighet kring det vardagliga resménstret.

OMRADEN MED FLER AN 1000 RESOR PER DYGN INOM
ELLER TILL/FRAN SKOVDE TATORT INKLUSIVE SKULTORP

Centrum—Norrmalm 3992 Centrum—Ryd 1785
Centrum—Hentorp 3116 Centrum—Havstena-Asp6 1477
Inom Norrmalm 2688 Inom Billingsluttningen 1473
Centrum-Dalderna 2566 Centrum—Ostermalm 1344
Centrum-Billingsluttningen 2447 Norrmalm—Havsstena-Aspd 1286
Inom centrum 2442 Norrmalm-Billingsluttningen 1243
Centrum-Skultorp 2086 Norrmalm-Lunden 121
Centrum—Lunden 1792 Inom Hentorp 1056

Haysiena-Aspo

Hersas

Dalderna

Dagbefolkning

Invéanare per km?
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FREKVENTA RESERELATIONER
I SKOVDE TATORT

Kalla: Resvaneundersokningen 2017
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RESTIDER OCH RESTIDSKVOTER

MALPUNKTER | RESTIDS- En viktig del for valet av firdmedel och en attraktiv och konkurrenskraftig
JAMFEORELSE kollektivtrafik dr restiden mellan tva punkter for kollektivtrafiken i forhallande
till bilen. Det finns ett starkt samband mellan kollektivtrafikens marknadsan-
del och dess restidskvot jamfort med bilen. P4 kortare resor kan dock restids-
kvoten vara missvisande, d& korta resor pd nigra minuter ger stora restidskvots-
skillnader. Kollektivtrafiken dr per definition langsammare d& den f6ljer en
forutbestimd stricka med hallplatsstopp pa vigen. Byten mellan linjer kan

Kartunderlag fran resvaneundersékningen.

Y% FHE

ocksa gora resan med kollektivtrafik langsammare.

For att ta reda pd hur attraktiv busstrafiken i Skévde dr har restiden mellan varje
stadsdelsomride och tre stora mélpunkeer jimforts f6r buss och bil. Restiden dr
definierad som kértiden frin en geografisk mittpunke i varje stadsdelsomrade
— representerad av en eller flera hallplatser — och en hallplats nira malpunkeen.
Kértiderna representerar en vardagsmorgon i maj dir kortiden med bil 4r tagen
fran Google Maps och med buss frin Visttrafiks reseplanerare.

Tiden det tar att ta sig till sitt firdmedel eller sin héllplats och tiden fran hall-
platsen alternativt parkeringen till mélpunkten kan anses vara jimforbar for en
resa med bil och buss. Eventuell bytestid ingér i restiden {6r buss. Malpunkeerna
ir Resecentrum, Skaraborgs sjukhus Skévde och Volvo (héllplats Volvo F-port).
Restiden ligger mellan cirka 5 och 10 minuter med bil frén respektive omrade
till mélpunkterna.

Restidsjimforelsen visar att busstrafiken kan matcha bilens restid till malpunkt
Resecentrum fran de flesta omriden férutom Horsas. Bussen tar oftast endast
ett fatal minuter lingre tid.

Till mélpunkterna Sjukhuset och Volvo ir bussen inte lika konkurrenskraftig,
utan har i de flesta fall minst 5 minuter lingre restid. Omriden som Billing-
sluttningen (Vamb), Hentorp, Horsas, Lunden och Ostermalm har lingre res-
tider, mellan 10 och 20 minuter lingre 4n med bil.

14 Kollektivtrafikplan Skovde ar 2025 — med utblick mot 2035
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KOLLEKTIVTRAFIK

Regionalt resande

Skévde kommun som pendlingsnav binds samman med omkringliggande kom-
muner och andra pendlingsnav i regionen genom regional busstrafik samt tag-
trafik via Vistra stambanan.

Kollektivtrafiken ar ett verktyg for den regionala utvecklingen i stad och pa
landsbygd f6r att knyta ihop regionen och malpunkeer utanfor Vistra Gétaland.
De prioriterade straken ir en kombination av regionens tyngsta pendlingsrela-
tioner och politiskt utpekade strak som bedoms viktiga for att knyta samman
Vistra Gotaland och regionen med omlandet. De noder inom regionen som
ges sirskilt hog prioritet dr de delregionala arbetsmarknadscentrumen. De ir
regionens pendlingsnav och utgors av den sammanhingande titorten Gote-
borg—Malndal-Partille, Borés, Trollhdttan—Vinersborg, Uddevalla samt Skovde.
Dessa dr ocksa utpekade som tillvixtmotorer i VG2020, Vistra Gétalands
regionutvecklingsstrategi.

Dagens kollektivtrafikpendling sker i stort sett i straken Karlsborg—Tibro—
Skévde—Skara—Lidkdping—Gristorp-Tvastad, Karlstad—Gullspang—Mariestad—
Skovde—Falkoping—Jonkoping same striket Skovde—Falkoping—Herrljunga—
Goteborg. Regionbussnitet bestar av nio huvudlinjer, varav en ir expresstrafik,
som gir i de prioriterade straken och de idr viktiga for den interkommunala samt
regionala pendlingen. Till detta kommer tva sjukreselinjer mellan Skaraborg
och sjukhusen i Boras och Goteborg och fem busslinjer som 4r mer av lands-
bygdskarakeir och ger ett grundlidggande utbud for mindre tdtorter, smiorter

och landsbygd.

Stadsbusstrafik

Dagens stadsbusslinjenit har sitt ursprung i ett linjendt frin , dd de huvudsak-
liga linjestrickningarna sattes. Sedan dess har linjenitet forindrats mot att 6ka
trafikeringen mellan de storsta malpunkterna i syfte ace bli ett enklare linjendt
med firre undantag samt jimnare och titare utbud och trafikeringstider. Det
har skett en del férindringar i linjenitet sedan inférandet 2007. Dessa har till
stor del baserats p4 den linjenitsutredning' som genomfordes 2011, men dven
pa stadens snabba utveckling med nybyggnadsomraden som gett forindrat
resandeunderlag och forindrade resbehov. Ndgra mindre linjer med ldgt resande
har lagts ner och andra linjer har tillkommit eller delats upp, for att battre méea
resandebehoven i stadens olika omraden.

PASTIGANDE PER LINJE OCH AR FOR PERIODEN

2012-2016, MILJONER PASTIGANDE
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PRIORITERADE KOLLEKTIVTRAFIK-
STRAK | VASTRA GOTALANDS-
REGIONEN

Kalla: Regionalt trafikférsoriningsprogram Véstra Gétaland,
2017-2020

FOTNOT
L Trivector, 2011, Skévde

ANTAL RESOR | STADSBUSSTRAFIKEN PER AR,
MILJONER RESOR

2013 2014 2015 2016
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LINJENAT FOR STADSTRAFIKEN
I SKOVDE OCH SKULTORP, 2017
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Resor i stadstrafiken

Stadstrafiken i Skévde har under de senaste dren haft en 6kning med nagra
procent per ar, men under 2016 kom en rejil skjuts pd 10 procent. Den stora
okningen av resor har flera forklaringar. Framforallt dr det positiva effekter av
ett utdkat utbud under 2015 samt fortsatta positiva effekter av trafikférindringar
under 2014. Vidare slog forsiljningen av de digitala biljetterna igenom under
aret. Dessutom genomférdes en lyckad lokal marknadsféring med bland annat
provakningskampanjer. Ett kundrikningssystem infordes 2016, vilket gor att
de som tidigare inte stimplat sin biljett nu ir medriknade i statistiken. Aven
om stdmplingsbenigenheten dr hog i stadstrafiken, tros detta ha fact en viss
positiv effekt pa resandestatistiken.

Ar 2016 var linje 1, som manga ér tidigare, den storsta linjen i stadstrafiken
med drygt 25 procent av alla pastigningar. Tillsammans med linje 4 har lin-
jerna nistan hilften av alla pastigande. Linje 2, 3, 5, 6, 7 och 10 4r i en annan
storleksordning och ligger pd mellan s—10 procent av alla pastigande per ar.
Diagrammen pa foregaende sida visar utvecklingen av stadsbussresandet 6ver
tid totalet sett och per linje.

Dagens linjenat Dagens linjenit bestér av ett tiotal linjer (linje 5 lades ner i
december 2016, linje 22 liggs ner i december 2017). Linjerna 1—4, 6 och 7 ir
huvudlinjer, linje 10, 12 och 13 4r kompletterande linjer och linje 21 och 22 ir
anropsstyrda.

Trafikeringen av linjerna 4r i huvudsak upplagd sa att de har en turtithet under
dagtid och en annan under kvillstid. Trafikeringen under helger skiljer sig at
frin en linje till en annan, dir vissa trafikeras medan andra inte. Detta beror
pd att huvudlinjerna ir uppdelade i tva typer. Den ena typen (linje 1, 3 och 7)
har samma utbud under hela trafikeringen och linjerna gar endast dagtid pa
vardagar. For den andra typen (linje 2, 4 och 6) dkar utbudet under hogtrafik
och linjerna kor storre delen av dygnet vardagar och helger.

Utbudet for de kompletterande linjerna skiljer sig &t da linjerna har olika syften.
Linje 10 4r en lagerafiklinje som endast kor kvillstid vardagar och helger; linje
10 ersitter di linje 1 och 7. Turtdtheten dr som bist 15-20 minuter. Linje 12 och
13 dr snabblinjer frimst f6r arbetspendling och kér dirfor endast i en rikening
under rusningstid: frin ytteromrade till centrum samt till Volvo och sjukhuset
pa morgonen och i motsatt rikening pd kvillen. Turtdtheten dr 20 minuter pa
morgonen och cirka 10 minuter pd eftermiddagen. Linje 21 och 22 i4r helt och
héllet anropsstyrda och trafikerar vardagar och helger under formiddag och tidig
eftermiddag med majliga avgingar ungefir en ging i timmen. Se tabellen nedan.

TRAFIKERINGSTIDER OCH TURTATHET FOR STADSBUSSLINJER
I HOG- OCH LAGTRAFIK

LINJE VARDAGAR HELGER
Turtathet Turtathet
Trafikerings- Dagtid, Kvallstid, Trafikerings- Dagtid, Kvallstid,
tider, ki minuter minuter tider, kl minuter  minuter
1 05-18 15 - - - -
2 05-23 20 30 06-22 20 20-30
3 05-18 20 - - - -
4 05-23 20 20-60 06-22 20 30-60
6 05-23 15 30 06-22 20 30
7 05-18 15 - - - -
10 18-02 15 30-60 06-00 20 60

12 06-09, 15-18 20, 08-12 = = = =
13 06-09, 15-18 20,10 -

21 10-17 45-50 = 10-17 = =
22 10-16 60 - 10-15 - -
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Starka kollektivtrafikstrak

Dagens mest belastade busstrik utifrin antal turer per timme har alla anslutning
till Resecentrum. Fran norr finns ett strik lings Vadsbovigen och Badhusga-
tan. Parallellt med detta finns det ett strak till centrum via Mariestadsvigen
som ansluter till Ryd och Skaraborgs sjukhus Skovde. Osterifran kommer ett
strik lings Hjovigen som sammanfaller med det andra striket norrifrin pa
Mariestadsvigen. Séderifran kommer flera mindre strak som samlar sig i tvd
huvudsakliga strik till centrum.

I en delrapport till Atgirdsvalsstudie — Tillginglighet Skévde! identifierades
ett prioriterat busstrak genom att analysera egenskaper for de strak som har ett
stort befintligt resande med stads- och regionbusslinjer (pendling), som brister
i framkomlighet for kollektivtrafiken och som sammanfaller med titbefolkade
omréden eller nya exploateringsomraden i Skévde.

! Ramball, Tillgdnglighet Skévde, 2016

Analysen kan sammanfattas med att de idag mest belastade busstraken ir de
som behéver prioriteras. Resecentrum och dess anslutningsgator har i analysen
betraktats som en sirskile vikeig plats.

DAGENS STARKA
KOLLEKTIVTRAFIKSTRAK
Genomsnittligt antal turer per timme i hogtrafik.
Region- och stadstrafik i Skovde.
Atgardsvalsstudie — Tillganglighet Skévde.
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Stadsliv och hallplatser

En bra kollektivtrafik behover vara enkel for alla resendrsgrupper att resa med.
God tillginglighet forutsitter anpassning av fordon, héllplatser och vigen till
hallplatsen. Barn, ildre och personer med funktionsnedsittning 4r grupper som
ir i storre behov av kollektivtrafik 4n andra, samtidigt som hindren kan vara fler.

Busstrafiken i Skaraborg ir i stort sett redan tillginglighetsanpassad. I Skovde
stadsbusstrafik ir alla fordon tillginglighetsanpassade och i regionbusstrafiken
ir det endast expressbussarna som avviker ndgot genom att inte ha liggolvs-
bussar; 4 andra sidan har bussarna liftar.

Tillginglighetsanpassningen av héllplatser och vigen dit 4r en bra bit pa vig. En
genomgang av Visttrafiks "8oo-lista” Gver prioriterade hillplatser (85 pastigande
per dag eller fler) som behéver tillginglighetsanpassas visar act ett fatal hillplatser
i Skovde kommun behover kompletteras for att vara fullstindigt anpassade.

Forutom att prioritera efter storst nytta med flest pastigande, behover hallplatser
med koppling till viktiga samhillsfunktioner sisom sjukhus, virdcentraler och
skolor ocksd anpassas. Statusen vad giller kopplingen till gdng- och cykelnit
och tillginglighetsanpassningen av vigen till hillplatsen 4r idag okind.

Trygghet

Skévde kommun ska frimja en utveckling som skapar goda férutsittningar for
alla oavsett kon, kénsidentitet, etnisk tillhorighet, religion, funktionsnedsittning,
sexuell laggning eller alder att bo, arbeta, rora sig fritt och verka i samhaillet.
Dirfor dr det vikeigt ace alla kan dka med.

Bristande trygghet dr en aspekt som i vissa fall kan vara ett hinder {6r att resa
med kollektivtrafiken. Senaste kundundersokningen i Skovde visar att 96 pro-
cent av kunderna anser att det 4r tryggt att vinta pa bussen och att 98 procent
anser att det ir tryggt ombord pa bussen.

Miljopaverkan

En omstillning frin fossila brinslen till hallbara drivmedel 4r en viktig aspekt
for kollektivtrafikens miljopaverkan. Enligt befintliga mal for minskning av
CO,-utslipp per personkilometer har Skaraborg en positiv trend och ir pa
god vig mot en 8o-procentig minskning till 2025. Den positiva utvecklingen
kan kopplas till 6vergangen till fornybara drivmedel i och med nya gasbussar i
stadsbusstrafiken under 2014 samt en stark resandeutveckling. For regionbus-
sarna finns det fortfarande forbattringar att gora kring CO,-utsldpp.

Energianvindningen har f6r Skaraborg dkat under senare ar. Det beror troligen
pa inforandet av gasbussar som dr mindre energieffektiva dn vad de tidigare
dieselbussarna var. Siffrorna i sig ska inte tas for en sanning da nedbrytningen
pa mindre omraden som Skaraborg innebir en viss osikerhet, men trenden
kan dtminstone anses trolig.

Depa

Depan for stadstrafiken ligger idag mycket centralt alldeles i nérheten av resecen-
trum. Kommunen har andra planer for detta omréade, vilket aterigen aktualiserar
frigan om det finns behov av en strategisk depa i Skovde tdtort. Nuvarande
stadsbussavtal med Nobina I6per ut under ar 2022 med option till 2024. Vist-
trafik pibérjar ddrfér under hdsten 2017 en utredning kring frigan om behovet
av en strategisk depa i Skévde.
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Bransle

Sedan 2014 drivs samtliga stadsbussar i Skovde av biogas, d4 detta blev et krav i
det trafikavtal som startade 2014 f6r Skovde stadstrafik. Avtalet giller till 2022,
med option pa ytterligare tva dr.

Tankning av gas sker pa depén. I pagaende avtal dr det inte troligt att driv-
medlet kommer att bytas. Eventuella férindringar kan ske i samband med ny
upphandling.
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3 MAL OCH INDIKATORER

Foljande malstruktur, baserad pa Vistra Gétalandsregionens trafikforsorjnings-
program och Skévde kommuns &versiktsplan, har tagits fram i arbetet med
Kollektivtrafikplan Skévde. Det ér viktigt att notera att inga nya mal har tagits
fram, utan att malen baserar sig pa givna férutsittningar i nimnda styrdoku-
ment. Bilden nedan visar hur malstrukturen hinger ihop med styrdokumenten
samt hur kvalitetsmélen sen f6ljs upp av ett antal indikatorer.

opao STYRANDE DOKUMENT:

presi 4 OP 2025 Skévde kommuns
oversiktsplan.
Regionalt trafikférsorjnings-

program Vastra Gotaland
2017-2020. b

Regionalt lrav‘vkfm'sorjnmgsprogram
YEs(ra Gétaland

OVERGRIPANDE stodja en hallbar . Oka andelen hallbara resor
% : Underlatta ett enkelt : o
MAL region- och stads- vardaasliv med kollektivtrafik, gang
utveckling 9 och cykel

KVALITETS- ... FOR RESENAREN ... FOR MANNISKORNA ... FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN
MAL — Snabbt | STADEN I STADENS STRUKTUR

— Enkelt — Bytespunkter — Samverkan
- Palitligt - Trafiksakerhet och buller - Utformning
—Tryggt - Miljo —Samordning
—Sékert

INDIKATORER Restid e Turtathet ¢ Kundnéjdhet e Framkomlighet e Tillganglighetsanpassning
Utslapp ® Energianvandning ¢ Andel resor ¢ Marknadsandel e Effektiva transporter
Kombinerad mobilitet

OVERGRIPANDE MAL

B Stodja en hallbar region- och stadsutveckling

En stor 6kning av antalet resor behover ske i stadstrafiken for att nd en hogre
marknadsandel for ett hillbart resande och for att stodja stads- och befolknings-
utvecklingen i Skévde. Kollektivtrafiken behéver ocksa utvecklas for att under-
litta den regionala pendlingen. Det betyder att resandet med kollektivtrafik,
gang och cykel ska oka.

Utvecklingen i Skovde stad och kollektivtrafiken ska samordnas sd att
konkurrenskraftiga restider med kollektivtrafiken kan erbjudas i fler av de
viktiga reserelationerna.

B Underlatta ett enkelt vardagsliv

Kollektivtrafiken ska erbjuda snabba, enkla och pilitliga resor mellan viktiga
malpunkter under stérre delen av dygnets timmar, vilket skapar goda forut-
sittningar for ett enklare vardagsliv.

Det ar viktige att kollektiverafiken framover inte bara hanterar arbetspendling.
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Vardagsresor handlar om sa mycket mer: fritidsaktiviteter, shopping, besok,
turism, ndje och rekreation.

I utvecklingen av staden ir satsningar pa act skapa atcraktiva ging- och cykel-
strak for att komma dill kollektivtrafiken sirskilt viktiga.

m Oka andelen héllbara resor med kollektivtrafik, gang och cykel

Stadbusstrafiknitet ska bidra till att andelen hallbara resor med kollektivtra-
fik, ging och cykel 6kar, med sikte pd mélen i trafikforsorjningsprogrammet,
mélbilden for tigtrafiken och dversiktsplanen f6r Skovde. Begreppet héllbara
resor inkluderar savil miljomissiga som sociala och ekonomiska perspektiv.

Resandeutvecklingen har varit god i Skévde sedan 2006 och har hittills 6ver-
triffat de overgripande resandemalet om fordubbling av antalet resor i regionen
mellan 20062025, formulerat i Regionalt trafikférsorjningsprogram for Vistra
Gotaland. Detta mél ir ett genomsnittsmél och den nedbrytning som gjorts
for Skovde i arbetet infor trafikfrsérjningsprogrammet visar act malet ir lite

ldgre dn en faktisk fordubbling.

Om resandeutvecklingen f6ljer befolkningsprognosen, med andra ord "busi-
ness as usual”, kommer detta 6vergripande mal nas till 2025 men tappar fart
i forlingningen. En faktisk férdubbling av resandet skulle innebira en arlig
resandedkningen pa cirka tva procent frin 2016 érs resande.

For att na en storre marknadsandel har ett mer offensivt mal med tre procents
resandedkning per r bestamts for kollekeiverafikplanen. Detta dr ett mél som
forutom att 6vertriffa de vergripande resandemaélen dven inbegriper de affirs-
planemal som Nobina och Visttrafik har i sin gemensamma affir. Detta mél
resulterar i en 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken pé tva procentenheter av
de motoriserade resorna till ar 2025 jimf6rt med dagens 11 procent. Mot ar 2035
redovisas en inriktning som enligt samma utveckling, fram till 2025, innebir
en marknadsandel pd 17 procent av de motoriserade resorna.*

Genom att fa fler att aka kollektivt och dirigenom ka andelen hallbara resor
far vi:
* mindre tringsel och miljopaverkan

* minskad biltrafik, minskad tringsel och trafikbelastning i Skovde titort, mer
plats for stadsliv, minskad klimatpaverkan, bittre luft, okad trafiksikerhet
och bittre hilsa.

Kollektivtrafikplanen ska bidra till att utveckla smarta kombinationer av resesitt.

MARKNADSANDELAR 2016-2035,
MOTORISERADE RESOR, %

3 MAL OCH INDIKATORER

OVERGRIPANDE MAL:
ANDELEN HALLBARA RESOR SKA
OKA | HELA VASTRA GOTALAND

¢ Kollektivtrafikens motoriserade marknads-
andel okar till 30 procent ar 2020. P4 sikt
ska minst var tredje resa ske med kollektiv-
trafiken.

¢ Resandet med kollektivtrafiken fordubblas
2006-2025.

e Verka for hallbart resande. Cykling och
samakning foljs upp arligen, men statis-
tiken ar dannu inte utvecklad sa att ett
bestamt maltal kan sattas i programmet.

* PM Resandemal.

RESANDEMAL OCH RESANDEUTVECKLING,
OLIKA SCENARIER, 2006-2035

Milj resor
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KVALITETSMAL

Kvalitetsmélen som f6ljer nedan har delats in i tre huvudkategorier: kvalitets-
mal ur ett resenirsperspektiv, kvalitetsmal f6r minniskor som vistas och ror
sig i anslutning till kollektivtrafiken samt kvalitetsmal f6r kollektiverafikens
samspel med stadsutvecklingen i Skovde. Kvalitetsmalen ir tinkta att vara
beskrivande. I en uppf6ljning av malen gors en bedémning av hur vil kvali-
tetsmalen dr uppfyllda.

Kvalitetsmal for resendren — snabbt, enkelt och palitligt
Om fler ska aka kollektivt f6r att man vill och inte for att man maste, krivs

att kollektivtrafiken upplevs som attrakeiv. Det handlar sivil om kvalitet som
om image och kinsla.

Framgéngsfaktorer for en attraktiv kollektivtrafik dr: snabbt, ofta, enkelt, pilit-
ligt, tryggt och siikert.

Restiden idr avgdrande for kollektivtrafikens attraktivitet men ocksa for Skovde
som kommun, dé det blir enklare att klara vardagen utan bil. Darfor ar restid
ett viktigare mact dn restidskvot jimfort med bilen.

Utover korta restider ir det viktigt med hog turtithet, tydlighet i systemet
och pilitlighet samt att det dr bekvdmt att viinta, byta eller vara pé fordonet.
Tjanster som underlitear resan, eller till och med ger resan mervirden, blir
viktigare framéver.

Trafikforetagens satsningar pa forbittringar inom omrédena kérsitt, bemo-
tande, fordonens kvalitet och trafiksikerhet dr viktiga framgangsfakrorer, och
det arbetet maste fortsirta.

Hog framkomlighet och prioritet for kollektivtrafiken dr ocksd en viktig for-
utsittning.

Atgirder som bidrar till och paverkar resenirens egen upplevelse att det dr smart,
tryggt och enkelt att vilja héllbart resande ska prioriteras.

B Restider

Restiderna ska vara konkurrenskraftiga med bilen for att kollektivtrafiken ska

vara ett attraktivt firdmedel.

Kvalitetsmalet for restid ir:

* Restiderna mellan stadsdelsomradena och mélpunkterna Resecentrum, Sjuk-
huset och Volvo ska nirma sig bilens restid.

B Turtathet

Kvalitetsmélet for turtichet 4r:

* Att striva efter en taktfast tidtabell med god turtithet kopplad till tid pa
dygnet och i férhillande till resandeunderlaget.

Turtitheten kan vara mindre till vissa av malpunkterna under de tider pa dygnet
da resandet gar ner. P4 vissa stora arbetsplatsomriden kan turtitheten minska
kraftige kvillstid, alternative act malpunkeen inte trafikeras alls.

m Palitlighet

Palitlighet innebir att resenirerna vet att de kommer fram i tid, vilket medfor
att kvalitetsmalet innehaller punkdlighet bade vid start- och slutpunkt. Pélit-
ligheten ir starke beroende av framkomligheten i staden.

Kvalitetsmélet for pélitlighet 4r:

* Restiden ska vara densamma under huvuddelen av dygnet. Det ger forut-
sigbarhet men stiller i sin tur krav pa robusthet i tidtabeller och trafikering
samt framkomlighet vid trafikstorningar i vignitet.
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H Byten

Idag gors de flesta byten vid Skévde resecentrum och dir sker byten mellan
stadstrafiklinjer, mellan stads- och regiontrafik och mellan tig och buss. Rese-
nirerna vill oftast inte ha byten, men om de ir effektiva och smidiga sa kan de
indé uppfattas som positiva di bra bytespunkter kan innebira fler och snab-
bare resmojligheter. Framférallt saknas det idag infrastruktur utmed lederna
for att kunna skapa effektiva och smidiga bytespunkter mellan regionlinjer
och stadstrafik, for att snabbare kunna nd stora malpunkeer utanfér centrum.

Kvalitetsmilen for byten ir:
* At ett byte ska kunna ske dir region- och stadstrafiklinjer méts.

* Act ett byte ska vara tryggt, snabbt och enkel.

B Komfort

Under korta resor i rusningstid kan de flesta acceptera att std, men sittplats dr en
sjalvklarhet ur ett sikerhets- och bekvimlighetperspektiv. I stadstrafiken finns
det stdende under rusningstid men inte under dvriga tider. I regiontrafiken ir
det viktigt att alla har sittplats pa strickor med hogre hastigheter. Resenirer i
kollektivtrafiken ska uppleva komforten ombord och pé hallplatser som s& god
att komforten som enskild faktor inte far dem att vélja bil framfér kollektivtra-
fik. Akkomforten ska vara jimforbar med bilen, vilket stiller krav pa allt frin
fordon och korstil till korfiles- och hallplatsutformning.

Kvalitetsmalet fér komfort 4r:

e Att resan har en god och smidig komfort och tillrickligt med plats.

B Enkelhet

I begreppet enkelhet ryms bade en enkel och begriplig struktur och en tydlig
identitet for de olika trafikkoncepten. Det ska vara litt att hitta ritt anslutande
linjer vid byten, vilket férutsitter en tydlig utformning av fordon, bytespunk-
ter och hallplatser i stadstrafiken. Linjenitets utformning, férutsdgbarhet och
stabilitet over tid ar vikrig.

Begreppet enkelhet omfattar ocksa tydlig information innan och under resan,
enkla betallosningar och begriplig prissittning. Enkelhet handlar om den egna
upplevelsen och skiljer sig mellan olika typer av resenirer.

Kvalitetsmailen for enkelhet ir:

¢ Tydlig och ldttillginglig information om resméjligheter och biljettalternativ
ska finnas pa hallplatser och i digitala kanaler.

* Att realtidsrapporteringen i appar och pa nitet ir samma som pa de digitala
skyltarna vid hallplatser.

B Trygghet

Trygghet tillhor samma kategori som enkelhet — det handlar om hur reseni-
rerna upplever nigot. Den upplevda tryggheten beror pé flera faktorer som
hur man 4r som person, vilken tid pa dygnet det ir, hur platsen ser ut etc. Det
dr dven viktigt med gena och belysta ging- och cykelbanor i anslutning till
héllplatserna. Trygghet handlar ocksd om trafiksikerhet, hur snabbt det gér
samt hur bra sikt det ir.

Kvalitetsmélen for trygghet ir:

* Dagens system med fordon i linjetrafik ir bemannade. For eventuella nya
obemannade system eller fordon ir det vikeigt att tryggheten inte forsdmras,
dven om det krivs andra osningar.
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 Hallplatser och anslutande gang- och cykelvigar ska upplevas som trygga.
Resenirerna ska kunna kinna sig trygga med att ta cykeln till hallplatsen
och kunna lita pa act den star kvar nir de kommer tillbaka.

¢ Skévde resecentrum ska vara en trygg plats att vistas pa.

Kvalitetsmal for manniskan i staden — en attraktiv stad

At ta fram kvalitetsmal for minniskan i staden handlar om bide de positiva
och negativa effekter som kollektivtrafiken har for invanare, besokare, resenirer
eller icke-resenirer som vistas eller ror sig i Skovde.

W Stadsliv och hallplatser

Kollektivtrafiken ska lyftas fram och vara en del av stadsmiljén och stirka
Skovdes identitet och karaktir. Kollektivtrafik, fotgidngare och cyklister ska
ha hog prioritet. Bytespunkter och hallplatser ska vixa och utvecklas i nira
relation till omgivningen och stadslivet. Alla dtgirder som skapar motesplatser
gor att minniskor ror sig i staden.

Kvalitetsmélen for stadslivet ar:

* Resecentrum och de centrala hallplatserna ska vara atcraktiva och vara litta
att hitta till.

* Det ska vara ldtt act hitea ill Svriga malpunkeer genom tydliga vigvisningar,
gingstrak med mera.

* Kollektivtrafiken ska upplevas vara mer nirvarande i staden. P4 sikt kan
dven centrala hallplatser utvecklas till mer actraktiva kollektiverafikpunkeer.

* Fotgingare ska vara prioriterade vid héllplatser och resecentrum.

* Tillgingligheten till kollektivtrafiken for cyklister ska vara god.

B Miljopaverkan

Kollektivtrafiken paverkar miljon lokalt och globalt. Miljopaverkan beror pa
aspekter som fordon, drivmedel, “genhet” i linjendtet och attraktivitet. En effektiv
och attraktiv kollektivtrafik kan ta marknadsandelar fran biltrafiken och bidrar
till en minskad miljépaverkan.

I Vistra Gotaland prioriteras malet om minskade nettoutslipp av klimatgaser,
vilket innebir att alla fossila drivmedel behover fasas ut. Utvecklingen av bussar
innebir att eldrift sannolikt kommer att prioriteras i stadstrafik, medan biogas
kan komma att prioriteras i delar av regiontrafiken.

Regionen har betonat att el och gas ska prioriteras i kollektivtrafiken. Dir
kostnader for gas och el bedoms bli for héga kan trafiken komma att drivas av
syntetisk fornybar diesel i form av HVO — hydrerade vegetabiliska oljor. Okad
anvindning av el bidrar ocksa till ligre energianvindning,.

Kvalitetsmélet f6r miljopaverkan ir:

* Miljépaverkan fran kollektivtrafiken ska successivt reduceras for att minska
CO,-utsldppen frin regionbusstrafiken och minska energianvindningen per
person.

B Trafiksakerhet och buller

Hogre hastigheter 6kar den faktiska risken for olyckor. Trafiksikerheten kan
upplevas olika och for vissa grupper kan héga hastigheter samt trafikens utform-
ning skapa extra otrygghet, till och med péaverka anvindningen av staden.

Buller paverkar bade stadslivet och hilsan negativt. Dagens fordon orsakar
buller genom inbromsning, motorljud och dickljud. Genom att arbeta f6r en
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tystare fordonsflotta och andra bullerdimpande atgirder, ska alle firre storas
av buller fran kollektivtrafiken.
Kvalitetsmilen for trafiksikerhet och buller ir:

e Trafiksikerheten i kollektivtrafiken ska vara hog och antalet incidenter och
olyckor ska minimeras. Vi ska striva mot en nollvision.

* Bullerstorningar fran kollektivtrafiken ska successivt minska.

Kvalitetsmal for stadens struktur — en attraktiv centralort

Kvalitetsmalet for Skovdes stadsutveckling dr kopplat till trafikforsérjningspro-
grammets dvergripande méal om att stédja en hallbar region- och stadsutveckling
samt Skovdes oversiktsplan.

Skovde vill stirka och utveckla sin roll som atcraktiv centralort inom Skaraborg
och Vistra Gotalandsregionen {or att bli mer attraktiv f6r boende, besokare och
verksamma. Skdvde bidrar da till att hela regionen utvecklas pé ett hallbart,
ekologiskt, socialt och ekonomisket sitt.

Skovdes dversikesplan pekar ut var utbyggnad och fortdtning ska ske och verkar
for att kollektivtrafik- och utbyggnadsplaner kopplas samman.
Kvalitetsmélen for stadens struktur ir:

* Kollektivtrafiken ska bidra till act skapa en tydlig scrukeur for frameidens
Skévde titort.

* Busstrafiken ska ha prioriterad framkomlighet i de prioriterade kollektiv-
trafikstraken i sa vil centrala delar av Skévde som huvudlederna till och
frin Skovde.

* Det héllbara resandet ska oka genom att stads- och kollektivtrafikutveckling
ska ske samordnat.

INDIKATORER

Féljande indikatorer kommer att foljas upp med olika intervall och ansvariga.
Se kapitel 7, Maluppféljning, f6r mer information om respektive indikator och

hur den ska foljas upp.
KVALITETSMAL INDIKATORER
Hallbara resor Resandedkning per ar
Andel resor per invanare
Restider Restid till Resecentrum
Restid till Sjukhuset
Restid till Volvo
Turtéthet Tidtabell
Pilitlighet Andel punktliga turer
Andel resenarer som upplever att fordonen kommer i tid
Komfort Andel resendrer som upplever att fordonen kors lugnt och smidigt
Andel resendrer som tycker det ar tillrackligt med plats ombord
Enkelhet Andel resenarer som tycker det ar enkelt att resa med Vasttrafik i Skovde
Trygghet Andel resenarer som tycker de ar trygga ombord

Andel resenarer som tycker det ar tryggt att vanta

Stadsliv och hallplatser ~ Andel anpassade hallplatser enligt plan

Miljopaverkan C0,-utslapp per personkilometer

Energianvandning per personkilometer

Buller Bullerniva
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4 STRUKTUR OCH UTVECKLING

GAP

Mellan kvalitetsmélen och dagens kollektivtrafik finns det ett gap som visar
pa de brister som behdver atgirdas for act uppnd en atcrakdivare kollektiverafik
och en mer hallbar stad.

For resendren uppstar gapet genom att restiden inte dr attraktiv i jimforelse
med den tid som en bilresa pd samma stricka tar, eftersom kollektivtrafiken
paverkas i hogre grad av framkomlighet, linjestrickning och turutbud. Minst
atcraktiva i jimforelse med bilen ir restiderna fran Hentorp, Horsds, Lunden och
Ostermalm till Sjukhuset och Volvo. Manga ganger innebir dessa reserelationer
omvigar for att né hela vigen med kollektivtrafik. Omvigarna beror ofta pd fa
bytespunkter da resecentrum ofta ir enda bytespunkten.

Restiden ligger mellan cirka 5 och 10 minuter med bil fran respektive omrade
till mélpunkterna. Restidsjam{orelsen visar act busstrafiken kan matcha bilens
restid till mélpunke Resecentrum fran de flesta omraden forutom Horsas. Med
buss tar det oftast endast ndgra minuter mer in med bil.

For de andra milpunkterna Sjukhuset och Volvo ir bussen inte lika konkur-
renskraftig utan har i de flesta fall minst s minuter lingre restid. Omraden
som Billingsluttningen (Vamb), Hentorp, Horsis, Lunden och Ostermalm har
lingre restider, mellan 10 och 20 minuter lingre 4n bilresan.

Gapet visar sig ocksa i kundnojdheten, dir vaneresenirerna ir mycket néjda
med sin senaste resa medan sillanresenirerna dr missndjda med turutbud,
linjestrickning och prisvirdhet. Samtidigt saknar ménga tillricklig kunskap
om linjenit och utbud. Utifrin aspekten enkelhet har stadstrafiken etc uppligg
som inte ar helt ldce ace forstd, med skiftande trafikeringstider och ett utbud
som varierar mellan linjerna.

Fér minniskorna i staden finns gap som utgér hinder for att alla ska kunna
dka med kollektivtrafiken med gillande tillginglighet. Hallplatsernas tillging-
lighet behéver forbittras, likasd anpassningen och anslutningen av vigen till
och frin hallplatserna. Ur en miljéaspekt behover bade utslipp av CO, och
energieffektiviteten per resenir forbittras. Trenden for CO, dr positiv, medan
energieffektiviteten har simre tendenser.

For att lyfta fram kollektiverafikens roll i stadens strukcur behdver Skévde dka
savil antalet som andelen kollektivtrafikresor jimte gang- och cykelresor for
att med hjélp av hallbara transporter stodja en mer hallbar region. Méjligheten
att kombinera olika firdsitt under resan behéver ocksa bli biccre. Topografin i
Skovde begrinsar alternativen till kollektivtrafikforsorjning, liksom det begrin-
sade antalet korsningspunkter f6rbi jirnvigen.

Detta tillsammans med en nagot gles bebyggelsen och malpunkter huvudsak-
ligen i eller norr om centrum, gor det svart att forsdrja Skovde pa ett effektive
sitt med kollektivtrafik.
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STRATEGIER

For att uppné mélen och dtgirda bristerna har ett antal strategier for framtidens
kollektivtrafik tagits fram. Dessa bygger pa de generella planeringsprinciperna
som aterfinns i Kol-Trast-handboken.

Integrera kollektivtrafiken i samhallsplaneringsprocessen

For att skapa en actrakeiv kollektiverafik dr det nodvindige och avgorande att
kollektivtrafiken beakeas och integreras i samtliga nivéer av planeringsprocessen
for Skovde. Detta for att fa med kollektivtrafiken som norm i planeringen och
anpassa bebyggelsestruktur och gatunit efter kollektivtrafikens behov. Detta
leder till en effektiv kollektivtrafik med god framkomlighet som ticker in stora
upptagningsomraden.

Langsiktig utveckling i tydliga strak

Genom att anamma synsittet “tink spirvagn — kor buss” for bussystemets
utveckling kan sparvigens goda egenskaper sisom gena linjedragningar, god
framkomlighet och prioritet tas till vara, egenskaper som i sin tur leder till
konkurrenskraftiga restider.

Tydliga strak med en lingsiktig utveckling skapar orienterbarhet och fortroende
for systemet. Att peka ut strik som ir sirskilt viktiga for stadstrafiken och dven
for regionbusstrafiken stédjer ocksa Skévdes kommande planering.

Tydliga strdk och ett enkelt linjenit kar forstielsen och sinker troskeln for
potentiella kunder att anvinda kollektivtrafiken.

At et strdk pekas ut, dr inte samma sak som att det ska skapas separata korfile i
striket. Kirnpunkeen ir att god framkomlighet kan sikerstillas for kollektivera-
fiken. For fortsatt utbyggnad och fortitning av Skovde behdvs samordning och
prioritering for att sikerstilla kollektivtrafikens framkomlighet framfér bilens.

Stadstrafiknitet som dr utpekat ligger i markplan, och det finns inom kollektiv-
trafikplanens tidshorisont inga planer pa separering i olika plan av bil- och

kollektivtrafik.

Milkonflikter med férst och frimst cykelvignitet behéver hanteras i utform-
ningen av cykel- och vigbanor.

Hela resan med utveckling av fler smidiga bytespunkter

Strukeuren i Skovde bygger pa att de flesta resor ir direktresor. Nir byte sker,
gors detta i huvudsak vid Resecentrum. Fler bytespunkter skulle gora det méjlige
att skapa fler resmojligheter med effektiva och smidiga byten mellan busslinjer.

Genom att ldgga service, forskola, skola och handel i anslutning till hallplatser
och bytespunkter skapas ocksd en nirhet till kollektivtrafiken, vilket gor valet
av firdmedel enklare samrtidigt som det skapar komfort, trygghet och sikerhet
pa plats.

Det ir 6nskvirt att forbatera mojligheten till att stilla cykeln vid busshallplatsen
for att pa sa vis utdka bussens upptagningsomrade och mojliggora en del av
resan med cykel.
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FOTNOT

T Planeringshandbok utgiven av Sveriges
Kommuner och Landsting samt Trafikverket:
http://webbutik.skl.se/sv/artiklar/kol-trast-plane-
ringshandbok-for-en-attraktiv-och-effektiv-kol-
lektivtrafik.html

27


http://webbutik.skl.se/sv/artiklar/kol-trast-planeringshandbok-for-en-attraktiv-och-effektiv-kollektivtrafik.html
http://webbutik.skl.se/sv/artiklar/kol-trast-planeringshandbok-for-en-attraktiv-och-effektiv-kollektivtrafik.html
http://webbutik.skl.se/sv/artiklar/kol-trast-planeringshandbok-for-en-attraktiv-och-effektiv-kollektivtrafik.html

4 STRUKTUR OCH UTVECKLING

28

Taktfast tidtabell och konsekventa trafikeringstider

Kollektivtrafiken ska ha en takefast tidtabell och konsekventa trafikeringstider.
Med en "taktfast” tidtabell avgdr bussen alltid p4 samma minuttal. Det skapar
enkelhet och trygghet. Likasd férenklar det byten till tig och buss — regionalt
och lokalt — och ger pé s vis en utokad tillganglighet.

Informationsinsatser och forandrade resvanor

Kunskap och kinnedom om kollektivtrafikens utbud ir viktig for befintliga
resendrer men innu viktigare for potentiella kunder for att sinka troskeln till

att resa mer héllbart. Tydliga strik, taktfasta tidtabeller och enkla biljettsystem
bidrar till detta.

Fordonsutveckling for battre stadsmiljo

Genom fordonsutveckling och nya drivmedel kan kollektivtrafikens miljépaver-
kan minskas med minskade utslipp av avgaser och CO, frin regionbusstrafiken,
minskad energianvindning samt tystare motorer.

Prioritera kollektivtrafik vid trafikstorningar i vagnatet

Ett utmairke cillfille ace prioritera kollektivtrafik framfor ovrig fordonstrafik dr
vid tillfilliga eller kortvariga storningar i vignitet. I storsta mojliga utstrick-
ning ska kollektivtrafiken forbli orérd eller dtgirder vidtas for att sikerstilla
dess framkomlighet. All planering av forindringar behover ske i god tid sa att
kunderna kan fa information om férindringarna.

Aven storningar som pagar lingre tid behover hanteras i god tid och introduceras
vid vanliga tidtabellsbyten for att f4 stabila hillplatsligen och korvigar 6ver tid.
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5 KONCEPT, STRAK OCH
BYTESPUNKTER

KONCEPT

Kollektivtrafikplanen utgér frin dagens kollektivtrafik och infrastruktur, men
blickar ocksd framdt for act méta kommande behov.

Det dr vikeigt att virna om och nyttja den infrastrukcur Skdvde har for de
hallbara transportmedlen. Samtidigt kan det finnas behov av ny infrastrukeur
och utvecklade trafikkoncept i takt med att staden vixer och behoven forandras.

Det pagar ett arbete hos Visttrafik med att definiera olika trafikkoncept.
Utgangspunkten ir att detta skapar forutsittningar for att utveckla enhetliga
trafikeringskoncept i regionens olika delar, men med hinsyn tagen till de lokala
forutsittningarna i varje omrade. Detta ger varje kommun méjlighet att, genom
stadens struktur och utveckling, paverka kollektivtrafikens utveckling och utbud.

Koncepten beskriver funktionen och de ingdende delarna i vart kundléfte.
Ett koncept lanseras inte mot kund utan att samtliga delar har beaktats och
tillhérande standardnivéer ir uppfyllda.

Ansvar och roller for Skévdes trafikkoncept

m Trafikering

Trafikering — med Visttrafik och Vistra Gotalandsregionen som huvudansvariga.
Trafikeringen omfactar nagra av kvalitetsmélen sdsom turtithet, paliclighet,
byten etc.

H Fordon

Fordon — med Visttrafik som huvudansvarig. Fordonen omfattas av kvalitets-
mélen komfort, trygghet och sikerhet, sittplatser etc.

B Gator och vagar

Gator och vigar — med Skovde kommun som huvudansvarig. Dir kollektiv-
trafikplanen angrinsar eller omfattar statlig vig ar Trafikverket ansvarig for
infrastrukeuren och dess funktion. Gator och vigar omfattas av kvalitetsmilen
och krav pd funktioner som egen korbana for kollektiverafiken, framkomlighets-
dtgirder etc.

m Hallplatser och bytespunkter

Hallplatser och bytespunkter — med Visttrafik som ansvarig for sjilva anligg-
ningarna ovan mark och Skévde kommun eller Trafikverket som ansvarig for
sjilva ytan och anslutande ging- och cykelvigar. Omfattas av kvalitetsméilen
kring trygghet och sikerhet, bekvimt, enkla byten, komfort, hela resan etc.

B Stadsutveckling

Stadsutveckling — med Skovde kommun som ansvarig for samordning av exploa-
teringar, infrastrukeur och fortitningar. Stadsutvecklingen bér i forsta hand
ske utifran ett hillbarhetsperspektiv och pé ett sidant sitt att forutsittningar
finns for att skapa en attraktiv kollektivtrafik och en tilltalande stadsmiljo.
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Hallbarhet ar en dvergripande fraga
som ska beaktas i samtliga ingaende delar.

m Hallbarhet

Hallbarhet — med Visttrafik och Vistra Gotalandsregionen som huvudansvar-
iga for samhillsnyttan. Omfattas av kvalitetsmalen kring 6kad integration och
tillginglighet, minskning av miljo- och klimatpaverkan, bidrag till utveckling
av arbetsmarknad och niringsliv samt kostnadseffektivitet.

Hallbarhet — ekonomisk / ekologisk / social

Stads- Hallplatser &

utveckling terminaler Gator & vagar Fordon Trafikering

TRAFIKKONCEPT | SKOVDE

Kollektivtrafikplanen pekar ut de viktigaste kollektivtrafikstraken i staden samt
sdtter upp rikdlinjer for de viktigaste egenskaperna for trafikering, infrastrukeur
etc. I kollektivtrafikplanen kommer vi inte att g in pa hur fordon eller hallplatser
ska designas eller vilka linjer som ska trafikera de olika strickorna.

Stadsbuss

Trafikkonceptet Stadsbuss har karaktiren av tyngre stadstrafik och finns i
regionens fem stadstrafikomraden, varav Skdvde ir ett. Samverkan med kom-
munen samt de bestimda standardnivierna bidrar till en strukturerande effekt.

Linjestrickningen planeras utifrin méilpunkter och befintlig bebyggelse, men
dven med utblick mot planerade utbyggnadsomraden. Genom en lingsiktig
planeringshorisont och samverkan med kommunen och lokala intressenter skapas
en trygghet och stabilitet over tid, som leder till ett 6kat resande och en positiv
inverkan pa stadsutvecklingen.

Stadstrafiken i Skdvde har en viktig funktion for det lokala resandet i staden,
men ocksd som en del i det regionala resandet, dir byte sker mellan tdg och
stadsbuss eller mellan regionbuss och stadsbuss. Detta stiller krav pd snabba
korvigar, effektiva bytespunkter och hog framkomlighet — om kollektivtrafiken
ska ses som ett attrakteive alternativ for pendlare.

Trafikkonceptet definierar olika delar sisom héllplatsers utformning och avstand
mellan och till héllplatser, gatuutformning och farthinder, framkomlighet i
forhéllande till 6vrig trafik, fordon och trafikering med mera.

Nir det giller trafikering sd definieras ett minsta grundutbud avseende trafike-
ringstider, turintervall, korvigar, takefasta tidtabeller med mera. Det verkliga
utbudet kan pé vissa linjer behdva vara betydligt stérre dn grundutbudet, men
styrs dd utifran efterfrigan. Dock ska inte det minsta grundutbudet understigas
for ndgon stadstrafiklinje.

Pendelparkeringar for cykel ska finnas i anslutning till samtliga storre héllplacser.
Cykelparkering ska dven finnas pd strategiska hillplatser dit man kan tdnka
sig att cykla for atc kunna resa med en atcraktivare linje, for act till exempel
undvika ett bussbyte.

Det ir av storsta vikt med en ldngsiktighet i linjeplaneringen. Om linjestrick-
ningen bara indras nir det ir absolut nédvindigt méjliggor det forbattringar
i infrastrukturen och bidrar till en strukturerande effeke.
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I Skévde har ett antal kollektivtrafikstrik pekats ut som sirskile viktiga ur ett
langsiktighetsperspektiv (se bild nedan). I dessa strak ska framkomligheten for
kollektivtrafiken prioriteras mycket hogt och dér ska det ocksé finnas en mycket
langsiktig trafikering med hég turtithet.

e Jtpekade kollektivtrafikstrak
= = = = = » » Framtida kopplingar
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Kollektivtrafikstrak i Skovde
som ar viktiga i ett langsiktigt perspektiv.
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Regiontrafik

Regiontrafiken bestar av buss- och tagtrafik. Den regionala busstrafiken med
koppling till Skdvde titort bestir dels av snabbare regionbussar med expressbuss-
karaktir (fa hallplatsstopp, snabba kérvigar), dels av regionbussar med mer
uppsamlande karakeir (fler hallplatsstopp, trafikering i mindre titorter med
mera). I striken (se vidstiende bild) finns oftast bida varianterna, men ibland
kan tdget ersitta expressbussen.

I trafikforsorjningsprogrammets prioriterade strdk efterstrivas ett generellt
minsta grundutbud av trafikering, men i de strik som beror Skdvde dr utbudet
oftast betydligt stérre dn detta grundutbud, da utbudet baseras pé efterfrigan.

Under det kommande aret avser Visttrafik att pabérja ett arbete med att ta fram
en handlingsplan f6r samtliga prioriterade strik inom Vistra Gotalandsregionen,
didr nivéer fér minsta grundutbud i respektive strik kommer att spikas.

Tagtrafikens koncept beskrivs nirmare i Milbild Tég 2035 samt i Tag 2020 —
genomférandeplan som kommer att ingé i ovan nimnda handlingsplan.

Idag sker byten mellan region- och stadstrafik i huvudsak pa Skovde resecencrum.

Ovrig kollektivtrafik

Lokala linjer

Detta ir linjer som i huvudsak har skolelever som resenirer och dirfor endast
trafikeras under skoldagar. Vissa turer pa dessa linjer kan vara anropsstyrda
under skolloven.

Anropsstyrda linjer och turer

Anropsstyrda tidtabellslagda turer ir idag en del av kollektivtrafikutbudet
i Skovde. Dessa turer kors enligt tidtabell, men endast vid forbestillning, i
omréden dit resandeunderlaget ir oregelbundet och ligt.

Anropsstyrd omradestrafik

Nirtrafik ir kollektivtrafik mellan landsbygd och titort. Resan sker mellan en
adress pa landsbygden och en nirtrafikhéllplats i titorten inom samma kommun.
Resorna sker med start i bestimda tidsintervall och resornas samordnas med
andra anropsstyrda resor sdsom sjukresor, firdganst med mera. Nirtrafik finns
i Skévde kommun.

Flextrafik ir kollektivtrafik mellan tva adresser inom en titort och 4r endast
oppen for resendrer éver 75 ar eller om man har firdtjanstillstind. Resan sker
i bestimda tidsintervall och bokas i férvig. Flextrafik finns i Skovde tdtort
inklusive Skultorp.

BYTESPUNKTER - EN DEL AV STRUKTUREN
OCH RESAN

En bytespunke ir en plats dir ett antal kollektivtrafiklinjer strdlar samman eller
korsar varandra och dir méjligheten att byta antingen ar inplanerad i tidtabel-
lerna, eller s& ar turtitheten tillrdckligt hog for ace byten ska vara en atcraktiv
mojlighet, dven utan planerad passning.

Kollektivtrafikplanen beskriver bytespunkter som ir viktiga ur ett system- och
utvecklingsperspektiv. Kommersiell och upphandlad trafik ska ha konkurrens-
neutralt tillerdde till terminaler, knutpunkter och héllplatser.
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Skovde resecentrum

Idag sker de allra flesta byten mellan olika kollektivtrafikslag pd Skovde rese-
centrum. Det ir viktigt att resecentrum upplevs som en trygg och siker plats,
dir effektiva byten kan ske och dir viss service kan erbjudas. P4 Skovde rese-
centrum sker i huvudsak byten mellan stadsbuss och stadsbuss, stadsbuss och
regionbuss eller mellan buss och tig, men dven byten mellan anropsstyrd trafik
och buss respektive tag forekommer.

Ovriga bytespunkter

P4 ovriga hallplatser dir byten mellan kollektivtrafiklinjer sker dr det viktigt
att dessa kan ske pa ett effektivt, trafiksikert och tryggt sict. P4 dessa platser
behover viderskydd, sikra gdngvigar och belysning med mera finnas.

For att kunna erbjuda snabbare resor till malpunketer utanfér cencrum, framfor
alle fran kringliggande kommuner, behovs ytterligare bytespunkter pa strate-
giska platser utmed kringlederna. I det fortsatta arbetet behover behovet av
framtida bytespunkter identifieras. Nya attraktiva bytespunkter kriver, med
storsta sannolikhet, dven ny infrastrukeur.

I framtiden kan ett antal bytespunkter behova ha mer kapacitet f6r att ta hand
om ett 6kat resande eller anpassas till en fortsatt utbyggnad av kollektiverafiken.

PENDELPARKERINGAR FOR BIL OCH CYKEL
Byten kan ocksa ske mellan bil eller cykel och kollektivtrafik.

Pendelparkeringar for bil och cykel finns idag pé strategiska platser utmed de
regionala straken, oftast i anslutning till stérre tdtorter same i kringliggande
kommunhuvudorter, i anslutning till de storre hallplatserna.

Det ir viktigt att behovet av pendelparkeringar standigt ses ver och att utok-
ning sker i samrid mellan kommunerna, Trafikverket och Visttrafik.

Pendelparkering for bil

For Skovde citorts del sker byten mellan bil och kollektiverafik nistan uteslu-
tande pd Skdvde resecentrum och dé sker byte i huvudsak mellan bil och tag.

Det ir viktigt att det finns bra pendelparkeringsméjligheter f6r de som maste ta
bilen en del av resan, men malet ska vara att minska behovet av att starta eller
sluta sin resa med bil och istillet vilja mer hallbara resealternativ sisom buss
eller ging och cykel. Parkeringsstrategin bor styra mot detta (behandlas ¢j i
kollekrtiverafikplanen), liksom utvecklingen av kollektivtrafikutbudet.

Pendelparkering for cykel

Byten mellan cykel och kollektivtrafik sker pd ménga platser i Skovde. Milet, pa
sikt, ska vara att samtliga storre hallplatser for stadstrafiken samt vissa region-
trafikhéllplatser erbjuder cykelparkering, med méjlighet act pd ett tryggt sitce
lasa fast sin cykel. Cykelparkering ska dven finnas vid strategiska héllplatser,
dit man kan tinka sig att cykla for att kunna resa med en attraktivare linje f6r
att till exempel undvika ett bussbyte.
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6 EFFEKT- OCH KONSEKVENS-
BEDOMNINGAR

I framtidsbilden utgér gang, cykel och kollektivtrafik en stérre andel av resandet.
Satsningar kommer att krivas i infrastruktur savil som trafikering, mobility
management och kommunikation fér att uppnd framtidsbilden.

Kollektivtrafikplanen, som ir ett strategiske program, har i huvudsak kon-
sekvensbeddomts pa en dvergripande niva. Enskilda atgirder som kommer i
bedomning for statlig medfinansiering enligt skrivningar i detta kapitel kon-
sekvensbedoms i enlighet med statsbidragsférordning fér medfinansiering av
bland annat kollektivtrafikatgirder och 6vriga styrande dokument.

EFFEKTER KOPPLADE TILL
DE OVERGRIPANDE MALEN

Mialuppfyllelsen av regionens mal i trafikforsérjningsplanen blir god och antalet
resor forvintas oka kraftigt i kollektivtrafiken. Planens genomforande stédjer
den stads- och befolkningsutveckling som forvintas ske.

Satsningarna betyder att vi erbjuder konkurrenskraftiga restider i viktiga rela-
tioner och i fler reserelationer dn idag, att vi binder samman staden och kopp-
lar ihop arbetsmarknadsregioner och att nya exploateringar far en tillginglig

kollektivtrafik.

Satsningarna underldttar vardagslivet och fler erbjudanden gor att antalet vardags-
resor 8kar. Maluppfyllelsen innebir dven ett okat resande med cykel och till fots.

Minskad klimatpaverkan blir ytterligare en foljd av satsningarna.

EFFEKTER KOPPLADE TILL KVALITETSMALEN

For resenaren och invanaren

Nir alla atgirder dr genomforda kommer resenirerna att uppleva kollektiv-
trafiken som snabbare, enklare, mer palitlig samt trygg och siker.

Invinarna kommer se att kollektivtrafiken finns pa plats i de exploaterade
omridena. Centrum och malpunkeer kommer att upplevas som mer tillgingliga.
Det blir enklare att klara vardagen utan bil bade for arbetsresor och for ovriga
vardagsresor. Kollektivtrafiken har prioritet framfor biltrafiken i utpekade strak
och gar snabbare och 4r mer pélitlig 4n idag.

Det blir inte fler byten 4n idag, det har dock blivit fler bytespunkter och ddrmed
har de attraktiva resméjligheterna okat.

Resenirerna upplever att linjenitsstrukturen dr enkel, robust och stabil 6ver tiden.

Invénarna upplever i hogre grad att kollektivtrafiken ir en del av stadsmiljon
och har stirkt Skévdes identitet och karaktir.

Bullerstorningar och utslidpp fran kollektivtrafiken har successive minskat.
Utvecklingen gar snabbt framét mot en tystare fordonsflotta och andra acgir-
der som gor att firre kommer att storas av buller.
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For manniskan i staden

Skovde kommer att kunna stirka och utveckla sin roll som attraktiv centralort
och pendlingsnav inom Skaraborg och Vistra Gétalandsregionen. Skovde stédjer
hela regionens utveckling pa ett hillbart, ekologiskt, socialt och ekonomiskt sitt.

Stadstrafiken bidrar till att skapa en tydlig struktur for framtidens Skovde, dir
samverkan mellan ovriga trafikslag 6kar.

Samordnas kollektivtrafiken med Skévdes utvecklingsplaner blir resultatet ett
okat hallbart resande.

Sociala effekter

Genomforandet av planen kommer att paverka minniskor savil som stadsdelar
och métesplatser.

Det ir viktigt att det i planeringen tas hinsyn till lokala forutsittningar och
att satsningarna férankras.

Planen skapar nya resmojligheter och stirker vissa kopplingar mellan stadsdelar
och centrum, vilket kommer bidra till att fysiska och mentala avstind mellan
omriden minskar. Planen forvintas dirmed bidra till 6kad integration och
tillgang till samhillsservice och samhillsfunktioner.

Barn och ungdomar far littare att resa bade till skola och fritidsaktiviteter
nir utbudet 6kar och kopplingen mellan olika firdmedel forbitcras. Alle fler
kommer att uppleva att vardagen blir littare nir valfriheten och utbudet 6kar
pa ect hallbare sice.

Nir samplanering av kollektivtrafik och stadsutveckling sker stirker de varan-
dra. Nir invdnarna fir méjlighet att resa pd ett mer héllbart sitt kommer de att
uppleva en stérre frihet att vilja var de 6nskar bo inom titorten.
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7 MALUPPFOLJNING

Att mita dr att veta! Genom act mita och f6lja indikatorerna fér uppsatta mal
kan utvecklingen foljas. I de fall trenden pekar at fel hill kan atgirder sittas
in for att slutligen nd malen. Under respektive rubrik som representerar ett
kvalitetsmal 4r indikatorer uppsatta med metod, ansvarig och frekvens av upp-
foljningen. Uppfoljning sker 16pande enligt frekvenserna nedan. Rapportering
till Stadstrafikforum sker varje ér i en arsrapport. Tétare uppfoljning for rap-
portering kan goras vid begiran.

HALLBARA RESOR

MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
Resandedkning  Resandedkning Resandestatistik ~ Vasttrafik Ménadsvis
pa 2% per ar per ar
Marknadsandel  Andel resor RVU, Nobinas Vasttrafik Arsvis
12 % till 2025, per invanare metod
motoriserade
resor
RESTID
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
Maxtider till Restid till Reseplanerare Nobina Tidtabells-
Resecentrum Resecentrum skiften
Maxtider till Restid till Reseplanerare Nobina Tidtabells-
Sjukhuset Sjukhuset skiften
Maxtider till Restid till Volvo Reseplanerare Nobina Tidtabells-
Volvo skiften
TURTATHET
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
Taktfast tid- Tidtabell Tidtabell Vasttrafik Tidtabells-
tabell skiften
PUNKTLIGHET
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
Punktlig resa Andel punktliga Vasttrafiks Nobina Manadsvis
(80 % av alla turer matningar
turer)
Upplevd punkt-  Andel resenarer Kundundersokning Nobina Halvarsvis
lighet (kommer  som upplever att
framii tid) fordon kommer i tid
KOMFORT
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
God och smidig Andel resendrer som  Kund- Vasttrafik/ Halvarsvis
dkkomfort upplever att fordon ~ undersokning  Nobina
kors lugnt/smidigt
Tillracklig plats/ Andel resenarer Kund- Nobina Halvarsvis
sittplatser som anser attdetdr  undersékning
tillrdckligt med plats

ombord
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ENKELHET
Tydlig och Andel resendrer i Kund- Vasttrafik/ Arsvis
lattillganglig Skdvde som tycker undersékning  Nobina
information om det &r enkelt att resa

resmoéjligheter och  med Vasttrafik
biljettalternativ pa

héllplatser och i

digitala kanaler

TRYGGHET
Alla ska kdnna sig  Andel resendrer som  Kund- Vasttrafik/ Halvarsvis
trygga i kollektiv-  tyckerdetartryggt  undersokning  Nobina
trafiken ombord

Andel resenarer som  Kund-
tycker detartryggt ~ undersékning
attvanta

STADSLIV, HALLPLATSER

Alla hallplatser Andel anpassade Kontroll av Skdvde Arligen
enligt plan (till hallplatser enligt plan kommun
2025) plan

BULLER

Bullerminskning Bullerniva Buller- Skdvde Arligen
kartlaggning  kommun

MILJOPAVERKAN
CO0,-minskning CO0,-utslapp FRIDA Nobina/ Arligen
per personkm Vasttrafik
(jamforelsear 2016)
Minskad energi- Energianvandning FRIDA Nobina/ Arligen
anvéndning per personkm Vasttrafik
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8 GENOMFORANDE

Efter parternas beslut om kollektivtrafikplanen dterstar genomforandet av planen.
Parternas planeringsprocesser dr inte statiska och gér inte alltid i samma take.

En rad externa och interna faktorer kommer att paverka planens genomférande.
Finansiering, konjunkturindringar sivil som teknikutveckling och samhills-
trender ir sidana faktorer som kommer att paverka oss framover. Planen kommer
darfor ate behdva ses over till exempel i samband med att versikesplanen aktua-
litetsprovas samt vid revideringar av Trafikforsérjningsprogrammet. Behovet
av oversyn ir ocksa beroende av Skovdes stadsutveckling.

Det sker ett kontinuerligt I6pande arbete i de gemensamma forumen for vidare
genomforande av planen. Arbeten med framkomlighet, utveckling av signal-
prioritet, tillginglighetsanpassning av hallplatser och vigarna dit samt linje-
utveckling dr exempel pa fragor som kommer att hanteras.

Regionala
malbilder/
Regionalt 1 strategier
trafik- VGR Strategier
forsorjnings- och riktlinjer
program VGR/VT
)

A A

Bversikts-
plan

Kommunerna

Affarsplan
VT

v

Fran trafikforsorjningsprogram till kund

—den roda traden. Kollektivtrafikplanen har 2025 F
som malar. Bade kommunernas oversiktsplaner ak-

tualitetsprovas och Trafikfrsorjningsprogrammet

revideras vart fjarde ar vilket kommer att paverka

genomfdrandet av planen. En revidering av planen
forutsatts darmed ske vid samma tidpunkter.

Utvecklings-
Trafikplan planer

(arligen) (3-ariga)
VT u VT/

Trafikféretag
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FORTSATTA UTREDNINGAR

Det finns ett antal fragor som parterna har identifierat i arbetet med att ta
fram en kollektivtrafikplan, frigor som behover nirmare arbete, utredningar
och analyser.

Samhallsplanering och kollektivtrafik som en 6msesidig process: Ett prio-
riterat utvecklingsomride som ska vara i fokus de nirmsta dren for att driva
utvecklingen framat. Arbetet ir iging och delregionen Skaraborg ir involverad
i arbetet.

Framtida bytespunkter: Ect arbete behover goras for att identifiera de framtida
bytespunkternas placering, funktion och férverkligande.

Framkomlighet, signalprioritet och végvisningsplan: For de dtgirder som
har framkommit under arbetet med Atgiirdsvalsstudie — Tillginglighet Skivde
kommer planering och genomforande ske inom ramen f6r ordinarie process
med finansiering i regional eller nationell plan for infrastrukeur.

Atgirdsplaneringen pagir och sker gemensamt av parterna och Trafikverket.

For framtida dtgarder behdvs mer utforliga beskrivningar och processer for
beskrivning av kostnader, nyttor med mera.

Trafikkoncept: Visttrafik kommer med stod av 6vriga parter act arbeta vidare
med utveckling av forslag till trafikkoncept f6r Skévde och eventuellt Svriga
av regionens pendlingsnav.

Utveckling och behov av framtida bytespunkter: Kommer att ske samordnat
med stadsutvecklingen och utbyggnaden av infrastrukturen. Atgirder éver
25 mnkr ska hanteras inom ramen for ordinarie process (namngivna objeke) i
den regionala planen.

Kombinerad mobilitet: Ett vidare arbete med kombinerad mobilitet sker inom
ramen for Samtrafiken. En snabb utveckling vintas ske de ndrmsta dren.

Depaer: En utredning kring ett eventuellt behov av en strategisk depé i Skovde
har startat i Vistrrafiks regi.

FINANSIERING OCH KOSTNADER

FINANSIERING

Finansieringen av genomforandet av kollektivtrafikplanen utgar fran parter-
nas ansvarsomraden. I egenskap av kollektivtrafikmyndighet ansvarar Vistra
Gotalandsregionen for trafikering och resenirsrelaterade ytor ovan mark och f6r
resecentrum, medan Skévde kommun och idven Trafikverket (som kan berdras
av atgirder i anslutning till det regionala vignitet) ansvarar for infrascrukeuren.

Féljande finansieringsformer och finansieringsméjligheter finns for genom-
férandet av planen:

Trafikférsorjningsprogrammet VGR: Den Svergripande ramen for framtida
trafiksatsningar laggs i nuvarande trafikforsorjningsprogram. Visterafik ansva-
rar direfter for att genomfora intentionerna i tvadriga utvecklingsplaner och
drliga crafikplaner.

Stadsmiljéavtal: I den senaste infrastrukturpropositionen har det avsatts en
miljard per ar for medfinansiering av mindre och medelstora kollektivtrafikat-
girder. Parterna har mojlighet att soka finansiering bland annat for anldggande
av bytespunkeer, framkomlighetsatgirder, laddinfrascrukeur f6r bussar och test-
ning av ny teknik.
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Regional plan: Den regionala planen for infrastrukeur revideras vart fjirde ar.
Arbetet med en ny infrastrukturplan f6r perioden 2018—2028 pagar for nirva-
rande. Det finns méjligheter att soka medfinansiering till kollektiverafikatgirder
som rdr bytespunkter, ging och cykel, pendelparkeringar, framkomlighetsat-
girder med mera.

Nationell plan: Revidering pagar dven hir. En eventuell utbyggnad av jirnvig
ticks inte av av den regionala planen och foreslas inte heller i kollektivtrafik-
planen.

Investeringsbudget f6r Skévde kommun: Kommunen antar en strategisk
plan med budget for tre ir i taget. Investerings- och exploateringsplanen antas
som underlag for fortsatt planering. Exploateringsytor kan anvindas som
finansieringsverktyg genom att markvirdesnyttor som kan kopplas till en viss
kollektivtrafikinvestering realiseras och anvinds till att betala eller delbetala
investeringen.

Forsknings-och utvecklingsmedel: Det kan bli aktuellt act under genomféran-
det soka forsknings-, utvecklings- och innovationsbidrag. Det finns idag manga
méjligheter till finansiering via regionala savil som nationella och internationella
program for finansiering. Samarbetsprojekt med industrin borde ocksa kunna
bli akcuellt under genomférandet.

KOSTNADER

Ett genomférande av kollektivtrafikplanen innebdr manga forbittringar for
ett 6kat kollektivt resande och andra nyttor som mindre tringsel, minskade
klimatgaser och utvidgad arbetsmarknad. Milbilden innebir en 6kning av
resande med 30 procent till &r 2025 och 75 procent till &r 2035. Detta innebir
att busstrafiken behdver byggas ut, bade i kapacitet och trafikvolym. En grov
bedémning av framtida trafikkostnader férknippade med resandeskningen dr
att kostnaderna kommer att 6ka med cirka 45 procent. Med resandeskningen
okar dven intidkterna men inte i samma utstrickning vilket innebir att sub-
ventioneringen kommer ga fran dagens 28 procent till 25 procent for &r 202s.

OKNING AV RESOR, KOSTNADER OCH KOSTNADS-
TACKNINGSGRAD FOR ATT NA RESANDEMALET
FOR 2025 FOR STADSTRAFIKEN | SKOVDE

MILJON x KOSTNADS-  KOSTNADS-
TS DELRESOR HEELIE L OKNING TACKNINGSGRAD
Stadsbuss 3,2 30 % 45 % 25 % (-3 %)

Dessa kostnadsbedomningarna dr ungefirliga och tar inte hinsyn till effektivise-
ringar som framkomlighetsdtgirder kan bidra med. Framkomlighetsitgirderna
forbicerar i hela systemet, frén kund «ill drift och gor resan mer kostnadseffektiv
och attrakeiv. Beddmningen av driftskostnaderna baseras pa tre etapper. Etapp
1 moter ett mycket nira resandebehov och utbudsstandard héjande atgirder.
Etapp 2 innebir utékad trafikering kopplat till slutférandet av Tridgéardsstaden
samt gondolen 4r pé plats. Etapp 3 koncentrerar sig pa att forbittra tangentiella
resor som inte har Skévde centrum som mélpunkt och dirmed inte behéver
passera centrum.

I bedomningen ingir endast kostnaderna for stadsbusstrafiken men hégst san-
nolikt kommer 4dven det lingviga resandet 6ka, vilket kommer kriva utékning
av dess kapacitet och trafikvolym. Enligt malbild f6r kollektivtrafiken i Ska-
raborg gjordes en grov kostnadsbedomning for buss- och tigtrafiken for att
uppné malbilden. Bedémningen dir visar att frin ar 2008 till ar 2025 behover
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dgartillskottet 6ka med 120 Mnkr, frin 240 Mnkr per ér till 360 Mnkr per ar
2025, for buss och tag i Skaraborg,

Férutom 8kning av trafikens driftkostnader tillkommer infrastrukcurkostnader
for bland annat framkomlighetséatgirder, nya bytespunkter, signalprioritering
med mera. T AVS tillginglighet Skévde ir flera foreslagna atgirder viktiga for
kollektivtrafikens framkomlighet. Nagra exempel pé dessa atgirder och andra
viktiga atgirder ir:

* Busskorfilt pd vig 49, Vadsbovigen och Staketgatan.
* Bussgata genom Ryd, goda framkomlighet genom tridgardsstaden.
* Nya byteshillplatser (Mariesj6) och miniresecentrum vid korsningspunketer.

* Signalprioritering Gustav Adolfs, cirkulation Norrmalm.

Kostnadsbedomning ir inte klarlagda f6r flera atgirder och tillsammans med
fortsatta utredningar kommer de ge en klarare blir dver vilka investeringar som
behdvs samt nir i tid de kan och behdver genomforas. Lis mer om foreslagna
dtgirderna i PM kostnadsunderlag.

Kostnaderna ir en investering i samhillsnytta dér varje ny resenir som gér frin
bil till buss frigor plats i staden genom att vara mer yteffektiv. Om malbildens
okning av antalet kollektivtrafikresor skulle utféras med bil skulle det medféra
ytterligare drygt 8 ooo bilar per dag i transportsystemet, en 6kning med cirka
6 procent. Okningen innebir en paverkan pa framkomligheten vilket leder till
okade restider. Detta leder i sin tur till forsvirade omstindigheter act fortita
om mer mark behover upplatas till viginfrastrukeur, vilket i sin tur driver fler
infrastrukturkostnader.’
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STARKA TRENDER

Regionen tog, tillsammans med en rad andra
aktorer, fram en underlagsrapport 2015 (se lank
nedan) infor revideringen av trafikférsorjnings-
programmet. Féljande trender identifierades
som ganska starka fram till 2035:

Fortsatt teknikutveckling ger nya lésningar
Tjanster kopplade till mobilitet blir viktigare

Okad miljdmedvetenhet och ékade indivi-
duella krav pa hallbar omstallning

Okande inflyttning till attraktiva omréden
Regionforstoringen fortsatter

Forandrad befolkningsstruktur

Forandrad stadsplanering

Mer viljestyrd planering

Lank till Trend- och scenarioanalys for
kollektivtrafiken i Vastra Gotaland,
februari 2015:
https://alfresco.vgregion.se/alfresco/service/vgr/
storage/node/content/workspace/SpacesStore/
c11a0480-f878-4313-b12e-8745741db7 71/
Trend-%200ch%?20scenarioanalys.
pdf?a=false&guest=true

FOTNOT

! Trend- och scenarioanalys for kollektivtrafiken
i Vastra Gétaland, sid 17.
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9 UTBLICK 2035

I arbetet med att ta fram en ny kollektivtrafikplan ingick dven att gora en
utblick mot ar 2035. Regionen tog, tillsammans med en rad andra akedrer, fram
underlagsrapporten Trend- och scenarioanalys for kollektivtrafiken i Vistra
Gotaland, 2015 infor revideringen av trafikforsorjningsprogrammet. De trender
som dé identifierades som ganska starka har varit med som underlag i arbetet.

Utifran dagens kunskap och prognoser om framtiden har planen beskrivit
foljande trender f6r Skovde med perspektiv f6r invanare, kollektivtrafik och
stadsplanering:

m Fortsatt teknikutveckling ger nya Iésningar

Teknikutvecklingen kommer medf6ra att nya tjdnster via exempelvis mobil-
telefoner, smartphones och datorer etableras ganska snabbt. Det sker for nir-
varande en rask utveckling och forbittring av elbilar och andra elektrifierade
transportmedel. Nya kollektivtrafikslag har redan tagits fram runt omkring i
virlden och testforsok pagér pa flera stillen i Sverige.

Hur Skévde som stad kommer att paverkas ir svért att forutspd. Det finns moj-
ligheter till ate nya kollektivtrafikslag i form av bade sjilvkorande och eldrivna
fordon kan komma bli aktuellt f6r Skévde.

m Tjanster kopplade till mobilitet blir viktigare

Redan idag kopplas olika tjanster till kollektivtrafiken. Tjinster via till exempel
mobiltelefoner och smartphones och som inte kriver fysisk nirvaro kommer
act paverka kollektivtrafiken. Redan nu bérjar branschen att erbjuda kunderna
olika tjanster som underlictar vardagen och bidrar till ace gora kollektivtrafiken
mer attraktiv. Som en del av genomforandet av planen kommer mojligheterna
att bevakas och foljas upp.

Genom att erbjuda hyrcykel- och bilpoolssystem skapas forutsittningar som
bidrar till att binda ihop kollektivtrafiksystemet f6r Skévde och regionen.
Sédana system kan ocksé leda till att det skapas servicepunkter som till exem-
pel cykelverkstad vid framtidens bytespunkter vilket hojer bytespunkternas
actraktionskraft.

m Okad miljomedvetenhet och ékade individuella krav pa hallbar
omstallning

Som individer kommer vi att efterfraga effektivare och snilare kommunikations-
sitt och fossilfria drivmedel. Efterfrigan pa hallbara l6sningar och produkter
kommer d3 att fortsdtta oka. Nir de héllbara resorna 6kar i omfattning tas
allt fler marknadsandelar fran bilen. Att hela-resan-perspektivet da fungerar
och att tjanster tillkopplas kommer att bli allt viktigare. Detta kommer dock
inte att ricka for att minska miljopaverkan tillrickligt visar en rad rapporter’.
Lagar och policyer kan komma att skirpas i samma take som hallbarhetsmélen
kommer att vixa i betydelse.

For att nd trafikforsérjningsprogrammets ambitioner krivs dven att fritidsresorna
okar och tar marknadsandelar frin bilen. Act prioritera tydligare mellan buss och
bil nar underlaget och staden har fortitats ytterligare kommer ace bli nodvindigt.

Utifrdn detta perspektiv act prioritera kan det bli aktuellt att framéver utreda
ett Buss Rapid Transit-system, BRT, for Skovde och ocksd vilka forutsiteningar
som behévs for detta system.
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m Okande inflyttning till attraktiva omraden

Urbaniseringen gor att allt fler kommer att bo i stider eller storre titorter. Det
ir ocks3 dessa som kommer att utvecklas till innu starkare noder i kollektiv-
trafiksystemet'.

Skévde ir redan beskriven som en av regionens viktigaste noder nu och i framti-
den i trafikforsorjningsprogrammet. En fortsatt utveckling innebir ett forindrat
tink med ytterligare fortitning bade centralt och vid dvriga viktiga bytespunkter
bade i kommunen och omkringliggande kommuner.

m Regionforstoringen fortsatter

Regionens arbetsmarknadsregioner kommer fortsitta att utvecklas och vixa
samman genom bland annat en utékning av tagtrafiken enlige Malbild Tag 203s.

Milbilden for tig har en hég ambition nir det giller var och hur tagtrafiken
ska utvecklas i regionen. Det kommer att ge en 6kad pendling bade till och frin
Skévde med hillbara transporter, och invinarna kommer att erbjudas allt fler
och storre arbetsmarknader. Arbetsmarknadsregionerna vixer samman mer och
underlaget f6r bade arbets- och studiependling samt fritidsresande dkar. Det
blir lictare att kunna erbjuda en attraktiv och modern kollektiverafik.

Enligt Malbild Tég 2035 forbittras tigtrafiken pa Vistra stambanan mellan
Skovde och Goteborg med titare avgangar och forbdttrad restid samt bittre
koppling med Orebro.

Nir jirnvigen mellan Géteborg och Bords byggs dr 2028 blir det dven bittre
koppling till Bords och Landvetter med entimmestrafik utan byte. Detta skapar
nya resmojligheter och Skaraborg och Sjuhirad integreras pa sd sitt ytterligare
i den gemensamma arbets- och utbildningsmarknaden.

Karlstad kommer att kopplas bittre till Skévde via en genomgiende tiglinje
Karlstad—Skévde—Falkdping—Jonkoping.

m Forandrad befolkningsstruktur

Trenden pekar mot allt fler och friskare dldre samt en stérre invandring och
inflyttning till Sverige.

Risken finns f6r fortsatta inkomst- och formogenhetsskillnader och att segre-
gationen i regionens stider och titorter okar.

En f6rindrad befolkningsscruktur kommer att paverka Skdvde framéver. En
forutsittning for att hantera detta kan vara sirskilda satsningar for att ge hogre
tillginglighet till staden och de hallbara transportmedlen.

m Forandrad stadsplanering

Stadsplaneringen har rikeats allt mer mot skapande av grénomréden och ytor f6r
ging och cykel. Kollektivtrafiken har gynnats av satsningarna, dé resandet har
okat i vara utpekade noder. Det blir ocksa tydligare att den regionala trafikens
utveckling kommer att paverka och styra utvecklingen i stiderna och titorterna.

Trenderna visar pé ett allt mindre bilberoende i eller i anslutning till vara stider
och titorter dir de héllbara transporterna prioriteras. Det finns stor potential
till fortdtning i anslutning till exempelvis jarnvigsstationer och bytespunkter
for kollektivtrafiken. Skévdes stadsplanering kommer framéver paverkas av och
behéva anpassas till central fortdtning med fler bostider samt att allt fler resor
sker med hallbara transportmedel. For detta behdver Skdvde utveckla staden
med fler mélpunkter séder om centrum f6r att undvika enkelriktade resbehov.

Kollektivtrafikplan Skovde ar 2025 — med utblick mot 2035
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Trender som identifierades som starka och som
paverkar framtidens kollektivtrafik.

Kélla: Trend- och scenarioanalys for kollektivtrafiken
i Véstra Gétaland.

FOTNOT

1 regionens trafikforsorjningsplan har fem noder

pekats ut som viktiga bade ur en storre arbets-
marknadsregion sa val som viktiga kollektiv-
trafiknoder.
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m Mer viljestyrd planering

Trenden att politiker och tjanstemin utgdr ifran malbilder och visioner nir de
arbetar med framtidsfragor, kommer fortsitta. Férdelarna dr att invdnarna ges
méjligheter och starkare incitament att involveras i framtiden. Trenden 4r ocksa
att sociala mal kommer att bli allt viktigare i utvecklingen av transportsystemet.

Vi behover veta mer om hur de sociala aspekterna kommer att paverka invanarnas
val av firdmedel i framtiden.

Resultatet och effekterna av en okad tillginglighet till kollektivtrafiken for
Skovde och regionen behéver bedomas.

Vad onskar vi oss for framtiden?

Det behover bli attraktivare och enklare att gé och cykla i vardagen, till och
fran arbetet sivil som till fritidsaktiviteterna. Mer viderskyddade utrymmen,
elfordon, sjilvkérande fordon och hyrcyklar dr négra av de forutsittningar som
kommer gora att kollektivtrafikens marknadsandel okar om vi blickar nistan
20 ar framét i tiden.

Det ska vara ldttare att kombinera olika firdsitt jimfort med idag — ldce att
byta mellan buss och cykel, variera sig och kinna sig trygg med val av fardsit.

Stadsstrukturen ir bittre anpassad till att fler manniskor lever och bor i staden
nira till kollektivtrafik.

Kollektivtrafikplan Skévde ar 2025 — med utblick mot 2035



KOLLEKTIVTRAFIKPLAN SKOVDE AR 2025

Styrgrupp — Stadstrafikforum Skovde

Daniel Andersson, Véstra Gotalandsregionen, ordforande
Robert Sandberg, Véstra Gétalandsregionen

Leif Walterum, Skdvde kommun

Paula Backman, Skévde kommun

Helena Dahlstrém, Skovde kommun

Marie Ekman, Skévde kommun

Douglas Hjalmarsson, Skévde kommun

Bjarne Medin, Skévde kommun

Kollektivtrafikplan Skovde ar 2025 — med utblick mot 2035

Projektgrupp

Line de Verdier, Véstra Gotalandsregionen, projektledare
Jan Bremer, Skévde kommun

Christina Pilemarker, Vasttrafik

Kerstin Omland, Vasttrafik

Dag Levin, Nobina

Fredrik Palm, Ramboll, konsult

Lillemor Bulukin, konsult



8
V€Y vistra O
v

GOTALANDSREGIONEN SKOVDE



	Innehåll
	Förord
	_GoBack

