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Inledning

Vistra Gotalandsregionen har ansvar for att ta fram en regional
transportinfrastrukturplan som en del av den nationella
infrastrukturplanen. Rollen som lansplaneupprittare ingar i det regionala
utvecklingsuppdraget och planen ska, med hansyn till de regionala
forutsattningarna, bidra till att de transportpolitiska méalen uppnas.
Regeringen faststiller de ekonomiska ramarna. Hur medlen ska fordelas
inom den regionala infrastrukturplanen beslutas av regionfullmaktige.

Den regionala infrastrukturplanen ar framarbetad i nira dialog med de fyra
kommunalférbunden. Visttrafik och Trafikverket har bistatt arbetet. Dialog
med kommunerna har forts via kommunalférbundens politiska organ.
Politisk forankring har skett 16pande i beredningen for hallbar utveckling,
BHU.

Regional infrastrukturplan for Vistra Gotaland 2026—2037 med
tillhorande Hallbarhets- och miljokonsekvensbeskrivning var pa remiss
9 juni till 30 september 2025. Totalt har drygt femtio remissvar inkommit.

Syftet med denna samradsredogorelse ar att ge en sammanfattning av de
synpunkter som har inkommit pa remissversionen tillsammans med en
aterkopplande kommentar fran Viastra Gotalandsregionen. I dokumentet
presenteras sammanfattande texter och exempel pa synpunkter. Samtliga
remissvar finns i Vastra Gotalandsregionens diarium pa drende RS 2023—
04619.

Inkomna yttranden medfor inga omprioriteringar av medel eller storre
forandringar, men ett antal fortydliganden och mindre kompletteringar i de
béda dokumenten jamfort med remissversionen.

Vistra Gotalandsregionen virdesitter det engagemang som
remissinstanserna visat genom alla synpunkter och kommentarer som har
inkommit.
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Instanser som lamnat synpunkter under
remissen

Kommunalforbund:
Borésregionens kommunalférbund,
Fyrbodals kommunalférbund, Géteborgsregionens
kommunalférbund (GR) och Skaraborgs kommunalférbund

Kommuner:
Ale, Bollebygd, Dals Ed, Fargelanda, Gotene, Herrljunga, Hjo,
Harryda, Karlsborg, Kungilv, Lerum, Lilla Edet, Lysekil,
Mariestad, Mark, Munkedal, Molndals Stad, Partille, Skovde,
Stromstad, Svenljunga, Tanum, Tjorn, Uddevalla, Vara och
Ockero

Angransande regioner:
Region Halland, Region Jonkoping Region Varmland,
Region Orebro lin och @stfold fylkeskommune

Myndigheter och statliga bolag:
Forsvarsmakten, Lansstyrelsen i Vastra Gotaland,
Naturvardsverket, Sjofartsverket, Swedavia AB och Trafikverket
Vastra regionen

Foretriadare for niaringslivet:
Foretagarna Vistra Gotaland, Lantbrukarnas Riksférbund
Vistra Gotaland, Sveriges Akeriforetag Vistra Gotaland och
Vistsvenska handelskammaren

Organisationer:
Bergum-Gunnilse Utveckling - Centrumgrupp Infrastruktur,
Bohus Ramso Skargardsforening och Bohus Ramso
Fiskehamnsforening, Bohuslians Skargardsrad, Foreningen
Flatons Trafikgrupp, Hela Sverige ska leva, Riksforbundet
Enskilda Vigar, Tjornekalvs Fastboendeforening och Astols
Samhallsforening

Inom Viastra Gotalandsregionen:
Kulturnamnden, Miljo- och regionutvecklingsnimnden och
Vasttrafik
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Avgransningar i samrddsredogorelsen

Synpunkter som ror nationell infrastrukturplan

Ett antal inkomna synpunkter ror atgirder som finansieras via den
nationella infrastrukturplanen. Det handlar om behov av jarnvagsatgarder
savil som behov pa de nationella stamvigarna och atgiarder kopplade till
sjofarten samt vagfarjor. Flera yttranden lyfter ocksa behov av underhalls-,
barighets- och klimatanpassningsatgéirder.

Investeringsatgiarder pa det nationella stamviagnatet, jarnvags-
infrastrukturen samt sjofartens infrastruktur och vagfirjor hanteras inom
ramen for den nationella infrastrukturplanen. De nationella stamvagarna i
Vistra Gotaland ar E6, E20, E45 samt vag 26 och viag 40. Den regionala
infrastrukturplanen har avsatt medel for samfinansiering av mindre
jarnvagsatgarder i den nationella infrastrukturplanen, men dessa medel
racker inte till stora brister sa som behov av fler spar. All drift och underhall
av hela det statliga vignatet och jarnvagsnatet hanteras inom ramen for den
nationella infrastrukturplanen. Likasd ingar barighetshojande atgarder och
klimatanpassningsatgirder i befintligt vagnit inom den nationella
infrastrukturplanen.

Synpunkterna kopplat till den nationella infrastrukturplanen har noterats
men kommer inte att hanteras ytterligare i den regionala infrastruktur-
planen eller i samradsredogorelsen. Vastra Gotalandsregionen lyfter flera
av de patalade bristerna i sitt yttrande vid remissen av den nationella
infrastrukturplanen.

Synpunkter som rér kommunalt vagnat

Synpunkter som ror kommunal infrastruktur hanvisas direkt till respektive
kommun och hanteras inte i samradsredogorelsen eller i den regionala
infrastrukturplanen.

Detaljerade synpunkter om brister och enskilda
atgarder

Ett flertal remissyttranden lyfter behov av enskilda atgiarder och 6nskemal
om utredning av nya brister i det statliga regionala vagnitet. Vastra
Gotalandsregionen ar en stor region och behoven langt mer omfattande an
de medel som tilldelats den regionala infrastrukturplanen. Fordelningen av
medel mellan olika atgdrdsomraden grundar sig i regionala och nationella
mal och politiska viljeinriktningar. En stor del av medlen ar redan
uppbokade fran den tidigare infrastrukturplanen 2022-2033, eftersom
infrastrukturplanerna ar 12-ariga men revideras vart fjarde ar.
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Prioriterade brister i den regionala infrastrukturplanen kan resultera i
namngivna atgiarder i kommande planrevideringar. Avsikten ar att ha en
bred politisk forankring av prioriterade brister. Brister i vigsystemet
prioriteras politiskt i respektive kommunalférbund och sedan i beredningen
for hallbar utveckling (BHU) i samband med planens framtagande. Brister
for kollektivtrafiken prioriteras av infrastruktur- och kollektivtrafik-
namnden efter beredning av Vasttrafik och sedan i BHU i samband med
planens framtagande.

Brister som kan atgardas inom atgardsomrade Trimning och effektivisering
statligt regionalt vagnat, det vill siga atgarder med en kostnad pa mindre
an 75 miljoner kronor, kan kommunerna I6pande spela in till Trafikverket
och Visttrafik vid sina dialogmoéten.

Vistra Gotalandsregionen noterar att det finns stora brister och behov av
atgiarder inom ldnet men kommer inte i samradsredogorelsen att
kommentera enskilda inspel rérande nya brister och atgérder.

Synpunkter gallande Trafikverket och regelverk

Synpunkter gillande detaljutformning av vagar och cykelbanor,
Trafikverkets styrande regelverk samt fragor rérande planprocesser for
byggande av vig- och jairnvag hianvisas direkt till Trafikverket och hanteras
inte i samradsredogorelsen eller i den regionala infrastrukturplanen.

Synpunkter gallande kollektivtrafikens trafikering,
biljettpriser och zoner samt bredbandsutbyggnad/
digital infrastruktur samt laddinfrastruktur

Det har i flera remissyttranden lyfts synpunkter gillande behov av utékad
kollektivtrafik, bAde med buss, tdg och bét. I nagra yttranden har
synpunkter gillande kollektivtrafikens biljettpriser och biljettzoner lyfts.
Négra remissinstanser lyfter behov av utbyggt bredband och 6nskemal om
att i den regionala infrastrukturplanen synliggora den digitala
infrastrukturen samt utbyggnad av laddinfrastruktur for fordon. Dessa
fragor hanteras inom andra processer i Vastra Gotalandsregionen och
kommer inte att bemotas i samradsredogorelsen eller omhéndertas i den
regionala infrastrukturplanen.



Sammanfattning av inkomna synpunkter
och Vastra Gotalandsregionens
kommentarer

Planprocess

Flera remissinstanser ar positiva till processen vid framtagandet av den
regionala infrastrukturplanen. De fyra kommunalférbunden lyfter sarskilt
att de uppskattar arbetssittet med en hog grad av involvering och
mojligheten till delregionala prioriteringar. Aven Trafikverket tackar for
gott samarbete under processen.

Kommentar: Vistra Gotalandsregionen uppskattar det goda
samarbetet och det stora engagemang som kommunalférbunden och
kommunerna haft under revideringsprocessen. Trafikverket har pa ett
fortjanstfullt satt bisttt i arbetet.

Trafikverket uppskattar tydligheten i prioriterade brister och ser ett behov
av fortsatt dialog om inriktning for tgardsvalsstudierna. Trafikverket
patalar aven att Vastra Gotalandsregionen tillsammans med
kommunalférbunden behover sikerstilla att underlag for majliga nya
kandidater finns framtaget i tid for nastkommande planrevidering och att
tidig dialog med Trafikverket i frdgan ar viktig.

Borasregionen lyfter att det faktum att Trafikverket i ett tidigt skede
informerade om att de enbart genomfor samlade effektbedomningar (SEB)
pa tva stora vagobjekt inom respektive kommunalférbund komplicerade
processen, eftersom en prioriteringsordning behévde beslutas innan den
ekonomiska ramen var faststalld.

Kommentar: Nir det giller underlag for mojliga nya kandidater till
namngivna atgarder i nastkommande planrevidering delar Vastra
Gotalandsregionen Trafikverkets bild av att n6dvandiga underlag
behover sikerstillas. Det ar dock framst Trafikverket som utreder
atgarder i den statliga infrastrukturen och som sitter begréansningar
for antalet utredningar och samlade effektbedomningar (SEB) som kan
genomforas. En tidig dialog mellan Vastra Gotalandsregionen,
kommunalférbunden och Trafikverket for att sdkerstilla att relevanta
underlag sakerstalls ar darfor viktig.

GR star fast vid att kollektivtrafikobjekt bor hanteras i den ordinarie
processen mellan kommunalforbund och Vistra Gotalandsregionen dar
Vasttrafiks synpunkter kan vavas in i den samlade bedomningen och
motsétter sig att ansvaret for kollektivirafikobjekt 6verlamnats till
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Vasttrafik. GR uttrycker att nuvarande hantering ar ytterligare ett exempel
pa att mojligheten till politiska prioriteringar och beslut pa forhand
begransas.

Kommentar: Vistra Gotalandsregionen delar inte GR:s syn pa att
mojligheten till politiska prioriteringar och beslut ar begransad
gillande kollektivtrafikatgirder. Vasttrafik har pa uppdrag av Vistra
Gotalandsregionen ett sarskilt ansvar for att sammanstalla
kollektivtrafikens infrastrukturbehov eftersom Visttrafik ar den aktor
som har mojlighet att vardera kollektivtrafikatgarder utifran
kollektivtrafiksystemet som helhet. Viasttrafik bereder, i dialog med
kommunerna, forslag till nya namngivna kollektivtrafikatgarder.
Forslaget behandlas politiskt av infrastruktur- och kollektivtrafik-
namnden, som kollektivtrafikansvarig nimnd i Vastra Gotaland, infor
behandling i beredningen for héllbar utveckling (BHU) dar GR:s
forbundsstyrelse ar representerad. Kommunalférbunden har pa
motsvarande sitt ansvaret att politiskt prioritera och foresla nya
namngivna vagatgarder infor behandling i BHU. Det ar sedan i BHU,
enligt den ordinarie processen mellan kommunalférbund och Vistra
Gotalandsregionen, som den slutliga beredningen av planforslaget
sker.

Plandokumentet

Manga remissinstanser lyfter att infrastrukturplanen ar tydlig och val
utformad. Nagra yttranden uttrycker sig positiva till de forklarande bilder
och kartor som finns med i dokumentet, medan Lansstyrelsen och
Borasregionen efterfragar en karta som visar var atgiarder ska utforas.
Fyrbodal ser positivt pa att den tidigare indelningen i "strak” och "till strak”
tas bort till forman for ett samlat atgdrdsomrade for trimningsatgarder i
statligt regionalt vignit. Aven Trafikverket anser att det blir administrativt
enklare med ett samlat dtgardsomrade for trimningsatgarder i statligt
vagnat, jamfort med tidigare uppdelning. Region Jonkopings lan tycker att
det ar tydligt hur kandidater tas fram och hur beslut om genomforande av
mindre atgarder gors tillsammans med kommuner, regional
kollektivtrafikmyndighet och Trafikverket under planperioden. Trafikverket
uppfattar att processen for prioritering av atgarder inom atgardsomrade
kollektivtrafik har tydliggjorts.

Kommentar: Vistra Gotalandsregionen har haft som ambition att
den regionala infrastrukturplanen ska vara enkel att forsté och ar glada
for att ménga upplever planen som tydlig. Nar det géller 6nskeméal om
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karta over dtgarder ar det bara mojligt att redovisa for de namngivna
atgarderna och Vastra Gotalandsregionen har darfor valt att inte ha
med ndgon karta over atgarder eftersom infrastrukturplanen bestar av
en helhet och inte enbart de stora atgarderna.

Flera remissinstanser ar positiva till de vagledande principerna for icke
namngivna atgirder i infrastrukturplanen. Bland annat uttrycker Region
Jonkopings lan att de skapar forutsiagbarhet och forstaelse for hur medlen
kommer omséttas i atgirder.

Det har 4ven inkommit nagra forslag pa justeringar av de viagledande
principerna. Trafikverket hanterar vanligen kortare anslutande gang- och
cykelvagar for okad trafiksakerhet vid hallplatser som en
kollektivtrafikatgiard och ser garna att den viagledande principen flyttas i
béde atgardsomrade Trimning och effektivisering statligt regionalt vagnat
och Statlig medfinans till kommunalt vignat. GR 6nskar ett tilligg
vagledande principerna géllande cykelatgarder om att atgarder som framjar
sammanhingande regionala cykelstrak dven kan beviljas medel utéver
atgarder i linje med Strategisk plan for 6kad cykling. Lansstyrelsen ar
positiv till att biologisk mangfald lyfts fram inom de vigledande principerna
for atgardsomradet Trimning och effektivisering, statligt regionalt vagnat
men ifrdgasitter varfor biologisk méngfald inte ingér pa motsvarande sitt i
de vigledande principerna for Statlig medfinans till kommunalt vagnat.
Lansstyrelsen anser att om jordbruksmark behover tas i ansprék sa skulle
atgarder for att minska paverkan pa jordbruket exempelvis kunna ingd som
en vagledande princip. Lansstyrelsen ser ocksa potential att lyfta barns
tillgdnglighet inom fler omréden i planen dér den vigledande

principen ”Atgirder som forbattrar tillgingligheten for barn och unga” som
finns under cykelatgirder skulle kunna gilla dven for kollektivtrafik-
atgarder och mindre vagatgarder.

Kommentar: Vistra Gotalandsregionen har flyttat den vagledande
principen “Kortare anslutande gang- och cykelvigar for 6kad
trafiksdkerhet vid hallplatser” till omradet kollektivtrafikatgarder.
Vigledande princip ”Atgirder som forbittrar tillgingligheten for barn
och unga” har lagts till inom Trimning kollektivtrafikatgiarder och
Statligt medfinans kollektivtrafik. Aven den forsta punkten inom
vagledande principer under Trimning mindre vagétgarder och Statlig
medfinans miljo- och trafiksikerhet har kompletterats med
barnperspektivet.

Prioritering av cykelatgirder sker i forsta hand utifran Strategisk plan
for okad cykling. Dar framgar tydliga rekommendationer och
resonemang kring grunden for prioriteringen, till exempel att det ar i
tatortsnara miljoer som det finns en storre potential for 6kad cykling.
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Vid kommunernas inspel infor beslut om atgarder finns mojlighet att
ange potential for de foreslagna cykelatgiarderna, viket gor att d&ven
regionala cykelstrék skulle kunna vara aktuella om de har en stor
potential. Att komplettera de viagledande principerna for cykel med
regionala cykelstrak enligt GR:s onskemal ar darfor inte aktuellt.

I Hallbarhets- och miljobedomningen framgar att det att
trimningsatgarder i statligt vagnat innebar osakerhet kring paverkan
pa biologisk méngfald och darfor har Vastra Gotalandsregionen
sarskilt poangterat vikten av att beakta den biologiska méngfalden i de
vagledande principerna for atgardsomradet. For Statlig medfinans till
kommunalt vagnat dr bedomningen en forsumbar paverkan pa
biologisk mangfald och darfor finns inte motsvarande viagledande
princip inom det omradet.

Att minska paverkan pa jordbruket, som Lansstyrelsen foreslar lagga
till som en viagledande princip, hanteras inom den formella
planprocessen for byggande av vig och kommer inte att lyftas in i
infrastrukturplanen.

Milj6- och regionutvecklingsndmnden konstaterar att infrastrukturplanen
till stor del bygger pa inkomna inspel och dialog med kommunalférbunden
och en jamn geografisk fordelning utifran de delregionala behoven. Pa sa
sétt bidrar planen a ena sidan till en rattvis och jamlik geografisk foérdelning
av medlen till hela regionen, men utifran det regionala utvecklingsansvaret
som helhet saknas ett resonemang om hur planen och de medel som
fordelas bidrar till ett regionalt behov. Namnden patalar att det tydligt bor
framga att de kommunala inspelen vigs och provas utifran de regionala
behoven i stort.

Fyrbodals kommunalférbund anser att det ar bra att planforslaget flera
ganger lyfter att skilda geografiska forutsiattningar i regionen ska beaktas.
Lansstyrelsen anser att det ar positivt att planen visar att olika atgarder
behovs och att de behover anpassas till 1anets varierande forutsattningar
samt vialkomnar planens inriktning att stiarka tillgangligheten i hela lanet.
GR ir av annan asikt och motsitter sig starkt att atgirderna ska ha en
geografisk spridning eftersom det enligt kommunalforbundet i praktiken
asidositter andra, dn viktigare, parametrar sa som regional nytta, sannolik
genomforbarhet och objektets funktion i transportsystemet.

Kommentar: Den regionala infrastrukturplanen har som ambition
att ta hansyn till savil geografi som demografi. For att hela transport-
och reskedjan ska fungera behover atgiarder prioriteras 6ver hela
regionen och i olika delar av transportsystemet.



De olika transportslagen ska komplettera varandra for att skapa
forutsattningar for ett transporteffektivt samhalle, starka naringslivets
konkurrenskraft och uppfylla de transportpolitiska méalen.
Remissversionen ar politiskt framarbetad i beredningen for hallbar
utveckling (BHU) dar samtliga kommunalforbunds politiska organ
finns representerade tillsammans med regionstyrelsen och Vastra
Gotalandsregionens namnder inom regional utveckling. Som ett
resultat av de politiska samtalen vid framtagandet av remissversionen
har BHU beslutat att tillsidtta en politisk arbetsgrupp med uppdrag att
se Over processen och principer for fordelning av medel i kommande
revidering av regional infrastrukturplan.

Négra instanser bekriftar att infrastrukturplanen tydligt beskriver
forvantade effekter och hur innehéllet svara upp mot regeringens direktiv.
Trafikverket konstaterat att infrastrukturplanen uppfyller forordningar och
direktiv i stort. Trafikverket anser att samlade effektbedomningar har tagits
fram enligt Trafikverkets rutiner for namngivna objekt, men noterar att
planforslaget inte innehéller nagon information om objektens lonsamhet.
Trafikverket onskar att det i infrastrukturplanen ska framga pa vilket sitt
samhéllsekonomi, eller andra prioriteringsgrunder, haft betydelse i val av
namngivna atgarder. Dar avtal eller avsiktsforklaring finns om
medfinansiering onskar Trafikverket att detta redovisas. Lansstyrelsen
anser att det skulle vara onskvart med en fordjupad analys av planens effekt
pa resandet som helhet. Lansstyrelsen menar att det skulle vara naturligt
att Klimat 2030 integreras i arbetet med den regionala infrastrukturplanen.

Kommentar: Information om de namngivna atgirdernas lonsamhet
samt information om avtal och avsiktsforklaringar har lagts till i
bilaga 2. Namngivna atgirder har prioriterats utifran bedémda nyttor,
kostnad och ekonomiskt utrymme i planen men aven utifran
planeringsmognad, vilket framgar i kapitel fyra.

Det gors inga fordjupade kvantitativa regionala analyser av effekter pa
resandet. Daremot bedoms dtgarderna i infrastrukturplanen
sammantaget bidra till att andelen héllbara resor okar, frimst genom
satsningar pa cykelinfrastruktur och kollektivtrafik.

Det klimatstrategiska arbetet finns inarbetat i Regional utvecklings-
strategi for Vastra Gotaland 2021—2030. Den regionala
utvecklingsstrategin ar utgangspunkt for allt regionalt
utvecklingsarbete och ett av de regionévergripande méaldokument som
den regionala infrastrukturplanen ska stodja. Darfor har bedomningen
varit att samverkansplattformen Klimat 2030 inte behover lyftas
separat i infrastrukturplanen.
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Flera remissinstanser lyfter att robusthet for samhallsviktiga funktioner i
fred, kris och h6jd beredskap ska vara ett 6vergripande mal for planeringen.
Bland annat skriver Lansstyrelsen att i handelse av en kris eller krig utgor
en robust infrastruktur basen for att kunna uppratthalla grundldggande
samhallsfunktioner, inte minst det regionala natet som knyter samman
stora delar av lanet. Lansstyrelsen anser darfor att beredskap och robusthet
behover integreras tydligare i infrastrukturplaneringen och ndmner
exempel som barighet och att analysera hur transportsystemet kan fungera
i hiandelse av en kris och identifiera viktiga funktioner och sérbarheter,
exempelvis infrastruktur som kan fa en ny funktion vid en kris eller
omraden som riskerar att bli avskurna vid ett skyfall eller ett krig.

LRF anser att ett generellt problem ar att infrastrukturplanen saknar mal
om transporter kopplade till livsmedelsproduktion och annan
samhaillsviktig verksamhet. Malen om transporteffektivitet, tillganglighet
och trafiksidkerhet fangar inte upp att vissa typer av transporter eller vissa
strak kan behdva prioriteras. LRF foreslar att infrastrukturplanen
kompletteras med ett mal om robusthet som tydligt kopplar mot
funktionsdelen av det 6vergripande transportpolitiska mélet. LRF har i flera
regionala utvecklingsplaner belyst att samband, strak mellan anlaggningar
och brister i infrastruktur kopplat till livsmedelsproduktion behover
kartlaggas battre. De transporter som de grona niringarna ger upphov till
ar bade tunga, langa och i manga fall &ven breda vilket gor framkomlighet
till en viktig friga. Aven Sveriges Akeriforetag lyfter beredskapsfragan och
uppmanar att regionerna samverkar sinsemellan for att skapa
kompatibilitet 6ver regiongranserna och undvika komplikationer som kan
uppsté individuella regionala 16sningar.

Kommentar: En stor del av beredskapsfragorna hanteras och
finansieras inom ramen for den nationella infrastrukturplanen, sa som
barighetshojande dtgarder och klimatanpassningsatgirder i det
befintliga vagnatet, vilket ar tydliggjort i plandokumentet.
Infrastrukturinvesteringar som direkt harror fran Forsvarsmaktens
behov hanteras inom andra anslag i statsbudgeten. Forsvarsmakten har
aven meddelat att man vid denna revidering avstar fran att yttra sig
gallande Regional infrastrukturplan.

I regionfullmaktiges budget for 2026 finns ett utpekat mal att Vastra
Gotalandsregionen ska stirka sin beredskap och motstandskraft for att
battre kunna hantera samhallsstorningar, kriser och ett forandrat
siakerhetsldge. Dar ingar bland annat att infrastruktur- och
kollektivtrafikndamnden ska undersoka sarbarheter i kollektivtrafiken,
godstransporter och den fysiska infrastrukturen. Forhoppningsvis
svarar det arbetet upp mot efterfragad analys/kartlaggning.
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I nuvarande infrastrukturplan finns en illustration 6ver den sa kallade
fyrstegsprincipen. Lansstyrelsen anser att den bor inkluderas dven i den
foreslagna planen for 6kad tydlighet. Varje atgardsomrade bor ocksa
tillforas en illustration eller en beskrivning som visar inom vilket eller vilka
steg i fyrstegsprincipen atgarden befinner sig.

Kommentar: Infrastrukturplanen har kompletterats med en
illustration over fyrstegsprincipen. Att visa vilket eller vilka steg i
fyrstegsprincipen varje enskild atgird eller atgardsomrade befinner sig
ar ett storre arbete som inte kommer kunna hanteras i denna
planrevidering, men Vistra Gotalandsregionen tar med sig
synpunkten.

Hela Sverige ska leva Fyrbodal lyfter att det saknas tydliga kopplingar i
regional infrastrukturplan till besoksnaringens och kulturella och kreativa
branschers behov.

Kommentar: For att hela transport- och reskedjan ska fungera
behover atgiarder prioriteras 6ver hela regionen och i olika delar av
transportsystemet. De olika transportslagen ska komplettera varandra
for att skapa forutsattningar for ett transporteffektivt samhalle, starka
naringslivets konkurrenskraft och uppfylla de transportpolitiska
malen. Genom att dedikerade medel finns till det mindre vagnatet
starks mojligheten att ta sig till besoksmaél dven utanfor de storre
straken.

GR Onskar en tydlighet mellan vad som kvarstar fran planen 2022-2033
och vad som &r nytt i planen 2026—2037. Exempelvis ar det nu mojligt att
tolka planen som om GR fatt ytterligare 26 miljoner att fordela i forstarkt
satsning for atgarder pA kommunalt vignit nar sa inte ar fallet.

Kommentar: Stora delar av den regionala infrastrukturplanen
kvarstar fran perioden 2022—2033. Det ar inte redovisat i planen vilka
atgarder eller atgardsposter som kvarstér och vilka som tillkommit i
revideringen. Vastra Gotalandsregionen ser inget behov av att sarskilja
det eftersom den reviderade infrastrukturplanen omfattar allt som
fortsatt ska utforas under planperioden 2026—2037 oavsett nar det
beslutades.

Hiarryda kommun onskar att Trafikverkets projekt Ny jarnviag Goteborg—
Boréas och Bibana Mdélnlycke anges i stéllet for Goteborg-Boras, ny jairnvig
for att tydligt spegla Trafikverkets uppdrag och 6éverenskomna inriktning.

Kommentar: Det ir justerat i infrastrukturplanen.
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GR anser att kandidater till namngivna objekt ska kunna lyftas ur
atgardsvalsstudier som finansierats pa annat sitt dn via den regionala
infrastrukturplanen. I planforslaget finns det beskrivet att "frdn en
prioriterad brist utreds atgardsforslag som vid nastkommande
planrevidering kan utgora kandidat till ny namngiven atgard”. Om allt
erforderligt underlag finns framtaget for en kandidat bor inte
finansieringsformen av atgardsvalsstudien vara en begransande faktor for
mojligheten till finansiering ur regional infrastrukturplan, vilket GR anser
behover tydliggoras i planen.

Kommentar: Prioriterade brister, som ar kandidater till namngivna
vagatgarder i kommande planrevideringar, ar inspelade efter politisk
prioritering fran respektive kommunalférbund och ar inte kopplade till
finansieringen av atgardsvalsstudien. Det finns inget som hindrar GR
fran att prioritera en brist dar det redan finns erforderligt underlag.
Daremot behover detta underlag vara godkant av Trafikverket som
ansvarig vaghaéllare for att en atgird pa statligt vagnat ska kunna
prioriteras in i den regionala infrastrukturplanen.

Karlsborgs kommun onskar ett fortydligande om att vag 49 inte slutar i
Karlsborg utan ska byggas ut &nda upp till lansgransen.

Kommentar: Prioriterade brister och kandidater till namngivna
vagatgarder ar inspelade fran respektive kommunalférbund och den
inspelade bristen frdn Skaraborgs kommunalférbund ar benamnd
Vig 49 Igelstorp-Karlsborg.

Lysekils kommun noterar att vag 161 tagits bort fran listan med prioriterade
brister i planforslaget. Lysekils kommun menar att viag 161, delstricka
Backen-Skar, ska finnas kvar pa listan med hanvisning till atgardsvalsstudie
for viag 161, Rotviksbro-Skar.

Kommentar: Vig 161 finns inte lingre med i listan 6ver prioriterade
brister fran Fyrbodals kommunalférbund. Strackan Rotvik-Backen
ingdr som en namngiven vagatgird och pa strackan Biacken-Skar finns
medel i en forstarkt satsning till cykel- och trafiksikerhetsatgarder.

Fyrbodal onskar att det for tydlighetens skull vore det bra om de tva
atgarder som ror viag 161 pa sid 18 kompletterades med en uppgift om
vilken stracka av vigen som avses, det vill sdga "Vag 161 Backen-Skar”.

Kommentar: Det ir nu fortydligat i infrastrukturplanen
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Kungilv saknar en beskrivning for Sodra Bohusbanan under
rubriken ”Statlig infrastruktur i Vastra Gotaland”.

Kommentar: Sodra Bohusbanan finns med i kartan som beskriver
statligt infrastruktur i Vastra Gotaland. I texten pa samma sida
beskrivs infrastruktur som forbinder Vistra Gotaland med omlandet
och siledes saknas Sodra Bohusbanan i texten eftersom den i
huvudsak knyter samman Vistra Gotalands interna floden.

Sjofartsverket efterfragar en mer heltickande beskrivning av regionens
hamnar och deras specifika roller skulle stiarka planen och ge en mer
rattvisande bild av sjofartens bidrag till regionens ekonomi och
transportinfrastruktur. Swedavia efterfragar tydligare beskrivningar hur
planens forslag starker kombinationsresor med kollektivtrafik.

Kommentar: Sjofartens och flygets infrastruktur hanteras i forsta
hand inom den nationella infrastrukturplanen. Synpunkten ar noterad
men medfor inga dndringar i ndgot av dokumenten.

Fordelning av medel

Flera remissinstanser - bade enskilda kommuner och kommunalférbund,
lyfter det mindre vignitets betydelse och menar att det ar positivt att en del
av planens medel riktas till trafiksdkerhetsatgiarder pa just detta vagnat.
Samordning mellan den 6kade satsningen pa vigunderhall och
investeringsatgirder ar ocksa nigot som efterfragas. Foretagarna lyfter
ocksa det mindre viagnitets betydelse for det lokala niringslivet och
besoksniringen, men menar samtidigt att samhallsekonomisk nytta bor
anvandas som ett centralt urvalskriterium.

Kommentar: Vistra Gotalandsregionen viarnar det mindre vagnatet
och avsitter darfor utpekade investeringsmedel. De enskilda atgarder i
det mindre vagnitet som efterfragats i yttranden ar i manga fall
underhéllsatgarder, vilket hanteras av Trafikverket via anslag i den
nationella infrastrukturplanen.

Den forandrade modellen for finansiering av regionala cykelvagar lyft som
fordelaktig av kommunalférbunden i Borasregionen, Fyrbodal och
Skaraborg. GR onskar att till nastkommande revidering se ver
medfinansieringskraven for cykelatgarder. Trafikverket ser forandringen
som positiv did den medger ett enklare avtalsskrivande och effektivare
arbetssatt. Borasregionen och Fyrbodal papekar att modellen kan medfora
att en del kommuner med begriansade ekonomiska resurser forfordelas,
nagot som bor virderas infér kommande planrevideringar. Borasregionen
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och Fyrbodal efterfragar dven en tydligare beskrivning av hur index ska
hanteras vid kommande utbyggnad av cykelviagar. Fyrbodal och Uddevalla
kommun onskar att ett fortydligande gors avseende att planlaggnings-
processen i sin helhet finansieras av regional infrastrukturplan, inte enbart
i de fall dar det kravs vagplan.

Kommentar: Vistra Gotalandsregionen ser potential for att den nya
finansieringsmodellen for regionala cykelvagar bade medfor
ekonomiska lattnader for kommunerna och kortar genomforandetiden
for cykelatgiarderna. Det finns mojlighet att gora ytterligare justeringar
av modellen for finansiering av regionala cykelviagar i samband med
kommande planrevideringar.

Gillande tydligare skrivningar kring hur index ska hanteras i avtal
mellan Trafikverket och kommunen har beskrivningen i
plandokumentet fortydligats enligt onskemal. Den regionala
infrastrukturplanen star kostnaden for vigplan och inte
planldggningsprocessen som helhet, till exempel i de fall cykelatgarden
medfor andringar i en kommunal detaljplan beh6ver kommunen sta
for den kostnaden.

Bollebygds kommun lyfter att statlig medfinansiering till kommunalt
vagnat ar en nodvandig atgard och vill betona vikten av att denna process ar
enkel och forutsdagbar s att mindre kommuner inte missgynnas.

Kommentar: Vistra Gotalandsregionen haller med om vikten av att
via den regionala infrastrukturplanen kunna ldmna statlig medfinans
till kommunerna. Processen for ansokning och aterrapportering ar
forhoppningsvis enklare nu nir Trafikverket har infort ett digitalt
ansokningssystem.

Savil kommunalférbund som enskilda kommuner samt Lansstyrelsen
anser att det ar positivt att medel fran den regionala infrastrukturplanen
anvands till att starka de regionala jairnvagarna. Kommuner i Skaraborg
liksom Skaraborgs kommunalférbund betonar Kinnekullebanans betydelse
ur ett beredskapsperspektiv. P4 motsvarande sitt lyfter Uddevalla kommun
Sodra Bohusbanans betydelse for arbetspendling.

Fyrbodals kommunalférbund vialkomnar satsningar pa de regionala
jarnvagarna, men ifragasitter att medlen ska anvindas till tradsédkring
vilket i grunden ar en underhallsatgird och ska hanteras av nationella
medel. Lansstyrelsen har uppfattat att det finns intentioner eller planer att
bidra med finansiering fran regional niva pa banor som inte namns i bilaga
4, sasom ateroppnade stationsliagen pa Norge-Vanerbanan. Om atgiarderna
ska inga i regional infrastrukturplan kan det finnas anledning att nimna
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dem, dven om de ar av mindre karaktar. Dals-Eds kommun vill ocksa lyfta
vikten av att i planer mojliggora for 6kad kapacitet och tagstopp langs
Norge-Vanerbanan.

Kommentar: De medel som Vistra Gétalandsregionen har avsatt
syftar till att stotta maluppfyllelsen enligt Malbild Tag 2035 och
Visttagsutredningen, vilket nu ar tydliggjort i infrastrukturplanen.
Tradsakring ar i grunden en underhallsatgard inom nationell
infrastrukturplan. I fallet pd Norra Bohusbanan éppnade sig en
mojlighet att genom finansiering fran regional infrastrukturplan
tidigareldgga atgarden, eftersom atgarden ger en standardhojning i
form av utokad radighet for Trafikverket.

Skaraborgs kommunalférbund anger att man star fast vid det befintliga
namngivna objektet vig 49 Varnhem-Storekullen. Samtidigt framfors en
onskan att anvinda samma medel till dtgarder pa hela strickan Varnhem-
Skovde. Vara, Gotene och Skévde kommun hénvisar i sina yttranden till
denna alternativa anvindning av medlen.

Kommentar: Vistra Gotalandsregionen har begart ett fortydligande
av kommunalférbundet om den namngivna atgirden ska kvarsta eller
om Skaraborg 6nskar att alternativa atgarder ska utredas. Svaret
innebar att det namngivna objektet vag 49 Varnhem-Storekullen ligger
kvar i planen och att planeringen och genomférandet av den
namngivna atgiarden fortsatter.

Sveriges Akeriforetag Vistra Gotaland tillstyrker planen i mer eller mindre
alla delar givet den angivna budgeten for perioden. En prioritering som
Sveriges Akeriforetag tycker borde hamna hogre upp giller Vig 158, Askims
stationsvag. Flera svara olyckor har skett och kommer att ske om inte en
planskild trafikplats kommer till stdnd. De foreslar darfor att annan/andra
namngivna vagatgarder flyttas tidsmassigt till perioden 2034—2037 och att
Vig 158, Askims stationsvdg, hamnar inom tidsperiod 2026—2029 eller
atminstone inom perioden 2030-2033.

Kommentar: Namngivna viagatgiarder grundar sig pa politiska
prioriteringar vid framtagandet av den regionala infrastrukturplanen.
En stor del av atgarderna kvarstar fran tidigare planrevideringar. Fran
det att en atgird far finansiering i planen tar det i regel cirka 10 ar
innan den ar byggd. Det ar darfor inte aktuellt att tidigarelagga
atgarden vag 158, Askims stationsvag.

Riksforbundet Enskilda Vagar patalar det enskilda viagnitets betydelse for
jord- och skogsbruk och det lokala naringslivet och efterfragar att medel i
planen avsiitts till statsbidrag till enskilda viigar. Aven LRF betonar det
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enskilda vagnatets vikt for produktion av livsmedel, energi och traravara
och anser att detta behover framga i infrastrukturplanen.

Kommentar: Bidrag till byggande och drift av det enskilda vagnatet
finansieras i huvudsak via den nationella infrastrukturplanen, dar det
ekonomiska utrymmet nu foreslas oka. Mojligheten for enskilda
vaghallare att genomfora storre underhéllsprojekt och klimatsakring
bedoms ddrmed oka.

Kungilvs kommun péatalar behovet av 6kad framdrift och kostnadskontroll
av de namngivna atgiarderna pa vag 168. Marks kommun foreslar att
eventuella medel fran den uppkomna underférbrukningen som tillskjuts
planen anvinds till den kommunalt finansierade atgiarden vag 156 forbifart
Skene. Partille kommun framhéller Brannetleden som &r en del av
Trafiksystem centrala Partille och enligt avsiktsforklaring fullt ut ska
finansieras av kommunen bor ha majlighet att erhalla finansiering ur
regional infrastrukturplan. Skaraborgs kommunalférbund efterfragar
specifikt en god samordning mellan underhéllsmedel (i nationell
infrastrukturplan) och nytt namngivet objekt viag 44 Forbifart Lidkoping (i
regional infrastrukturplan).

Kommentar: Vistra Gotalandsregionen for kontinuerlig dialog med
Trafikverket om fragor som ror genomforandet av atgarder i
infrastrukturplanen. For en god framdrift beh6vs dven ett gott
samarbete mellan Trafikverket och beréorda kommuner sa att
vagplaner och eventuella detaljplaner samordnas och inte skapar
fordrojningar i processen. En arlig uppfoljning av planen som helhet
lamnas dterkommande till infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden.
Eventuella ytterligare medel som tillfors planen prioriteras av Vastra
Gotalandsregionen via beredningen for hallbar utveckling (BHU).
Respektive kommunalférbund har en roll att prioritera namngivna
vagatgarder i sin delregion.

GR konstaterar att den tilldelade ramen inte moter de behov av utbyggnad
av systemkritiska atgarder i storstadsregionen, och menar att
storstadsregionens betydelse for regionens utveckling behover synliggoras
tydligare i planen. GR motsitter sig att atgarder som princip ska ha en
geografisk spridning. Borasregionen och Fyrbodals kommunalférbund a
andra sidan menar att det ar positivt att kommunalforbunden har mojlighet
att prioritera olika typer av atgarder inom respektive geografi, utifrdn behov
och forutsattningar.
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Kommentar: Fordelning av medel i planen ar resultatet av politiska
prioriteringar via beredningen for hallbar utveckling (BHU). Som ett
resultat av de politiska samtalen vid framtagandet av remissversionen
har BHU beslutat att tillsdtta en politisk arbetsgrupp med uppdrag att
se Over processen och principer for fordelning av medel i kommande
revidering av regional infrastrukturplan. Arbetet ska vara klart i god tid
innan nista planrevidering.

Lansstyrelsen papekar att fordelningen av medel 4r den huvudsakliga
orsaken till att planen bedoms ge positiva eller neutrala effekter i
forhallande till mal for social och ekonomisk héllbarhet, men samtidigt ge
negativa effekter pa mal gillande klimat och miljo. Prioriteringen av
namngivna vagatgarder ar det som ger storst negativ miljopaverkan.
Lansstyrelsen menar att en storre andel av planens medel till mindre
vagatgarder samt satsningar pa kollektivtrafik och cykel skulle ge positiva
effekter for en storre del av Vastra Gotaland och minska planens
miljopaverkan. Generellt sett efterfragas en storre tyngdpunkt mot atgarder
som bidrar till ett hallbart samhalle. Lansstyrelsen patalar att den
skarpning av de vagledande principerna som har inforts i planfoérslaget ar
positiv.

Kommentar: Vistra Gotaland bestér av en geografi med bade storre
stader och landsbygdskommuner vilket innebar politiska avvagningar
gallande fordelning av medel. Regeringens direktiv for nuvarande
planrevidering pekar ocksa sarskilt ut trafiksdkerhet. Ambitionen har
varit att ta hiansyn till de geografiska forutsattningarna och mojliggora
ratt atgarder pa ratt plats och strava mot en plan som totalt sett bidrar
till ett mer transporteffektivt samhille. Potentialen for 6verflyttning till
kollektivtrafik och cykel ar storst i tiatare geografier medan
trafiksdkerhetsatgarder pa vag kan vara viktigare i glesare geografier
diar manga inte har négot alternativ till bilen.

GenomfOrande

Samtliga kommunalforbund och flera kommuner lyfter problematiken med
underférbrukning och lag framdrift av planen, och efterfragar atgarder for
att komma till riitta med problemet. Aven Trafikverket uppmirksammar i
sitt yttrande den laga framdriften som resulterar i en underférbrukning. De
menar att det frimst dr de namngivna atgarderna som har blivit forskjutna i
tid, men flera av de tidigare beslutade atgarderna gar nuinien
genomforandefas som kommer att forbruka medel.
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Kommentar: Vastra Gotalandsregionen i uppskattar att Trafikverket
arbetar aktivt med att 6ka framdriften och minska
underforbrukningen. Fortsatta insatser och dialog om dessa fragor
behover ske under planperioden.

Trafikverket vill uppmarksamma att de prioriterade brister som sedan
tidigare ar utredda genom atgéardsvalsstudier bor varderas for att ta
stallning till ifall de fortsatt ar aktuella och prioriterade. Flera av
kommunalférbunden lyfter dven behovet av att faststélla vilka atgarder som
ar relevanta, och ifall kompletterande utredningar kravs infor beslut om
finansiering. Detta behover goras tidigt i planperioden for att finnas pa
plats vid nista planrevidering.

Kommentar: Utifran de politiskt prioriterade bristerna fors dialog pa
tjanstepersonsniva kring vilka utredningar som behover genomforas,
samt i vilken ordning och omfattning detta behover ske. Malsattningen
ar att nodvandigt underlag ska finnas tillgangligt sa att det inte
paverkar framdriften eller kommande beslutsalternativ negativt.

Region Halland menar att den relativt stora andelen av planens medel som
ar avsatt till trimning och effektivisering av det statliga vignatet torde ge
utrymme for storre flexibilitet. Trafikverket efterfragar samtidigt ett fortsatt
arbete tillsammans med regionen for att hitta relevanta
trafiksikerhetsh6jande atgiarder pa det mindre viagnatet.

Sjofartsverket uppmarksammar trimnings- och effektiviseringsatgarder
som en mojlighet att bidra till effektivare godstransporter till och fran
hamnarna. LRF vill podngtera att framkomligheten transporter kopplade
till de grona niaringarna maste viarderas vid utformningen av de
trafiksakerhetsforbattrande atgarderna runt om i regionen. Skaraborgs
kommunalférbund patalar ocksa behovet av att arbeta med atgarder for
high capacity transport (HCT) pa relevanta vagstrackor.

Kommentar: Vistra Gotalandsregionens forhoppning ar att medlen
ska kunna anvindas pa ett effektivt satt som bade forbattrar
framkomlighet och trafiksdkerhet, men ocksid mojliggor en god
framdrift av planen. Detta kraver dock bade ett fokuserat arbete och en
kontinuerlig dialog mellan Trafikverket och Vistra Gotalandsregionen.

Flera remissinstanser uttalar sig positivt om satsningar pa
kollektivtrafikatgiarder langs det statligt regionala viagnatet. Vil placerade
pendelparkeringar vid hamnar efterfragas av bland annat Sjofartsverket och
foreningar i skiargarden. Kungélvs kommun uttrycker en otydlighet
gillande prioriteringen av mindre kollektivtrafikatgarder langs det statligt
regionala vagnatet.
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Kommentar: Visttrafik har inom ramen for sitt uppdrag rollen att
vardera kollektivtrafikatgirder utifran kollektivtrafiksystemet som
helhet. Trafikverket har i egenskap av vaghallare ansvar for att de
atgarder som genomfors ar forenliga med tillimpliga lagar och regler.
Darfor prioriteras kollektivtrafikatgarder langs statligt vagnat av
Vasttrafik i samrad med Trafikverket.

GR motsitter sig starkt att Trafikverket respektive Vasttrafik pa forhand
ska godkinna vilka dtgarder som kan vara aktuella for politisk prioritering i
kommunalférbunden. Att tjainstemannaorganisationerna utvecklar ett gott
samarbete ar positivt men far inte resultera i en begransning av politiska
beslut.

Kommentar: Trafikverket ar viaghallare for den statliga
infrastrukturen och har ansvar for byggande och drift av det statligt
regionala vignitet. Utifran det anser Vistra Gotalandsregionen att det
ar relevant att Trafikverket far mojlighet att godkanna atgarder som
ska genomforas i det statliga viagnitet och sékerstilla att atgarderna ar
genomforbara innan det fattas politiska beslut. Att detta nu tydliggors i
infrastrukturplanen ar foranlett just av ett exempel dar GR beslutade
om atgarder inom forstarkt satsning i statligt regionalt vignat utan
tillracklig avstimning med Trafikverket. Vasttrafik har inom ramen
for sitt uppdrag rollen att viardera kollektivtrafikatgirder utifran
kollektivtrafiksystemet som helhet. Dar handlar det mer om vikten att
staimma av atgardens relevans dn om ett godkdnnande. Beskrivningen i
infrastrukturplanen har justerats for att fortydliga det.

Lerums och Skévde kommun uppmairksammar de moéjligheter som finns
nar det giller bygdeviag som 16sning pa ett behov av forbattrade mojligheter
till sdker cykling. Samtidigt lyfts fragetecken kring utformning, lampliga
platser och behov av kompletterande trafiksakerhetshojande atgarder.
Kungélvs kommun framfor ett 6nskemal om att i egen regi fa bygga
cykelvag langs regional viag genom tatorter.

Kommentar: Vistra Gotalandsregionen uppmuntrar byggande av
bygdevig for att med enklare medel kunna forbattra cykelbarheten
framst pa det lagtrafikerade vagnitet. Det kraver dock en fortsatt
dialog mellan Trafikverket som viaghallare och utforare och aktuell
kommun kring vilka strackor som ar lampliga for denna l6sning, och
for en god utformning och funktion. Gillande kommunal byggnation
inom statens viagomréde ar det upp till Trafikverket att avgora vad som
kan tillatas.
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Lansstyrelsen papekar att det kan komma att kréavas ytterligare
kompensationsatgirder for att minska den negativa paverkan pa den
biologiska mangfalden som de namngivna atgarderna i planen har.

Kommentar: Kompensationsatgarder hanteras av Trafikverket i
samband med den formella vigplaneprocessen.

Hallbarhets- och miljékonsekvensbeskrivning

Flera remissinstanser dr positiva till att hallbarhets- och miljo-
konsekvensbedomningen ar bred och omfattar bade en miljo-
konsekvensbeskrivning avseende miljoaspekter och en bredare
héllbarhetsbedomning. Bedomningen uppfattas som ambitios och
resonerande kring framtida utmaningar. Lansstyrelsen anser att
héllbarhets- och miljokonsekvensbeskrivningen ar val genomford. Det ar
latt att utldsa paverkan av planens olika atgardsomréaden pa avgransade
aspekter, vilket bidrar till en transparens i forhallande till planprocessen.
Det ar positivt att bedomningar sker i relation till satsade medel, det ger en
rattvisande bild av den faktiska paverkan. Det ar ocksa tydligt vad som
ligger till grund for bedomningarna. Det ar daremot inte bra att
miljobedomningsprocessen inte ger ett tillrackligt tydligt aviryck pa den
faktiska planen, som har negativ paverkan pa de flesta av aspekterna som
ror klimat och miljo. Lansstyrelsen ar positiva till att jamlikhets- och
delaktighetsperspektiv har integrerats i planen.

Kommentar: Vistra Gotalandsregionen har haft en ambition att pa
ett tydligare sétt integrera héllbarhetsfragorna i revideringen av den
regionala infrastrukturplanen och ar glada att det uppskattas av flera
remissinstanser.

Négra yttranden lyfter att provning och analys av barnets basta utgor ett
bra verktyg for bedomning av barnperspektivet och anser att formularet
som anvants ar ett bra verktyg. Lansstyrelsen ser det som positivt att en
provning av barnets basta har genomforts i framtagandet av planen, men
lyfter samtidigt att provningen kan utvecklas genom att fortydliga och
utveckla vissa resonemang. Lansstyrelsen vill aven sarskilt lyfta vikten av
att barn och unga ges mojlighet att delta i samradsprocessen, i enlighet med
artikel 12 i barnkonventionen. Genom att anpassa metoder och verktyg for
barns delaktighet kan planen fa in vardefulla perspektiv fran barn som
bidrar till 6kad kvalitet, inkludering och hallbarhet.
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Kommentar: Vistra Gotalandsregionen tackar for synpunkten och
inspelen kring barnens delaktighet i planering. Provningar av barnets
basta gors for att beslut och atgarder ska folja barnkonventionen. Det
ar ett hjalpmedel for hur Vistra Gétalandsregionen kan bli battre pa
att folja barnkonventionen. Under planens genomforande och som del
av viagplaner genomfors samrad med allméanheten dir bland annat
barn bjuds till planeringen. Givetvis kan processerna forbattras och
utvecklas pa ett sdtt som barnens bésta pa ett dnnu tydligare beaktas i
planeringen.

Trafikverket konstaterar att Vastra Gotalandsregionens hallbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivning for planforslaget skiljer sig fran hur
Trafikverket resonerar om exempelvis paverkan pa klimat dar en
forutsattning i Trafikverkets analyser ar att klimatmalen nas ar 2045 och
utsldppen fran trafiken da ar lika med noll. Men dven utan dessa
antaganden kan bedomningen av storleksordningen pa det ytterligare
tillskott av utslapp som sker pa grund utav tillkommande vaginvesteringar
skilja sig at.

Aven bedémningen av aspekten biologisk mangfald vid tradsikring utmed
Norra Bohusbanan skiljer sig. Vistra Gétalandsregionen bedémer den som
negativt utifran aspekten biologisk mangfald, medan Trafikverkets
bed6mning menar att det finns positiva aspekter med tradsakringen.

Kommentar: Aven om bilflottan elektrifieras pa lingre sikt kommer
det att drgja innan de fossila drivmedlen fasats ut, vilket redan framgar
i hallbarhets- och miljokonsekvensbeskrivningen. Notera att Vastra
Gotalandsregionen inte gor nagon bedémning av storleksordningen av
utslappen. Bedomningarna ar kvalitativa och redovisar pa vilket satt
planen bidrar till de olika hallbarhets- och miljoaspekter.

Underlaget for bedomning av jarnvagsatgarderna har varit mycket
begrinsat. Utifran att tradsakring utmed Norra Bohusbanan innebar
ett ingrepp i naturmiljon genom att omradet narmast jairnvagen rojs
fran trad ar bedomningen att dtgarden kan ge en negativ paverkan pa
biologisk mangfald.

Borasregionen ser positivt pa att en bredare hallbarhetsbedomning
genomforts men tycker att de positiva utfallen inte lyfts i tillrackligt stor
utstrackning. Det ar ofrankomligt att investeringar i transport-
infrastrukturen ger negativ klimatpaverkan i varierande grad beroende pa
typ av atgéard och i vilket skede projektet ar. Alternativet att avsta fran
investeringar ger dock andra negativa effekter och paverkar tillganglighet
och framkomlighet for alla trafikslag. Borasregionen lyfter ocksé att
héllbarhetsbedomningen utgar fran att satsningar pa en stor vagatgard



enbart gynnar bilresendrer, i det fall inga kompletterande dtgarder for
gang- och cykelviagar genomfors, vilket man anser ar olyckligt. Inom
Borésregionen ar relationen Skene-Goteborg via vag 156 utpekad som ett
busstrak jamstilld med en tagforbindelse och atgidrderna pa strackan
forbattrar kollektivtrafikens framkomlighet.

Kommentar: Texten i kapitel 5 Bedomning av effekter ar justerad for
att battre spegla aven de positiva effekterna. Hallbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivningen ar inte justerad da sjalva bedomningen
kvarstar.

Lansstyrelsen noterar att i den samlade bedémningen av planens paverkan
pé resursen jordbruksmark, bedoms ingen av de storre tillkommande
namngivna atgarderna paverka jordbruksmark. Myndighetens bedomning
ar att exempelvis atgiarden Vag 44 forbifart Lidkoping med storsta
sannolikhet tar stora arealer jordbruksmark i ansprak, samt fragmenterar
densamma och ar darfor tveksamma till bedomningen.

Kommentar: For namngivna atgarder, inklusive vag 44, har Viastra
Gotalandsregionen utgatt fran bedomningen i Trafikverkets samlande
effektbedomningar (SEB). Jordbruksmark har ingen egen rubrik i SEB
och om det inte redovisas i Trafikverkets underlag har Vastra
Gotalandsregionen inte gjort kompletterande bedomningar.

Lansstyrelsen lyfter att det vore 6nskvart med ett fortydligande av vilka
vatten som avses med bendmningen ekologiskt skyddsvarda vatten.
Vanligtvis brukar exempelvis begreppen virdefulla vatten respektive
sarskilt vardefulla vatten anviandas.

Kommentar: I avgriansningssamradet med Lansstyrelsen om
miljobedomningen ingdr avgransning i sak, vilket innebar en
genomgang av miljoaspekter och dess innehall. Resultatet fran
avgransningssamradet ligger till grund for den fortsatta
bedomningsprocessen. Vastra Gotalandsregionen noterar synpunkten
infor nasta planrevidering.

For hallbarhetsaspekten Frisk luft ar malformuleringen att “Utslidppen fran
transportsektorn har minskat sa att miljokvalitetsmalet Frisk luft for NO2 i
urban bakgrund och PM10 i gaturum uppnés”. Linsstyrelsen anser att
denna malformulering ar bra, men att den behover kompletteras med mal
om att dven de totala utsldppen fran transportsektorn minskar.
Lansstyrelsen konstaterar vidare att bedomningen av hallbarhetsaspekten
Frisk luft har huvudfokus pa luftkvaliteten i stider. Eftersom utslapp av till
exempel kviveoxider behover minska dven av andra anledningar
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(exempelvis overgodning och forsurning) anser myndigheten att
avgransningen ar snav och att bedomningen blir vilseledande.

Kommentar: I avgransningssamradet med Lansstyrelsen om
miljobedomningen ingér avgriansning i sak, vilket innebar en
genomgang av miljoaspekter och dess innehall. Resultatet fran
avgransningssamradet ligger till grund for den fortsatta
bedomningsprocessen. Vastra Gotalandsregionen noterar synpunkten
infor nasta planrevidering.

Miljo- och regionutvecklingsnimnden konstaterar att infrastrukturplan har
potential att bidra positivt till de sociala och ekonomiska
héllbarhetsaspekterna, samt regionala utvecklingsstrategins langsiktiga
prioriteringar Stiirka innovationskraften, Oka inkludering och Knyta
samman Vistra Gétaland. Men att den regionala infrastrukturplanen kan
leda till negativ paverkan utifran klimat och biologisk méngfald. Nimnden
lyfter att det som ocksa bor tas med i bedomningen av regional
infrastrukturplan ar att en vigs klimatpaverkan till stor del avgors av vad
for typ av fordon som rullar pa vagen. Potentialen for de olika
atgardsomradena att bidra till 6kad hallbarhet handlar inte bara om den
direkta paverkan fran varje enskild atgird, utan ocksa om hur atgiarderna
tillsammans bidrar till att skapa ett transportsystem med forméaga att bidra
till hur andra mal uppfylls.

Kommentar: Synpunkten ar noterad men medfor inga dndringar i
nagot av dokumenten.

Naturvardsverket avstar fran att lamna synpunkter pa regional
infrastrukturplan for Vastra Gotaland och miljobedémningen forutom
synpunkten att miljobedomningen ocksa ska omfatta klimatanpassning av
planen och foreslagna verksamheter och atgiarder. Naturvardsverket
hanvisar till sitt utskick, som gjordes till alla regioner i juni 2025, dir finns
béade motiv till varfor klimatanpassning ska inga samt information om
ytterligare viigledningar. Aven Skaraborgs kommunalférbund lyfter att
klimatanpassning ar aktuellt inom infrastrukturomradet, men att tydlighet
saknas i remissversionen.

Kommentar: Naturvardsverkets uppdaterade vigledning kom efter
att infrastrukturplanen och héallbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivningen hade skickats ut pa remiss.
Naturvardsverket rekommenderar att miljokonsekvensbeskrivningen
ska redovisa inte bara klimatpaverkan fran infrastrukturplanen utan
ocksé planens kinslighet for klimatforandringar. Fragan om
klimatanpassning inkluderades inte i den strategiska
miljobedomningen utifrdn resonemanget att atgarder som beror



klimatanpassning av befintlig infrastrukturen hanteras i den nationella
infrastrukturplanen. Det finns anledning att som en del av
bedomningen virdera de atgarder som foreslés i den regionala
infrastrukturplanen utifran hur kénsliga de ar for klimatrelaterade
risker i form av 6versvamningar, skred och erosion. Tyvarr finns ingen
saddan bedomning i de samlade effektbedomningarna (SEB) som &r det
underlag som ligger till grund for Vastra Gotalandsregionens
bedomningar. Vistra Gotalandsregionen noterar synpunkten infor
arbetet med nistkommande planrevidering.

Lansstyrelsen efterfragar en samhéillsekonomisk analys av planen som
helhet. Samhallsekonomiska analyser kan exempelvis anvandas for gora en
bedomning eller fora ett resonemang av vilka infrastrukturinvesteringar
som mest effektivt bidrar till att nd uppsatta mal och starka lanets
utveckling. I detta perspektiv kan arbetsmarknadsforstoring, naringslivets
behov, kompetensforsorjning och forandrade resemonster analyseras.

Kommentar: Trafikverket har enligt regeringens direktiv uppgiften
att gora en sammanstallning av de samlade effekterna av forslaget till
nationell plan och de preliminira lansplanerna. Vistra
Gotalandsregionen kommer inte att ta fram nagon ytterligare
bedémning av den regionala infrastrukturplanen i detta skede.

GR anser att Vastra Gotalandsregionen behover ta ett storre ansvar av hela
planens uppbyggnad i egenskap av planupprittare kopplat till att Vastra
Gotalandsregionen hianvisar den negativa klimatpaverkan av planforslaget
till "lagt kort ligger” och kommunalférbundens val av namngivna
vagatgarder. GR uttrycker att Vastra Gotalandsregionen har tolkat beslutet
om “lagt kort ligger” till att det ska gélla planens uppbyggnad med ett
begriansat handlingsutrymme, en tolkning GR inte delar.

Kommentar: Vistra Gotalandsregionen vill borja med att tydliggora
att det inte finns nagot tolkningsutrymmet for beslutet om “lagt kort
ligger” da det tydligt framgar vad som avses i beslutet "Regionstyrelsen
beslutar att inte omproéva befintliga namngivna viagatgarder vid
infrastrukturplaneringen for perioden 2026—2037”, 2024-06-04 § 159.
Beredningen for hallbar utveckling (BHU), dar GR:s forbundsstyrelse
ar representerad, var beredande forum infor regionstyrelsens beslut.
Det ar daven i BHU som all politisk avstimning vid framtagandet av
remissversionen av den regionala infrastrukturplanen sker.

Hur och pa vilket sitt Vastra Gotalandsregionen kan ta ett storre
ansvar for hela planens uppbyggnad kan diskuteras i den politiska
arbetsgrupp som ar tillsatt av BHU med uppdrag att se 6ver processen
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och principer for fordelning av medel i kommande revidering av
regional transportinfrastrukturplan.

Skaraborgs kommunalforbund anser att infrastrukturplanen ihop med
Hallbarhets- och miljokonsekvensbeskrivning behover bli tydligare om hur
infrastrukturen kan verka for olika andamal, utan negativ paverkan pa
dessa aspekter.

Kommentar: Genom hela processen med att revidera den regionala
infrastrukturplanen har en integrerad héllbarhetsbedomning gjorts,
dar strategisk miljobedomning enligt miljobalkens krav ingar. I och
med den integrerade hallbarhetsbedomningen medféljer en
bedomning utifran hallbarhetsaspekterna infor varje politiskt
stillningstagande under processen. Det ir i Beredningen for hallbar
utveckling (BHU), dar Skaraborgs kommunalférbunds direktion ar
representerad, som all politisk beredning av framtagandet av
remissversionen av den regionala infrastrukturplanen sker.

Lansstyrelsen anser att det dr bra att olika alternativ togs fram tidigt.
Alternativen visar att det 4r mojligt att vilja olika inriktningar i den
regionala planen. Det dr diaremot svart att fullt ut forsta alternativen utifran
redovisningen. Det framgar exempelvis inte varfor alternativ medium
innehaller en del for cykel och trafiksakerhet men inte alternativ large.

Kommentar: Arbetet med att ta fram scenarier och alternativ syftar
till att pavisa olika mojligheter och val for den kommande planeringen,
inte nodvéandigtvis for att ett enskilt alternativ ska viljas. Med de olika
alternativen som underlag sker en politisk avvigning som ligger till
grund for planforslaget.

GR foreslér, infor nastkommande revidering, att exempelvis kriterier
utformas som bidrar till regionala strategier for att tydliggora vagval, arbeta
vidare med scenarier utifran klimatnytta for hela planens uppbyggnad.

Kommentar: I formuleringen av héllbarhetsaspekter och
bedomningskriterier utgar Hallbarhets- och miljokonsekvens-
beskrivningen fran miljobalken och Agenda 2030. Aspekterna ar
utformade utifran Trafikverkets rapport, Tillgdnglighet i ett hallbart
samhalle, men med viss anpassning till forutsattningarna i Vastra
Gotaland. Klimatlagen och Nollvisionen ar andra utgangspunkter,
likasa FN:s konvention om barnets rattigheter (Barnkonventionen)
som blev svensk lag i januari 2020.

Bohus Ramso Skargardsforening och Ramso Fiskehamnsforening anser att
skiargarden behover sirskiljas fran 6vrig landsbygd i bedomningsaspekten
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tillgdnglighet - landsbygd. Foreningarna saknar ocksd kolumner som
sammanfattar finansieringsformerna for farjetrafik.

Kommentar: I Vistra Gotaland finns manga olika typer av
landsbygder och bedomningen sker darfor pa en 6vergripande niva. I
tabellen ingar statlig medfinans till elektrifiering av farjor i den
allmanna kollektivtrafiken i kolumnen f6r namngivna
kollektivtrafikatgarder. Finansiering av drift ingar inte i den regionala
infrastrukturplanen och finns darfor inte heller med i Hallbarhets- och
miljokonsekvens-beskrivningen.

Tjornekalvs Fastboendeforening ser positivt pa barnrattsperspektivet som
lyfts, men saknar en genomlysning av barn och ungas perspektiv pa de
bofasta 6arna.

Kommentar: Barn och unga i Vistra Gétaland har olika
forutsattningar, bland annat kopplat till sin boendeplats men dven
utifran manga andra parametrar. Bedomningen sker darfor pa en
overgripande niva.

Swedavia saknar bedémning av de positiva sociala och ekonomiska
konsekvenser som luftfarten for med sig genom snabba och effektiva resor
som bade okar tillgdngligheten och samtidigt underlattar livspusslet for
regionens invanare.

Kommentar: Synpunkten ar noterad men medfér inga dndringar i
nagot av dokumenten.

Ovrigt

Angriansande regioner lyfter vikten av samverkan och samplanering av
atgarder i strak som l6per 6ver regiongranserna. Specifikt nimns vag 27,
vag 49, vag 158, Kinnekullebanan, Kust-till-kustbanan och Viskadalsbanan.
Ostfold fylkeskommune lyfter frimst samverkan kring nationell
infrastruktur.

Kommentar: Vistra Gotalandsregionen delar uppfattningen och
onskan om att fortsatta en god samverka och tillsammans arbeta for
samplanering av atgiarder over regiongrianserna.

Lansstyrelsen lyfter att den regionala infrastrukturplanen kan ha betydelse
for att astadkomma forstoring av ldnets regionala arbetsmarknader, vilket
bidrar till 14gre arbetsloshet och battre tillvaxtforutsattningar. Samt att det
finns ett samband med infrastrukturens kvalitet och de regionala
arbetsmarknadsregionernas storlek. I en liten delregional arbetsmarknad
blir resorna kortare. Skapas infrastrukturella forutsattningar for langre



arbetspendling vaxer de delregionala arbetsmarknaderna, liksom resornas
langd.

Kommentar: Synpunkten ar noterad men medfor inga andringar i
nagot av dokumenten.

Lansstyrelsen anser att det behovs en tydligare beskrivning av hur
uppfoljningen ska ske. Det bor exempelvis framga av beskrivningen om
varje delatgard foljs upp for sig och/eller om uppfoljningen sker i
forhéllande till planens mal som helhet. Av héllbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivningen framgar att uppfoljning ska ske av de
betydande miljoeffekter som planen antas medfora. Lansstyrelsen
rekommenderar att uppfoljningen av samtliga tre héllbarhetsperspektiv
inkluderas i den arliga uppfoljningen, sa att hallbarhetsaspekterna
integreras i genomforandet av planen.

Kommentar: Infrastrukturatgarder ar langdragna processer som ofta
loper 6ver manga ar. Det ar darfor svart att genom uppfoljningen for
ett enskilt ar se helheten av det arbete som genomforts. Infrastruktur-
planeringens karaktar innebar att effekter kan foljas upp och matas pa
lang sikt, det tar 1ang tid tills atgarderna ar byggda och effekterna ar
matbara. Darfor bedoms att en arlig uppfoljning av effekter inte ar
mojligt. I stillet har Vastra Gotalandsregionen valt att i den arliga
uppfoljningen, utéver det ekonomiska utfallet, 1dgga fokus pa hur
planens inriktning i sin helhet samt hur de viagledande principerna for
respektive atgardsomrade fortsatt arbetas in under planens
genomforande. Darfor redovisas aktiviteter som genomforts med
betydelse for planens mélstyrning. Beskrivningen i infrastrukturplanen
ar justerad for att tydliggora detta.

GR skriver i sitt yttrande att de vid flera tillfdllen lyft behovet av en analys
over regionens forutsattningar, behov, tillvaxtpotential och
samhallsplanering. GR saknar en sddan analys. Kommunalférbundet
skriver ocksa, kopplat till detta, att GR vidlkomnar den arbetsgrupp som
Beredningen for héllbar utveckling beslutat att tillsatta infér arbetet med
nastkommande revidering av regional plan.
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Kommentar: Politisk beredning av remissversionen av den regionala
infrastrukturplanen har skett i beredningen for hallbar utveckling
(BHU) dér GR:s forbundsstyrelse ar representerad. Som ett resultat av
de politiska samtalen vid framtagandet av remissversionen har BHU
beslutat att tillsatta en politisk arbetsgrupp med uppdrag att se 6ver
processen och principer for fordelning av medel i kommande
revidering av regional infrastrukturplan. Till arbetet i den politiska
arbetsgruppen kommer kunskapsunderlag att tas fram av Vastra
Gotalandsregionen i samverkan med kommunalférbunden utifran
parametrar som ar inspelade frdn kommunalférbunden och Vistra
Gotalandsregionen.

Foretagarna Vistra Gotaland lyfter att vigtrafiken bedoms som det
viktigaste trafikslaget for manga foretag och vill &ven betona vikten av att
smaforetagens roster hors tydligare i den fortsatta processen.

Kommentar: Synpunkten ar noterad men medfor inga andringar i
nagot av dokumenten.

Marks kommun foreslar att framtida regionala planer ocksa inkluderar
atgarder for skydd av dricksvatten.

Kommentar: Miljoatgarder i befintlig infrastruktur hanteras inom
ramen for nationell infrastrukturplan. Vid nya atgiarder hanteras
fragan inom den formella planprocessen for byggande av viag och
kommer inte att lyftas in i den regionala infrastrukturplanen

Lerum skriver i sitt yttrande att Vastra Gotalandsregionen har stillt sig
positiva till att finansiera tillgdnglighetsforbattrande atgarder vid Floda
station som ar 2022 kostnadsuppskattades till 70 miljoner kronor.
Kommunen foreslar att bristen till exempel spelas in till samfinansiering
nationell plan, jairnvag.

Kommentar: Vistra Gotalandsregionen vill fortydliga att regionen
har stillt sig positiv till att medfinansiera tillginglighetsforbattrande
atgarder vid Floda station men att huvuddelen av finansieringen

behover 16sas av annan part, till exempel nationell infrastrukturplan.

Trafikverket meddelar att myndigheten till den hir planomgéangen
genomfor en forandring av hantering inom anslagen. Alla utredningar,
oavsett nationell/regional infrastruktur, kommer att finansieras via en
central finans inom utvecklingsanslaget. En viss procent av
utvecklingsmedlen for lansplaner fors darfor over till ett gemensamt
forvaltningsanslag. Ingen region ska paverkas negativt av detta.
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Kommentar: Som nimns under avsnittet Planprocessen ovan sa
delar Vistra Gotalandsregionen Trafikverkets bild av att nodvandiga
underlag behover siakerstéllas for mojliga nya kandidater till
namngivna atgiarder i ndstkommande planrevidering. Vastra
Gotalandsregionen vill patala vikten av att den forandrade hanteringen
av anslagen kopplade till utredningar inte far paverka den mojligheten
negativt.

Trafikverket anser att regionen kan tydliggéra hur mélbilder for
kollektivtrafikens utveckling forverkligas med hjalp av regional
infrastrukturplan. Trafikverket skulle vilkomna en tydligare inriktning i
planforslaget kring regionens syn pa hur storstadsregionens resandebehov
tillgodoses.

Kommentar: Vistra Gotalandsregionen anser att det ar tydliggjort i
infrastrukturplanen. Mélbild Koll2035 ligger till grund for flera av de
namngivna kollektivtrafikatgarderna och en stor del av prioriterade
brister och kandidater till namngivna kollektivtrafikétgéarder.

Malbild Koll2035 ar Viastra Gotalandsregionens och Goteborgs,
Molndals och Partilles gemensamma malbild for hur
storstadsregionens resandebehov ska kunna tillgodoses med
kollektivtrafik. Det framgar ocksa i de vigledande principerna for icke
namngivna kollektivtrafikatgarder att atgarder ska bidra till
maluppfyllelse i regionalt trafikforsorjningsprogram samt att
samfinansiering av jarnvagsatgarder ska ligga i linje med

Malbild Tag 2035.



Bilaga 1 - Sandlista
Boréasregionen, Sjuhirads
kommunalférbund

Fyrbodals kommunalférbund
Goteborgsregionen

Skaraborgs kommunalforbund

Kommunerna i Vastra Gotaland

Angransande regioner
Region Halland

Region Jonkoping

Region Viarmland

Region Orebro

Ostfold fylkeskommune

Myndigheter och statliga
bolag

Forsvarsmakten

Jernhusen

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland
Naturvardsverket

Swedavia AB

Trafikverket Viastra regionen
Sjofartsverket

Transportstyrelsen

Foretradare for
niringslivet

Tagforetagen

Foretagarna Vastra Gotaland

Lantbrukarnas Riksforbund
Vastra Gotaland
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Niringslivets Transportrad
Svensk Sjofart

Sveriges Akeriforetag Vistra
Gotaland

Svenska Taxiforbundet Svenska
Bussbranschens Riksforbund

Vastsvenska handelskammaren

Svenskt Naringsliv

Organisationer
Cykelframjandet
Funktionsratt Vastra Gotaland
Grona mobilister

Hela Sverige ska leva
Naturskyddsforeningen

NTF Vast

NTF Skaraborg

NTF Fyrbodal

Natverket Jamstalldhet i
transportsektorn

Riksforbundet Enskilda Vagar

Svenska cykelstader

Inom Vistra
Gotalandsregionen

Miljo- och
regionutvecklingsnimnden
Kulturndmnden

Turistradet Vastsverige

Vasttrafik



