=

Regional
infrastrukturplan
for Vastra Gotaland
2026-2037

Antagen av regionfullmaktige november 2025

V@Y visTRA
W GOTALANDSREGIONEN




Innehall -

3

Ett regeringsuppdrag i flera steg 4
Statlig infrastruktur i Vastra Gotaland 5

2 Forutsattningar 7
Nationella mal 7
Regionala mal och strategier 8
Miljo- och hallbarhetsbedémning 9
Innehall och ekonomi 10

3 Inriktning ()]
Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland 11

4 Foérdelning avmedel 2026-2037 12
Namngivna atgarder 14
Trimning och effektivisering, statligt regionalt vagnat 17
Statlig medfinans till kommunalt vagnat 20
Samfinansiering nationell plan, jarnvag 23
Storstadsatgarder inom Sverigeférhandlingen 25
Ovrigt 26

5 Bedodmning av effekter 27
6 Genomforande och uppféljning 29
Bilagor 32
Bilagal Planramidetalj 32
Bilaga2 Beskrivning av namngivna atgarder 36
Bilaga3 HOgst prioriterade brister, kandidater till namngivna atgarder...................... 43
Bilaga4 Inriktning jarnvagsatgarder per bana 46
Bilaga5 Summerad redovisning utifran regeringens direktiv 47

Processledning Vastra Gotalandsregionen:Max Falk, Anna Kronvall, Anna Méller och Aako Raoofi Regional infrastrukturplan 2026-2037



astra Gotaland ska utvecklas till

en robust och val sammanhallen

region. Det forutsatter att delarna

samspelar och forstarker varandra
samt att de bidrar till en konkurrenskraftig helhet
med hallbar tillvaxt, valfard och god milj6. En
sammanhallen region ger mojlighet till arbete,
utbildning, vard och omsorg, kultur och fritid.
Vastra Gotaland ar Sveriges transport-
och logistikcentrum med flera geografiskt
utspridda noder dar flera transportslag méts.

Transportinfrastruktur ar inget &ndamal i sig,
utan en pusselbit i omstéllningen till ett héllbart
och konkurrenskraftigt samhille. Den regionala
transportinfrastrukturen ska stodja utvecklingen
av ett transporteffektivt samhalle for person-
och godstransporter i Vistra Gotaland.

Flera storre omstallningar i samhallet pagar som
kommer att paverka bade anviandandet av och
kraven péa transportsystemet. Elektrifiering

av fordon och végar, digitalisering och
automatisering ar exempel pa storre trender.
Det forandrade sakerhetspolitiska laget och
Sveriges medlemskap i Nato stéller nya krav

pa transportinfrastrukturen. Transportsektorn
behover utveckla och stiarka sin formaga att
kunna uppratthalla samhillsviktiga funktioner,
béde vid kriser och vid h6jd beredskap. Klimat-
utmaningen medfor att transportsektorns
klimatpaverkan behover minska och att infra-
strukturen behéver anpassas for att klara storre
pafrestningar till foljd av klimatforandringar.
Genom att folja utvecklingen kan kommande
infrastrukturplaner anpassas for att mota de
forandrade forutsattningarna.

Vistra Gotalandsregionen har som lansplane-
uppréttare ansvar for att ta fram en regional

transportinfrastrukturplan, hidanefter benamnd

regional infrastrukturplan. Den regionala infra-
strukturplanen utgor en del av den nationella
infrastrukturplanen och regeringen faststiller

de ekonomiska ramarna. Rollen som ldnsplane-
uppréttare ingar i det regionala utvecklings-
uppdraget och planen ska, med hansyn till de
regionala forutsiattningarna, bidra till att de
transportpolitiska malen uppnas.

Hur medlen ska férdelas inom den regionala
infrastrukturplanen beslutas av regionfullméaktige.
Infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden
ansvarar for processen for revidering av infra-
strukturplanen och leder genomférandet med
Trafikverket som samverkanspart och utforare.

Den regionala infrastrukturplanen &ar framarbetad
indra dialog med de fyra kommunalférbunden.
Trafikverket har bistétt arbetet. Vasttrafik har

ett sarskilt ansvar for att sammanstélla
kollektivtrafikens infrastrukturbehov. Dialog
med kommunerna har forts via kommunal-
forbunden. Politisk forankring har skett 16pande
i beredningen for héllbar utveckling, BHU.

Vistra Gotalandsregionen arbetade vid fram-
tagande av den regionala infrastrukturplanen med
en breddad hallbarhetsbedomning som integre-
rats i processen. Den breddade bedomningen
innefattar den lagstadgade miljobedomningen
och har utokats med sociala och ekonomiska
hallbarhetsaspekter utifrin Agenda 2030.

En hallbarhetsbedomning och konsekvens-
beskrivning genomfordes vid varje steg och infor
varje politiskt stallningstagande i processen.
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Ett regeringsuppdrag i flera steg

Planeringen av atgarder i den statliga transportinfrastrukturen
omfattar ett flertal steg och ar en process dar riksdagen och
regeringen anger villkoren. Atgirdsplaneringen foregis av en
inriktningsplanering, som ar det forsta steget mot en ny nationell
infrastrukturplan samt lansplaner. Inriktningsplaneringen utgor ett
underlag till regeringens infrastrukturproposition for den kommande
planperioden. Trafikverket tar fram ett inriktningsunderlag pa
nationell niva och 6verlamnar till regeringen som skriver fram

en infrastrukturproposition. Vistra Gotalandsregionen har

aven aktualiserat det regionala inriktningsunderlaget, se avsnitt
Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen i Vistra Gotaland.

Regeringen ger genom ett direktiv till Trafikverket och regionerna
uppdraget att ta fram forslag till nationell respektive regionala
infrastrukturplaner. Direktivet pekar ut vad regeringen vill

den kommande planperioden. For perioden 2026-2037 ar
prioriteringarna ett robust och effektivt transportinfrastruktur-
system dir varje trafikslags fordelar kan utnyttjas pa bésta satt
och komplettera varandra. Det ar viktigt att bade underlitta for
maénniskors vardag med resor till jobb och utbildning och att starka
forutsattningarna for effektiva godstransporter som framjar jobb
och tillvaxt i hela landet. Utvecklingen av transportinfrastrukturen
ska bidra till att starka naringslivets forutsattningar och till
regional utveckling, landsbygdsutveckling och bostadsforsorjning.

Overgripande innehall
nationell infrastrukturplan

e Investeringsatgarder pa
jarnvagar, nationella
stamvagar samt sjofart

e Drift och underhall av hela det
statliga vag- och jarnvagsnatet

* Barighetshéjande atgérder,
klimatanpassningsatgarder och
miljéatgarder i den befintliga
statliga infrastrukturen

Overgripande innehall
regionalinfrastrukturplan

« Atgarder pa statliga regionala vagar,
inklusive atgarder for kollektivtrafik
och cykel (inkluderar &ven gang och
moped)

o Statlig medfinans till kollektivtrafik-
o . o .
atgarder, cykelatgarder samt
trafiksakerhets- och miljéatgarder
pd kommunalt vagnat

N . . P - o -
e Samfinansiering av jarnvagsatgarder
i nationell plan

De transportpolitiska mélen med tillh6rande funktionsmél och hinsynsmal
inklusive etappmal for trafiksdkerhet och klimat inom transportsektorn ska
ligga till grund for planeringen. Samhallsekonomisk lonsamhet ska vara

vigledande vid prioritering av dtgarder i transportinfrastrukturen och

fyrstegsprincipen ska tillimpas.

1 2

Tank om Optimera Bygg om

4
Bygg nytt

Regionala infrastrukturplaner beslutas av regionfullméktige och regeringen

faststiller savil den nationella som de regionala infrastrukturplanerna innan
genomforandet tar vid.

Infrastrukturproposition och

Fdrslag till nationell och

regionala infrastrukturplaner EEEElEEe

UL =R e direktiv for dtgédrdsplanering

Figur 1. Process for framtagande av nationella och regionala infrastrukturplaner.
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Figur 2. Statlig nationell infrastruktur samt hamnar
och flygplatser som knyter samman Vastra Gétaland

och férbinder regionen med omlandet.

Statlig infrastruktur i Vastra Gétaland

Vistra Gotaland innefattar ett omfattande transportnit av regional,
nationell och internationell betydelse. Jarnvagsstraken samt flera
storre vagar knyter ssmman Véastra Gotaland och forbinder regionen
med omlandet. P4 samma sitt som Vistra Gotalands interna floden
ar centrala ar relationen till omkringliggande regioner viktig bade
for arbetspendling och godstransporter. Hamnar, flygplatser och
kombiterminaler dr betydelsefulla knutpunkter for person- och
godstransporter. Goteborgs hamn och Landvetter flygplats har
storst betydelse ur ett internationellt perspektiv.

Grianstrafiken mellan Sverige och Norge domineras idag av trafiken
pa E6 6ver Svinesund. Ett mindre utbyte mellan ldnderna gar via
Norge/Vinerbanan. Trafiken till/fran Varmland utgors, forutom
av sjotrafiken via Gota élv, till storsta delen av E45 och Vanerbanan

i vister men dven vag 26 Oster om Vanern har stor betydelse.

Vistra Stambanan, Kinnekullebanan, E20 och vig 49 utgor viktiga
kopplingar mot Orebro lin och Stockholm. Mot Jénkdpings lin
utgor Kust till kustbanan, Jonkopingsbanan, vig 40, viag 47/26 och
vag 27 de mest betydelsefulla kopplingarna. I séder kopplas Vistra
Gotaland samman via Halland mot Skane och resten av kontinenten.
Viastkustbanan, E6/E20, vig 158, viag 41 och Viskadalsbanan utgor
de viktigaste kopplingarna mellan Vistra Gotaland och Hallands lan.

Atgirder pa jirnvigarna och det nationella stamvignitet hanteras
inom ramen for den nationella infrastrukturplanen. De nationella
stamvéigarna i Vistra Gotaland ar E6, E20, E45 samt viag 26 och vag 40.

Regional infrastrukturplan 2026-2037
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Statligt regionalt vagnat

Totalt finns cirka 1000 mil statliga regionala vagar i Vastra Gotaland
varav de flesta dr av mindre karaktér. De storsta trafikflodena

finns i de regionala straken som knyter samman Vistra Gotalands
kommuner, arbetsmarknader och godsnoder. Straken av séarskild vikt
for kollektivtrafiken finns utpekade som regionalt kollektivtrafiknat
i trafikférsérjningsprogrammet, Véstra Gotalands kollektivirafik-
strategi. Den viktigaste transportinfrastrukturen fér godstransporter
beskrivs i Strategisk plan for godstransporter i Vastra Gétaland.
Dessutom finns ett av Trafikverket utpekat funktionellt prioriterat
vagnat som anger vilka vagar som &r viktigast for tillganglighet

ur ett nationellt och regionalt perspektiv.

o Prioriterat regionalt transportnit

for personer med funktionsnedséattning
& Den regionala infrastrukturplanen ska, enligt

forordningen om lansplaner, innefatta en beskrivning

av ett prioriterat regionalt transportnit inom vilket
infrastrukturen, stationer och fordon ska kunna anvandas av
personer med funktionsnedséttning. Ett systematiskt arbete med
att tillganglighetsanpassa kollektivtrafiken har pagatt i manga ar.
I trafikforsorjningsprogrammet finns tidsbestimda mal for bade
fordon och héllplatser. Listan 6ver prioriterade héllplatser och
knutpunkter for tillgdnglighetsanpassning samt status for
genomforandet finns pé Vistra Gotalandsregionens hemsida
under Kollektivtrafik for att kunna uppdateras l6pande.

‘ s '-'—*'j'.' == Nationella stamvé&gar
2 "’5/“‘“ === Statliga vagar son'?

ing8r i straken

" —— Ovriga statliga vagar

Figur 3. Statligt vagnat i Vastra Goétaland. Kalla: NVDB.
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] Forutsittningar

Nationella mal
Det 6vergripande malet for den nationella transportpolitiken ar att sékerstilla Funktionsmalet innebir att transportsystemets utformning,
en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
for medborgarna och for naringslivet i hela landet. Detta mal samt regeringens grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet
direktiv satter ramarna for infrastrukturplaneringen pa statlig och regional niva. samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
For att det 6vergripande transportpolitiska malet samt klimatmalet ska kunna ska vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
nas behover funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmalet. respektive méns transportbehov.
Agenda 2030, Klimatlagen och Nollvisionen ar andra nationella utgangspunkter, Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning,
liksom barnkonventionen. funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt
bidra till 6kad hilsa.
Hansynsmal
Sakerhet, milj6 Ett etappmal under hansynsmalet ar att vixthusgasutslappen
och halsa - . fran inrikes transporter exklusive flyg ska minska med minst
Overgripande poo g
transportpolitiskt 70 procent senast 2030 jamfort med 2010.
mal

Enligt Sveriges etappmal for trafiksdkerhet sa ska antalet
omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vigtrafiken halveras

till ar 2030 jamfort med aren 2017—2019. Antalet allvarligt
Funktionsmal

S skadade inom respektive trafikslag ska minska med minst
Tillgénglighet

25 procent till &r 2030 enligt regeringens etappmal.

Figur 4. De transportpolitiska malen.
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Regionala mal och strategier

De globala malen for hallbar utveckling och Vision
Vistra Gotaland utgor grunden for arbetet med regional
utveckling. Utvecklingen i hela Vistra Gotaland ska ske
med samtliga hallbarhetsperspektiv i fokus — socialt,
miljomassigt och ekonomiskt.

Den regionala infrastrukturplanen ar en pusselbit av flera
som bidrar till att n visionen om det goda livet. Vid sidan

av visionen finns det ett flertal maldokument och strategier
som ligger till grund for utformningen av planen. Regional
utvecklingsstrategi for Vastra Gotaland ar utgangspunkt for
det regionala utvecklingsarbetet och innehaller prioriteringar
for att maojliggéra omstillningen till ett mer hallbart och

konkurrenskraftigt samhaélle. Att verka for hallbara transport-
I6sningar dr en forutsattning for att uppna de politiska mélsatt-
ningarna om en héllbar regional utveckling. Trafikforsorjnings-
programmet dr det andra regionovergripande maldokumentet
som den regionala infrastrukturplanen ska stédja. Andra strategier
som paverkar planens inriktning ar Strategisk plan for gods-
transporter, Strategisk plan for okad cykling, Kollektivtrafikplaner
for stadstrafiken och Mélbild Tag 2035.

Vistra Gotalandsregionens langsiktiga viljeinriktning for
utvecklingen av transportinfrastrukturen redovisas i
inriktningsunderlaget, se avsnitt Strategisk inriktning
for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland.

Vision Vastra Gotaland ar Vastra Gotalandsregionens och de
49 kommunernas gemensamma vision. Visionen uttrycker det
dnskade framtida tillstdndet - Det goda livet.

Regional Trafikforsérjnings-
utvecklings- program M3Ibild
strategi T&g 2035

Kollektivtrafik-
planer foér
stadstrafiken

Strategisk

Strategisk plan Strategisk plan for inriktning for Regional

for okad cykling godstransporter transport- infrastrukturplan
infrastrukturen

Figur 5. Illustration av hur regional infrastrukturplan ar en av flera pusselbitar i det regionala utvecklingsarbetet.
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Milj6- och
hallbarhetsbeddmning

En miljobedomning ska genomforas som en del av den

regionala infrastrukturplanen enligt 6 kapitlet i miljobalken.

Det 6vergripande syftet ar att integrera miljoaspekterna
i framtagandet for att frimja en hallbar utveckling.

Vistra Gotalandsregionen har valt att genomf6ra en bredare
héllbarhetsbed6mning som, vid sidan av den miljomassiga
héllbarheten, dven beaktar sociala och ekonomiska
héllbarhetsaspekter utifran Agenda 2030. Arbetet sker
integrerat med framtagandet av infrastrukturplanen.
Strategiska vagval och atgarder beskrivs i Hallbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivning som &r en del av den regionala
infrastrukturplanen. Slutsatser sammanfattas i kapitlet
Bedomning av effekter.

\\|5
N
L ]

Agenda 2030

FN:s agenda 2030 och dess 17 globala mal (med 169 delmal)
omfattar alla politiska omraden och delaktighet och engagemang
pa regional niva &r centralt.

Regional infrastrukturplan 2026-2037 n
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Innehall och ekonomi

Den regionala infrastrukturplanen utgor tillsam-
mans med den nationella infrastrukturplanen en
del i planeringen av den statliga transportinfra-
strukturen. De grundlidggande malsattningarna
och utgangspunkterna dr gemensamma.

Inom den regionala infrastrukturplanen
genomfors savil storre om- eller nybyggnationer
som mindre trimningsatgarder pa de statliga
vagar som inte ingar i stamvagnatet. Trimnings-
atgiarderna bestar av forbattringar av kollektiv-
trafikens infrastruktur, investeringar i cykelvagar
samt mindre vagatgarder. P4 kommunalt vignat
kan kollektivtrafik-, cykel- samt trafiksikerhets-
och miljoatgarder medfinansieras av planen.
Vistra Gotalandsregionen har dven valt att avsitta
medel till att samfinansiera jirnvagsatgarder

i nationell infrastrukturplan. Drift och underhall
av hela det statliga vignétet finansieras via
nationell infrastrukturplan.

Atgirder med en kostnad pa minst 75 miljoner
kronor ska namnges och en samlad effektbedom-
ning (SEB) for objektet ska vara genomford.
Fortsittningsvis bendmns dessa som namngivna
atgarder.

De flesta atgirder finansieras till 100 procent
fran den regionala infrastrukturplanen, med
nagra undantag.

Investeringar i statliga regionala cykelvagar
medfinansieras av kommunerna med

50 procent av kostnaden for projektering

och byggande. Atgirder pd kommunalt vignit
kan f4 statlig medfinansiering fran planen
med 50 procent.

Utover planens ekonomiska ram férekommer
alternativ finansiering for vissa atgarder. Det
kan exempelvis handla om kommuner som
medfinansierar regionala vigatgarder eller
samfinansiering mellan regional och nationell
infrastrukturplan.

Vistra Gotalandsregionen har genom regeringens
direktiv tilldelats en ekonomisk ram pa 10 266
miljoner kronor. Trafikverket har raknat upp den
preliminédra ramen till 10 453 miljoner kronor,
efter justering utifran underforbrukning under
aren 2022—2025.

Prisnivan for planen ar 2025-02. Forst nar
regeringen faststiller den nya nationella
infrastrukturplanen beslutas den slutliga
ekonomiska ramen.

Planmedlen fordelas till de utpekade atgirds-
omréadena under en tolvarsperiod. Genomforandet
delas upp i fyraarsperioder och Trafikverket
arbetar for att forbrukningen inom aktuell
fyradrsperiod ska 6verensstimma med planens
ram och férdelning.

Férordningen om lansplaner for
regional transportinfrastruktur
(1997:263) och férordningen om
statlig medfinans (2009:237)
styr vilka 3tgarder som far ingd
i den regionala infrastruktur-
planen.

Regional infrastrukturplan 2026-2037 m



m I n ri ktn i n g Strategisk inriktning for

transportinfrastrukturen

i Vastra Gotaland med

tillhérande analyser och
underlag finns pa

vgregion.se/regionalplan

Strategiskinriktning for transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland

Den regionala infrastrukturplanen utgéar ifrdn mél och fokusomraden
som identifierats i det regionala inriktningsunderlaget: Strategisk
inriktning for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland. I inriktnings-
underlaget redovisas Vastra Gotalandsregionens langsiktiga
viljeinriktning for utvecklingen av transportinfrastrukturen. Mal och
principer (se figur 6) fokuserar pa den regionala infrastrukturplanen,
men viljeinriktningen géller 4ven som utgangspunkt for Vistra

Gotalands ambitioner for den nationella transportinfrastrukturen. Godstransporter

Nordens ledande logistikregion som
Det overgripande malet for infrastrukturplaneringen ar att plane- erbjuder effektiv logistik och en
ringen ska bidra till ett fossiloberoende transportsystem for 6kad transportinfrastruktur som stoder

naringslivets behov och framjar

konkurrenskraft och med majlighet till goda livsmiljéer i stad och pa s _
en hallbar utveckling

landsbygd — hallbar och forbéttrad tillganglighet. For gods- respektive
persontransporter finns separata méalsiattningar utifran trafikforsorj-
ningsprogrammet och den strategiska planen f6r godstransporter.

Dartill ska transportinfrastrukturen, baserat pa regionala malsatt- Qﬂ
. ip2 . < Regional infrastrukturplan bidrar till de regionala och nationella
ningar och framtagna kunskapsunderlag, utvecklas utifran principerna Klimatmalen
om att bidra till de regionala och nationella klimatmalen, att stotta
utvecklingen av ett inkluderande transportsystem samt att bidra till 280
. 8 . B pOTLSy ﬂ'*\ Regional infrastrukturplan stéttar utvecklingen av ett inkluderande
nollvisionen for trafiksékerhet. P “C transportsystem dér olika gruppers behov och férutsattningar

beaktas och varderas i planeringen
Vistra Gotalands varierade geografiska och demografiska forutsatt-

ningar innebar att behovet av atgarder skiljer sig &t inom regionen. @
For att nd en hog maluppfyllelse utifran mal och principer i inrikt-

ningsunderlaget behover atgarder i infrastrukturen prioriteras med

hénsyn till de skilda forutsattningarna och potentialerna. Figur 6. M3l for infrastrukturplaneringen i Vastra Gétaland.

Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen

Regional infrastrukturplan 20262037 n
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B Fordelning av medel 2026-2037

Den regionala infrastrukturplanen bygger pa en struktur med
sex atgardsomraden som innehéller atgarder och inriktningar
for att stiarka olika funktioner i transportsystemet. Strukturen
ska bidra till en regional infrastrukturplanering med héansyn
till savil geografi som demografi. For att hela transport- och
reskedjan ska fungera behover atgarder prioriteras 6ver

hela regionen och i olika delar av transportsystemet. De

olika transportslagen ska komplettera varandra for att skapa
forutsattningar for ett transporteffektivt samhalle, starka
naringslivets konkurrenskraft och uppfylla de transportpolitiska
malen. I genomforandet behover Trafikverket arbeta for att
kombinera fysiska atgidrder med steg 1- och 2-atgirder enligt
fyrstegsprincipen.

Sammantaget ska atgirderna leda till en hallbar och forbattrad
tillganglighet i Vastra Gotaland och genomf6ras i linje med den
beslutade strategiska inriktningen for transportinfrastrukturen
i Vastra Gotaland.

Storre investeringsatgirder pa statligt regionalt vagnét och i
kollektivtrafikens infrastruktur aterfinns inom atgardsomradet
Namngivna atgarder. De tva dtgirdsomradena Trimning och
effektivisering, statligt regionalt vignat och Statlig medfinans
till kommunalt vagnét innehaller mindre atgarder for kollektiv-
trafik, cykel och vig. Inom atgdrdsomradet Samfinansiering
nationell plan, jairnvag avsatts medel for standardhgjande
atgirder for den regionala tagtrafiken. Storstadsatgarder
inom Sverigeforhandlingen innehaller ett antal atgarder inom
Goteborgsomradet, som ar framférhandlade och avtalade

inom Sverigeférhandlingen. Atgirdsomradet Ovrigt innehaller
medel till oférutsedda mindre &tgérder.

Fordelningen av medel mellan olika atgdrdsomraden grundar sig
i regionala och nationella mal och politiska viljeinriktningar.
Den strategiska inriktningen for transportinfrastrukturen

i Vastra Gotaland har varit utgangspunkt for infrastrukturplanens
konkreta innehall och prioriteringar.

Storstadsatgarder inom
Sverigeférhandlingen Ovrigt

4% 0,5%

Samfinansiering nationell plan,
jarnvag

11%

Statlig medfinans till
kommunalt véagnat

15%

Namngivna
3tgarder

4390

Trimning och effektivisering
statligt regionalt vagnat

27%

Figur 7. Férdelning av medel till 8tgédrdsomraden
i infrastrukturplanen, totalt 10 453 miljoner kronor.
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En stor del av infrastrukturplanens atgiarder beslutas I6pande under I den politiska prioriteringen av atgiarder och fordelning av medel

planperioden. Genomforandet ska beakta de skilda geografiska har de skilda forutsattningarna och behoven inom Vastra Gotaland
forutsattningarna och sikerstélla att den strategiska inriktningen for lyfts fram.

transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland genomsyrar bade valen

av atgirder och deras utformning. Synergieffekter ska efterstrivas For att framdriften av atgarderna ska vara god behover genomfoérandet
for battre maluppfyllelse. For ett effektivt genomférande kan medel kontinuerligt foljas upp och anpassas. Pa kort sikt kan underforbruk-
fran olika potter och dtgardsomraden kombineras dar det finns ning i en del av planen beh6va kompenseras genom en snabbare
forutsittningar. Atgirderna ska ha en geografisk spridning Gver genomforandetakt i en annan del. I bilaga 1 finns en detaljerad
regionen och anpassas utifran konkreta behov och bedémt bidrag beskrivning av hur medel fordelas till olika dtgardsomraden.

till méluppfyllelse.

Tabell 1. Férdelning av medel till dtgardsomrdden, totalt 10 453 miljoner kronor.

Fordelning av medel till 3tgardsomraden m 2027 mmm 2034-2037 | Medel i plan, mnkr

Namngivna atgarder 1 806 1263 4524
I{g{:g??e‘;‘f;‘n‘;ﬁie\‘/‘;g’;‘i””g 350 365 374 247 536 921 2793
Statlig medfinans till kommunalt vagnat 155 126 126 127 506 507 1547
Samfinansiering nationell plan, jarnvag 89 274 121 108 162 375 1129
Storstadsatgarder inom Sverigeférhandlingen 31 17 44 54 88 186 420
Ovrigt 3 3 4 3 13 14 40
Summa 1 346 1247 829 654 3111 3 266 10 453
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Namngivna atgarder

Atgirdsomradet innehaller atgirder av storre karaktir med
forhallandevis hog investeringskostnad, minst 75 miljoner kronor
men i de flesta fall 6ver 100 miljoner kronor.

Fran en prioriterad brist utreds atgiardsforslag som vid
nastkommande planrevidering kan utgora kandidat till ny
namngiven atgard.

Storre atgiarder kraver en lang planeringshorisont och omfattande
forarbeten innan byggnation kan inledas. De flesta atgirder i infra-
strukturplanen har beslutats i tidigare planomgéangar men har dnnu
inte fardigstallts. Tidplaner och kostnadsbild har forandrats 6ver tid
och kan behdova justeras dven framover.

Tabell 2. Férdelning av medel fér namngivna atgérder.

Namngivna atgarder Medel i plan, mnkr
Namngivna vagatgarder 3 957
Namngivna kollektivtrafikatgarder 567
Summa 4 524
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Namng ivha végétgé rder haller ofta en kombination av tgirder. Atgir- Kostnadsforandringar under planperioden som

De namngivna viagatgarderna stiarker de derna har prioriterats utifrdin bedomda nyttor, kan hanteras inom atgardsomradet beslutas av
befintliga regionala straken genom att forbattra kostnad och ekonomiskt utrymme i planen. infrastruktur- och kollektivtrafiknimnden.
trafiksdkerheten och standarden péa de storre
regionala vagarna. Atgirder som #r planerade for genomforande En fordjupad beskrivning av de namngivna

i den tidigare delen av planperioden ska vara vil vagatgirderna finns i bilaga 2 och de beslutade
Atgirderna utgar ifrin utpekade brister och har utredda avseende strickning och utformning. hogst prioriterade bristerna i bilaga 3.
tagits fram inom genomférda atgardsvalsstudier.  Det dr en forutsiattning for att trygga ett effektivt
Studierna utgar fran fyrstegsprincipen och inne- genomforande av planen.

Tabell 3. Férdelning av medel fér namngivna vagatgarder. Total kostnad inkluderar sam- och medfinansiering.

Namngivna vigatgirder 2026-2029 2030-2033  2034-2037 ;"gglizg;a; I
Vag 168 Ekelov-Kareby X X X 532 908
Vdg 161 Rotvik-Backen X X X 339 386
Vag 535 genom Partille X 100

Vag 41 Sundholmen-Bjorketorp X 189 400
Vag 49 Axvall-Varnhem X 374 563
Vag 49 Skdvde-Igelstorp X 216 301
Vag 168 Tjuvkil X 28 175
Vag 678 Grohed-Bratterdd X 114 162
Vag 156 Forbifart Skene, Extern finansiering 0

Vag 49 Varnhem-Storekullen X X 370 371
Vag 156 Backadal-Bonared X X 369 374
Vag 156 Sandvad-Harsjon X 236 236
Vag 44 Forbifart Lidkdping X 290 801
Vag 158 Askims stationsvag X 290 290
Vag 162 Vannkrysset X 77 138
E/Ifagnll?ozmillzlitoerlgasuitﬁg;lta planrevidering) X 333 333
Tjérnbron, suicidskydd X 100 100
Summa 3 957

Regional infrastrukturplan 2026-2037



Namngivna kollektivtrafikatgarder
De namngivna kollektivtrafikdtgarderna skapar
forutsattningar for ett 6kat kollektivtrafik-
resande genom atgiarder som ger 6kad kapacitet
och framkomlighet for kollektivirafiken samt
forbattrad tillgdnglighet och attraktivitet.
Investeringar prioriteras i enlighet med det
regionala trafikforsorjningsprogrammet och
tillhérande malbilder och strategier.

Merparten av de namngivna kollektivtrafik-
atgarderna ligger pa det kommunala vagnatet
och far statlig medfinans frén infrastruktur-
planen. Atgirderna behover vara vil utredda

och ekonomiskt prioriterade hos s6kande part,
vilka star for minst 50 procent av finansieringen.

I den politiska prioriteringen vid framtagandet
av planen har en sarskild satsning pa forlangning
av sparvagnshallplatser som bestar av flera

Tabell 4. Férdelning av medel fér namngivna kollektivtrafikdtgarder.

Namngivna kollektivtrafikatgarder

2026-2029 2030-2033 2034-2037 2026-2037, mnkr

Bytespunkt Haga, Malbild Koll2035 X X

Resecentrum Korsvagen, Malbild Koll2035 X X

Citybusstr%k Toltorp, MdlIndal, M3lbild Koll2035 X

Resecentrum Lerum X X

V&g 535 genom Partille, samfinansiering till vagatgéard X

Bytespunkt Mélnda!s r.esecentrum. . X X
(kan kompletteras i nasta planrevidering)

Sarskild satsning

Férlangning av sparvagnshallplatser X

Kvarstdende kollektivtrafikatgarder fran tidigare plan, under 75 mnkr

Elférja, hyra, Ockerd X X X
Elfarja, Marstrand X

Elférja, hyra, Tjorn X X

Resecentrum Saltholmen, etapp 1 (kan tidigareldggas) (X)

Summa

mindre dtgirder prioriterats. De flesta kollektiv-
trafikdtgarderna ar nara knutna till andra
investeringar, sdsom stadsutvecklingsprojekt,
jarnvagsatgirder och andra infrastrukturatgar-
der. Tidplanerna for genomférandet behover
darfor anpassas utifran dessa forutséattningar.

En fordjupad beskrivning av storre kollektiv-
trafikatgarder finns i bilaga 2 och de hogst
prioriterade bristerna i bilaga 3.

Medel i plan Bidragsberaittigad
total kostnad, mnkr

37 74

42 85

82 200

63 125

60

130 400

58 116

24 60

13 50

28 71

30 60
567
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Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vagnat

De statligt regionala vigarna har en stor betydelse for Vistra
Gotalands utveckling. De storre straken kopplar samman regionen
och trimning och effektivisering av de regionala straken forbattrar
forutsiattningarna for séaval person- som godstransporter. Manga
resor startar eller slutar utanfor de regionala strdken och en stor del
av de allvarliga olyckorna pa det statliga viagnatet sker pa mindre
vigar. Atgirder i det mindre vignitet med vignummer 500 och
hogre ar darfor av stor betydelse, framfor allt for att forbattra
trafiksdkerheten.

Inom dtgardsomradet finns potter for kollektivtrafik- och cykelatgiarder
samt for mindre vigatgirder. Atgirderna dr av mindre karaktir med
en investeringskostnad pa hogst 75 miljoner kronor. Medel har sarskilt
avsatts till vagar med vignummer 6ver 500 vilka till foljd av sina
vanligtvis laga trafikméngder annars sillan prioriteras for atgarder.

Val av atgirder ska utga fran den strategiska inriktningen for transport-
infrastrukturen i Vastra Gotaland och de vigledande principerna for
atgardsomradet. Vilka atgiarder som genomfors i de olika delarna av
Vistra Gotaland behover anpassas utifran lokala forutsattningar och
med hinsyn till olika gruppers behov.

Figur 8. Karta dver statliga vagar i Vastra Gotaland.

Nationella stamvéagar

Statliga vagar som
ingdr i stréken

—— Ovriga statliga vagar

Tabell 5. Férdelning av medel for trimning och effektivisering, statlig

regionalt vagnat.

Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vagnat

Kollektivtrafikdtgarder
Cykeldtgarder

Mindre végatgarder
cirka hélften allokeras till atgarder pa vagar
med vagnummer hoégre an 500

Forstarkt satsning,
se kommande tabell

Summa

Medel i plan, mnkr

314
535

1480

464

2793
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De tre potterna for kollektivtrafik-, cykel- och
mindre vagatgarder ska prioritera dtgarder inom
hela Vistra Gotaland. Generellt sett dr atgarder
for de forsta 4—6 aren av den regionala infra-
strukturplanen uppbokade, resterande medel

ar fria att férdela. Utover de tre potterna finns
forstarkta satsningar kopplat till den politiska
prioriteringen.

Kollektivtrafikatgarder

Atgirdsomradet innefattar investeringar for en
okad framkomlighet och prioritet for kollektiv-
trafiken samt investeringar i héllplatser och
atgiarder som framjar kombinationsresor.
Visttrafik sammanstiller behov och atgards-

Tabell 6. Fordelning av medel for forstarkta satsningar.

Forstarkt satsning

forslag i dialog med kommuner och kommunal-
forbund. Atgirder prioriteras av Visttrafik i
samrad med Trafikverket. Atgirderna ska bidra
till maluppfyllelse i enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Cykelatgérder

Forutsattningar for cykel ska utvecklas i linje
med Vistra Gotalandsregionens strategiska
plan for 6kad cykling dar tatortsnara cykel-
infrastruktur och integrering av cykel och
kollektivtrafik ligger i fokus. For att oka
trafiksdakerheten och cykelbarheten behover
cykelvigar och bygdevégar anldggas langs
det statligt regionala vignatet.

Medel i plan, mnkr

Goteborgsregionen, Kollektivtrafikatgarder 65
Goteborgsregionen, Cykeldtgarder 33
Goteborgsregionen, Obundna medel 130
Fyrbodal, Vag 161 Bécken-Skar, Cykeldtgérder 52
Fyrbodal, Vdg 161 Bicken-Skar, Trafiksdkerhetsatgarder 52
Fyrbodal, Vag 171, Stranderangs bro 52
Fyrbodal, mindre vagatgérder 26
Borasregionen, vdg 27 mindre vigatgarder 54
Summa 464

Den regionala infrastrukturplanen finansierar
kostnaden for vagplan, och kommunal med-
finansiering sker med 50 procent av kostnaden
for projektering och byggande av statligt
regionala cykelvagar. Avtal tecknas tidigt

i processen mellan Trafikverket och aktuell
kommun och avser en maximal medfinansiering
fran kommunen. Infrastrukturplanen stér for
eventuella kostnadsfordyringar och indexjuste-
ringar. Kommunerna ombeds aterkommande
ldmna in forslag pa nya cykelvagar som de avser
att medfinansiera. Atgirderna ska bidra till
maluppfyllelse i enlighet med Vastra Gotalands-
regionens strategiska plan for 6kad cykling.

Mindre vagatgarder

For att forbattra trafiksiakerheten och tillganglig-
heten samt minska barriareffekter behover
mindre atgirder genomforas pa det statliga
vagnitet. Standardho6jning, korsningsatgarder,
passager for gdende och cyklister samt kurv-
ratning utgor exempel pa atgarder. Samspelet
mellan fordonstrafik, gdende och cyklister samt
naringslivets transportbehov ar sarskilt viktiga
aspekter.

Atgirder prioriteras av Trafikverket i samrad
med Vistra Gotalandsregionen, kommunal-
forbunden och berérda kommuner.

Regional infrastrukturplan 2026-2037 m



Tabell 7. Vagledande principer for trimning och effektivisering, statligt regionalt vagnat.

Vdagledande principer - Trimning och effektivisering, statligt regionalt vagnat

For hela atgardsomradet

Kollektivtrafikdtgarder

Cykeldtgarder

Mindre végatgarder

Atgarder for hogst 75 miljoner kronor
Medel kan kombineras fran flera potter for en battre helhet

Atgarder kan med fordel genomforas i samband med att
Trafikverket utfér planerade underhdllsatgérder

Atgérder som anlaggs i huvudsak p& befintlig infrastruktur

Den biologiska mangfalden behdver sarskilt beaktas

Atgarder som bidrar till maluppfyllelse enligt regionalt
trafikforsérjningsprogram

Okad framkomlighet fér kollektivtrafik fér battre restidskvot

Atgarder for okad tillganglighet och trafiksakerhet p& och vid
befintliga och nya hallplatser

Kortare anslutande gdng- och cykelvégar for dkad trafiksakerhet
vid hallplatser

Pendelparkering for bil och cykel
Atgérder som forbattrar tillgangligheten fér barn och unga

Atgéarder i linje med strategisk plan for 6kad cykling

Okad cykelvanlighet, cykelbarhet och trafiksdkerhet pa platser
med stor cykelpotential utifran lokala forutsattningar

,&tgéirder som forbattrar tillgangligheten for barn och unga

Atgarder som ger en 6kad trafiksékerhet, trygghet och minskade
barriareffekter, sarskilt fér barn, gdende och cyklister

Atgarder som tillgodoser naringslivets transportbehov och
intermodala I6sningar

Cirka hélften av medlen ska allokeras till 3tgarder pa vagar med
vagnummer hégre an 500
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Statlig medfinans till kommunalt vagnat

P& det kommunala vignitet finns det goda forutsiattningar for

ett okat hallbart resande. Befolkning, arbetsplatser och service ar
koncentrerat till titorterna och resorna ar ofta korta. Det ar ocksa

pa det kommunala viagnatet som flest trafikolyckor med gédende och
cyklister intraffar. Genom att medfinansiera kommunala infrastruktur-
atgiarder som ger en forbattrad trafiksdkerhet och framkomlighet

for gang, cykel och kollektivtrafik skapas forutsiattningar for stads-
utveckling och ett transporteffektivt samhille.

Inom atgardsomradet finns potter for kollektivtrafik- och cykel-

atgirder samt trafiksikerhets- och miljoatgirder. Atgirderna 4r av
mindre karaktir med en investeringskostnad pa hogst 75 miljoner
kronor, ofta betydligt mindre. Prioritering av atgiarder utgar fran Statlig medfinans till kommunalt vagnat mnkr

Tabell 8. Férdelning av medel for statlig medfinans till kommunalt vagnat.

Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland Kollektivtrafik§tgarder 649
samt de vigledande principerna for atgirdsomradet. .
Cykelatgarder 580

Kommunerna ansoker arligen om statlig medfinans till atgarder som Trafiksdkerhets- och miljéatgérder 289
de avser genomfora pa kommunalt vignat. Vistra Gotalandsregionen/ Férstarkt satsning kommunalt vagnit, -
Visttrafik ansoker om medel till regionala kollektivirafikanlaggningar. Goteborgsregionen
Medfi ieri fran pl ar till 50 t av den total

edfinansieringen fran planen uppgar till 50 procent av den totala S 1 5
kostnaden.
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De tre potterna for kollektivirafik-, cykel- samt
trafiksdkerhets- och miljoatgarder ska prioritera
atgirder inom hela Vistra Gotaland. Atgirder
beslutas arligen.

Atgirdspaket och helhetslosningar for hallbar
tillganglighet uppmuntras, vilket forutom
atgirden i sig exempelvis kan innefatta om-
disponering av gaturum, hastighetssiankning,
parkeringsutbud och parkeringsprissattning.

Utover de tre potterna finns en forstarkt satsning
kopplat till den politiska prioriteringen vid fram-
tagandet av planen 2022-2033. Forstarkningen
innehéller statlig medfinans till kollektivtrafik
och cykel i G6teborgsregionen.

Kollektivtrafikatgarder

For att 0ka kollektivtrafikens tillganglighet,
trafiksdkerhet och attraktivitet kravs invester-
ingar i hallplatser och framkomlighetsatgarder
for kollektivtrafiken, sdsom busskorfalt eller
signalprioritering. For hallplatser och bytes-
punkter prioriteras tillgdnglighetsanpassning
och annan standardhgjning samt i vissa fall
nybyggnation.

Kommunerna kan anséka om medfinansiering
for kollektivtrafikatgiarder fran regional

infrastrukturplan via Trafikverket. Vistra
Gotalandsregionen/Visttrafik kan, som regional
kollektivtrafikmyndighet, ansoka om medel

till regionala kollektivtrafikanlaggningar och
hallplatsutrustning. Atgirderna ska bidra till
maluppfyllelse i enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Cykelatgérder

Potentialen for 6kad cykling ar generellt sett stor
langs det kommunala vagnitet, dir det finns

en koncentration av befolkning, arbetsplatser,
fritidsanldaggningar och service. Forutsattningar
for cykel ska utvecklas i linje med Vastra Gota-
landsregionens strategiska plan for 6kad cykling
dér tatortsnara cykelinfrastruktur och integre-
ring av cykel och kollektivtrafik ligger i fokus.
For att oka trafiksdkerheten och cykelbarheten
behover cykelviagar och bygdevigar anliaggas
for att koppla ihop lokala mélpunkter. Kortviga
cykelresor i tatorter ar av stor betydelse for att
fraimja barnens sjilvstandighet i trafiken.

Kommunerna kan ansoka om medfinansiering
for cykelatgarder fran regional infrastrukturplan
via Trafikverket. Atgirderna ska bidra till
maluppfyllelse i enlighet med Strategisk plan

for okad cykling.

Trafiksdkerhets- och miljoatgarder
Det ar i tatorterna pa det kommunala vagnatet
som de flesta gdende och cyklister ror sig.
Atgirder som ger en forbittrad trafiksikerhet
for gdende och cyklister och en forbattrad miljo
inom tatorterna prioriteras. Barn och ungas
behov ar sirskilt viktiga att beakta vid val av
atgarder.

Kommunerna kan ansoka om medfinansiering
for trafiksdkerhets- och miljoatgarder fran
regional infrastrukturplan via Trafikverket.

—)
o o
J U
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Tabell 9. Vagledande principer for statlig medfinans till kommunalt vdgnat.

Vagledande principer - Statlig medfinans till kommunalt vagnat

For hela atgardsomraddet

Kollektivtrafikdtgarder

Cykeldtgarder

Trafiksakerhets- och
miljodtgarder

Atgarder for hogst 75 miljoner kronor
Planen finansierar 50 procent av kostnaden
Atgarden ska vara planeringsmogen

/&tgérdspaket och helhetslésningar fér hallbar tillgadnglighet uppmuntras

Atgarder som bidrar till maluppfyllelse enligt regionalt
trafikférsérjningsprogram

Forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken for forbattrad restidskvot

Tillganglighetsanpassning, standardhéjande dtgarder och nybyggnation
av héllplatser och bytespunkter

Kortare anslutande gang- och cykelvagar for 6kad trafiksdkerhet
vid hdllplatser

Pendelparkering for bil och cykel

Atgarder som forbattrar tillgangligheten for barn och unga

Atgérder i linje med utvecklingsomraden i Strategisk plan for 6kad cykling

Okad cykelvanlighet och cykelbarhet pa platser med relativ stor
cykelpotential utifran lokala férutsattningar

Atgarder som forbattrar tillgangligheten for barn och unga

Atgarder som ger en 6kad trafiksédkerhet och trygghet, sarskilt for
barn, gdende och cyklister

):\tgérder som ger forbattrad lokal miljokvalitet, till exempel
minskat buller
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Samfinansiering nationell plan, jarnvag

Det finns ett stort behov av dtgarder for att aterstélla och hoja
standarden pa de jarnvagar som ar sirskilt betydelsefulla for
regiontrafiken. Ett valfungerande jarnvagssystem ar viktigt for
omstéllningen till ett transporteffektivt samhalle.

Vistra Gotalandsregionen har hogt uppsatta mél for utvecklad
persontagstrafik och har darfor i de senaste planomgéngarna anslagit
medel frdn den regionala infrastrukturplanen fér samfinansiering
av jarnvagsatgarder i den nationella infrastrukturplanen.

Inom atgiardsomrédet fordelas medel i forsta hand till de olika
regionala jarnvagsstraken. Inriktning for atgiarder pa varje
bana beskrivs i bilaga 4. De vigledande principerna, inklusive
Malbild Tég 2035 och Viasttagsutredningen, ska ligga till grund
for valet av atgarder.
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Tabell 10. Férdelning av medel for samfinansiering nationell plan, jarnvag

Kinnekullebanan 94
Norra Bohusbanan 91
Sddra Bohusbanan 256
Viskadalsbanan 114
Alvsborgsbanan 274
Goteborg-Boras, ny jarnvédg och bibana MéInlycke 250
Obundna medel 50
Summa 1129
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Ambitionen ar att medel fran atgardsomradet i sa stor utstrackning
som mojligt ska forstarka planerade investeringar av Trafikverket
for att na uppsatta resandemal. Exempel pa viktiga atgarder for
regionaltrafiken &ar hastighets- och kapacitetshdjande atgarder samt
atgarder inom stationsmiljoer som forlangning av plattformar.

Nivan pa anslagna medel per jarnvag kan komma att justeras och
omfordelas om atgirder prioriteras for genomférande inom ramen
for nationell infrastrukturplan.

Omfordelning av medel inom atgardsomréadet beslutas

i regionstyrelsen via beredningen for hallbar utveckling, BHU.
Kostnadsforandringar under planperioden som kan hanteras inom
atgardsomradets obundna medel beslutas av infrastruktur- och
kollektivtrafikndmnden.

Tabell 11. Véagledande principer for samfinansiering nationell plan, jarnvag

Vagledande principer - Samfinansiering nationell plan, jarnvag

o Atgéarder ska ligga i linje med M3lbild T&g 2035 inklusive
Vasttdgsutredningen

e Fokus pa systempaverkande atgarder

e Prioritera atgarder som héjer och dteruppréattar standarden
pa de jarnvagar som ar viktiga for regiontrafiken

o Atgarder kan med férdel genomforas i samband med att
Trafikverket utfér planerade underhallsdtgarder p& banorna
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Storstadsatgarder inom
Sverigeforhandlingen

Sverigeférhandlingen var en nationell satsning pa nya stambanor
mellan Sveriges storstider kombinerat med en satsning pa fler
bostdder och kommunal infrastruktur. I den 6verenskommelse som
traffats mellan staten, Vastra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad
ingar kollektivtrafikatgarder i Goteborg som medfinansieras av den
regionala infrastrukturplanen. Overenskommelsen inneh&ller iven
ett flertal andra dtaganden, som inte beror den regionala infra-
strukturplanen. G6éteborgs Stad atar sig exempelvis att bygga cirka
45 000 bostader.

. 0y e . o e g e Tabell 12. Lista éver storstadsatgérder inom Sverigeférhandlingen.
Kollektivirafikatgardernas syfte ar att dstadkomma forbattringar J 9 9

av tillgdnglighet och kapacitet i transportsystemet for att skapa Storstadsatgirder inom Sverigeforhandlingen
forutsattningar for ett 6kat bostadsbyggande. Den totala kostnaden o . o
for atgarderna uppgar till omkring 7 miljarder kronor (prisniva 2016), Sparvag Brunnsbo-Linne
varav 420 miljoner kronor avsitts i regional infrastrukturplan Citybuss Backastriket
2026—2037.

Citybuss Norra Alvstranden
Investeringarna ligger i linje med regionalt trafikforsorjnings-

program for Viastra Gotaland och Mélbild Koll2035.

Summa 420
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Ovrigt

Medlen avsatta inom 6vrigt syftar till att kunna hantera oférutsedda
mindre utgifter. Det kan exempelvis vara atgarder av betydelse

for naringslivet sdsom akuta punktinsatser pa lagtrafikerade vigar
eller statlig medfinans till atgarder som inte faller inom ramen

for atgardsomrade Statlig medfinans till kommunalt vagnit.
Infrastruktur- och kollektivtrafiknimnden beslutar om anvindning
av medel inom atgardsomradet.

Tabell 13. Férdelning av medel for dvrigt.

L Medel
ein s i plan, mnkr
Ofdrutsedda mindre utgifter 40
Summa 40
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Regional infrastrukturplan grundar sig pa
regionens strategiska inriktning for transport-
infrastrukturen i Vastra Gétaland som i sin
tur tar avstamp i regionala mél och nationella
utgangspunkter sdsom de transportpolitiska
maélen och Agenda 2030.

Langsiktigt syftar den regionala infrastruktur-
planen till att forbattra tillgdngligheten i hela
regionen med fokus pé olika funktioner i trans-
portsystemet samt pa ett hela resan-perspektiv
béde for person- och godstransporter.

Viastra Gotalandsregionen har valt att
komplettera miljobedémningen med en
bredare héllbarhetsbedomning. Den regionala
infrastrukturplanens effekter beskrivs utifran
de transportpolitiska mélen, nationella och
regionala mal, strategisk inriktning for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland
samt den genomforda hallbarhetsbedomningen.

Potentialen for infrastrukturplanen att bidra
till 6kad hallbarhet handlar inte bara om den
direkta paverkan frén varje enskild atgard eller
atgardsomrade, utan ocksa om atgiardernas
riktning och hur atgirderna tillsammans bidrar

B Bedémning av effekter

till att skapa ett héllbart och inkluderande
transportsystem. Darfor ar det viktigt att beakta
atgardernas effekt pa transportsystemet pa
systemniva. Ett annat viktigt perspektiv i
analysen ar alternativanvindningen av medel.

I den samlade bedomningen av infrastruktur-
planens paverkan har utgdngspunkten varit

pa att planeringen behéver fokusera pé att
tillfredsstilla alla ménniskors grundlaggande
behov utan att de planetira granserna overskrids.
Det innebar att positiva effekter inom ett omréade
inte kan kompensera for negativa effekter inom
ett annat omrade.

Sammantaget bedoms infrastrukturplanen ha
positiv paverkan pa de transportpolitiska mélen.
Atgirderna bedoms bidra till det 6vergripande
malet, till hansynsmalet for delarna trafiksidker-
het och hilsa samt till funktionsmalet. Planen
bedoms motverka hiansynsmalet gallande miljo.

Infrastrukturplanen bedoms sammantaget ha en
negativ paverkan pa de hallbarhetsaspekter som
ingar i miljobalken och som berér naturmiljon:
Klimat, Biologisk mangfald, Landskap och
kulturmilj6 samt Resurser tillgingliga for

méanniskan. Planen bedoms ha positiv paverkan
pa de héllbarhetsaspekter i miljobalken som
handlar om ménniskors hilsa; Frisk luft, Buller,
Trafiksikerhet och Aktivt resande. Aven
paverkan pa ovriga héllbarhetsaspekter avseende
tillgdnglighet och trygghet bedoms vara positiv.

Atgirderna i infrastrukturplanen bedoéms bidra
till att andelen héillbara resor 6kar, framst
genom satsningar pa cykelinfrastruktur och
kollektivirafik. Gillande gods- och niringslivets
transporter bedoms planen sammantaget ha en
positiv paverkan pa naringslivets tillganglighet
och konkurrenskraft.

Hallbarhets- och miljokonsekvens-
beskrivningen innehdller en
fordjupad bedémning av den
regionala infrastrukturens effekter
och finns publicerad pa

www.vgregion.se/regionalplan
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Bedomningen av infrastrukturplanen utifran
maélen i Strategisk inriktning f6r transport-
infrastrukturen i Véstra Gotaland visar att
planen bade bidrar positivt och negativt till
det 6vergripande malet om ett fossiloberoende
transportsystem for 6kad konkurrenskraft och
med mojlighet till goda livsmiljoer i stad och
pé landsbygd. Planen bedoms bidra positivt

till mélen inom gods- och persontransporter
samt principerna om social héllbarhet och
trafiksdkerhet, men inte till de regionala och
nationella klimatmalen.

Storre vagatgarder leder generellt sett till att
biltrafiken 6kar genom inducerad trafik, vilket
innebar att de fram till att bilflottan ar fullt ut
fossilfri bedoms motverka mélet om minskad
klimatpaverkan. Bade beslutet att inte ompréva
redan beslutade namngivna vagatgirder och
beslutet att prioritera ytterligare satsningar pa
namngivna vagatgarder innebar att drygt en
tredjedel av planramen binds upp i atgarder som
bedoms ha negativ paverkan pa klimat och miljo.

Satsningarna pa infrastruktur for cykel och
kollektivtrafik har potential att bidra till utslapps-
minskningar men bedoms inte vara tillrackliga
for att kunna kompensera for utslappen som
genereras fran byggskedet och fran den 6kade
biltrafik som satsningarna pa namngivna
vagatgarder ger upphov till. Saledes uppfyller
inte infrastrukturplanen ambitionen i den
strategiska inriktningen gillande klimatmaélen.

Infrastrukturplanen innehaller en mangd
trafiksdkerhetsh6jande dtgarder for samtliga
trafikantgrupper. Ut6ver de namngivna
atgarderna finns medel f6r mindre trafik-
sikerhetsatgarder pa det statliga vagnatet samt
till atgarder med fokus pa gdende och cyklister.
Planen bedoms bidra till till hallbarhetsaspekten

trafiksdkerhet samt den strategiska inriktningen.

Statlig medfinans till dtgdrder i kommunalt
vagnat for cykel och kollektivtrafik bedoms stodja
flera grupper i samhillet. Atgirderna bidrar till
okad tillgédnglighet for barn och unga samt for
andra grupper som framst reser pa lokal niva och/
eller som inte har tillgdng till egen bil. Atgéirderna
i infrastrukturplanen bedoms vara ett steg i ratt
riktning for ett inkluderande transportsystem.

Godstransporter

erbjuder effektiv logistik och en
transportinfrastruktur som stéder

T Nordens ledande logistikregion som
naringslivets behov och framjar en

hallbar utveckling

1 s,
G R

Regional infrastrukturplan bidrar till de regionala och
nationella klimatmalen

Regional infrastrukturplan stéttar utvecklingen av ett
inkluderande transportsystem dar olika gruppers behov

och forutsattningar beaktas och varderas i planeringen

1 @

Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen

Figur 10. Bedémning av infrastrukturplanen utifr@n malen i Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen
i Vastra Gotaland. Uppatgdende pil innebér positivt bidrag till mal, nedatgdende pil inneb&r negativt bidrag,
horisontell pil innebar att infrastrukturplanen bidrar bdde positivt och negativt till malomradet.
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Den regionala infrastrukturplanen bestar av sex
atgdrdsomraden med olika atgarder, viagledande
principer och beslutsprocesser. Planens medel ar
avsatta saval till namngivna atgarder som till
olika atgardsinriktningar. Inom tva atgards-
omraden behovs en aktiv planering under
genomforandet: Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vignat samt Statlig medfinans
till kommunalt vagnit. Inom dessa omréden ar
det sarskilt viktigt att folja upp genomforandet
utifran strategisk inriktning for transportinfra-
strukturen i Vastra Gotaland, héllbarhetsbedom-
ningens medskick samt geografisk fordelning och
anpassning.

Brister i den statliga transportinfrastrukturen
identifieras och analyseras inom s kallade atgards-
valsstudier (AVS). En atgirdsvalsstudie gors
tidigt i planeringen for att parterna tillsammans
ska fa en helhetsbild och hitta héllbara forslag pa
atgarder for att 16sa bristen. Studierna utgar fran
fyrstegsprincipen och innehaller ofta en kombina-
tion av atgirder. Atgirdsvalsstudier genomfors
bade for de politiskt prioriterade bristerna for att
ta fram kandidater till nya namngivna atgarder
och for andra brister i den statliga infrastrukturen
dar 16sningen kan hanteras med medel ur Trim-
ning och effektivisering, statligt regionalt vagnat.

B Genomférande och uppféljning

Prioritering av atgarder

Prioriteringen av atgiarder hanteras olika
beroende av dtgardsomrade och hur stor kostnad
som belastar infrastrukturplanen. Atgirder med
en kostnad pé 6ver 75 miljoner kronor ska vara
namngivna i regional infrastrukturplan och
prioriteras politiskt vid framtagandet av planen.

Inom atgardsomrade Trimning och effektivisering,
statligt regionalt viagnit finns olika processer for
prioritering av atgirder, se figur 11.

Kollektivtrafikatgarder prioriteras av Vasttrafik i
samrad med Trafikverket. Atgirdsforslag baseras
pé inspel frdn kommuner och kommunalférbund,
identifierade behov for kollektivtrafiken samt
inspel fran kunder och bussbolag som utfor
trafiken. Kommunerna har mojlighet att lyfta
forslag pa atgarder till Vasttrafik i befintliga
dialogforum.

For regionala cykelvigar ombeds kommunerna
aterkommande att ldimna in forslag via
kommunalforbunden pa regionala cykelatgarder
som de avser att medfinansiera med halva
kostnaden for projektering och byggande.
Mindre cykelatgarder kan ocksa prioriteras av
Trafikverket utifran identifierade behov.

Mindre vagatgirder prioriteras av Trafikverket.
Atgirdsforslag baseras pa inspel frin kommuner
och kommunalférbund, olyckor och identifierade
behov i vignatet samt inspel fran naringsliv och
kundsynpunkter.

Inom &tgardsomrade Statlig medfinans till
kommunalt vignit kan kommunerna arligen
ansoka om medel fran regional infrastrukturplan
for atgarder pa kommunalt vignat. Prioritering
sker av Trafikverket och Vasttrafik i samrad med
Vistra Gotalandsregionen. Forenklad process-
beskrivning se figur 12.

Atgirder inom Samfinansiering nationell plan,
jarnvag prioriteras i samrad mellan Trafikverket,
Vistra Gotalandsregionen och Vasttrafik

utifran den politiska fordelningen av medel och
inriktningen per bana, se bilaga 4.

I den regionala infrastrukturplanen finns for-
stirkta satsningar. Atgirder inom de forstirkta
satsningarna med en kostnad upp till 75 miljoner
kronor beslutas av respektive kommunalférbund
inom ramen for adtgiardsomradets vigledande
principer. Innan beslut ska atgardsforlagen
vara avstamda med Vasttrafik och godkdnda

av Trafikverket.



Trimning och
I figurerna har bredvid visas forenklade processer effektivisering, ) 1. Samordnar 2. Prioriterar

for dtgarder som belastar planen med upp till statligt regio- behov och forslag
75 miljoner kronor inom atgdrdsomrade Trimning nalt vagnat
och effektivisering, statligt regionalt viagnat och ‘
inom Statlig medfinans till kommunalt vignat. , )
Kollektivtrafik Vasttrafik Vasi':traﬁk och Trafikverket
Trafikverket
VGR via kommunal- VGR och '
Cykel férbunden och Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Mindre ) . )
" " Trafikverket Trafikverket Trafikverket
vagatgirder

Figur 11. Férenklade beslutsprocesser for 8tgdrder inom Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vagnat.

Statlig
medfinans till
kommunalt
vagnat

1. Arlig ansokan till 2. Prioriterar

Kollektivtrafik Trafikverket Vasttrafik Kommun
Cykel Trafikverket Trafikverket Kommun
Trafiksakerhets-

och Trafikverket Trafikverket Kommun
miljoatgarder

Figur 12. Férenklade beslutsprocesser for atgarder inom Statlig medfinans till kommunalt vagnat.
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Forankring under genomférandet
Trafikverket ansvarar for den regionala
infrastrukturplanens genomférande. Lopande
avstamning sker mellan Trafikverket och
tjanstepersoner pa Vistra Gotalandsregionen.
Vid dessa mé6ten rapporteras hur genomforandet
av infrastrukturplanen gar och om det uppstatt
négra avvikelser eller fragor som behdver
politisk avstimning och beslut om hantering.

Det finns dven en bredare tjanstepersonsgrupp
som hanterar fragor kopplat till genomforandet
av planen och bestar av representanter fran
Vastra Gotalandsregionen, kommunalférbunden,
Trafikverket och Visttrafik. Genomforande-
gruppen har regelbundna traffar. Trafikverket
redovisar dar arligen vilka trimningsatgirder
som har prioriterats och genomforts.

Motsvarande information ges aven till respektive
delregion pa kommunalférbundens infrastruktur-
natverk péa tjanstepersonsniva.

Om det uppstar behov av politiska avvdgningar
och beslut, som kan hanteras inom ramen for
den av regionfullmiktige antagna regionala
infrastrukturplanen, lyfts drendet for beslut
iinfrastruktur- och kollektivtrafiknimnden som
ansvarig for infrastrukturplanens genomforande.
Det kan till exempel handla om kostnadsokningar
i pagaende atgarder eller beslut om planens
ofordelade medel. Beredningen for hallbar
utveckling, BHU, informeras efter nimndens
beslut.

Uppfdljning

For att sdkerstilla att atgarderna som genomfors

ar i linje med infrastrukturplanens avsikter

och strategisk inriktning for transportsystemet

i Vastra Gotaland f6ljs genomforandet upp
arligen. Infrastruktur- och kollektivtrafiknamn-
den far i sin roll som ansvarig for infrastruktur-
planens genomférande arligen en redovisning
gillande utfallet och avvikelser i den regionala
infrastrukturplanen. Uppf6ljningen kartlagger pa
en overgripande niva hur planens medel anviands
och framdriften i genomforandet. Eftersom
infrastrukturéatgéarder ar langdragna processer
bedoms inte en arlig uppfoljning av effekter
mojlig. Darfor lamnas istéllet en redovisning av
aktiviteter som genomforts med betydelse for
planens mélstyrning. Uppfoljningen skickas dven
till beredningen for hallbar utveckling, BHU for
kannedom. Slutsatser fran uppfoljningen tas
med in i den kommande planeringen.
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BILAGOR

HIELERM Planram i detalj, prisniva 2025-02

Tabell 14. Férdelning av medel fér namngivna végatgéarder.

Namngivna vagatgarder

Vag 168 Ekelév-Kareby

Vag 161 Rotvik-Backen

Vag 535 genom Partille

Vag 41 Sundholmen-Bjorketorp
Vag 49 Axvall-Varnhem

Vag 49 Skovde-Igelstorp

Vag 168 Tjuvkil

Vag 678 Grohed-Bratterdd

Vag 156 Forbifart Skene, Extern finansiering
Vag 49 Varnhem-Storekullen
Vag 156 Backadal-Bonared
Vag 156 Sandvad - Harsjon
Vag 44 Forbifart Lidkdping

Vag 158 Askims stationsvag
Vag 162 Vannkrysset

Vag 162 Glaborg - Uteby
(kan kompletteras i nasta planrevidering)

Tjornbron, suicidskydd

Summa

2026

4

10

147

271

116

74

14

648

2027
13
11

42

103

100
11
39

11

15

50
401

2028
10

15

20

50
113

2029

9
14

30

63

Medel i

2030-2033 2034-2037 plan, mnkr

495 1 532
300 1 339
100 100
189
374
216
28
114

345 370
334 369
236 236
290 290
290 290

333 333
100

1581 1151 3 957

Regional infrastrukturplan 2026-2037



Tabell 15. Férdelning av medel fér namngivna kollektivtrafikatgarder.

Medel i

Namngivna kollektivtrafikatgarder 2026 2027 2028 2029 2030-2033 2034-2037 plan, mnkr
Bytespunkt Haga, Malbild Koll2035 7 30 37
Resecentrum Korsvéagen, Malbild Koll2035 12 30 42
Citybusstrak Toltorp, MéIndal,
M&lbild Koll2035 33 41 8 82
Resecentrum Lerum 20 20 23 63
Vag 535 genom Partille, samfinansiering
oL Te, 2 60 60
till vagatgard
Bytespunkt Molnda_ls tesecentrum' ' 35 95 130
(kan kompletteras i nasta planrevidering)
Sarskild satsning
Forlangning av spdrvagnshallplatser 20 15 15 8 58
Kvarstdende kollektivtrafikdtgarder
fran tidigare plan, under 75 mnkr
Elférja, hyra, Ockerd 2 2 2 2 8 8 24
Elférja, Marstrand 13 13
Elférja, hyra, Tjérn 2 3 2 3 9 9 28
Resecentrum Saltholmen, etapp 1

. " 30 30
(kan tidigarelaggas)
Summa 70 61 47 52 225 112 567
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Tabell 16. Férdelning av medel for trimning och effektivisering i statligt regionalt vagnat.

Kollektivtrafikdtgarder
Cykeldtgarder

Mindre vagatgarder
Forstarkta satsningar:

Goteborgsregionen, Kollektivtrafikatgarder
Goteborgsregionen, Cykeldtgarder
Goteborgsregionen, Obundna medel
Fyrbodal, Vg 161 Cykeldtgarder
Fyrbodal, V&g 161 Trafiksdkerhetsatgarder
Fyrbodal, Vag 171 Stranderangs bro
Fyrbodal, mindre vagatgérder

Borasregionen, vdg 27 mindre vagatgarder

Summa

52

220

14

350

48

215

12

365

88

243

374

51

110

10

10

13

13

247

157

171

40

23

40

29

31

29

536

139 535
521 1 480
65
33
77 130
52
52
52
26
54 54
921 2793
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Tabell 17. Férdelning av medel for statlig medfinans till kommunalt vagnat.

Kollektivtrafikdtgarder
Cykeldtgarder 48 48 48 48 193 194 580
Trafiksakerhets- och miljéatgarder 24 24 24 24 96 97 289

Forstarkta satsningar:

Goteborgsregionen, Kollektivtrafikdtgarder 17 17
Goteborgsregionen, Cykeldtgérder 12 12
Summa 155 126 126 127 506 507 1 547

Tabell 18. Férdelning av medel for samfinansiering nationell plan, jarnvag.

Summa 1129

Tabell 19. Férdelning av medel fér storstadsatgarder inom Sverigeférhandlingen.

Summa

Tabell 20. Férdelning av medel fér 6vrigt.

Summa
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HELEPA Beskrivning av namngivna atgarder

| tabellerna nedan finns férdjupade beskrivningar av namngivna atgéarder, vilket ar atgarder med en totalkostnad
pa 75 miljoner kronor eller mer. Trafikverket tar fram samlade effektbedémningar (SEB) f6r namngivna
vagatgarder. For namngivna kollektivtrafikatgarder som byggstartar under infrastrukturplanens fyra forsta ar
tar s6kande part fram SEB. De samlade effektbeddmningar finns tillgangliga pa Trafikverkets hemsida.

Tabell 21. Namngivna vagatgarder.

Atgard

Vag 168
Ekelév-Kareby

Vag 161
Rotvik-Backen

Funktion

Vag 168 forbinder Marstrand
med Kungalv/E6 via Ytterby.
Vagen har begransad fram-
komlighet, framfor allt under
semesterperioden. Vagen saknar
en separerad gang- och cykelvég
och dessutom orsakar trafiken
bullerstérningar, framst i Ytterby.
Atgarden mojliggor framtida
kommunal exploatering.

V&g 161 ingar i ett for transporter
och pendling viktigt regionalt
strdk mellan Lysekil, Uddevalla,
Trollhattan, Lidkdping, Skdvde
och Karlsborg. P& aktuell strécka
i Uddevalla kommun saknas

en separat gang- och cykelvag
och oskyddade trafikanter ar
hanvisade till kérbanan.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

Brist gallande kapacitet,
framkomlighet och trafik-
sakerhet. Avlastning av
genomfartstrafik for att
forbattra framkomligheten
och minska stérningarna
genom Ytterby.

Befintlig vég har 1&g
standard och ett stort
antal bostader ligger nara
vagen. Vagen ar mycket
smal och vagstandarden
har stora brister i
forhallande till trafikbelast-
ning, vilken ar sarskilt
hég under sommartid.
Det finns inte tillrackligt
med utrymme for
oskyddade trafikanter.

Forslag
till 3tgard

Ny

vagférbindelse.

Motesfri vag
och GC-bana.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

532 mnkr

339 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

908 mnkr

386 mnkr

Ovrig
finansiering

Nationell
infrastrukturplan,

Kungalvs kommun.

Avsiktsforklaring
finns,
medfinansierings-
avtal under
framtagande.

Bedémning
av lonsamhet
enligt SEB

Robust I6nsam

Robust olénsam
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Atgird

Vag 535
genom Partille

Véag 41
Sundholmen-
Bjorketorp

Vag 49
Axvall-
Varnhem

Vag 49
Skovde-
Igelstorp

Funktion

Busskorfalt Furulund-Partille i
norra delen av straket. Atgarden
maojliggér utbyggnad av 3 000
bostdder i Partille kommun.

Ingdr i den sa kallade "inre
halvcirkeln” som forbinder E6
med inre delar i regionen,
mellan Varberg och Boras.
Véagen ligger i ett skredrisk-
omrade som innebér stor risk
for stabilitetsproblem.

Vagen ar en viktig kommunika-
tionsled och utpekad som ett
riksintresse. Vagen har partier
med narliggande bebyggelse och
utfarter med 18g standard och
bristande siktférhallanden och

i vastra delen tata korsnings-
avstand.

Vagen anvands fér regionala
godstransporter samt for lokal
och regional arbetspendling.
Strackan ar utpekad i FPV fér
godstransporter, dagliga
personresor och kollektivtrafik.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

Okad framkomlighet och
kapacitet for kollektiv-
trafiken. Utveckling av
kollektivtrafikstrak enligt
M3lbild Koll2035 genom
breddning av befintlig vag
med bland annat buss-
korfalt.

Behov av att fa bort
stabilitetsproblem, 6ka
framkomligheten, forbattra
trafiksakerheten och
minska miljébelastningen
genom Sundholmen.

Behov av att férbattra
framkomligheten,
trafiksdkerheten och
vagstandarden men aven
miljéforhadllandena for
boende utmed vagen.

Bristfallighet i
trafiksakerhet och
tillganglighet.

Forslag
till 4tgard

Trafiksakerhet-,
kollektivtrafik-
och
GC-3tgarder.

Motesfri vag
och GC-vag.

Motesfri vag
och GC-vag.

Motesfri vag
och GC-vag.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

100 mnkr

189 mnkr

374 mnkr

216 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

400 mnkr

563 mnkr

301 mnkr

Ovrig
finansiering

Regional
infrastrukturplan
kollektivtrafik-
atgard, Partille
kommun. Avsikts-
forklaring finns,
medfinansierings-
avtal finns.

Skévde kommun.
Medfinansierings-
avtal finns.

Bedomning
av lonsamhet
enligt SEB

Robust olénsam
(SEB avser hela
trafiksystem
centrala
Partille)

Lonsam

Lonsam

Lonsam
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Atgird

Vag 168
Tjuvkil

Vag 678
Grohed-
Bratterod

Vag 156
Forbifart
Skene.
Extern
finansiering

Funktion

Vag 168 kopplar samman E6
med Marstrand i Kungalvs
kommun och &r hart belastad
under sommaren. Det finns
bland annat ett stort behov av
trafiksdkerhetshéjande atgarder.

Vag 678, som ar ett alternativ
till véag 44, kopplar samman E6
med Vanersborg, Trollhattan

och Uddevalla. Strackan mellan
Lerbomotet och Bratterédsmotet
saknar mittseparering och ar
den sista icke trafiksdkra strackan
mellan Trestadsomradet och
Goteborg. Trafikverket prioriterar
strackan som omledningsvag

for E6.

Vag 156 gar genom fyra
kommuner: Harryda, Mark,
Svenljunga och Tranemo.
Genomfartstrafiken pad vdg 156
behdver idag ta sig genom
centrala Skene for att ansluta
till vég 41. De kommande aren
planerar Marks kommun for cirka
740 nya bostader. For att kunna
utveckla centrala Skene med
bostader och verksamheter
behover forbifarten fardigstallas.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

De huvudsakliga bristerna
ar att vagen saknar vag-
ren, avskild védg for gdende
och cyklister, trygga och
tillganglighetsanpassade
busshallplatser samt sédkra
mojligheter for gdende och
cyklister att korsa vagen.

En ombyggnation av vag
678 mellan Grohed och
Bratterdd till 2+1 med
mittseparering,

med syfte att reducera
olycksrisken.

Genomfartstrafiken i Skene
skapar bristande trafik-
sakerhet och trygghet,

inte minst for oskyddade
trafikanter i Skene. Det
relativt hdga trafikflodet
skapar aven en miljo utsatt
for buller och en férsamrad
luftkvalitet. Det finns aven
en risk for kébildning som
exempelvis kan paverka
kollektivtrafiken.

Forslag
till 4tgard

GC-vag,
trafikakerhets-
héjande
atgéarder.

Motesfri vag.

Standard-
héjning av
befintlig vag,
ny strackning
med hastighet
80 km/h.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

28 mnkr

114 mnkr

0 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

175 mnkr

162 mnkr

Ovrig
finansiering

Kungalvs kommun.

Medfinansierings-
avtal finns.

Marks kommun.
Medfinansierings-
avtal finns.

Bedomning
av lonsamhet
enligt SEB

Robust olénsam

Lonsam

Regional infrastrukturplan 2026-2037



Atgird

Vag 49
Varnhem-
Storekullen

Vag 156
Backadal-
Bonared

Vag 156,
Sandvad-
Harsjon

Funktion

Vag 49 utgor en del av kopplingen
Lidképing-Skara-Skodvde vilket
forbinder Skaraborgs tva storsta
lokala arbetsomraden. Strackan
ar viktig fér godstransporter, da
den ar en koppling mellan E20
vid Skara och Skovde.

V&g 156 gar genom fyra
kommuner: Harryda, Mark,
Svenljunga och Tranemo. Den
aktuella strackan kopplar ihop
Marks kommun med vag 40.
De kommande &ren planerar
Marks kommun for cirka 740 nya
bostader. For att kunna realisera
detta och framtida bostads-
projekt behéver vag 156 byggas
ut pd strackan mot riksvag 40.

V&g 156 gar genom fyra
kommuner: Harryda, Mark,
Svenljunga och Tranemo. Den
aktuella strackan kopplar ihop
Marks kommun med vag 40.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

Strackan har brister
gallande trafiksakerhet

dé det bland annat finns
manga anslutningar.
Tillgangligheten till buss-
hallplatser och standarden
pa gang- och cykelvag
ldngs strackan ar ocksa
bristfallig.

Strackan har brister

i tillganglighet samt i
trafiksakerhet for person-
bilstrafik, kollektivtrafik och
godstransporter samt for
oskyddade trafikanter.

Norr om Hjorttorp saknas
viltstangsel.

Strackan har brister
i trafiksakerhet och
tillganglighet for
motorfordon.

Forslag
till 4tgard

Motesfri vag,
trafiksaker-
hetshéjande
dtgarder samt
GC-vag.

Métesfri vag.

Métesfri vag,
trafiksaker-
hetshéjande
dtgarder.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

370 mnkr

369 mnkr

236 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

371 mnkr

374 mnkr

236 mnkr

Ovrig
finansiering

Bedomning
av lonsamhet
enligt SEB

Lonsam

Nara noll

Lédnsam
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Atgird

Vag 44,
forbifart
Lidk6ping

Vag 158,
Askims
stationsvag

Funktion

Vag 44 forbinder E20 i 6ster med
E6 i vaster, och ar en viktig vag
for saval godstransporter som
persontransporter. Den aktuella
stréckan &r periodvis hart
belastad d& genomfartstrafik
blandas med lokal trafik. Vag

44 ar en viktig transportled for
att nd Lidképings hamn som &r
utpekad som riksintresse.

Vag 158 utgor ett regional
viktigt strak for resor och
transporter mellan orterna
Goteborg och Kungsbacka

samt mellanliggande orter.

Vag 158 ar aven ett viktigt
kollektivtrafikstrak fér regionen.
Askims Stationsvag kopplar ihop
vdg 158 med bostadsomradet
Askim och Sisjéns industri-
omrade bade for bil-, gang-,
och cykeltrafik.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

Strackan har brister i
framkomlighet och trafik-
sakerhet och utgor en
barridr fér passage fran
centrala Lidképing till
omraden véster om végen.
V&gen begrénsar ocksa
6nskad kommunal stads-
utveckling. Nuvarande
bro déver Lidan har inte
godkants for tyngre
transporter (BK4).

Vag 158 har mycket héga
fléden och korsningen med
Askims Stationsvag ar
signalreglerad vilket
medfor att genomgdende
trafik stoppas upp av
svangande trafik. Det
medfér brister avseende
framkomlighet och
trafiksdkerhet for bade
motorfordon och gdende
och cyklister.

Forslag
till 3tgard

Motesfri vag.

Planskild
trafikplats.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

290 mnkr

290 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

801 mnkr

290 mnkr

Ovrig
finansiering

Lidkdpings
kommun.
Avsiktsforklaring
finns.

Bedomning
av lonsamhet
enligt SEB

Robust I6nsam

Robust I6nsam
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Atgird

Vag 162,
Vannkrysset

Vag 162,
Glaborg-Uteby

Véag 160,
Suicidskydd
Tjérnbron

Funktion

Vag 162 ar en del av det
regionala vagnatet i Vastra
Gotaland. Vagen ar ett regionalt
viktigt strak for naringsliv,
arbetspendling och turism.
Strackan ingdr ocksa i
prioriterade strak fér kollektiv-
trafik i Vastra Gotalandsregio-
nens trafikférsérjningsprogram.

Vag 162 ar en del av det
regionala vagnatet i Vastra
Gotaland. Vagen ar ett regionalt
viktigt strak for naringsliv,
arbetspendling och turism.
Strackan ingdr ocksa i
prioriterade strak for kollektiv-
trafik i Vastra Gotalandsregio-
nens trafikférsoérjningsprogram.

Tjérnbron pa vag 160 &r en
snedkabelbro som forbinder
Tjorn med Kallén och
Stenungsund.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

Ersattning av den uttjanta
bron dver Lysekilsbanan
med en ny bro samt
ombyggnation av
Vannkrysset inklusive
anslutande stréckor sa att
en mer trafiksaker l6sning
skapas.

Den aktuella strackan har
I1&g vagstandard och tillhér
funktionell vagklass 3.
Vagen ar smal och det
saknas vagren vilket
medfor att cyklister och
fotgdngare behdver nyttja
kérbanan for att kunna
rora sig langs strackan.
Atgarden kan kompletteras
i nasta planrevidering.

Brons racken kompletteras
s att de &ven innefattar
hoppskydd.

Forslag
till 3tgard

Brobyte,
trafiksakerhets-
héjande
atgarder

Trafikakerhets-
héjande
dtgarder

Trafiksakerhets-
héjande
dtgard

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

77 mnkr

333 mnkr

100 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

138 mnkr

333 mnkr

100 mnkr

Ovrig
finansiering

Nationell
infrastrukturplan.

120 mnkr har
omférdelats fran
tidigare forstarkt
satsning Fyrbodal,
mindre
vagatgarder.

Nationell
infrastrukturplan.

Bedomning
av lonsamhet
enligt SEB

Robust olénsam

Robust olénsam
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Tabell 22. Namngivna kollektivtrafikdtgarder.

Atgard

Bytespunkt
Haga, Malbild
Koll2035

Resecentrum
Korsvdagen,
M3lbild
Koll2035

Citybusstrak
Toltorp,

MélIndal, Mal-
bild Koll2035

Resecentrum
Lerum

Vag 535
genom
Partille, sam-
finansiering
till vagatgard

Bytespunkt
Mdlndals
resecentrum

Funktion

Bytespunkt
buss/sparvagn
och tag.

Bytespunkt
buss/sparvagn
och tag.

Pendlingsstrak
Mélndal-Goteborg

Bytespunkt buss
och tag

Busskorfalt
Furulund-Partille
i norra delen av
straket. Atgarden
maojliggor ut-
byggnad av 3 000
bostader i Partille
kommun.

Bytespunkt
buss/sparvagn
och tag.

Namngivna kollektivtrafikatgarder

Brist/behov

Anpassning och utveckling
av bytespunkten i samband
med byggnation av
Vastlankens station Haga.

Anpassning och utveckling
av bytespunkten i samband
med byggnation av Vast-
ldnkens station Korsvagen.

Bristande framkomlighet
och kapacitet for kollektiv-
trafiken.

Utveckling av bytespunkten
vid Lerums station for att
nd mal om hallbart resande
i takt med 6kad kapacitet
pa Vastra stambanan.

Okad framkomlighet och
kapacitet for kollektiv-
trafiken.

Utveckling av bytes-
punkten med 6kad
sakerhet, kapacitet och
forbattrade fléden

Forslag
till 4tgard

Nytt resecentrum och tillhérande
vaginfrastruktur i anslutning till
huvuduppgangen vid Vastlanken
station Haga.

Nytt resecentrum i anslutning
till huvuduppgéngen vid
Vastlankens station Korsvagen.

Ett nytt citybusstrak
i enlighet med Malbild Koll2035.

Nytt resecentrum med
vantsal.

Utvecklat kollektivtrafikstrak
enligt M3lbild Koll2035 genom
breddning av befintlig vag med
bland annat busskdorfalt.

Se aven tidigare tabell 6ver
storre vagatgarder.

Férsta delen av ett stérre

arbete med att anpassa bytes-
punkten till 6kade resenarsfléden
och utvecklad kollektivtrafik med
buss, sparvag och tdg. Kan kom-
pletteras med ytterligare delar

i kommande planrevideringar.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

37 mnkr

42 mnkr

82 mnkr

63 mnkr

60 mnkr

130 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

74 mnkr

85 mnkr

200 mnkr

125 mnkr

400 mnkr

Ovrig
finansiering

Vastfastigheter,
Goteborgs Stad

Vastfastigheter,
Nationell infra-
strukturplan Vast-
svenska paketet

Mo6lndals Stad

Vastfastigheter,
Lerums kommun

Regional
infrastrukturplan
vagatgard,
Partille kommun

Vastfastigheter,
Mélndals stad

Bedomning av
Ionsamhet enligt
SEB, gdller endast
dtgirder de fyra
forsta aren

Svarbedémd

Svarbedémd

Nara noll

Svarbedémd

Regional infrastrukturplan 2026-2037



Vid sidan av de namngivna atgarder som ar
beslutade i den regionala infrastrukturplanen
2026—2037 finns prioriterade brister som kan
resultera i namngivna atgarder i kommande
planrevideringar. I regional infrastrukturplan
ar avsikten att ha en bred politisk forankring av
prioriterade brister. Brister i vigsystemet prio-
riteras politiskt i respektive kommunalférbund
och sedan i beredningen for héllbar utveckling,
BHU, i samband med planens framtagande.
Brister for kollektivtrafiken prioriteras av
infrastruktur- och kollektivtrafiknimnden och
sedan i BHU efter beredning av Vasttrafik via
bland annat dialog med kommuner.

For brister i statligt vignat behover det genom-
foras atgiardsvalsstudier eller motsvarande
utredningar, vilka genomfors av Trafikverket

i ndra samverkan med berérda kommuner och
aktorer. Brister inom kollektivtrafik som kan

bli aktuella for statlig medfinans i kommande
planrevideringar kraver inte atgardsvalsstudie,
men behover 4ndé utredas pa motsvarande

satt for att bli en planeringsmogen kandidat till
nytt namngivet kollektivtrafikobjekt. Eftersom
atgarden behover minst 50 procent finansiering
fran s6kande part genomfoérs utredningen

av aktuell kommun i ndra samverkan med
Visttrafik.

Flera av de prioriterade bristerna pekades ut

i samband med framtagandet av den regionala
infrastrukturplanen 2018—2029, och har sedan
dess utretts och atgirdsforslag finns framtagna.
En prioriterad brist kvarstar till dess att den
har finansiering genom att bli en namngiven
atgird i infrastrukturplanen eller genom att den
utredda bristen kan dtgardas med trimnings-
atgirder och inte langre ar aktuell som kandidat
for att bli en namngiven atgiard. Nar en brist

HIELERM HoOgst prioriterade brister, kandidater till namngivna atgarder

utgar kan aktuellt kommunalférbund vélja att
prioritera en ny brist for utredning. Endast
atgardsforslag fran en prioriterad brist kan
kandidera till ny namngiven atgird vid nast-
kommande planrevidering. Vid framtagandet
av regional infrastrukturplan 2026—2037 har
fem prioriterade vagbrister utgatt och ersatts
med nya brister for atgiardsvalsstudier.

Vistra Gotalandsregionen har i dialog med
kommunalférbunden och Trafikverket dven
foreslagit att tematiska atgardsvalsstudier
ska genomforas. Syftet ar att dtgérda brister
som spanner Over en storre geografi och som
kan 16sas med medel ur flera av den regionala
infrastrukturplanens atgirdsomréaden.
Trafikverket ser ett behov av att utreda
aterstaende del av vig 678, Lerbo—Grohed.

Regional infrastrukturplan 2026-2037



Hogst prioriterade brister och kandidater, vdag

Brister och kandidater fran tidigare plan, dar dtgardsvalsstudier har genomférts
Vag 158 till Hallands lansgrans

Vag 41 till Hallands lansgréans

Vag 49 Varnhem-Skdévde

Védg 160 E6-Skapesund

Vag 155 Torslanda-Ockerd

Vag 27 delen Kila-korset séderut till I1dnsgrans

Vag 49 mellan Lidkdping och Skara inklusive vag 2616

Vag 162/171 Glaborg-Kungshamn

V&g 180 Ny strackning Viared norr om Sandhult samt resterande stricka Hallered-Alingsds
Vag 44 Lidképing—Grastorp

Vag 173 Fargelanda-Frandefors

Brister dar dtgardsvalsstudier ska genomforas

Vag 49 Igelstorp-Karlsborg

Broforbindelse dver Géta alv som ersatter Jordfallsbron
Vag 181

Vag 44 Uddevalla-Grastorp

Vag 164 Amal-Stromstad
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Hogst prioriterade brister och kandidater, kollektivtrafik

Brister enligt Malbild Koll2035, fran tidigare plan
Bytespunkt Hjalmar Brantingsplatsen

Bytespunkt Linnéplatsen

Utpekade bytespunkter, utéver ovanstaende tva
Utpekade strak fér Citybuss

Farjehallplatser, Alvutredningen

Tillkommande brister enligt Malbild Koll2035
Stationer fér Metrobuss

Ovriga brister, fran tidigare plan

Resecentrum Lerum, géng- och cykelbro
Resecentrum Saltholmen, etapp 2

Resecentrum Uddevalla

Resecentrum Alingsas

Tillkommande ovriga brister

Resecentrum Mariestad

Bytespunkter langs ny jarnvag Goéteborg-Boras inklusive bibana Mélnlycke

Vastra straket (busstrak), Biskopsgarden
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| den regionala infrastrukturplanen har
medel avsatts for att i férsta hand genom-
fora atgarder pa fem av de jarnvagar som
ar av stor betydelse for det regionala
resandet, avsatt till samfinansiering av
jarnvagsatgarder samt till den avtalade
samfinansieringen till den nya jarnvagen
mellan G6éteborg och Boras inklusive
bibana Mélnlycke.

I Malbild Tag 2035 beskrivs malsattningen
for utvecklingen av persontags-
trafikeringen i Vastra Gotaland. Utifran
detta beskrivs nedan en inriktning for
atgarder pa de fem jarnvagarna. Malbilden
kommer att genomga en revidering under
borjan av planperioden, vilket kan komma
att paverka inriktningarna i kommande
planrevideringar.

Kinnekullebanan

Avsatta medel for Kinnekullebanan
inriktas till att forstirka positiva effekter
vid kommande spérarbeten i huvudsak

i form av hastighets- och kapacitetshéjande
atgirder. Trafikverket har dven utrett
stationsmiljoerna lings Kinnekullebanan
och arbete med att dtgidrda de manga
plankorsningarna som begrinsar
hastigheten pa banan pagar.

HIELEY® Inriktning jarnvagsatgarder per bana

Norra Bohusbanan

Avsatta medel for norra Bohusbanan har fokus
pa hastighetshojande dtgarder for att kunna
utoka trafiken samt pa robusthetsatgirder,
dar jarnvagen till exempel ar i stort behov av
tradsakring langs hela strackan Uddevalla—
Stromstad. Tradsdkring innebar att omradet
narmast jirnvagen rojs fran trad sa att tag-
trafiken inte tvingas stillas in vid harda vindar.

S6dra Bohusbanan

Fokus for de avsatta medlen ar framfor allt
plattformsforlangningar som majliggor att
nyttja Visttrafiks nya tag vilka férdubblar
sittplatskapaciteten. Medel har ocksa avsatts
for ny station vid Brunnsbo.

Viskadalsbanan

Fokus for de avsatta medlen ligger péa stations-
miljoerna. Plattformarna behover bli langre
for att kunna hantera framtida fordon samt
rustas upp for att bli attraktiva och sikra for
reseniirerna. Aven hastighetshéjande atgirder
kan vara aktuella.

Alvsborgsbanan

Avsatta medel innehaller tidigare beslutade
atgiarder om att utoka kapaciteten pa Véners-
borg C for att kunna inrymma tre tag samtidigt
péa stationsomrédet. For att forbattra trafiken
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prioriteras att hoja hastigheten mellan Vanersborg
och Herrljunga sé att tdgen kan anpassas med
attraktiva bytestider till fjarr- och regiontag

i Herrljunga. Avsatta medel ska i forsta hand
verka for denna hastighets- och kapacitetshgjning.

Goteborg-Boras, ny jarnvag och bibana
Mélnlycke

Ett avtal har traffats mellan Trafikverket, Vastra
Gotalandsregionen och kommunerna i straket om
en ny jairnvag mellan Goteborg och Boras. Avtalet
innefattar 4ven en samfinansiering fran den regio-
nala infrastrukturplanen med 200 miljoner kronor
i prisniva 2021-02, vilket omraknat till planens
prisniva (2025-02) motsvarar 250 miljoner kronor.
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HIELEL® Summerad redovisning utifran regeringens direktiv

For att fa del av statliga medel behover den regionala infrastrukturplanen, Hur mycket medel som gar till dtgarder i infrastrukturen
forutom vad som anges i férordningen om lansplaner, enligt regeringens som forbattrar trafiksakerheten.
direktiv for planperioden 2026-2037 redovisa nedanstaende: Trafiksdkerhetsh6jande atgarder finns inom alla infrastrukturplanens
atgardsomraden. De dtgirder som framfor allt har inriktning trafiksdkerhet
Hur de ekonomiska ramarna for planperioden ska fordelas ar Namngivna vagatgirder, 3 957 miljoner kronor, mindre viagatgarder
pa olika atgarder och typer av atgarder. inom Trimning och effektivisering statligt vagnat, 1664 miljoner kronor,
Den ekonomiska fordelningen mellan atgarder och atgdrdsomraden samt trafiksdkerhetsatgiarder inom Statlig medfinans till kommunalt
redovisas i kapitel 4 Fordelning av medel 2026-2037. vagnat, 289 miljoner kronor. Satsningar pa regionala och kommunala
cykelvagar ger okad trafiksikerhet for gaende och cyklister, totalt avsatts
Vilka prioriteringar som planforslagen baseras pa. 1212 miljoner kronor till cykeldtgarder. Sammantaget avsitts cirka hélften
Nationella och regionala mal och strategier ligger till grund for av infrastrukturplanens medel till direkt trafiksikerhetshéjande atgarder.

planforslaget. De transportpolitiska méalen med tillhorande funktionsmaél

och hansynsmal inklusive etappmal for trafiksakerhet och klimat inom o . _
Storstadsatgarder inom

transportsektorn utgor grundforutsittningar. Nationella och regionala Sverigeférhandlingen Ovrigt
mal och strategier beskrivs i kapitel 2 Forutsiattningar. Vastra Gotalands-

. C e . . .. . N Samfinansiering nationell
regionen har en strategisk inriktning for transportinfrastrukturen i Véstra plan, jarnvag
Gotaland beslutad av regionstyrelsen som beskrivs i kapitel 3 Inriktning.

Namngivna
L . . . vagatgdrder
Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande Statlig medfinans till
perspektiv har tillampats i planforslagen. kommunalt vagnat @
Brister i den statliga transportinfrastrukturen identifieras och analyseras
inom atgirdsvalsstudier (AVS). En atgirdsvalsstudie gors tidigt
i planeringen for att parterna tillsammans ska fa en helhetsbild och hitta
héllbara forslag pa atgarder for att 16sa bristen. Studierna utgar fran
fyrstegsprincipen och innehaéller ofta en kombination av atgirder.
Atgirdsvalsstudier genomfors bade for de politiskt prioriterade bristerna
for att ta fram kandidater till nya namngivna atgirder och for andra _— R
. ) L Lo Trimning och effektivisering, )

brister i den statliga infrastrukturen dar 16sningen kan hanteras med statligt regionalt vagnat Namngivna

.. e . . . kollektivtrafikatgarder
medel ur Trimning och effektivisering, statligt regionalt vagnat. 9
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Storstadsdtgarder inom —
Sverigeférhandlingen Ovrigt
Hur mycket medel som gar till samfinansiering av
atgarder i nationell plan samt hur mycket medel

som avsadtts till statlig medfinansiering.

Samfinansiering nationell
plan, jarnvag

Namngivna

Samfinansiering till nationell plan finns inom atgardsomrade 1
vagatgarder

Samfinansiering nationell plan jarnvig, 1 129 miljoner kronor.

Statlig medfinans finns inom Namngivna kollektivtrafikatgarder, Statlig medfinans till
Statlig medfinans till kommunalt viagnat samt Storstadsatgéarder kommunalt vagnat
inom Sverigeforhandlingen, sammanlagt 2 534 miljoner kronor.

Miljobedomning kopplat till planforslaget.
Miljokonsekvensbeskrivningen av infrastrukturplanen redovisas
i ett separat dokument tillsammans med den utokade hallbarhets-
bedomningen. Dokumentet dr en del av den regionala infrastruktur- I o
. . . Trimning och effektivisering,
planen och finns publicerat pd Vistra Gotalandsregionens hemsida. statligt regionalt vagnat

Namngivna
kollektivtrafikatgarder
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