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Avsiktsforklaring om Metrobuss i Géteborg, Méindal och Partille

Mellan nedanstdende parter traffas harmed féljande avsiktsforklaring.

§1 Ingaende parter

Goteborgs stad, MdlIndals stad, Partille kommun, Véstra Gotalandsregionen och Vasttrafik
representerade genom Stadstrafikforum GMP samt Trafikverket Region Vast.

§2 Bakgrund

Ar 2035 kan Géteborg, Mélndal och Partille ha 200 000 fler boende och 100 000 fler
arbetsplatser an idag. En snabb, palitlig och kapacitetsstark kollektivtrafik ar en forutsattning
for att staden ska kunna vaxa och fortatas. | Mdlbild Koll2035, Kollektivtrafikprogram fér
stomndtet i Géteborg, MéIndal och Partille beskrivs ett antal nya trafikkoncept som
tillsammans kan I6sa den uppgiften. Malbilden ar antagen av respektive fullmaktige i
Goteborg, Mdélndal, Partille och Vastra Gotalandsregionen sedan april 2018.

Metrobuss ar det trafikkoncept i Malbild Koll2035 som syftar till att binda samman
tyngdpunkter och andra viktiga malpunkter i Géteborgsomradet, liksom straken fran
ytterstad och grannkommuner med stadsomradet. Metrobuss innefattar i stadsomradet den
sa kallade mellanstadsringen, ett antal infartsstrak samt ett par tvarférbindelser langre ut i
systemet. Metrobuss ar ocksa det trafikkoncept i malbilden som bedéms ha stérst potential
att flytta 6ver bilresande fran ytteromraden och kranskommuner till kollektivtrafiken.
Utbyggnad av infrastruktur for Metrobuss begransar sig till stadsomradet i Goteborg,
MdlIndal och Partille, medan det framtida linjenatet for Metrobuss stracker sig ut till fler
kommuner.

| dagens trafiksystem sker en hég andel av lokala och regionala resor i Storgéteborg med
personbil. Detta i kombination med stora vagtrafikfléden, lokala, regionala och nationella
funktioner for gods- och persontransporter skapar:

- Trangsel och kobildning i vagnatet, sarskilt hog belastning i centrala Goteborg vilket
paverkar saval personbil, gods och kollektivtrafik med restidsfordrojningar.

- Lag luftkvalité
- Klimatpaverkan

Det lokala och regionala kollektivtrafiksystemet i Storgéteborg har svart att méta nuvarande
och framtida resandeefterfragan med bland annat bristande kapacitet, trangsel och langa
restider samt avsaknad av tvarkopplingar. Kapacitetsbrist finns bade i fordon och mellan
fordon déar det ar svart att utdka turtatheten utan att mer genomgripande atgarder vidtas.

| gallande nationell plan for transportinfrastruktur 2018-2029 ar “Storgéteborg —
kapacitetsbrist i regionalt system fér kollektiva persontransporter pa vig och jarnvig” ¥ en
sa kallad utpekad bristanalys, vilket innebar att Trafikverket har haft i uppdrag att ta fram ett
utredningsunderlag med malsattningen att den ska kunna dvervagas i nasta
planeringsomgang (2022-2033).

1 Regeringens beslut den 31 maj 2018 om nationell trafikslagsévergripande plan for transport-systemet avseende perioden
2018-2029 (N2018/03462/TIF), bilaga 3. Regeringens skrivelse 2017/18:278 om planen.
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Mot bakgrund av detta genomférde parterna under 2019-2020 en gemensam
dtgardsvalsstudie (AVS) i syfte att konkretisera hur Metrobuss kan utformas och genomféras.
Under maj-november 2020 var AVS Rapporten ute pa remiss hos berérda parter varvid en
rad synpunkter inkom.

Nar arbetet med AVS Metrobuss paborjades var inriktningen att utredningen skulle leda till
att parterna kunde stélla sig bakom ett gemensamt inspel med en eller flera delstrackor till
nasta revidering av nationell infrastrukturplan (2022-2033). Under resans gang har det visat
sig att flera fragestallningar kring Metrobuss ar mer komplexa an vad som férutsags i ett
inledande skede. Det aterstar darmed ett antal fragor att klargéra innan parterna kan stélla
sig bakom ett genomférande av Metrobuss.

§3 Syfte

Syftet med denna avsiktsforklaring ar att faststilla gemensamma slutsatser fran AVS
Metrobuss samt vilka klargéranden som aterstar innan parterna i nasta skede kan paborja
diskussion kring finansiering och genomférande av ett Metrobussystem.

Den funktion i kollektivtrafiksystemet som Metrobuss ar tankt att fylla enligt Malbild

Koll2035 ar av stor betydelse bade for stadens och regionens utveckling da den paverkar
hela transportsystemet och darmed majligheterna till exploatering och stadsutveckling i
Goteborgsregionen samt ar av stor vikt for det nationella transportsystemets utveckling.

Metrobussystemet ar aven viktigt for en socialt hallbar utveckling da det skapar nya sociala
samband mellan Goteborgsregionen och Géteborg stad och ger en mer jamlik tillgang till
arbete, bostad, service och utbildning.

De ingdende parterna har darmed ett gemensamt uppdrag inom ramen for respektive
organisations ansvarsomraden att hantera de brister som finns i dagens kollektivtrafiksystem
och vidareutveckla systemet inom stadsomradet Géteborg, Mdlndal och Partille.

§4 Stadstrafikforums roll ‘

Genom stadstrafikforum och tillhérande samverkansavtal har parterna atagit sig att
tillsammans verka for ett 6kat kollektivt resande och en 6kad marknadsandel for
kollektivtrafiken i forhallande till bilen. Parternas gemensamt framtagna Malbild Koll2035
ska vara vagledande for stadstrafikforums arbete.

Stadstrafikforums uppgift ar att samrada och gemensamt bereda fragor samt ta fram
rekommendationer till parternas beslutande organ. Beslut fattas darefter av respektive parts
organisation.

Trafikverket Region Vast stdller sig bakom stadstrafikforums ataganden, med avseende pa
innehallet i denna avsiktsforklaring.

§5 Parternas stéillningstagande

Utifran slutsatserna i AVS Metrobuss dr parterna éverens om foljande forutsittningar for att
Metrobussystemet ska ge god effekt och kunna méta framtida resandeefterfragan:
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- Ett genomférande av samtliga trafikkoncept enligt Malbild Koll2035 (Metrobuss,
Stadsbana, Sparvagn, Citybuss och Omradestrafik) ar avgérande for att uppna en
attraktiv kollektivtrafik och for att 6verflyttning fran bil till kollektivtrafik ska kunna ske.

- Styrmedel och administrativa atgarder ar nédvandiga for att astadkomma en
overflyttning fran bil till kollektivtrafik, forbattra kollektivtrafikens konkurrenskraft och fa
ut den fulla nyttan av ett Metrobussystem. De har dven koppling till mojligheterna att
utforma ett effektivt transportsystem med minimerade yt-ansprak och miljopaverkan.
Vilka styrande atgarder som anses lampliga samt deras effekter och paverkan pa saval
invanare som andra samhallsaktorer behover studeras ytterligare, innan beslut om
atgarder kan fattas.

- Metrobuss angoring av City med god framkomlighet ar av central betydelse fér hela
systemet eftersom en betydande andel av resendrerna har City som malpunkt.

- Soderleden/Vasterleden kompletterat med Metrobuss angoring av City samt
Landvettervagen ses som lampliga for utbyggnad i en forsta deletapp.

Parterna atar sig att gemensamt genomfora och delta i de utredningar som beskrivs nedan,
vilka bedoms som nddvandiga for att i ndsta skede kunna ta stéllning till finansiering och
genomfdrande av ett Metrobussystem.

a. AVS Visterleden

Trafikverket inleder arbetet med AVS Visterleden under hésten 2021. D& Visterleden
har pekats ut som en lamplig forsta deletapp fér utbyggnad av Metrobuss ser parterna
till att samordna och dra nytta av varandras utredningar enligt nedan.

b. Kompletterande kostnader

Vissa kostnader som inte finns upptagna i AVS Metrobuss behéver klargéras for att
komplettera den 6vergripande kostnadsbedomningen. Exempel pa vad som saknas ar
kostnader kopplat till stationsmiljé sdsom markinlosen, markatgarder for anslutande
gang- och cykelbanor, depaer, driftkostnader, koppling till 6vrig kollektivtrafik med mera.

Okad kunskap om samtliga kostnader som en etablering av ett Metrobussystem medfér
ar nodvandiga for att i ndsta skede kunna diskutera finansiering och ansvarsférdelning.
Dessa kostnader behdver kartlaggas och tydliggoras pa en systemovergripande niva.

Trafikverket har under hosten 2020 genomfoért en kostnadsbedémning och nyttoanalys
for Metrobuss pa Vasterleden. Denna behover kompletteras med de kostnader som inte
finns med i AVS Metrobuss enligt ovan.

Goteborgs Stad och Vastra Gotalandsregionen tar huvudansvar for denna punkt.

c. Genomforbarhet utifran fysiska forutsattningar

De fysiska forutsattningarna i vagnatet kan paverka genomforbarheten av foreslagen
infrastruktur pa vissa platser. Kunskapen om hur det skulle paverka Metrobussystemet
pa systemniva behover kompletteras, det vill sdga hur Metrobussystemet i sin helhet
paverkas om en eller flera féreslagna infrastrukturatgarder inte gar att genomfora.
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Goteborgs Stad ansvarar for en 6versiktlig analys av helheten, medan genomférbarheten
av den infrastruktur som foreslds pa delstracka Vasterleden studeras mer i detalj inom
ramen for Trafikverkets AVS Vasterleden.

d. Resandepotential ar 2050

For att Metrobussystemet ska kunna verifieras behover det framga att det ar en hallbar
|6sning dven med utblick mot ar 2050. Darfér behover resandepotentialen for 2050
bedémas pa en systemovergripande niva samt prévas pa delstracka Vasterleden.

I analysen beaktas i mojlig man dven de forvantade langsiktiga effekterna pa resandet av
Covid-19. Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik ar huvudansvarig fér denna punkt.

e. Sammanstéllning av effekter och paverkan av styrmedel

For att klargora vilka styrmedel och administrativa atgarder som ar lampliga att
genomfora for att fa ut fulla nyttan av ett Metrobussystem, behéver effekter och
paverkan pa invanare och andra samhallsaktorer analyseras och sammanstallas.

| analyserna ingar dven att studera hur trafiken kan spridas utanfér peak-tid, samt hur
bussarna kan prioriteras i de fall dar Metrobuss inte har egen infrastruktur. Géteborgs
Stad och Vastra Gotalandsregionen ansvarar gemensamt for denna punkt.

Efter slutforda utredningar enligt ovan avser parterna pabérja diskussion om finansiering och
genomférande av erforderliga investeringar och atgarder for att paborja utbyggnaden av
Metrobuss.

Parterna dr vidare 6verens om att Metrobuss angéring av City behover sakerstallas i
samband med en férsta utbyggnadsetapp. En pagaende utredning om Metrobuss angoring
av City vantas bli klar under varen 2021.

§6 Tidplan

Utredningsinsatserna pabérjas under 2021 och redovisas under 2022. Aterrapportering sker
I6pande till Stadstrafikforum. Malsattningen ar att det ska finnas ett 6verenskommet
underlag inklusive finansieringsférslag, i god tid innan nasta nationella och regionala
planrevidering, det vill sdga under ar 2023.

§7 Finansiering

Kostnaden for AVS Visterleden (a ovan) beddms till ca 2 mnkr som finansieras av
Trafikverket. Ovriga utredningsinsatser (b, ¢, d och e) bedéms uppga till sammanlagt ca 2
mnkr och finansieras gemensamt av 6vriga parter, efter 6verenskommelse i parternas
tjansteorganisationer.

§8 Samarbetsformer

Utredningarna samordnas inom ramen for arbetet med Handlingsplan 2020-2024 fér att nd
Malbild Koll2035 och Trafikverket bjuds in for att tillsammans med 6vriga parter komma
overens om samarbetsformer for det fortsatta arbetet.
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§9 Avsiktsforklaringens giltighet

Eventuella andringar och tillagg till denna avsiktsforklaring galler endast om de ar skriftliga

och undertecknade av samtliga parter.

Denna avsiktsforklaring anses inte utgora ett legalt bindande avtal och parts underlatelse att
fullgora vad som i 6vrigt stadgas héri ska inte medféra nagon skadestandsskyldighet.
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