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| denna PM beskrivs syfte, funktionsmal och dnskvard regional tagtrafik i straket
Jonkoping-Boras-Goteborg. PM:en utarbetades i oktober 2015.

| bilaga 1 redovisas forslag till etappvis utbyggnad av infrastruktur och tagtrafik.
Bilagan utarbetades i mars 2016

1. Inledning

Vaéstra Gotalandsregionens avdelning for Kollektivtrafik och infrastruktur har
genomfort en funktionsutredning for straket Jonkdping-Boras-Goteborg.
Beredningen for hallbar utveckling (BHU) har stéllt sig bakom funktions-
utredningen.

Kollektivtrafikndmnden som har det strategiska ansvaret att utveckla region- och
pendeltagstrafiken i Vastra Gotaland har stallt sig bakom att funktions-
utredningens mal ska vara vagledande for VGRS fortsatta arbete med straket
Jonkoping-Boras-Goteborg. Avstamningar har ocksa gjorts med den regionala
kollektivtrafikmyndigheten i Jonkoping.

2. Varfor gora en funktionsutredning?
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Mycket arbete pagar hos kommunerna och Vastra Gotalandsregionen nar det géller den
framtida hoghastighetsbanan mellan Stockholm och Géteborg. For straket Boras-Goteborg

genomfor Trafikverket for narvarande sex delutredningar for hur Goétalandsbanan ska

byggas ut.

| Sverige &r jarnvagstrafiken avreglerad och det finns maojlighet att bedriva tagtrafik pa

kommersiella villkor. Det ar svart att pa férhand bedéma hur stor den kommersiella

marknaden kommer att bli for hoghastighetstag pa Gotalandsbanan. Troligtvis &r

marknaden relativt stor om man kan resa pa tva timmar mellan Géteborg och Stockholm.

Nar det galler trafikeringen av Gotalandsbanan kommer hoghastighetstagen fa hogst

prioritet och regiontagen far den kapacitet som blir 6ver nar hoghastighetstagen tagit sin

del.

Pa uppdrag av Sverigeférhandlarna har Price Waterhouse Coopers (PWC) tagit fram en
rapport som beskriver de kommersiella forutsattningarna for hoghastighetstag i Sverige. |

rapporten beskrivs trafikoperatorernas synpunkter pa foljande sétt:


mailto:jan.efraimsson@vgregion.se
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1. Undvik blandad trafik pa sparen, d v s tag med olika hastigheter. Om
trafikoperatorerna inte far ut full effekt av hoghastighetsjarnvagen blir det svart att
ta betalt och fa I6nsamhet i trafiken.

2. Sakerstall prioriteringsregler till fordel for hoghastighetstagen. Hoghastighetstagen
behdver fa prioritet framfor langsamtgaende tag.

3. Bygg separata spar vid stationerna. De regiontdg som ska stanna vid stationerna bor
rulla av hoghastighetsjarnvagen och slappa forbi bakomliggande hdghastighetstag.

4. Undvik ’blandad” trafik med olika hastigheter sd langt som mojligt for inte stéra
hoghastighetstagen.

5. Bygg ut hdghastighetsjarnvagen i sin helhet innan den 6ppnas for trafik.
De delar av jarnvagen som ar fardigbyggda och 6ppnas forst kommer sannolikt att
borja trafikeras med regiontag som blir svara att ta bort nar jarnvagen ar fullt
utbyggd.

Det finns en oro hos kommunerna i straket och Vastra Gétalandsregionen (VGR) att den
kvarvarande kapaciteten blir for liten for att kunna utveckla straket Jonképing-Boras-
Goteborg pa samma satt som 6vriga tunga strak i Vastra Gotaland. Det finns idag en stor
osakerhet om antalet mojliga regiontdg och antalet maéjliga stopp som banan kommer att
Klara.

3 Syfte med funktionsutredningen
Syftet med funktionsutredningen ar att beskriva hur Vastra Gotalandsregionen

och kommunerna skulle vilja trafikera Gétalandsbanan med regiontag om det
fanns tillracklig kapacitet pa hoghastighetshanan.

Syftet ar ocksa att funktionsutredningen kan inga som en viktig del i den
kommande Sverigeférhandlingen och det fortsatta arbetet med Goétalandsbanan.

4. Funktionsutredningen — forutsattningar, mal och
onskvart trafikutbud

Forutsattningar for funktionsutredningen
1. Tidsperspektiv 2050
Funktionsutredningens horisontar ar 2050. | ett snitt mellan Harryda och
Goteborg/Malndal bedoms kollektivtrafikresandet per vardag 6ka fran cirka 17 000
resor till cirka 43 000 resor.

2. Geografisk avgransning
Straket omfattar Jonkdping-Boras-Gateborg. | framtiden kommer man att kunna
resa med regiontag mellan Jonkdping och Goteborg pa en dryg timme. Har finns
stor potential for att utveckla vardagsresandet som de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna har ansvar fér. Samrad har skett med den regionala
kollektivtrafikmyndigheten i Jonkdpings l&n.
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Befolkning 2050

Befolkningen i straket Goteborg-Jonkoping uppgar idag till 930 000 invanare,
varav cirka 800 000 bor i Vastra Gotaland. VGR:s beddmning é&r att befolkningen
Okar med 35-40 % under tiden fram till 2050. Detta motsvarar i genomsnitt en
befolkningstillvaxt pa 0,9 procent per ar.

Det sparburna systemet &r ryggrad

Huvuddelen av det regionala kollektivtrafikresandet i straket skall ske med tag i
framtiden. ldag sker 26 000 kollektivtrafikresor/dygn i straket Boras-Goteborg.
Matartrafik med buss ska ansluta de stérre knutpunkterna utmed banan.

Minskad tréngsel i Goteborg

Huvuddelen av alla bussar som kor i straket éver kommungransen till
Goteborg/Malndal bor ersattas med tag. Idag kor cirka 1 400 bussar per dygn 6ver
kommungransen mellan Harryda och Goteborg/MéIndal. Tagparallella busslinjer
bor undvikas, vilket dverensstammer med principerna i Malbild Tag 2035.

Centrumndra stationslage i Boras

Ett centrumnéra lage i Boras ger hog tillganglighet och &r viktigt for att tgtrafiken
ska bli attraktiv. Darmed skapas ocksa forutsattningar for goda
omstigningsmojligheter mellan regiontdg pa Gotalandsbanan och anslutande banor
samt stadstrafiken i Boras.

Jarnvagsstréckning via Mdlndal
Hoghastighetsbanan byggs via Mélndal. Mélndal blir en viktig knutpunkt i
kollektivtrafiksystemet.

Mal for regional tagtrafik i straket

1.

Kollektivtrafikens marknadsandel i straket ska oka till 33 %, d v s var tredje resa
ska ske med kollektivtrafik. Nuvarande marknadsandel ar cirka 15 %.

Kollektivtrafikens marknadsandel for resor till Landvetter flygplats ska uppga
till 40 %. Idag &r marknadsandelen 15-20 %.

Restidskvoten tag/bil ska vara 0,8 mellan Boras och Géteborg. Det innebér att en
tagresa tar 80 % av tiden for motsvarande bilresa. ldag ar restidskvoten cirka 1,5.
Denna ambitionsniva finns redan med i VGR:s trafikforsorjningsprogram.

Restiden med regiontdg mellan Boras central och Goteborg central ska for samtliga
turer inte 6verstiga 35 minuter. Idag ar restiden 52-68 minuter.

Hog turtathet efterstravas dar det finns ett stort resandeunderlag snarare an langa
tdg med manga sittplatser. Detta innebar en hog attraktivitet for resenarerna.

Taktfast tidtabell for regiontagen, d v s fasta minuttal mellan avgangarna, vilket
erfarenhetsmassigt leder till 10-15 % fler resendarer.

Tagens punktlighet ska vara minst 95 %.

Forse nuvarande och framtida samhallen i straket utmed hoghastighetsbanan med
regiontagstrafik.
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Onskvart trafikutbud med regional tagtrafik i stréket

Funktionsutredningen handlar inte om att foresla en specifik infrastruktur i straket, d v s
hur infrastrukturen behéver byggas ut. Det &r snarare strakets funktion som avses, d v s hur
vi vill trafikera straket med antal regiontag per dag och under maxtimman samt
stationsuppehall. Det handlar om att skapa tillganglighet for invanare och foretag inom
straket samt till och fran straket. Nedanstaende bild visar onskvart trafikutbud med region-
och pendeltdg, exklusive hoghastighetstag. Detta ar en principbild och Bollebygds
kommun har meddelat att utbudet bor 6kas till fyra tag per timme for Bollebygd/Kraketorp.
Trafikutbudet behdver darfor utredas vidare.

e Ulricehamn-Goteborg 2 tagturer/timme (motsvarar 1 500 sittplatser/timme)
e Boras-Goteborg 6 tagturer/timme (motsvarar 4 500 sittplatser/timme)
e MolInlycke-Goteborg 6 tagturer/timme (motsvarar 4 500 sittplatser/timme)

Snabb regiontrafik Goteborg-Jonkoping

Pendeltag Goteborg-Boras
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5 Scenarier och forankringsprocess
Nésta steg ar att bedéma hur infrastrukturen behdver byggas ut for att klara trafikutbudet.
Det &r Trafikverket som har kompetens och erfarenhet att géra dessa beddmningar.
Sannolikt krévs att Trafikverket genomfor kapacitetsanalyser for att kunna beskriva hur
infrastrukturen behéver byggas ut for att klara de regionala behoven.

Kapacitetsanalyserna bor utga fran trafikering med tre respektive fyra hoghastighetstag per
timme.

Det regionala perspektivet bor lyftas in i projektet "Gotalandsbanan™ pa ett
tydligare sétt. Vart forslag ar att Trafikverkets “trafikeringsstudie” och
“atgdardsvalsstudien for Kust till kuststraket” kompletteras med trafik och atgarder
som svarar upp mot det regionala perspektivet och funktionsmalen.
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Viktiga fragor att besvara ar om det kravs ytterligare en ny bana i straket Boras-
Goteborg, utdver den dubbelspariga hoghastighetsbanan, for att uppna
funktionsmalen och den 6nskvarda tagtrafiken. Eller kravs det en ny bana pa
delstrackor? Vad &r den ungefarliga investeringskostnaden for ytterligare
investeringar for att klara de regionala behoven?

En annan viktig fraga ar vilken maluppfyllelse kan uppnas for regiontagen med
endast en dubbelsparig hoghastighetsbana, vid tre respektive fyra
hoghastighetstag per timme? Vilka avkall skulle i sa fall behova goras pa
funktionsmalen?

Forberedelser for kapacitetsanalysen gors lampligen i en mindre
tjanstemannagrupp med representanter fran Trafikverket, VGR och Vasttrafik.

Trafikverket bor dven fortsattningsvis vara projektagare och motor i arbetet med
kapacitetsanalyserna och trafikeringsstudien™. Vart forslag ar att Trafikverket
dokumenterar arbetet och arbetar in resultatet i atgardsvalsstudien gor
avstdamningar med kommunernas samverkansgrupp (tjanstemén) och den politiska
referensgruppen for Gotalandsbaneprojektet.
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Bilaga 1. Forslag till etappvis utbyggnad av
infrastruktur och tagtrafik (utarbetad 1 mars 2016)

I denna bilaga visas forslag till etappvis utbyggnad av infrastruktur och
tagtrafik under tre olika tidsintervall for straket Goteborg-Jonkoping.

Det ar Vastra Gotalandsregionen och kommunerna Goteborg, Mdélndal,
Harryda, Bollebygd, Boras och Ulricehamn som diskuterat fram forslaget.
Viss avstamning har ocksa skett med foretradare for Region Jonkoping och
Region Halland.

Forslaget baseras pa Trafikverkets kapacitetsstudie som genomfars inom ramen
for projekt Boras-Goteborg och som redovisades for den politiska referens-
gruppen den 11 februari (preliminara resultat). Kapacitetsstudien utgar ifran den
tagtrafik som beskrivs i VGRs funktionsutredning, se sidan 5 i denna PM.

Trafikverket har kommit fram till att utéver den planerade héghastighetsbanan krévs
ytterligare ett dubbelspar fran Almedal till Landvetter flygplats och enkelspar 6ster om
flygplatsen till Boras om vi ska klara funktionsutredningens trafik.

Den 1 februari presenterade Sverigeforhandlarna sina bud till kommuner och regioner.
Sverigeforhandlarna foreslar stationer i Boras, Landvetter flygplats, M&lnlycke och
Goteborg. Darmed skulle stationer utebli i Ulricehamn, Bollebygd, Landvetter sddra och
Malndal.

Figur: Stationer enligt Sverigeférhandlarnas bud de‘n 1 februari 2016

Vastra Gotalandsregionen och kommunerna i straket har under flera decennier framhallit
vikten av utbyggd kapacitet mellan Boras och Géteborg som ar Vastsveriges tva storsta
stader. Den nuvarande Kust till kustbanan ar langsam och underdimensionerad i
forhallande till resbehovet i straket. Liknande kapacitetsbrist finns inte for pendlingen in
mot Stockholm och Malmé. En hdghastighetsbana sasom Sverigeforhandlarna foreslar
skulle forbattra situationen i straket men banan ar inte tillracklig for att klara de regionala
utvecklingsbehoven. Stora tillvéaxteffekter kan nds genom att koppla samman tatorterna i
straket med varandra och med Jonkoping, Halland och Landvetter flygplats. Det ar ocksa
viktigt att avlasta Rv 40 in mot Goteborg och avlasta Géteborgs gatunat fran bilar och
bussar. Redan idag uppgar antalet bussar i straket mot Géteborg till cirka 1 400 stycken.
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| syfte att uppna en robust och hallbar tagtrafik och slippa undantrangning av framtida
regiontdg vill Vastra Gétalandsregionen och kommunerna i straket att hoghastighetsbanan
forstarks med ytterligare sparkapacitet mellan Boras och Goteborg.

I denna bilaga visas forslag till hur en hdghastighetsbana kan kombineras med en
konventionell jarnvag pa strackan Boras — Goteborg. Utbyggnaden skulle resultera i
snabba fjarrforbindelser i hdghastighetsbanans strak till Stockholm sa som
Sverigeforhandlarna foreslar samt goda mojligheter att uppna regionala
utvecklingseffekter. Utvidgade arbetsmarknader med goda pendlingsmojligheter kommer
att leda till tillvaxt, 6kad befolkning och fler bostéader.

Forslag till utbyggnadsordning (grovt):

1. Bygg dubbelspar Goéteborg-Boras som en konventionell jarnvag strackan Almedal-
Landvetter flygplats via MdlIndal och som hoghastighetsbana pa strackan
flygplatsen-Boras. Komplettera med nytt enkelspar Landvetter flygplats-
Bollebygd. Stationer i MdlIndal, Mélnlycke, Landvetter sddra, Landvetter flygplats,
Bollebygd och Boras.

2. Eftersom jarnvéagen nu slutar i Boras gar det inga HH-tag pa strackan. Darmed
finns majlighet att kora snabba regiontdg Goteborg-Boras med kort restid och tag
som stannar pa alla stationerna.

3. Berdrda kommuner expanderar och bygger bostader och personalintensiva
verksamheter pa bekvamt gangavstand kring stationerna, vilket bidrar till en hallbar
tillvaxt i Vastsverige

4. Samtidigt som etappen Boras-Linkdping byggs och Gotalandsbanan fardigstalls
byggs ytterligare tva spar “Raka viigen” Almedal-Landvetter flygplats med
hdghastighetsstandard.

5. Nu kan 6nskad nationell trafik med hoghastighetstag koras Stockholm -Géteborg
samtidigt som den utvecklade regiontrafiken kan fortsatta koras.

6. Antalet manniskor, bostader och arbetsplatser vaxer kraftigt i straket och bidrar till
en langsiktigt hallbar tillvaxt av Vastsverige och hela Sverige.

Pa efterfoljande sidor visas Vastra Gotalandsregionens och kommunernas forslag till
etappvis utbyggnad av infrastruktur och trafik under tre tidsperioder fram till 2035.
Ytterligare information finns i Trafikverkets kapacitetsstudie. Vi vill framhélla att forslaget
till utbyggnadsordning &nnu inte &r kvalitetssakrat av Trafikverket.

Forslaget omfattar tre tidsperioder for byggnation av infrastruktur och utveckling av
tagtrafik:

> 2020-2026 Etappen Molnlycke-Bollebygd. Ger mattlig 6kning med regiontag.

> 2026-2030 Komplett dubbelspar Goteborg-Boras. Kraftig regiontagssatsning.

> 2030-2035 Komplett Gotalandsbana och konventionell jarnvag pa plats.
Hoghastighetstag och regiontag fullt utbyggt.
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Infrastruktur byggs 2020-2026
Etappen MolInlycke-Bollebygd byggs

== === Molnlycke-Landvetter fpl byggs som konventionell jarnvag for 250 km/h (dubbelspar)
Landvetter fpl-Bollebygd byggs som hoéghastighetsbana 320 km/h (dubbelspar)
Vastlanken planeras vara fardig 2026

= Beéfintlig jarnvag
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Tagtrafik 2026
Antal tagturer/h och riktning

Regiontag pa ny infrastruktur och pa delar av Kust till kustbanan
Regiontag pa enbart Kust till kustbanan

Goteborg
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Infrastruktur byggs 2026-2030

== == == Almedal - M6Indal — Mé6Inlycke byggs som konventionell jarvag for 250 km/h (dubbelspar)
----- Landvetter flp — Bollebygd byggs som konventionell jarnvag for 250 km/h (enkelspar)
Bollebygd — Boras byggs som hoghastighetsbana 320 km/h (dubbelspar)

Redan utbyggd hdghastighetsbana i foregaende etapp
= Redan utbyggd konventionell jarnvag i foregaende etapp
—— Befintlig infrastruktur

Goteborg

Molndal

-~_--

Tagtrafik 2030
Antal tagturer/h och riktning

Regiontag pa ny infrastruktur

Regiontag Kust till kustbanan

Goéteborg

Molndal



Infrastruktur byggs 2030-2035

------- Kust till kustbanan Bollebygd — Boras upprustas (enkelspar)
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Boras — Ulricehamn - Jonkoping byggs som hdghastighetsbana 320 km/h (dubbelspar)

Landvetter fpl — Almedal byggs som hdghastighetsbanan 320 km/h (dubbelspar)

Redan utbyggd héghastighetsbana i féregaende etapper
=== Redan utbyggd konventionell jarnvag i féregaende etapper
Redan utbyggd konventionell jarnvag i féregdende etapp
Befintlig infrastruktur

Goteborg
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Tagtrafik 2035
Antal tagturer/h och riktning
Hoghastighetstag
Regiontag pa ny infrastruktur
Regiontag pa Kust till kustbanan
Goéteborg

Mot
Joénkoping



