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GOTALANDSREGIONEN

Bilaga: Vastra Gotalandsregionens
infrastrukturprioriteringar till remissyttrande
inriktningsunderlag infor infrastrukturplaneringen
for perioden 2026 - 2037

Prioriteringar inom Vastra Gotaland ligger fast

e Ny Stambana Goteborg-Borés-Jonkdping
e Fyra spar Goteborg-Alingsas, Vistra Stambanan
e Oslo-Goteborg-Hamburg — del av TEN-T
e Satsningar pé regionala jarnvigar
- Sodra Bohusbanan star pa tur
- Kinnekullebanan i nytt fokus
e Verka for en utveckling av Vinersjotarten
- Nya slussar i Trollhatte kanal
e E20 ska byggas fardigt till 2+2 korfilt genom hela regionen.
e Medel for storstadsédtgarder
- Metrobuss lings Visterleden
- Ny spérvigslank for avlastning av Brunnsparken
- Trimningar och metrobusstationer

Det mindre vignétet kan i manga fall ha en avgorande roll for nédringsliv och
boende. Vigunderhdllet bor ddrmed inte endast prioriteras efter trafikméingd.
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Fordjupning kring Vastra Gotalandsregionens prioriteringar

Ny jarnvag Goteborg — Boras - Jonkoping

Vistra Gotalandsregionen har prioriterat ny jarnvig Goteborg — Bords vid de
senaste revideringstillfallena av nationell plan. Nu infor denna revidering finns ett
regeringsbeslut om att bygga ut jarnvagen vilket ar positivt. Beslutet moéter i
nuldget inte fullt ut de ambitioner som finns regionalt for strdket. VGR ser dock
positivt pa beslutet dér regeringen nu tydligt visar att man vill bygga ut det strak i
Vistsverige som idag saknar mojlighet till pendeltagstrafik trots att det 4r mellan
Vistsveriges tva storsta stider.

Vastlanken sammankopplar lanets jarnvagar

Genomgaende linjer via Vistlanken skapar nya mojligheter till direktresor, dar
utbudet norr om Goteborg kan linkas samman med utbudet soder om Goteborg.
Exempelvis finns det mojlighet att kora direkttdg Trollhdttan—Landvetter
flygplats—Borés via Véstldnken nar strickan Goteborg—Boréas dr utbyggd.

Naringslivets rekrytering och expansion underlattas

Kompetensforsorjning dr en utmaning i sé gott som alla branscher i dag. I bygg-
branschen uppger sju av tio foretag att tillgdngen pa arbetskraft dr det frimsta
hindret for expansion, och en eftersatt infrastruktur bidrar till svarigheter att
rekrytera. Med en utvecklad jirnvdg och pé sikt med fortsédttning mot Ulricehamn
- Jonkoping skapas forutsittningar for att utoka det geografiska pendlingsomradet,
och dirmed okar néringslivets forutsittningar for bade rekrytering och expansion
avsevart.

Flyg och tag skapar enklare resande

Goteborg Landvetter Airport dr Sveriges nést storsta flygplats och en knutpunkt
med globala kopplingar, men i dag saknas tdganslutning. En tdganslutning till en
attraktiv terminalnéra station skulle markant 6ka upptagningsomrédet till
Goteborg Landvetter Airport. Ddrmed skapas ett sammanhéllet system dér
ménniskor enkelt kan védxla mellan tdg och flyg, for vidare resa bade nationellt
och internationellt. Detta 6kar underlaget for bade inrikes och utrikes resor och
oOkar tillgidngligheten till och fran Sverige.

Naringslivet 1 Véstsverige har en internationell inriktning, sé betydelsen av bra
tillgdnglighet till landets nidst storsta flygplats kan inte nog betonas. Néstan var
fjdrde anstilld 1 vastra Sverige arbetar for ett utlandsigt foretag, och antalet
anstéllda 1 utlandsidgda foretag har mer &n fyrdubblats sedan 1990. Foretag som
AB Volvo, Volvo Cars, SKF och Astra Zeneca behover snabb och smidig tillgdng
till marknader, leverantorer och kompetens runt om i vérlden, for att behalla och
stirka sin konkurrenskraft pa en snabbt vixande global marknad.
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Vastra Gotalandsregionen satsar pa utokad tagtrafik
Trafikverket planerar for nya uppstéllningsspar soder om Mdlndal. Dessa spar
behovs for att hantera den utdkade tigtrafiken i lanet. Det kommer dessutom att
finnas fler ingdende taglinjer i Viastlanken fran norr dn frén sdder, vilket gor att de
tdg som inte kan ldnkas samman med taglinjer sdderut behdver vianda nagonstans
soder om Goteborg. Ett ombyggt Molndals station kan fylla det behovet. En sadan
ombyggnad skapar dessutom stora nyttor genom att stationen blir en attraktiv
start- och malpunkt for tusentals tagresor.

Darutdver behover Vistkustbanan byggas ut till fyrspar mellan Géteborg och
Molndal (pa sikt med fortsdttning till Kungsbacka) — dels som en fOrsta etapp pé ny
jarnvig mot Bords, dels for att mota en hog efterfrdgan pa tigtrafik mellan
Goteborg och Kungsbacka/Varberg och vidare mot Malmé/Képenhamn/Hamburg

Goteborg — Bords, en jirnvig mellan Viistsveriges tvd storsta stider dir en
hdllbar investering for att vidareutveckla en stark arbetsmarknadsregion

Fyra spar Goteborg — Alingsas, Vastra stambanan

Vistra stambanan &r den viktigaste forbindelsen for personresor mellan Sveriges
tva storsta stdder och arbetsmarknadsregioner; Stockholm/Maélardalen och
Goteborgsregionen. Samtidigt dr Skandinaviens storsta och viktigaste hamn ocksé
till stor del beroende av samma bana. Att det da rader kapacitetsproblem dr
kanske inte sd konstigt men att det ddremot inte atgérdas i rimlig tid &r inte
acceptabelt. Att det hirda utnyttjandet dessutom medfor att storre
underhéllsarbeten maste genomforas med betydande trafikpaverkan visar pa
behovet av mer langsiktig planering. Sverige behdver bygga mer robust pa
strackor som har stor nationell betydelse.

Etableringar langs Vastra stambanan

Omstéllningen 1 Skaraborg har stor lokal och regional betydelse men ocksa vl sa
stor nationell betydelse. Med en kapacitetsstark och pélitlig jarnvdg mellan
Goteborg — Skaraborg och vidare mot Stockholm nas en markant storre
arbetsmarknad vilket starker den kompetensforsérjning som vi ser kommer
behovas.

Godstrafik pa Vastra stambanan

Goteborgs Hamn gor bedomningen att efter 2025 begrédnsas deras mojligheter till
fortsatt utveckling av gods pa Vistra stambanan, vilket innebér paverkan for
néringslivs- och arbetsmarknadsnyttor i stor skala. Trots att godstransporterna
med lastbil 6kat kraftigt i Sverige de senaste dren har Géteborgs hamn
systematiskt gatt emot strommen och numera stér jdrnviagen for den storsta
godshanteringen till/fran hamnen. Som en effekt av kriget i Ukraina har
godstransporter via Goteborgs hamn till dstra Sverige 6kat markant. Idag gar mer
an 60% av containertrafiken pd jarnvégen och malsattningen till &r 2030 ir att
75% av densamma ska gora det. I nuldget gor hamnen dock bedomningen att
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redan 2025 kommer det vara mycket svart att 6ka antalet godstransporter pa
Vistra stambanan.

Ambitionerna i Goteborgs hamn hinger vl samman med det arbete som péagar i
Sveriges storsta torrhamn Skaraborg Logistics Center (SLC). En ny
overlamningsbangérd dr pa gang och med den kommer det finnas bra mdjligheter
att kunna ta emot 750 meter langa godstdg. SLC har redan under ett antal ar
framgangsrikt bedrivit forsoksverksamhet med langa tdg mellan SLC och
Goteborgs hamn. Liangre tdg ser VGR som en viktig atgird for att minska
tringseln pé spéren.

Nationell nytta

Vistra stambanans funktion maste uppritthallas och forstarkas for att klara
nuvarande och framtida transportbehov av savil personer som gods. Pendlingen
pa Vistra stambanan har pa grund av kapacitetsproblem inte kunnat 6ka i
jamforelse med andra strék. Sveriges tillvixtmotor Vistra Gotaland behdver fyra
spar Goteborg — Alingsas for regionforstoring, men det finns ocksa stora
nationella nyttor med att atgarda den av Sveriges jarnvigsstrackor som har flest
kapacitetskonflikter.

Den viktigaste atgiirden dr att bygga tva ytterligare spar mellan Géteborg och
Alingsas. Detta skulle éka kapaciteten, sikra robustheten och kapa restiden for
alla trafikslag — viktigt och nodvindigt for Viistsverige och Sverige.

Oslo-Goteborg-Hamburg — del av TEN-T

Vistra Gotaland befinner sig mitt emellan Sveriges tva viktigaste handelspartners,
Norge och Tyskland. Med Fehmarn Belts 6ppnande &r 2029 kommer restiden
mellan Hamburg och K&penhamn att ga fran dagens 4 timmar och 45 minuter till
2 timmar och 30 minuter. Forbindelsen kommer ha stor paverkan pa flodena
norrut, och kan med rétt atgirder innebéra en stor mdjlighet for Sverige. Utan
atgérder i1 korridoren norrut finns det istéllet en risk att de flaskhalsar for
jarnviagstrafik som finns kvar mellan K6penhamn och Oslo kan medfora att
lastbilstrafiken istéllet 0kar i detta strak. Nar det redan idag passerar ca 2500
lastbilar om dagen 6ver Svinesundsbron blir det 4n tydligare att atgérder for
overflyttning av godset till jirnvég dr nddvéandigt bade pa kort och léng sikt.

I de flertalet utredningar som OECD genomfort i regionen Oslo-Hamburg har det
tydligt framkommit att det finns goda forutsattningar for regionen att utvecklas till
en stark megaregion. Utredningarna pekar tydligt pa att for att uppnd 6nskad
effekt behdver infrastrukturen forbéttras och strackan Goteborg — Oslo ndmns
sarskilt.

Inf6r nationell plan 2022-2033 gjordes en utredning for straickan Goteborg —
Skélebol dir forslag pa utbyggnadsatgarder provades, bland annat forbifartsspar
pa strickan Goteborg — Trollhittan och fullt utbyggt dubbelspar mellan Oxnered -
Skélebol. Behovet av dessa kvarstar och VGR ser det som angelédget att de dven
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provas i kommande planrevidering. I den utredning Mulighetsstudie Oslo
Goteborg” som Jernbanedirektoratet och Trafikverket gemensamt presenterade 1
september 2023 redogdrs for ett antal atgardskoncept. Det sa kallade
”godskonceptet” visade pa en positiv samhillsekonomisk nytta. Eftersom
kostnaden for denna insats som i jirnvdgssammanhang fir anses vara 14g ser VGR
det som viktigt att detta koncept genomfors da det ocksé stérker infrastrukturen
mellan Sverige och Norge. Detta var ndgot som forsvarsmakten nyligen pekade ut
som en viktig funktion i en rapport om anpassningar med anledning av NATO-
medlemskap.

Precis som Trafikverket lyfter i inriktningsunderlaget identifieras Véstra
Gotalands strategiska betydelse for smidiga transportfléden 1 EU genom sin
placering i den norra delen av korridoren Skandinavien-Medelhavet i
forordningen TEN-T. Genom Fonden for ett sammanlénkat Europa finns
dessutom forutséttningar for omfattande medfinansiering fran EU.

Viistra Gotalandsregionen ser det som angeliiget att striickan Goteborg -
Skiilebol byggs ut enligt tidigare forslag och att Skilebol — Kornsjéo som minsta
dtgird byggs ut enligt alternativet ’godskoncept” som foreslds i den nyligen
framtagna "Mulighetsstudie Oslo-Goéteborg”.

Satsningar pa regionala jarnvagar

Vistra Gotaland ér ett stort l4n till ytan med 49 kommuner dér jarnvdgen har en
stor potential att knyta ihop lénet och skapa en sammanhéllen region. Tre av
jarnvégarna till/frdn Goteborg har idag tva spér, hdgre standard och en del
fjdrrtrafik. Ovriga jirnviigar i linet 4r enkelspariga och trafiken utgdrs enbart av
regionala tdg och gods. Dessa har kommit att kallas regionala jarnvigar och far
inte den uppmérksamhet de fortjdnar pa nationell niva. De senaste aren har dock
upprustning gjorts av bade Viskadalsbanan och Alvsborgsbanan och dir planeras
dven for fler dtgirder med stod av medel fran regional transportinfrastrukturplan.
Vid foregéende revidering prioriterade darfor VGR Sodra Bohusbanan och
Kinnekullebanan. Den prioriteringen ligger kvar dven nu.

Sodra Bohusbanan star pa tur

Den regionala tillvdxten for nya boende ldngs Sodra Bohusbanan har varit och ar
fortsatt stor. Aven hir ser vi diirmed att den potentiella resandeutvecklingen skulle
ge grund for en hog nyttjandegrad i relation till investeringen. De av TRV utredda
kapacitetsokningsforslagen skulle kunna skapa stora nyttor for en fortsatt attraktiv
samhillsbyggnad, hallbart resande och integrerade arbetsmarknadsregioner.
Under 2023 har plattformsférlangningar utretts och har en tydlig koppling till
Visttrafiks taginkop och trafikeringsuppliagg. Dessa forlangningar skulle
mojliggora fordubblad sittplatskapacitet pa banan.

For att straket ska kunna fortsiitta att vixa hdllbart behover Sodra Bohusbanan
fa utokad kapacitet och kortare restider.
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Kinnekullebanan i nytt fokus
Trafikverket har meddelat att de planerar att utféra underhallsatgérder som gor att
Kinnekullebanan kan aterta ursprunglig hastighet. Dessutom kommer
plankorsningar dtgirdas pa strickan soder om Lidkdping vilket kommer medge
Okad hastighet. Samtidigt dr det stora etableringar pd géng i Skaraborg dér Volvos
batterifabrik i Mariestad dr det tydligaste exemplet. Med tanke pa de etableringar
som planeras i Skaraborg sé forutsdtter VGR att Kinnekullebanan fortsatt
underhalls och rustas for dessa nya och kommande behov.

Omstiillning Skaraborg siitter Kinnekullebanan i nytt fokus

Verka for en utveckling av Vanersjofarten

Vistra Gotalandsregionen ser positivt pa att bytet till nya slussar i Trollhétte kanal
pagar. Overflytt av gods till sjofart har linge prioriterats och VGR ser detta som
en viktig del i den hallbara omstéllning som transportbranschen stér infor. I
inriktningsunderlaget d4r denna ambition om Overflytt nedtonad vilket inte speglar
de regionala ambitionerna.

For att en 6verflyttning av gods till sjofart ska kunna ske ar det bra om
forordningen mojliggdr for kommuner att kunna soka bidrag for nédvéndiga
investeringar i hamnar sdsom kajer, kranar, terminaler och infrastruktur sdsom
sidospdrsystem och anslutningar till och fran hamnanléggningarna.

En utveckling av Viinersjofarten iir viktig bdde ur transporteffektivitet saviil
som ur hdllbarhetssynpunkt.

E20 ska byggas fardigt till 2+2 korfalt genom hela regionen

For E20 pagar en ombyggnad till motesfri vag for hela strackningen. I nuvarande
utbyggnad byggs vigen ut med ett antal ”2+2-strackor” och resterande gors om
till motesfria ”1+1-strackor”. I samband medfinansieringsavtalet gavs ett 16fte att
1 kommande planrevideringar skapa utrymme for en helhet och bygga om till
”2+2 strackor” for hela E20.

Mindre vagnatet

Att underhalla infrastrukturen i rétt tid kommer I6na sig i langden och minska
behovet av stora reinvesteringar i senare skede. VGR lagger sdrskild vikt vid att
underhéllet hojs for det mindre végnatet i ldnet. Det mindre véignétet tjnar en
viktig roll for ndringsliv och boende, &ven om antal fordon ofta dr lagt s& spelar
flera vagstrackor en avgorande roll for foretag och for boenden att ha en
grundliaggande tillgénglighet i Sveriges landsbygder. Det dr for Vastra Gotaland
som en transport- och logistikregion av extra vikt att infrastrukturen stottar en
fortsatt levande landsbygd. VGR noterar att utveckling av BK4 nitet 1 lénet ligger
sent 1 forhallande till Gvriga 1dn och ser positivt pa att Trafikverket nu har okat
utvecklingstakten for BK4-nitet 1 ldnet.

Mindpre vignditet och BK4-nditet behéver upprustas och utvecklas i nértid.
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Medel for storstadsatgarder

Befolkningstillviaxten 1 Sverige de kommande 20 &ren berdknas till 1 miljon fler
invanare jamfort med idag. Hilften av denna tillvaxt berdknas ske 1 Stockholm,
Goteborg och Malmo. Utmaningarna i storstdderna dr mer komplexa bade vad
giller storlek och typ av atgiarder. For att hantera héllbart resande i storstader
kravs mer omfattande investeringar dn 1 6vriga stidder i landet. Exempel pa detta
ar inte bara utbyggnad av stombussystem, metrobussystem, sparvagnssystem eller
tunnelbaneutbyggnad utan dven tunga investeringar sa som strategiska depéder och
inkop av sparfordon. Overflyttningspotentialen i storstadsregionen star dessutom
for en betydande del av maluppfyllelsen gidllande minskad klimatpaverkan.

Utifran ovanstdende foreslar Viastra Gotaland tillsammans med Stockholm och
Skéne att kommande nationella plan innehéller ett nytt satsningsomrade for
storstadsétgérder.

Att dessutom stadsmiljoavtal har tagits bort och att det dirmed blir de regionala
planerna som ska inkludera dven storstddernas behov av kollektivtrafikatgarder ar
1 dagens ramniva inte rimligt d& dessa atgérder ofta dr sa kostsamma att de skulle
undantridnga stora delar av ovriga behov 1 lanen. Detta skulle eventuellt kunna
16sas genom att medel for regionala planer for storstadsregionerna far sérskilt
tillskott. Samtidigt ar det inte bara allminna kollektivtrafikatgdrder som behovs
utan det behdvs stora kostsamma investeringar som &r av systemkaraktér. For
VGR idr Metrobuss ldngs Visterleden (Frolunda — Kungssten) och ny
sparvagslink for avlastning av Brunnsparken genom Alléléanken eller
motsvarande samt medel for trimningar och metrobusstationer de objekt som
ligger ndrmast i tid, utdéver behov av stod for depéer och sparfordon.

Om statens ambitioner om ett 6kat bostadsbyggande 1 kombination med ett
hallbart resande ska kunna uppnas sa behdver staten tillskjuta betydande medel
till medfinansiering av infrastruktur for kollektivtrafik i storstdderna, statlig
medfinansiering kommer att vara nddvéndig for att genomfora investeringarna 1
Malbild Koll2035.

Viistra Gotalandsregionen ser fortsatt att nationell plan bor innehdlla sdirskilda
medel for storstadsatgiirder diir investeringsmedlen dven kan nyttjas till
strategiska depder och inkdop av sparfordon.



