Provning och analys av barnets basta infor
revidering av trafikforsérjningsprogram for
Vastra Gotaland

FN:s konvention om barnets rattigheter ar svensk lag sedan 1 januari 2020. | alla fragor,
arenden och beslut som beror barn direkt eller indirekt, ska Vastra Gétalandsregionen ha
barnets basta som riktlinje. Prévning och analys av barnets basta ar ett hjalpmedel for att
VGR ska bli battre pa att efterleva barnets rattigheter.
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Beskriv drendet/forslaget

Detta dokument avser prévning och analys av barnets basta i samband med revidering av
trafikforsorjningsprogram for Véstra Gotaland. Provningen sker i flera steg under arbetet
med revidering. Har provas barnets basta i den strategiska inriktningen. Prévningen syftar
till att ringa in barnets basta kopplat till kollektivtrafiken och tydliggér darmed hur
trafikforsorjningsprogrammet inkluderar ett barnrattsperspektiv.

Vilka ska vara med i processen att gora en provning av barnets

basta/barnkonsekvensanalys?
Martin Elofsson, Emma Broberg, Sara Eriksson och Adrien Moysset, VGR.
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Vilka barn berors av arendet?

Barn som bor eller vistas i Vastra Gotaland. | forsta hand de som idag nyttjar
kollektivtrafiken. I andra hand gora kollektivtrafiken tillganglig for nya anvandare. 20
procent av befolkningen utgdrs av barn.

Vi har valt att fokusera pa barn som berors direkt, det vill sdga som sjalva &r resendrer,
dven om barnets rattigheter aven berors indirekt genom exempelvis vardnadshavares
mojlighet att resa kollektivt. Till skillnad fran manga vuxna har barnet inte mgjlighet att
vélja bil och ar darfor beroende av kollektivtrafik pa ett annat sétt &n vuxna.

Vilka lagar berors?

Framforallt kollektivtrafiklagen. Var bedémning &r att den inte specifikt behandlar barnets
rattigheter men anger en generell riktning att kollektivtrafiken ska vara tillganglig for alla
resendrsgrupper, darmed inkluderas barn och unga.

Barnkonventionen dr svensk lag sedan 1/1 2020 och behandlas under avsnittet ”Vad siger
barnkonventionen?”

Vad sager barnkonventionen?

Barnets perspektiv ar barns egen syn pa sitt liv och sin omvérld som baserats pa barnets
alder, mognad, erfarenheter, tradition, kultur och nuvarande livssituation. Barnperspektiv
ar den enskilda vuxnes syn pa barnet, pa barndom och barndomens villkor. Ett
barnrattsperspektiv innebdr att ha barnkonventionen som utgangspunkt i arbetet med barn
och i beslutsfattande som ror barn.

Barnkonsekvensanalysen/prévningen av barnets basta tar sin utgangspunkt i
barnkonventionen och de grundprinciper och artiklar som bedémts mest relevanta for
trafikforsorjningsprogrammet. | parentes fortydligas kopplingen till kollektivtrafiken dar
det bedémts behdovas.

Definitionen av barn
Artikel 1
Som barn raknas varje manniska under 18 ar.

Overgripande rattigheter
Artikel 2 — Skydd mot diskriminering
Alla barn ar lika mycket varda och har samma réattigheter. Inget barn far diskrimineras.

Artikel 3 — Barnets basta
Vid alla beslut och atgarder som ror barn, direkt eller indirekt, ska i forsta hand beaktas
vad som beddms vara barnets bésta.
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Artikel 4 — Genomfdrande av rattigheterna
Barnets rattigheter ska prioriteras till det yttersta av tillgangliga resurser.

Barnperspektivet
Artikel 6 — Barn har rétt till liv, 6verlevnad och utveckling. (Trafiksékra miljoer samt
mojlighet till sjalvstandig mobilitet)

Artikel 19 — Barnet har rétt till skydd mot alla former av fysiskt eller psykiskt vald, skada
eller 6vergrepp, vanvard eller forsumlig behandling, misshandel eller utnyttjande, inklusive
sexuella dvergrepp. (Barn som reser i kollektivtrafiken pa egen hand ar mer sarbara an
vuxna.)

Artikel 23 — Barn med funktionsnedséttning har ratt till ett fullvardigt och anstandigt liv
samt hjalp att aktivt delta i samhallet.

Artikel 24 — Barnet har rétt till basta mojliga halsa och tillgang till halso- och sjukvard och
rehabilitering. (Kollektivtrafiken paverkar indirekt genom att mojliggora tillgang till)

Artikel 28 — Barnet har ratt till utbildning. Grundskolan ska vara obligatorisk, kostnadsfri
och tillganglig for alla. (Kollektivtrafiken paverkar indirekt genom att mojliggora tillgang
till)

Artikel 31 — Barnet har ratt till lek, vila och fritid, samt ratt att delta i det kulturella och
konstnarliga livet. (Kollektivtrafiken paverkar indirekt genom att mojliggora tillgang till)

Artikel 33 — Barn ska skyddas fran narkotika (Det kan forekomma forséljning av narkotika
pa till exempel resecentra)

Artikel 34 — Barn ska skyddas fran alla former av sexuellt utnyttjande och sexuella
overgrepp (Kollektivtrafikens miljoer kan innebéra arenor for brott)
Barns eget perspektiv

Artikel 12 — Asiktsfrihet, delaktighet och ratten att bli hord.
Varje barn har ratt att uttrycka sin mening och horas i alla fragor som rér barnet. Barnets
asikter ska beaktas med hansyn till alder och mognad.

Artikel 13 — Barnet har ratt till yttrandefrihet

Artikel 42 — Informationsskyldighet om konventionen
Kunskap och information om barnets réattigheter ska I6pande ges till barn och vuxna. Aven
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kunskap och information om vart det gér att vanda sig om réattigheterna inte foljs ska ges
till barn och vuxna.

Vilka synpunkter har berérda barn?

Barnkonventionen kréaver att vi bade antar ett barnperspektiv (vuxnas bedémning av vad
barn behover) och barnets eget perspektiv. Barnets eget perspektiv kan fangas av dven
andra organisationers dialog med barn som ror kollektivtrafiken och transportsystemet.

VGR har under varen 2023 genomfort dialoger med barn och unga i olika aldrar. Med
hjalp av Navet science center i Boras har fokusgruppsintervjuer med barn och unga fran
tva grundskolor i Boras genomforts. I den ena skolan, grundskola i ett sarskilt utsatt
omrade, intervjuades 15 elever i arskurs 5. | den andra skolan, en nystartad skola relativt
nara centrum med ett blandat upptagningsomrade, deltog 65 elever fran tre klasser i arskurs
8 i intervjuerna, dar aven en enkat utfordes. Navets avslutande reflektioner fran traffarna
sammanfattas kortfattat i nedanstaende punkter. Ingen narmare analys utifran exempelvis
kon, funktionsvariation och etnicitet.

e Narhet till skola och fritidsintressen: Eleverna uttrycker att de garna hade gatt
och cyklat mer om de haft ndrmare till skolan och sina fritidsintressen.

e Cykel: Manga uttrycker att de garna hade cyklat om de hade haft en cykel. En del
uttrycker ocksa i enkaten (arskurs 8) att de inte kan cykla. En del namner att de
hade velat hyra/lana en cykel. Flera uttrycker aven att de ha cyklat om inte bussen
hade gatt sa ofta. Effekten av tatare bussturer kontra mer halsosamma val (ga eller
cykla) ar en viktig fraga i sasmmanhanget.

e Busskortets begransningar: De som inte har rad att képa busskort begransas i sin
mobilitet eftersom de endast har rad att resa nar skolkortet ar giltigt (fram till k.
19). En del elever uttryckte att de far hoppa Gver eller avbryta vissa aktiviteter i
fortid for att de maste hinna med bussen innan kl. 19. Andra elever begransas inte
alls av detta utan har flera fardmedel till férfogande och valjer det som passar bést
for tillfallet.

e Bussen som hangstalle: Manga uttrycker att en stor fordel med att aka buss ar att
det &r socialt, man traffar sina kompisar. Bussen och busshallplatsen &r ett viktigt
"hangstalle”. Det blir en forlangning av umgénget att ta sig till eller fran
skola/fritidsaktivitet tillsammans. Nagra namner dven i sina enkéatsvar att de kunnat
andra sina resvanor om kompisarna gjort detsamma.

e Nyttjar unga kollektivtrafik mest? De allra flesta aker buss i vardagen. Vissa gor
det bara vid enstaka tillfallen medan andra gor det dagligen. Hur stor andel vuxna
hade svarat detsamma? Om barn och unga star for en stor del av bussresandet, ar da
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inte deras tankar kring detsamma av sérskilt stor betydelse? Kan kollektivtrafiken
anpassas mer utifran ungas behov och dnskningar?

e Buss som fardmedel pa langre strackor: De allra flesta aker buss nar det galler
langre strackor (t.ex. Goteborg) om de aker sjalva eller med kompisar, men inte en
enda sa att de aker kollektivt tillsammans med sin familj.

e Busschaufférernas bemétande: Manga unga uttryckte asikter kring
busschaufférernas bemotande. Manga anmarkte pa att chaufforerna ar sura, inte ler
eller hélsar och ibland diskriminerar passagerare med utlandskt pabra. De pratade
ocksa gott om vissa chaufforer. Attityden och agerandet hos busschaufforen verkar
vara en valdigt viktig bestandsdel i upplevelsen av bussresandet.

e Trygghet pa bussen: Vissa véljer vid tillfallen att helt avsta fran att ta den tankta
bussen medan andra haller koll for att inte raka ut fér ndgot. Overlag uttrycker
elever att bussen inte ar en plats dar man kan slappna av utan dar man behéver hélla
koll pad vad som hander runt omkring och vilka som star/sitter nara en. Bland de
yngre eleverna sager de rakt ut att de inte aker buss nar det & morkt eller pa kvallen

Nar det galler lite aldre barn och ungas resvanor och vardag har VGR under varen dven
anordnat en fokusgrupp, dér sju ungdomar i aldrarna 15-19 ar har samlats vid tre tillfallen
for att ge sin syn pa kollektivtrafiken. Utlysningen, som skedde via sociala medier och
VGR:s hemsida, syftade till att fa en geografisk spridning, olika storlekar pa bostadsort och
alder hos deltagarna. Fokusgruppen bestod av ungdomar fran Boras, Kinnarp, MdlIndal,
Toreboda, Goteborg och Landvetter. Vid traffarna har ungdomarna utifran sa kallade
vardagskartor beskrivit och analyserat sin vardag, hur de nar viktiga malpunkter i vardagen
och sina tankar och upplevelser kring sin mobilitet.

Kollektivtrafiken &ar viktig i ungdomarnas liv: Ungdomarna i fokusgruppen visade sig
vara valdigt vana kollektivtrafikresendrer och har stora fardigheter i att navigera i
kollektivtrafiksystemet. De anvéander kollektivtrafiken dagligen, gér manga byten och rér
sig 6ver stora omraden for att na de malpunkter som ar viktiga for dem. Fardigheterna
uttrycks till exempel genom att de vid byten hellre soker upp egna resvégar i stéllet for att
anvanda Vasttrafiks reseplanerare, som de inte tycker ger dem den information de behéver.

Kollektivtrafiken spelar en avgdrande roll for vilka fritidsaktiviteter de kan dgna sig at och
vilka vanner de kan traffa. Har syns ocksa skillnader i var ungdomarna bor. De som bor i
Goteborg har storre valmojligheter &n de som bor i mindre orter. Ungdomarna upplever att
de som planerar kollektivtrafiken inte har forstaelse for hur beroende av kollektivtrafiken
de dr. Ungdomarna 6nskar att vid varje storre forandring i trafiken, sdsom nya
linjedragningen eller borttagning av rutter, bjuda in till fokusgrupp for att diskutera detta
med personer som paverkas av férandringen.
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Skillnaderna i forutsattningar ar nagot som de aterkommande pratar om. Det ror sig bade
om skillnaderna i tillgang till kollektivtrafik mellan Géteborg och vriga orter och att olika
kommuner har olika regler for busskort. Det uttrycks till exempel sa hér:

“Det borde vara lika for alla ndr det gdller busskort i olika kommuner. Samma
forutsattningar, beroende pa vad man far fran skola eller kommuner. Att vissa far
sommarkort gratis och andra inte och sa vidare, det borde vara lika.”

Majligheten att resa &ven kvallar och helger &r begransad for de som bor utanfér Goteborg.
Nagra anvander nartrafiken men eftersom det kraver att de bokar minst en timma innan
avfard gor att ungdomarna kan kanna sig lasta och mindre flexibla. Ungdomarna 6nskar
aven att resecentrumen ska vara 6ppna langre pa kvallarna och speciellt pa vintertid.

Tillforlitlighet och sarbarhet: Nar ungdomarna pratar om kollektivtrafikens bristande
tillforlitlighet ar det framfor allt att de upplever den information som ges i reseplaneraren
inte ger korrekt information bade vad galler om bussen &r installd och avgangstider som
gor att det blir extra sarbart vid byten. De tar hellre en lite langre vag for att slippa ett byte.

Deras mobiler, med mdjlighet att kunna planera och betala sin resa, soka information med
mera blir ett valdigt viktigt verktyg i deras vardag. Darfor uppehaller de sig ganska mycket
vid det de upplever som bristande majligheter att kunna ladda mobilen. Det handlar bade
om att det kréavs olika uttag for olika mobilladdare och att det finns for fa stallen att ladda

pa.

Bemotandet viktigt: Eftersom de tillbringar mycket tid i kollektivtrafiken under en dag
blir upplevelsen under deras resor betydelsefull i deras liv. Ungdomarna pekar pa hur
viktigt trevligt bemdétande &r, dar de upplever att busschaufforer beter sig olika. De som har
blivit daligt bemotta av forare menar att har paverkat deras maende under dagen. Aven
kontrollanter pa tag bor tanka pa hur de beter sig kring sitt bemotande.

Cykelns roll: Ungdomarna foredrar kollektivtrafik framfor cykel. Det handlar om att de
dels tycker att kollektivtrafiken &r bekvam, dels att cykelvdgarna inte upplevs vara speciellt
bra och att det ar svart att hitta dit de ska med cykel. De som bor i Géteborg skulle garna
anvanda elcykel, framfor for att det ar backigt, men de tycker att det ar for dyrt.
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Vad sdger forskning och teori?

Barns anvandning av transportsystemet

Vad galler barns och ungas anvandning av kollektivtrafiken framhaller flera studier att
barn och unga under 25 ar av naturliga skal & mer beroende av kollektivtrafik an andra
grupper da de sallan har korkort och tillgang till bil (Stave et.al 2017; Region Kronoberg
2018). Vissa grupper av barn och unga ar extra beroende av kollektivtrafiken. Flera studier
framhaller behovet av kollektivtrafik for barn och unga i socioekonomiskt utsatta omraden
och resurssvaga familjer. Lag inkomst, Iag utbildning och bristande kunskaper i det
svenska spraket ar faktorer som gor det svart att ta korkort, skaffa bil eller flytta narmare
jobb och skola. En vél fungerade kollektivtrafik &r darfor en viktig resurs for barn och
vuxnas delaktighet och integrering i samhallet (Trafikverket 2020).

Barn som resendrer skiljer sig fran vuxna (Waygood et al., 2020 se Axelson, 2022). Bland
annat har de en annan restakt, de anvander och upplever miljéer och transportmedel
annorlunda, samt att de upplever andra typer av begransningar av sitt resmonster (ibid).
Barn ror sig framst inom sitt naromrade och det offentliga rummet i narheten av bostad,
skola och fritidsaktivitet (Joelsson et al., 2021). Barns resor behdver undersokas separat
fran de vuxnas, utan antagandet att ett transportsystem som fungerar for vuxna aven
fungerar for barn (Waygood et al., 2020 se Axelson, 2022).

Studier om barns och ungas resande fokuserar framfor allt pa vagen till skolan och
fritidsaktiviteter. Det finns flera studier som visar pa andrade transportmonster kopplat till
bada dessa typer av resor, dar andelen barn som cyklar och gar till saval skola som
fritidsaktiviteter har minskat 6ver tid. En genomgang av statistik visar att den totala
strackan cyklad av barn och unga har minskat med 6ver 40 procent under aren 1995-2014
(VTI, 2017). En av orsakerna till detta framhalls vara okat skjutsande med bil.

Det finns fa studier som belyser hur barn och unga med funktionsnedsattning anvander
transportsystemet. Det finns daremot ett flertal studier som framhaller att personer i alla
aldrar med funktionsnedsattning har samre tillgang till kollektivtrafik och cykel- och
gangvagar da dessa manga ganger inte ar tillgangliga ur ett funktionshinderperspektiv
(Norlin & Wilhelm, 2018; Trafikanalys, 2019).

En studie kring resvanor for barn visar att det finns skillnader i resvanor mellan barn av
olika kon och fran olika socioekonomiska bakgrunder. Bland annat framkommer det att
flickor aker mer bil och skolskjuts &n pojkar medan pojkarna i stallet cyklar mer &n
flickorna gor. Flickor reser inte sjalva lika ofta som pojkar utan reser nagot mer i séllskap
med vuxna, syskon eller kompisar (Trivector, 2007).
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Barn uttrycker sallan séarskilda dnskemal om bussresan forran de bérjar bli dldre och
snarare kan betecknas som ungdomar. Da énskar de sig tatare avgangar pa kvallar och
helger. Eftersom barn och ungdomar séllan betalar sina resor sjélva tenderar énskemal
kring kostnader sallan uttryckas.

Chauffdoren &r viktig for barns och ungas upplevelser av kollektivtrafiken. Forskning om
trygghet bland australienska ungdomar i kollektivtrafiken pekar pa att nar ungdomarna
kanner igen manniskor pa bussen okar deras upplevda trygghet (Book et al., 2016). Det
stammer ocksa 6verens med de intervjuer med barn som gjordes vid framtagandet av
strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor.

Buller och luftféroreningar

Flera studier visar att barn och unga ar kéansligare an vuxna for bade buller och
luftfroreningar. 1 en rapport fran Folkhalsomyndigheten (2019) konstaterades att buller
paverkar barns koncentrationsformaga och inlarningsférmaga. Det finns tydliga bevis pa
att buller har en negativ paverkan pa prestation och inlarning for bade vuxna och barn.
Barn ar extra kansliga for buller eftersom de hela tiden utokar sin sprakliga forstaelse och
sitt ordforrad. Barn och unga med funktionedsattning som horsel- och kognitiva
nedsattningar, barn med annat modersmal &n spraket de lyssnar pa och sma barn som
behover vila under dagtid ar extra kénsliga.

Barn som utsatts for hdga halter av luftféroreningar 16per 6kad risk att utveckla férsamrad
lungfunktion. Barn &r kansligare an vuxna for luftféroreningar da de andas in storre
volymer luft i relation till sin storlek. WHO (2018) konstaterar att luftféroreningar
paverkar den kognitiva utvecklingen och formagan samt kan trigga astma och ge upphov
till cancer hos barn. Barn som har utsatts for hoga halter av luftféroreningar kan ha storre
risk att utveckla kroniska sjukdomar och hjart- och karlsjukdomar senare i livet.

Rorelsefrihet
Utredning Barnets bésta i det offentliga rummet (SOU 1997:116) konstaterade att barns
mojlighet att rora sig paverkar deras formaga till larande.

Folkhélsoinstitutet (idag Folkhalsomyndigheten) framholl i en studie fran 1996 att
rorelsefrihet &r en forutséttning for barnets hela utveckling (\VVagverket, 2005). Att kunna
resa pa egen hand kan starka ungdomars sjalvkansla och bidra till att de utvecklas till
sjalvstandiga individer som kan rora sig i olika fysiska och sociala rum (Book et al.,
2016).
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Unga beskrivs ofta som en grupp som sarskilt riskerar att hamna utanfor samhallet om det
inte finns en fungerande kollektivtrafik (Berg, 2020). Fran tioarsaldern bér barn kunna resa
sjalva med buss, och runt 13-arsaldern anser en majoritet av barnen att de kan resa sjélva
(Book et al., 2016). Det har ocksa konstaterats att barn och unga reser mycket med bil och
blir skjutsade av sina foraldrar. Enligt den offentliga utredningen Barnets bésta i det
offentliga rummet (SOU 1997:116) utgor den 6kade biltrafiken ett hot mot barns direkta
rorelsefrihet. Tendensen ar att barns livs- och lekomraden krymper nar man leder in trafik i
deras narmiljo (Book et al., 2016). Det har framforallt lyfts fram relaterat till bilorienterad
planering men ocksa kollektivtrafiken kan utgora ett hot mot barns sékerhet. Att
kollektivtrafiken finns nara inpa bostadsomraden, nagot som lyfts fram som ett satt att
framja hallbara resor, kan vara negativt for barnens méjlighet att réra sig fritt. Samtidigt ar
det positivt om barnen kan ta sig till buss, tunnelbana eller sparvagn sjalva (lbid).

Nagra studier lyfter barns rorelsefrihet i forhallande till fritidsaktiviteter. Manga ganger
ligger fritidsaktiveter langt ifran hem och skola och det finns begransade majligheter att ta
sig till dessa med kollektivtrafik. Fritidsaktiviteter ses som ett led i barns utveckling till
sjalvstandighet men det & manga ganger som barn utestangs fran fritidsaktiviteter pa grund
av bristande mojlighet att ta sig till och fran dessa. Barn till foraldrar utan bil och fran
resurssvaga familjer utestangs darmed i hogre grad fran dessa aktiviteter (Trafikverket,
2020; Tillberg, 2001).

Enligt en rapport fran VVagverket (2005) visar flera internationella studier att barn idag har
mycket mindre frihet att utforska sitt narsamhalle an for nagra generationer sedan. ldag
overvakar foraldrar sina barn mer och hégre upp i aldrarna. Algotsson (2019) pekar pa att
for att framja barns rorelsefrihet ar det av vikt att utveckla béttre metoder for att inkludera
barn och 6ka kunskapen om barns behov.

Olyckor

De flesta barn som dor i olyckor omkommer i trafiken. Vart femte barn som dor i aldern 5—
9 ar och vart tredje barn som dor i aldern 10-14 ar avlider pa grund av trafikskador. Néastan
70 procent av alla olyckor dar barn och ungdomar skadas i vagtrafiken intraffar i
tatbebyggda omraden. Barns olyckor tenderar att koncentreras runt speciella platser som
korsningar, kring parkerade bilar och i backar. Barnen Kklarar enligt studier inte att alltid
inse farorna i sadana miljoer (Vagverket, 2005).

Enligt en rapport fran MSB har trafikskadorna dock minskat markant genom béttre
trafikplanering, separata gang- och cykelbanor, sékrare bilar och battre sékerhetsutrustning
i bilarna. Aven det faktum att barns och ungas rorelsefrinet har minskat paverkar
olycksstatistiken. Antalet barn som dodas som fotgangare och cyklister har minskat med
90 procent sedan 1950-talet. Fler cykelvagar och en 6kad anvéndning av cykelhjalm &r ett
par orsaker bakom den positiva utvecklingen (MSB, 2011).
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Enligt en studie av Johansson & Leden (2009) anser barn att dalig sikt, intensiv motortrafik
och hog hastighet bidrar till en farlig trafikmiljo. Barn kan &ven tankas ha sémre sikt &n
vuxna pa grund av deras langd och eftersom synen inte ar fullt utvecklad bland mindre
barn. Barn har svarare an vuxna att bedéma avstand och hastigheter samt att férutse andra
manniskors beteenden. Aven hinder som parkerade bilar, trad och byggnader gor det ofta
svart for barn att fa en éverblick 6ver trafiken.

Delaktighet och barnets eget perspektiv

Flera studier konstaterar att barn inte ar tillrackligt delaktiga i trafik- och
infrastrukturplanering och att barnets basta kommer i andra hand i samhélls- och
trafikplaneringen trots en 6kad medvetenhet om barns behov och olycksfallsrisker (SOU
1997:116). Sma barns och barn med funktionsnedséttnings perspektiv har framfor allt inte
kommit till tals tillrackligt i transportplanering (Trafikverket, 2020).

Boverket (2020) betonar relevansen av att inkludera barn och unga i planering som
paverkar deras narmiljo. De dr experter pa sin egen miljé och innehar viktiga kunskaper
om platser de ofta vistas pa, menar Boverket. Med ratt vuxenstod kan barnen formedla sina
erfarenheter, behov, idéer och perspektiv (Ibid). Sandkjeer Hansen (2019) menar att en
utmaning som lyfts fram med att involvera och inkludera barns roster i planeringen &r att
dessa maste Oversittas till ett sprak som passar in i ett format som passar planeringen. |
langa planeringsprocesser finns det en risk att varje 6versattningsprocess riskerar att
reducera den rika kunskapen som besitts av barn till en véldigt tunn form av kunskap som
darmed riskerar att ga forlorad och bli urvattnad (Ibid).

Den forskning som gors om barn och deras resor utgar ofta fran foraldrarnas perspektiv
och foréldrars oro Gver barns utsatthet i trafikrummet praglar resultaten (Book et al., 2016).

I en studie framkommer det att barnperspektivet inom kollektivtrafikplaneringen &r starkt
beroende av de vuxnas analys, tolkning och forstaelse for barn, vilket pavisar ett synsatt att
de vuxna vet battre (Axelson, 2022). | studien patraffas ett ifragasattande for barns
kapacitet att bidra till planeringen av kollektivtrafik hos vissa planerare, barnen ses som
irrationella. Barns aktorskap och majlighet till paverkan och inflytelse i
samhéllsutvecklingen &r beroende av att vuxenvarlden skapar utrymme for barnen att delta
(1bid).

Alm et al. (2023) lyfter gaturer med gaturledare, barnkartor i GIS, enkater (fragor och/eller
manuella kartor) och observationer som exempel pa metoder for att ta reda pa barns eget
perspektiv.

Prévning och analys av barnets basta infor revidering av trafikforsorjningsprogram for ' aVASTRA
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Vad sdger praxis och beprovad erfarenhet?

Kollektivtrafiken &r viktig for ungdomars sjalvstandiga mobilitet. I glesare geografier, dér
utbudet &r lagre och vagen till och fran hallplats i manga fall inte ar trafikséaker, har barn
och ungdomar svart att ta sig dit de vill och behover utan att vara beroende av vuxna. Att
till exempel kunna ta sig till ungdomsmottagning utan att be om skjuts.

VGR har kartlagt méjligheten for ungdomar i aldern 15-20 ar att ta sig till narmaste
gymnasium med minst atta nationella program. En mindre andel av ungdomarna har idag
relativt langt till en hallplats eller saknar helt enkelt mojlighet att pa egen hand ta sig till
skolan. Aven om andelen ar liten kan det for dessa ungdomar innebéra begransningar vad
géller mojligheten att studera det gymnasieprogram eller inriktning som de onskar. Okad
tillganglighet till gymnasieskolor kan innebdra battre forutsattningar att vélja de
utbildningar som ungdomar dnskar och ¢ka mojligheten att fullfélja sina studier.

Kollektivtrafikens hallplatser och resecentra samt ombord pa fordonen kan vara arenor for
brott. Exempelvis har anmalningar kring sexuella trakasserier 6kat pa senare tid
(Vaésttrafiks Sakerhetsavdelning).

Vad ar barnets basta i arendet enligt den sammanlagda
bedémningen?

Barnets basta ar en samhallsplanering som gor att alla barn och unga i hela regionen kan ta
del av sina rattigheter: utbildning, basta mdjliga halsa, fritid och deltagande i kulturliv.
Hér spelar kollektivtrafiken en viktig roll, men markanvéndning och lokalisering av
malpunkter som gor det méjligt att ga och cykla dr minst lika viktigt for att barn och unga i
stOrre utstrackning ska kunna ta del av sina rattigheter.

Barnets bésta ar ocksa en kollektivtrafik som ar trygg, palitlig, tillforlitlig, latt att forsta,
hindersfri och som trafikerar viktiga malpunkter for barn och unga.

Barn behdver goras delaktiga i utformningen av samhéllsplanering och kollektivtrafik.

Pa vilket satt ar kollektivtrafiken idag inte i linje med barnets
basta?

Det underlag som samlats in visar pa betydelsen av kollektivtrafik for barn och unga. Det
galler bade kvaliteten pa sjalva kollektivtrafikresan och hur utbudet av kollektivtrafik
mojliggor respektive begrénsar deras mojligheter till fritidsaktiviteter och socialt liv. Det
framgar tydligt att ungdomar i glesare geografier har ett samre utbud och blir mer beroende
av vuxna for att kunna forflytta sig alternativt far avsta fritidsaktiviteter och socialt liv.

Prévning och analys av barnets basta infor revidering av trafikforsorjningsprogram for ' aVASTRA
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Vagen till och fran hallplats ar i manga fall trafikoséker i glesare geografier, vilket
ytterligare forsamrar tillgangligheten for barn och unga.

Nar det galler kvaliteten pa kollektivtrafiken ar chaufférens bemotande viktig och att
informationen som ges i till exempel reseplanerare stammer. Hér brister det ibland.

Priset pa kollektivtrafiken utgor ett hinder for barn som lever i familjer med knappa
ekonomiska resurser.

Kollektivtrafiken planeras inte i tillrackligt stor grad med hansyn till barnets eget
perspektiv och barns réttigheter.

Nar det galler resor till skola, s& hamnar gymnasieelever i klam. | Véstra Gotaland finns
cirka 1000 elever som bor langre an fem kilometer fran hallplats, vilket gor att de saknar
mojlighet att ta sig till skolan med allmanna medel.

Vilka konsekvenser har drendet/forslaget utifran barnets
rattigheter?

Forslaget utifran provningen tydliggor viktiga delar som behdvs for att barns mobilitet ska
bli battre. Genom att tydligare belysa behovet av barns sjélvstandiga mobilitet framfor allt i

glesare geografier under kvéllar och helger, kan positiva konsekvenser uppnas sasom ckad
tillganglighet.

Genom att trycka pa en utveckling av nartrafiken, kan kollektivtrafiken komma att
utvecklas i en riktning som &r battre anpassad efter barns behov. Likasa kan positiva
konsekvenser uppnas genom att belysa trygghetsperspektivet och genom ett fortsatt fokus
pa overflyttning.

Forslag utifran provning och analys

Barns behov och barn som resenarer behover synliggoras och pragla savél den strategiska
inriktningen av trafikforsorjningsprogrammet sasom sjalva trafikforsérjningsprogrammet.
Barn behover ocksa i storre utstrackning goras delaktiga i planeringen.

Exempelvis innebdr det att kollektivtrafikens betydelse for en sjélvstandig mobilitet hos
lite &ldre barn tydligare behdver prégla utbudsplaneringen, framfor allt i glesare geografier
och pa kvallar och helger.

Utveckling av nartrafiken och nya mobilitetslosningar sa att de béattre passar ungdomars
efterfragan och behov.

Prévning och analys av barnets basta infor revidering av trafikforsorjningsprogram for ' aVASTRA
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Trygghet och bemotande i kollektivtrafiken ar viktigt men ocksa en samhallsplanering som
stoder narhet och mojlighet att ga och cykla till malpunkter som ar viktiga for barn. Ett
fokus pa hallbar och forbattrad tillganglighet leder i denna riktning.

Minskad biltrafik och lagre hastighet minskar risken for olyckor och ger battre luftkvalitet.
Genom att fortsatt satsa pa en éverflyttning fran bil till hallbart resande blir
konsekvenserna for barn positiva.

Utvardering av utfallet och aterkoppling till samtliga berorda

Ungdomarna som deltagit i fokusgruppsintervjuerna har fatt ta del av sammanstallning av
deras inspel och hur det hanterades i forutsattningsrapporten Navet har sammanstallt
skolelevernas inspel och har skott aterkopplingen.

Aterkoppling av prévningens utfall beddms komma for 1angt fram i tiden for att vara
relevant att aterkoppla.

Uppfodljning gjord Klicka eller tryck har for att ange datum.

Ovrigt
Uppfoljning av provningen planeras goras av i vilken grad barnrattsperspektivet kommit
med i remissversionen.
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