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Sammanfattning

Regionfullméktige i Véstra Gotaland har gett kollektivtrafikndmnden i uppdrag att utreda
forutsdttningarna for att Gppna nya stationer i mindre samhallen i Vastra Gotaland. Det
handlar om att komplettera Malbild Tag 2035 med nya stationer.

Utredningen utgar ifran ett antal kriterier och riktlinjer som aterfinns i Malbild Tag
2035 som beslutades av regionfullmaktige. Kriterierna handlar bland annat om
resandetillskott, trafikekonomi och investeringsbehov i ny infrastruktur. Dessa kriterier
har varit en forutséattning i analysen av nya stationer och har fortydligats till
utredningen efter beslut i kollektivtrafiknamnden.

| Vastra Gotaland finns idag cirka 100 tagstationer. | utredningen analyseras potentialen
for att Oppna ytterligare stationer. Kartlaggningen visar att det finns

35 tatorter som ligger utmed Véstra Gotalands jarnvégsnat. Dessa tatorter har idag inte
nagon jarnvagsstation dar tagen stannar. Har bor sammanlagt 35 000 invanare, vilket
motsvarar 2 % av Vastra Gotalands befolkning. | utredningen ingar ocksa fem
omraden/stadsdelar som ligger i utkanten av en storre tatort som idag har en
jarnvagsstation men dar nagra av kommunerna vill komplettera med ytterligare en station.
Har bor idag 17 000 invanare vilket motsvarar 1 % av Véastra Gotalands befolkning.

Utredningens rekommendationer utgar ifran att det finns en politisk vilja i Vastra
Gatalandsregionen att 6ppna stationer i mindre samhallen om detta kan astadkommas till
en rimlig” kostnad. Rekommendationerna bygger pa att staten och berérda kommuner
finansierar utbyggnad av jarnvag respektive stationer. Till en mindre del kan den regionala
transportinfrastrukturplanen utgéra en medfinansieringskélla om kommunerna och
regionen kommer éverens om det. Okade driftskostnader for tagtrafiken ar Vastra
Gotalandsregionens ansvar att finansiera.

Vasttagsutredningen visar att Malbild tag 2035 kan kompletteras med mal om att 6ppna 7
nya stationer utifran givna kriterier och analyser. Detta forutsatt att infrastrukturen byggs
ut sa att fler stationer inte ger negativ paverkan pa stora resandefloden samt att
kommunerna samtycker och planerar for en positiv utveckling i berdrda tétorter.

Utgangspunkten i utredningen &r att nya stationer endast ska 6ppnas om det &r langsiktigt
forsvarbart och att stationerna klarar uppsatta kriterier pa lang sikt. Utredningen utgar fran
att Malbild tag 2035, som regionfullmaktige tidigare beslutat, & genomford i respektive
strak innan nya stationer 6ppnas. | utredningen redovisas saledes ytterligare
investeringsbehov utéver Malbild Tag 2035. Malbilden for 2035 bedéms generera 80 000
nya tagresor per dag. Det arliga regionbidraget okar da med 555 mnkr och
investeringsbehovet i jarnvag uppgar till 45 mdr?.

Om de 7 nya stationerna dppnas och trafikeras med fler tag enligt VVasttagsutredningens
forutsattningar okar kollektivtrafikresandet med knappt 1200 resor per dag. Detta &r en
nettoeffekt av resandedkningar och resandeminskningar. Uppréttade trafikupplagg
innehaller fler tagturer och reducering av busstrafik. Regionbidraget bedoms 6ka med 14
mnkr/ar och investeringar i stationer och jarnvag bedéms kosta 0,5 — 0,8 mdr utdver
dubbelspar mellan Géteborg-Stenungsund? samt de 45 mdr som redan ingar i malbilden.

! Detta beridknades fram vid framtagande av Malbild Tdg 2035 &r 2013 och &r sannolikt hogre idag.
2 Detta dubbelspdr beriknas kosta 1,6—2,7 mdr, minska regionbidraget -1 mnkr/ar samt generera 800
nya resenarer jamfort med Malbild Tag 2035.
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1 Bakgrund till utredningen

Regionfullmaktige i VVastra Gotaland har gett kollektivtrafikndmnden i uppdrag att
utreda forutsattningarna for att 6ppna nya stationer i mindre samhallen i Véstra
Gotaland. Det handlar om att komplettera Malbild Tag 2035 med nya stationer.
Uppdraget &r formulerat enligt foljande:

1. idialog med kommunerna och Vasttrafik AB komplettera Malbild Tag 2035
for att uppna pagatagseffekten aven i Vastra Gotaland.

2. tafram en strategi for hur stationerna kan bli centrala punkter for invanare i
Vastra Gotalands pagatagsystem (se kapitel 3 i denna rapport)

Bakgrunden till uppdraget &r att Skane har haft en positiv utveckling av sin region-
och lokaltagstrafik. Under aren 2011-2015 6ppnades ett tjugotal nya stationer i
nordostra Skane och sédra Smaland. Vasttagsutredningen ska belysa om det ar majligt
att fa en liknande utveckling i Vastra Gétaland.

Utredningen har skett i nara samverkan med tjansteman fran berérda kommuner.
Samrad har dven skett med Trafikverket. Politiska avstamningsmaten har skett i de
delregionala kollektivtrafikraden under 2016. Ytterligare avstamningar och dialog har
skett i de delregionala kollektivtrafikraden under maj och juni 2017. Utredningen
remitterades till raden under hosten 2017.

Huvudrapporten och féljande underlagsrapporter finns pa http://www.vgregion/

http://www.vgregion.se/malbildtag

i.  Underlagsrapport 1: Analyser och berékningar
ii.  Underlagsrapport 2: Erfarenheter fran Skane och Smaland
iii.  Underlagsrapport 3: Utredning av station vid NAL

| denna rapport anvands en del bendamningar vilka forklaras i ordlistan i bilaga 2.

Trivector anlitades som konsult for genomférande av analyser och ekonomiska
berékningar. Foljande personer har ingatt i utredningens projektledning:

- Jan Efraimsson, Véstra Gotalandsregionen (projektledare)

- Ingemar Bengtsson, Vasttrafik

- Mats Améen, Trivector

- Pontus Gunnas, (under 2016 Trivector och fran jan 2017 som regionutvecklare
pa Vastra Gotalandsregionen)



http://www.vgregion/
http://www.vgregion.se/malbildtag
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2 Beslut om Vasttagsutredningen,
komplettering av Malbild Tag 2035

Beslutsgangen for Vasttagsutredningen har varit som foljer:

Stallningstagande i Beredningen for hallbar utveckling (BHU)
Beslut i kollektivtrafikndmnden (KTN)

Beslut i regionstyrelsen (RS)

Beslut i regionfullmaktige (RF)

Remissutgavan av utredningen innehdll rekommendationer pa 13 nya
stationer som klarade kriterierna med tillhdrande infrastrukturatgarder.
Stallningstagandet i BHU innebar en rekommendation av 7 nya stationer med
tillhorande jarnvégsinfrastruktur tillsammans med en niopunktslista som
beskriver beslutet, framtida forhallningssatt och kompletterande utredningar.
Denna niopunktslista har beslutats av KTN, RS och RF:

1.

Strackan Goteborg-Boras: Beslut om ny jarnvag, dess strackning
och utbyggnadsordning invéntas fore beslut om komplettering med
nya tagstopp.

Strackan Boras — Varnamo: Malbild tag 2035 kompletteras med
mal om nya stationer i Langhem, Hillared, Grimsas.

Strackan Oxnered-Goteborg: Forutsattningarna for en station vid
NAL utreds vidare innan mal att 6ppna ny station kan tas. NAL ska i
forsta hand hanteras som ett regionalt intresse.

Strackan Oxnered-Halden: Malbild tag 2035 kompletteras med mal
om nya stationer i Dals Rostock, Backefors, Bralanda och Frandefors.
Vastra stambanan: Hogsta prioritet for Vastra stambanan ar att
verka for forbattrad kapacitet och robusthet.

Bohusbanan: Komplettera Malbild tdg 2035 med mal om dubbelspar
pa strackan Goteborg — Stenungsund. Vasttagsutredningen utgor
underlag for mojligt trafikupplagg nér beslut om dubbelspar finns.
Fore infOrandet av nya stationer ska avtal om kommunal
medfinansiering och anpassning av busstrafiken tas fram i samverkan
med berérda kommuner.

Vid forandrade forutsattningar eller bedémningar som gor att
kriterierna kan uppfyllas kan stationsldgen omprovas.

Fragan om nya stationer skall, pd initiativ av kollektivtrafiknamnden,
aktualiseras i beredning for hallbar utveckling minst en gang per
mandatperiod. Kommunalférbunden kan ocksa aktualisera fragan da
forutsattningarna forandrats.

Denna huvudrapport har uppdaterats i enlighet med ovanstaende lista
efter beslut i regionfullméaktige. Rapporten ar ett komplement till
Malbild Tag 2035. | underlagsrapport 1 beskrivs samtliga
utredningsalternativ.
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3 Hur kan stationerna bli centrala punkter for

invanare i Vastra Gotalands tagsystem

| detta avsnitt redovisas hur stationer kan bli centrala punkter i Vastra Gétalands
tagsystem. Inledningsvis beskrivs vilken roll som tagstationer har for utvecklingen av
mindre orter. Darefter beskrivs hur stationssamhéllen fysiskt kan utformas sa att det
gynnar ett hallbart resande dar taget ar huvudresan.

Stationers roll for utveckling av mindre orter

Inom Mistra Urban Futures * kunskapsprocess “Det urbana stationssamhdllet — vagen
mot ett resurssnalt resande” har flera projekt genomforts for att se hur
stationssamhéllen kan utvecklas och vad som kravs for att na en 6kad andel hallbart
resande. Ett delprojekt har varit ”’Stationers roll for utveckling av mindre orter och dess
omland”. Nedan redovisas en sammanfattning av denna forskning.

En ny tagstation &r positivt for orten

Orter kan utvecklas pa ett positivt sétt till foljd av stationsetableringar om ratt
forutsattningar foreligger. Aven i orter med redan god tillginglighet, exempelvis med
bil, kan tagstationer ge ett tillskott da maojligheten till pendlingsresor 6kar. Orten
tillgangliggors da ytterligare for ungdomar och kérkortslosa. En ny tagstation innebér
béttre tillganglighet for en bredare grupp av manniskor. Forskningen visar ocksa att en
tagstation upplevs som ett stort véarde for bygden och inger framtidstro.

Det &r inte alltid en station ger positiv utveckling

Forskningen visar ocksa att det inte foreligger entydiga resultat med positiv utveckling i
alla stationsorter. | vissa fall har stationsorter en svag utveckling. Planeringen av
stationsomraden i storre stader ar inte alltid dverforbart till mindre tatorter. Forskningen
visar att det inte racker att enbart Gppna en tagstation. Det kravs mer for att satsningen
ska bli lyckosam. Faktorer som har avgorande betydelse for utvecklingen i en ort &r:

Hushallens avstand till stationen

Ortens pendlingsavstand till en storre arbetsmarknad, helst under 45 minuter
Tagets transportkvalitet, bl a turutbudet

Restidskvot, tagets restid i forhallande till bilen

Aktiv samhéllsplanering frdn kommunens sida

Familjer som flyttat fran en stad till en mindre ort anvander ofta bilen

Forskningen visar att hushall i mindre stationsorter i hogre grad &r bilburna jamfért med
hushall i storre stader. Andelen som véljer taget for arbetspendling beror pa en
kombination av ovanstaende olika faktorer. Tagstationen ger samhéllet en attraktivitet
med sin service, men bilen ar fortfarande huvudtransportmedlet. Manga familjer som
flyttat fran en stad till ett mindre stationssamhélle anvander i hogre grad bilen efter
flytten for att klara att fa ihop vardagspusslet.

3 Mistra Urban Futures ar ett internationellt centrum for hallbar stadsutveckling dar
bland annat Vastra Gétalandsregionen &r medfinansiér.
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Viktigt med hog standard pa tagtrafikens utbud

For de stationssamhallen som studerades i delprojektet ”Stationens roll for mindre orter
och dess omland” visades att orter som ligger inom bra pendlingsavstand till en storre
arbetsmarknad har en positiv utveckling. Aven de orter som hade god tillgang till tag
med bra tagtrafikutbud och bra transportinfrastruktur med narhet till vag med hog
kapacitet utvecklas positivt. Dartill fann forskningen att orter utvecklas positivt nar
kommunen medvetet satsat och samverkat med relevanta aktorer.

Viktigt med pendlingstid under 45 minuter till storre arbetsmarknad

Forskningen visar att de tatorter som utvecklas bast ar de som ligger inom 45 minuters
restid till en storre arbetsmarknad och dar tagtrafikutbudet ar val utbyggd. For orter
som inte har dessa forutséttningar blir det &nnu viktigare att kommunen aktivt arbetar
samhallsplanering for att utveckla samhallet.

Tagstation bidrar till hogre fastighetspriser

Det nationella forskningscentrumet for kollektivtrafik, K2, har analyserat tagstationers
betydelse for fastighetspriser. Tagtrafiken har en roll for tillganglighet ur saval sociala,
ekonomiska som miljomassiga aspekter. Man kan darfor forvanta sig att nyttan som
manniskor upplever av att bo i narheten av en tagstation avspeglar sig i vad man ar
villig att betala for en bostad. De flesta forskningsstudier visar att narhet till tagstationer
paverkar fastigheters vérde. Effekterna kan dock skilja sig at beroende vilken typ av
tagtrafik som stannar vid stationen. Generellt verkar det finnas storst effekt pa
fastighetspriserna om tagtrafiken &r anpassad for arbetspendling.

Fysisk utformning av stationssamhallen
Som tidigare namnts racker det inte att enbart 6ppna en tagstation och hoppas pa en
positiv utveckling i samhallet med en hdg andel hallbart resande.

Bebyggelsen behdver utvecklas pa ett satt som gor att narheten till stationen
prioriteras. Hushall som fysiskt ligger nara en station har storre pendlingsbenéagenhet
med tag. De som bor inom en kilometer fran stationen har allra storst incitament att
valja tdget. Har ar en svar avvagning mellan att fortata samhallets kdrna och erbjuda
ett attraktivt boende och samtidigt minimera tagets negativa effekter som buller och
vibrationer. | vissa fall kravs att stationens naromrade anpassas till parkeringsplatser
och offentliga rum eller service som inte &r sa storningskanslig.

Det attraktiva stationssamhallet prioriterar anslutningsresorna med cykel och gang.
Atgarder som underlattar mojligheten att ta cykeln pa ett trafiksakert satt till stationen
ar positivt. Bra cykelvagar och cykelparkering vid stationen gor att fler valjer dessa
kombinationsresor. Stationen har ett omland som gor att en del véljer att ta bilen till
stationen. Det ar da viktigt att kommunen bygger ut pendelparkeringar pa ett satt som
ger korta gangavstand mellan bil och tag.

Det geografiska laget pa en station kan innebéara att det ar positivt att utveckla
matarbuss fran narliggande orter till taget. Aven har &r det viktigt att planera for god
tillganglighet vid stationen och pa sa sétt erbjuda korta och bekvama omstigningar
mellan buss och tag.

For att uppna en positiv utveckling av stationssamhaéllet kréavs att kommunen aktivt
arbetar med markanvandning och detaljplaner som gynnar en bebyggelseutveckling sa
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ndra stationsomradet som majligt. Men mot bakgrund av ovanstaende text ar det
viktigt att beakta den enskilda ortens forutsattningar nar det géller att utveckla
stationsnéra bebyggelse.

Ett aktivt arbete och god samverkan mellan alla berdrda parter borgar for att
tagstationerna kan bli centrala punkter for invanarna i Vastra Gétalands tagsystem.

4 Erfarenheter frdn Skane och Smaland

| norddstra Skane och sédra Smaland 6ppnades 21 nya stationer i mindre samhallen
under aren 2011-2015. Syftet med satsningen var bland annat att integrera arbets- och
bostadsmarknaden i berérda orter med det mer expansiva vastra Skane.

Erfarenheterna fran Skane och Smaland kan sammanfattas enligt foljande:

o Ett viktigt steg i genomforandet var att i ett tidigt skede teckna
avsiktsforklaringar mellan Trafikverket, Region Skane och kommunerna.

e Huvudprincipen i Skane var att berérd kommun bekostade nya stationer.
Regionen bekostade trafikeringen och via lanstransportplanen &ven
medfinansiering av 6kad jarnvagskapacitet. Trafikverket bekostade huvuddelen
av jarnvagens kapacitetsforstarkningar.

e | Skane fanns ledig jarnvagskapacitet pa huvuddelen av jarnvagsnatet for att
klara nya lokala tagturer. Nya tagturer kunde séttas in utan att forlanga
kortiderna for Oresundstagen.

e Allanya stationer fick ett utbud motsvarande 11-20 dubbelturer/dag.

e Parallella busslinjer utmed jarnvagen i Skane lades ned och ersattes med tag.
Nagra av de nedlagda busslinjerna har aterinforts i efterhand.

e FOr att klara trafikeringen av de nya stationerna krévdes ytterligare elva
tagfordon.

o Efter tva ar hade kollektivtrafikresandet till och fran de nya stationerna i Skane
okat med 1 100 resor per dag. Aven genomresandet okade.

e Regionbidraget ar relativt hogt per ny resa nar man jamfor med medelvérdet
for hela pagatagstrafiken.

e Invanarna i berdrda orter ar 6verlag positiva till hur tagtrafiken paverkat
bygdens utvecklingsmojligheter. Invanarantalet har dock inte dkat i nagon
storre omfattning. Troligtvis har tagtrafiken inneburet att utflyttningen minskat
eller avstannat.

Ytterligare information angaende erfarenheter fran Skane och Smaland finns i
underlagsrapport 2. Erfarenheterna fran Skane och Smaland har Iyfts in i
utredningsarbetet for Vasttagsutredningen.
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5 Trettiofem tatorter och fem omraden/stadsdelar

| Vasttagsutredningen ingick 35 tatorter som ligger utmed Vastra Gétalands
jarnvagsnat. Dessa tatorter har idag inte nagon jarnvagsstation dar tagen stannar. |
dessa tatorter bor 35 000 invanare, vilket motsvarar 2 % av Vastra Goétaland
befolkning. Invanarantalet i de 35 tatorterna varierar mellan 231 — 8 839 invanare.

| utredningen ingick ocksa fem omraden/stadsdelar som ligger i utkanten av en storre
tatort som idag har en jarnvagsstation men dar kommunerna vill komplettera med
ytterligare en station. Har bor 17 000 invanare vilket motsvarar 1 % av Vastra
Gotalands befolkning. | bilaga 1 redovisas invanarantalet i dessa tatorter och
omraden/stadsdelar.

| Malbild Tag 2035 ingar trafikering av ny stambana Goteborg-Jonkdping och vidare
mot Stockholm. Stationer pa den nya stambanan behandlas inte i Vasttagsutredningen.
Dessa behandlas i den tidigare framtagna funktionsutredningen for tagstraket
Jonkoping-Boras-Goteborg ar 2050.

Dessa tatorter och omraden/stadsdelar ingar i Vasttagsutredningen
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Under Vasttagsutredningens genomforande har det skett tre tjanstemannasamrad med
foretradare fran kommunerna. Vid tva av samraden fick respektive kommun beskriva
eventuella utvecklingsplaner for sina tatorter och beskriva betydelsen av att Oppna nya
stationer i sin kommun. Den generella uppfattningen var att kommunerna ser positivt
pa att Oppna stationer. Flera av kommunforetradarna kande dock en oro éver hur
mycket busstrafiken skulle komma att reduceras och kunde inte ge ett entydigt svar
nar det galler kommunens uppfattning om att 6ppna stationer. Dartill finns oro 6ver
forlangda restider och forlorad konkurrenskraft for tdget om nya stopp dppnas langs
med banan utanfor den egna kommunen.

For vissa av tatorterna pagar redan idag kommunal planering av nya bostader. | andra
fall patalades att sadan planering sannolikt kan pabdrjas om en ny station ska 6ppnas.
Darmed aterstar en del arbete efter att Vasttagsutredningen avslutats for att ga vidare
med ytterligare samrad mellan VGR/Vasttrafik och kommunerna.

6 Kriterier for utredningens genomfdrande

| Malbild Tag 2035, beslutad av regionfullmaktige i Vastra Gotaland, finns
kriterier beslutade nar det géller 6ppnandet av nya stationer.
Kollektivtrafiknamnden har beslutat om riktlinjer for utredningens
genomforande.

Nedan framgar kriterier dar de potentiella stationerna prévas i tva analyssteg.
Dessutom visas riktlinjer for utredningens genomférande:

Analyssteg 1 (resande och trafikekonomi)

a) Nettoresandet pa aktuell bana ska 6ka, d v s man ska vinna fler resenarer &n
man forlorar.

b) Restidskvoten i tunga reserelationer ska vara konkurrenskraftig, d v s att
kollektivtrafikens restider forhallande till bilen ska vara konkurrenskraftiga.

c) Pendlingsbenagenheten mellan regionens stdrre stader ska beaktas.

d) Tagtrafikens kostnadseffektivitet ska beaktas. Minst 30 % marginalkostnads-
tackningsgrad ska efterstravas, d v s minst 30 % av trafiksatsningens
tillkommande kostnader bor tackas med nya biljettintakter.

Analyssteg 2 (infrastruktur)
e) Infrastrukturens kostnadseffektivitet ska beaktas, d v s investeringskostnaden i
kapacitetsforstarkt jarnvéag och stationer ska vagas mot resandetillskottet.

Riktlinjer for utredningens genomférande

e Langsiktigt ska minsta tagtrafikutbud vid en station vara 10 dubbelturer/dag.
Detta motsvarar ett tag i timmen i hogtrafik.

e Parallellgaende busslinjer reduceras och byts ut mot tag dar sa ar mojligt.

e Fokus pa utredningen &r ar 2035.

e Utredningen ska vara framatsyftande. | analysen har antalet invanare och
sysselsatta i tatorter som far en ny station har raknats upp med 30 procent
jamfort med 2016. Om man ska klara en sadan befolkningsékning kravs att
kommunerna arbetar aktivt med utvecklingsplaner for de tatorter som far
stationer tatorten.
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7 Metod for att berakna resandet

Att 6ppna nya stationer ar positivt for invanarna i de aktuella tatorterna och
kollektivtrafiken far darmed en resandedkning. Nya stationer kan dock paverka
genomresandet negativt i form av langre restider. For att en stationssatsning ska vara
meningsfull kravs att resandetillskottet pa den nya stationen &r storre an forlusten av
genomresande. Det har darfor varit en central del i utredningen att utforma och prova
olika trafikeringsupplagg som ger s stort nettoresande som majligt. Resandet har
beréknats i bade antal resor och personkilometer, d v s reslangden beaktas ocksa i
utredningen.

| utredningen prévas tva huvudprinciper for taguppehall i nya tatorter.

e att stanna tatare med befintliga tagturer (risk att nettoresandet minskar).
e att komplettera tidtabellen med nya lokala tagturer (risk att jarnvagens kapacitet
inte &r tillracklig).

Berakning av nya resor fran nya stationer

| Vasttagsutredningen studerades ett fyrtiotal potentiella stationer. Det framtida
kollektivtrafikresandet till och fran respektive tatort berdknades med hjalp av en
resalstringsmodell som bygger pa erfarenheter fran bland annat Skane. Féljande
parametrar ingar i modellen: antalet boende och sysselsatta, boende och sysselsattas
avstand till en tankt jarnvégsstation, tatortens lokalisering, restiden till storre stader,
turtadthet mm.

Berdkning av minskat genomresande

Ytterligare uppehall med befintliga tag vid nya stationer forlanger restiden for dem
som reser langt. For varje nytt stationsuppehall gors ett tidspaslag i tidtabellen
motsvarande 1,5-3 minuter beroende pa tagets hastighet vid den nya stationen. Med
hjalp av restidselasticitet beraknas hur mycket genomresandet minskar vid en férlangd
restid.

Reducering av busstrafik

| samtliga utredningsalternativ forutsétts en reducering och anpassning av den
parallellgdende busstrafiken. | manga av utredningsalternativen forslas stora
forandringar av busstrafiken. | ett senare skede krdvs mer detaljerade bedémningar av
hur busstrafiken bor anpassas och reduceras.

Det ar viktigt att kommunerna har forstaelse for att den parallellgaende busstrafiken av
ekonomiska skal behover reduceras om stationer 6ppnas och tagtrafiken byggs ut.
Forslag till reducerad och anpassad busstrafik i olika strak framgar i underlags-
rapport 1.
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8 Analyssteg 1 — Vilka tatorter klarar inte de fyra

kriterierna?

| det forsta analyssteget beraknades resandekonsekvenser och trafikekonomi
av att 6ppna nya stationer 2035. Utgangspunkten for berakningarna ar att
satsningar i Malbild Tag 2035 ar genomférda. Vad blir da resande-
konsekvenserna av att 6ppna ytterligare stationer i forhallande till faststalld
Malbild Tag 2035?

De tatorter som markeras roda pa kartan klarar inte uppsatta kriterier i nagot
av de trafikeringsalternativ som har analyserats. Nettoresandet paverkas
negativt och/eller kostnadstackningsgraden uppnar inte 30 % om dessa
stationer 6ppnas. | underlagsrapport 1 framgar detaljerade analysresultat for
respektive strak som studerats.

Resultat av analyssteg 1

Utredningen rekommenderade att inte 6ppna nya stationer i foljande 13 tatorter:
Hogstorp, Odsmal, Alvhem, Frufallan, Rydboholm, Lovekulle, Vartofta, Kéttilstorp,
Odensberg, Torbjérntorp, Skultorp, Algaras och Tdsse
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9 Analyssteg 2 - infrastrukturkostnad i

forhallande till resandetillskottet.

| detta analyssteg redovisas bland annat investeringskostnad i jarnvdg och stationer i
absoluta tal och per ny resa. | underlagsrapport 1 framgar mer detaljerade uppgifter
och hur investeringskostnaderna fordelar sig pa jarnvag respektive pa stationer.

Det bor poédngteras att Vasttagsutredningen har karaktéren idéstudie” och ar inget
beslutsunderlag for ett genomforande. Det kréavs fordjupade studier angaende teknisk
utformning av stationer, jarnvéagens investeringsbehov, justeringar i busstrafiken och
éverenskommelser angaende finansiering innan beslut kan tas angaende att bygga nya
stationer.

Nedan ges en redovisning av utredningens resultat per strak.

Norge-Vanerbanan, strackan Trollhattan - Halden
Studien omfattar foljande fyra stationer; Backefors, Dals ~ wot vaiden .
Rostock, Bralanda och Frandefors. Om man ska 6ppna "v&\
stationer pa denna stracka kravs 10 nya dubbelturer med
regiontag pa strackan Trollhattan-Halden. Fem av dem
ingar redan i Malbild Tag 2035.

* 4
* Ll
¢ ) Backefors s
N )
. ¥

J‘.‘ J

Dals Rostock(,' #
T 4

Y

De trafikekonomiska kalkylerna som uppréttats i ~ )
Vasttagsutredningen omfattar hela strackan Trollhattan- 4 Bralanda
Halden. Kostnadstéackningsgraden for tillkommande fem ' Frandefors

dubbelturer hamnar pa 36 % och regionbidraget blir

relativt hogt per resa. Samrad angaende eventuell :
medfinansiering av tagtrafikens underskott bor goras a‘ )
senare med foretradare fran Ostfold fylkeskommune. frofihattan

For att klara de 10 dubbelturerna kravs att jarnvagen kompletteras med ytterligare ett
motesspar pa svensk sida, utdver de tva som redan foreslas i Malbild Tag 2035. Den
tillkommande infrastrukturen, jarnvéag och stationer, bedéms oversiktligt kosta
260-400 mnkr, vilket motsvarar 20-30 kr per ny resa. Utdver detta behdvs eventuellt
ett nytt motesspar pa norsk sida, som inte ingar i kalkylen.

I Norge har det beslutats att bygga dubbelspar fran Moss till Sarpsborg. Ambitionen
ar att dubbelsparet ska forlangas till Halden fram till ar 2034. Det ar troligt att
fjarrtrafiken Oslo-Goteborg da kommer att 6ka i omfattning. Med utokad
regiontagstrafik Trollhattan-Halden finns en risk att banan kan bli verbelastad. Med
dagens sétt att tilldela taglagen skulle sannolikt regiontag fa sta tillbaka for fjarrtag
mellan Oslo-Goteborg. Detta kan vara en risk for den framtida regiontagstrafiken
men kan ocksa ses som en majlighet, d v s att driva pa utvecklingen av ny
infrastruktur, genom att pavisa att det finns bade regionala och nationella nyttor i
straket.

Beslut: Malbild Tag 2035 kompletteras med mal om stationer i Backefors, Dals
Rostock Bralanda och Frandefors, efter utbyggnad av nédvéandig infrastruktur.
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Norge-Vanerbanan, station vid NAL

Aven en station i anslutning till Norra Alvsborgs Lénssjukhus
(NAL) har analyserats i utredningen. Tva alternativ har
studerats — antingen en station i jarnvagstunneln under
sjukhuset eller norr om tunnelmynningen.

i
mﬁnersborg
Generellt genomgar sjukvarden i Sverige en koncentration av NAL ¢,
specialistvard dar farre sjukhus kommer erbjuda specialvard ;
inom specifika omraden. Detta staller 6kade krav pa

sjukhusens tillganglighet i framtiden.

Trollhdttan

En station vid NAL innebar att NAL:s upptagningsomrade

vaxer geografiskt. Tillgangligheten till sjukhuset 6kar

markant och moéjligheten att rekrytera personal forbattras. Restiderna for boende inom
10-milsradien minskar med 30-70 %. Utgangspunkten i studien ar att samtliga regiontag
stannar vid en ny station i anslutning till NAL.

Analysen visar att en station vid NAL ger en kraftig 6kning av kollektivtrafikresandet.
Trafikekonomin &r mycket god. Det ska ocksa framhallas att det ar synnerligen tekniskt
komplicerat att bygga en station i en befintlig jarnvagstunnel och dérutdver ar det hoga
sakerhetskrav eftersom tunneln dven kommer att trafikeras av godstag. Det aterstar ett
omfattande arbete att berdkna kostnaden for en sadan station. En grov bedémning har
gjorts i Vasttagsutredningen att kostnaden eventuellt kan hamna pa 700 — 1 000 mnk,
vilket motsvarar 30—43 kr per ny resa. En station norr om tunnelmynningen skulle bli
billigare, men hamnar betydligt langre fran sjukhuset och staller darmed krav pa en
hdgklassig transfer-16sning.

Se dven underlagsrapport 3 ”Utredning av station vid NAL.”

Beslut:

Forutsattningarna for en station vid NAL utreds vidare innan beslut om mal att
Oppna ny station kan tas. NAL ska i forsta hand hanteras som ett regionalt
intresse.

Norge-Vanerbanan, strackan Trollhattan - Goteborg
Den nya jarnvagen mellan Géteborg och Trollhéttan invigdes

2012. Banan har dubbelspar och trafikeras av fjarrtrafik,

regiontag, lokaltdg samt godstag.

Trollhdttan

| utredningen studeras nya stationer i Velanda, Upphérad och Velanda
Nygard. Sex olika trafikeringsalternativ har analyserats och j
redovisas i underlagsrapport 1.

Samtliga alternativ dar regiontagen mellan Trollhéttan och § Uppharad
Goteborg far nya uppehall visar negativt nettoresande. 3
Trollh&ttans kommun har visat stort intresse for en station i

Uppharad. | ett av alternativen far regiontagen endast ett nytt
uppehdll, d v s i Upphérad. Aven detta alternativ ger negativt
nettoresande. Resandetappet Tvastad-Goteborg blir storre an

. ) . "‘Nygé rd
resandetillskottet i Uppharad.
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| utredningen provades aven tre alternativ med utokad trafik, dér en del av lokaltagen
Goteborg-Alvingen forlangs till Trollhattan. Av dessa tre alternativ ger det alternativ
dar regiontagen snabbas upp mellan Tvastad och Géteborg genom att inte gora
uppehéll i Lodose, Alviangen och Bohus bist resultat.

Detta ger stora resandetkningar mellan staderna Vanersborg/Trollhdttan och
Goteborg. Resandetillskottet fran de tre nya stationerna, Velanda, Uppharad och
Nygard blir dock mindre 4n resandetappet fran befintliga stationer i Loddse, Alvangen
och Bohus som far farre resmojligheter.

For att klara den utokade tagtrafiken skulle det kravas mer jarnvagskapacitet. Det
kravs att jarnvagen far fyra spar pa en delstracka som ar minst 7-10 kilometer och
minst 3 stationer behdver inbegripas. Totalt uppskattas att ny infrastruktur i jarnvag
och stationer kostar 1,6 - 2,6 mdr, vilket motsvarar 80—130 kr per ny resa. Det innebar
en hog infrastrukturkostnad per ny resa.

Beslut: Malbild Tag 2035 kompletteras inte med stationer i Velanda, Uppharad
och Nygard.

Kust till kustbanan, strackan Boras-Varnamo
Kust till kustbanan &r en enkelsparig jarnvag

med begransad tagtrafik. Endast fjarrtag sords ,: Qo,@i
trafikerar banan idag. | Malbild Tag 2035 “‘,,%&%é\\
ingar en trafikering med fem dubbelturer med AR ?“A ared
regiontag Boras-Varnamo. P ‘ wﬁj{ﬁlared

:" : Langhem
Om man Gppnar nya stationer pa strackan pd N

‘i *

kravs tio dubbelturer med regiontag mellan
Boras och VVarnamo, d v s ytterligare fem tag 3
jamfort med Malbild Tag 2035. AN

RS S . o
*¥% | Grimsés

Fem utredningsalternativ har studerats. Det e
alternativ som bast uppfyller kriterierna innebar att Oppna stationer i Hillared,
Langhem och Grimsas. Utredningen visar att det finns goda majligheter att
effektivisera och reducera busstrafiken, vilket ger god trafikekonomi. For att klara

den utokade tagtrafiken kravs att jarnvagen kompletteras med 2—3 nya motesspar.
Forstarkt infrastruktur, i jarnvag och stationer, beddms kosta 250-460 mnkr. Detta
motsvarar 32-59 kr per ny resa.

Beslut:
Malbild Tag 2035 kompletteras med mal om stationer i Hillared, Langhem och
Grimsas, efter utbyggnad av nédvéandig infrastruktur.
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Kust till kustbanan, strackan Boras-Goteborg
Kollektivtrafikresorna mellan Boras och
Goteborg sker idag till storsta del med
busslinje 100. Pa langre sikt ar ambitionen att
dessa resor ska ske med tagtrafiken pa den
nya stambanan.

\'_11111‘{

Sjomarke’
Olsfors ~
e ‘ Bords
M xes™ Hultaforsy R

W
pd
Ll
4

Tagtrafikens syfte pa Kust till kustbanan
mellan Boras och Goteborg blir darmed att
forsorja resbehovet for ”’mellanmarknaden”.
I utredningen analyseras fem olika utredningsalternativ med vardera
18 dubbelturer/dag. Idag trafikeras banan med 9 dubbelturer/dag.

Det alternativ som b&st matchade uppsatta kriterier innehéll tre nya stationer, d v si
Landvetter centrum, Harryda och Sjomarken. En fordel med detta alternativ ar att det
ar mojligt att genomfora trafiken med i huvudsak befintlig jarnvagsinfrastruktur. Det
finns god samordningspotential for reducerad busstrafik, vilket ger god trafikekonomi.
Infrastrukturen i form av tre stationer beddms kosta 85-125 mnkr, vilket motsvarar 6-8
Kr per ny resa.

Det bor poangteras att det finns vissa begréansningar med exploateringsmdjligheten i
Harryda kommun pa grund av buller fran flygplanen, vilket maste beaktas i det
fortsatta arbetet. | Landvetter centrum finns svarigheter nar det galler lokaliseringen av
en jarnvagsstation i forhallande till tatorten. M6jligen kan de langa avstanden
dverbryggas med gang- och cykelvagar och matarbusstrafik. VVasttagsutredningen visar
att det finns potential for nya stationer. Det kravs fortsatta samrad i ett senare skede
mellan berdrda parter.

Marginalkostnaden i ny infrastruktur for att inkludera stationer &dven i Rya, Olsfors och
Hultafors skulle bli hog i forhallande till resandetillskottet, 445-575 mnkr.

Beslut:
Beslut om ny jarnvéag, dess strackning och utbyggnadsordning invantas fore
beslut om komplettering med nya tagstopp.
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Bohusbanan, strackan Uddevalla-Goteborg s vddevalle
Malbild Tag 2035 omfattar regiontagstrafik pa strackan ¢
Uddevalla-Gateborg. | Vasttagsutredningen analyseras tre olika £y

o4

)

utredningsalternativ. Utredningen visar att nettoresandet minskar
om man skulle stanna titare med regiontagen, d v s med uppehall
aven i Jorlanda och Save. »

g Stenungsund

x
XXy

p

| det alternativ som gav bést resultat provas en ny trafikstruktur

for Bohusbanan med en regiontagslinje mellan Uddevalla och & Jorlanda
Goteborg som snabbas upp genom farre stationsuppehall samt en \
lokaltagslinje mellan Stenungsund-Goteborg som stannar tatare

och da aven vid de nya stationerna Jérlanda och Save. Analysen

visar pa stora resandedkningar med denna trafikstruktur.

Sévevi
8 Géteborg
Malbilden Tag 2035 omfattar bl a partiellt dubbelspar pa en ek

langre stracka mellan Stenungsund och Géteborg samt

uppgradering till 160 km/tim. Investeringskostnaden i malbilden &r uppskattad till 3,5
mdr. For att klara den nya trafikstrukturen kravs dubbelspar pa hela strackan
Stenungsund-Goteborg. Investeringskostnaden i jarnvag och stationer ékar med 1,6 -
2,7 mdr utéver Malbild Tag 2035, vilket motsvarar en 6kning med 73-120 kr per ny
resa. Alternativet innebar en hog infrastrukturkostnad per ny resa men resandenyttan
och trafikekonomin &r mycket god.

En sadan satsning pa Bohusbanan ar egentligen mycket storre forandring an att bara
Oppna stationer i Jorlanda och Save. Den nya trafikstrukturen innebér resandedkningar
I alla reserelationer utmed banan. Det handlar om en helt ny trafikstruktur for
Bohusbanan med bade regiontag och lokaltag, d v s samma trafikupplagg som
Norge-Vénerbanan, Véstra Stambanan och Vastkustbanan.

Beslut:

Malbild tdg 2035 kompletteras med mal om dubbelspar pa strackan Goteborg —
Stenungsund. Vasttagsutredningen utgor underlag for majligt trafikupplagg nar
beslut om dubbelspar finns.

Vastra Stambanan, strackan Skovde-Toreboda

Véstra Stambanan &r hért trafikerad och réknas som en av )
Sveriges viktigaste jarnvagar. | utredningen analyseras fem Toreboda ”
nya stationer pa stambanan mellan Skévde och Téreboda. /
Utredningen visar att trafikalternativ dar de atta regiontagen

- 0 - o - 0 0 " . o “ﬂ h I (’f
som ingar i Malbild Tag 2035 far tatare stationsupphall oneme

mellan Toreboda och Skévde ger negativt nettoresande och Tida";'
for lag kostnadstackningsgrad.
;;Véﬂng
Darfor analyseras aven fyra alternativ med oférandrad o Ulvaker
uppehallsbild for de atta regiontagsturerna och trafiken

&
%

utékas med 10 nya dubbelturer mellan Skovde och sédra Ryd
Toreboda som stannar vid de nya stationerna. Endast det g
S

alternativ med samtliga fem stationer, ger tillréckligt god kévde
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kostnadstéckningsgrad. Ovriga alternativ hamnar pa en kostnadstackningsgrad under
30 %.

For att klara den utdkade trafiken med 10 nya dubbelturer kravs att jarnvagens
kapacitet forstarks pa en delstracka med ett partiellt fyrspar. Investeringskostnaden for
ett partiellt fyrspar och nya stationer beraknas till 2,1 - 3,4 mdr utéver Malbild Tag
2035. Investeringskostnaden beddms bli orimligt hég per ny resa, 331-535 kr per ny
resa.

Sammanfattningsvis kan konstateras att utredningen visar pa dalig trafikekonomi i
vissa av utredningsalternativen eller att investeringskostnaden i infrastruktur blir
orimligt hog.

Beslut: Att inte komplettera Malbild Tag 2035 med dessa stationer. Hogsta
prioritet for Vastra stambanan &r att verka for forbattrad kapacitet och
robusthet.
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10Rekommendationer och ekonomiska konsekvenser

Kollektivtrafiknamndens uppdrag fran regionfullmaktige var att utreda
forutsattningarna att komplettera Malbild Tag 2035 med nya stationer for att uppna
“péagatigseffekten” i Vistra Gotaland. Utredningen avser att besvara fragan om det ar
mojligt att fa en liknande utveckling med nya stationer som i Skane.

Utredningens rekommendationer utgar ifran att det finns en politisk vilja i Véastra
Gotalandsregionen att 6ppna nya stationer i mindre samhallen om detta kan
astadkommas till en rimlig” kostnad. Svaret pa fragan om det gar att astadkomma en
liknande utveckling i Véastra Gotaland ar: ”Ja delvis, dock med farre stationer och en
relativt hog investeringskostnad”. Det bor ocksa noteras att det inte finns ett entydigt
samband mellan nya stationssamhéllen och 6kad andel hallbart resande pa regional
niva. Det kravs ytterligare atgarder i tatorterna utéver sjalva stationen for att stotta en
okad andel hallbart resande.

Med de kriterier och riktlinjer som ingatt i Vasttagsutredningen foreslas att Malbild
Tag 2035 kompletteras med mal om att Gppna 7 stationer. Det bor framhallas att
utgangspunkten i utredningen ar att de satsningar som redovisas i Malbild Tag 2035
ska forverkligas, bade nar det galler ny infrastruktur och ny tagtrafik, i respektive strak
innan nya stationer 6ppnas. Genomforda kalkyler bygger pa detta antagande. Det
innebar att Vasttagsutredningen visar marginaleffekten av att Gppna nya stationer i
forhallande till malbilden.

Inledningsvis studerades 40 nya stationer i utredningen, varav 13 inte klarar uppsatta
kriterier i analyssteg 1 nar det géller resandet och trafikekonomin. | analyssteg 2, déar
infrastruktur och resandekonsekvenser jamfordes, var det ytterligare 14 stationer som
inte klarade uppsatta kriterier pa grund av oproportionerligt hdga investerings-
kostnader i infrastruktur i forhallande till resandetillskottet.

Kvar blir 13 stationer som bedéms uppfylla uppsatta kriterier och ger positivt
resandetillskott och god trafikekonomi. Vissa av dessa stationer ger dock relativt hoga
investeringskostnader per ny resa. Efter remissomgangen har hansyn tagits till
kommunal vilja, parallellt pagdende projekt m.m. och beslutad utredning innebar mal
om att 6ppna sammanlagt 7 nya stationer.

Kommentar angdende de 6 stationer som uppfyller kriterierna men inte
rekommenderas i beslutet

Kust-till-kustbanan Géteborg-Boras: Landvetter, Harryda och Sjomarken klarade
uppsatta kriterier. Borads kommun framhall att busskopplingen till och fran Sjomarken
och ville inte satsa pa Sjomarken som stationsort i nulaget. Harryda kommun framhall
vikten av att fa beslut om ny jarnvag mellan Goéteborg-Boras innan beslut om
eventuellt nya stationer kan tas.

NAL: En station under NAL klarade uppsatta kriterier. Det finns fortfarande manga
obesvarade fragor om genomférbarheten och kostnaden for en station under NAL.
Beslutet innebdr att ytterligare utredningar behdvs innan stéllning kan tas.

Bohusbanan: Jorlanda och Séve klarade uppsatta kriterier. Véasttagsutredningen
foreslar en helt ny trafikstruktur for strackan. Beslutet att komplettera Malbild Tag
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2035 med mal om dubbelspar Goteborg-Stenungsund skapar forutsattningar for dessa
nya stationer i framtiden. Goteborg stad fortatar inifran och ut och vill inte satsa kring
Save som en stationsort i nuldget.

Malbild Tag 2035 kompletteras med mal att dppna dessa 7 stationer.

\/\ Backefor:

1Y

\‘) Dals Rostock

/L Bralanda
© Frandefors

Hillared

"% Langhem
\ﬁrimsés

By
Ekonomiska konsekvenser
Om 7 stationer Oppnas i dessa tatorter bedéms antalet kollektivtrafikresor 6ka med
drygt 800 resor per dag®. Darutéver dkar nettoresandet i tdgsystemet med 400 resor per
dag till foljd av utokad tagtrafik. Den totala 6kningen blir darmed knappt 1200
kollektivtrafikresor.

Det arliga regionbidraget for att finansiera kollektivtrafikens underskott bedéms oka
med 14 mnkr/ar. Investeringsbehovet i stationer bedéms uppga till 270-460 mnkr och
investeringsbehovet i kompletterande jarnvag bedéms uppga till 240-400 mnkr.

De totala infrastrukturinvesteringarna kopplat till dessa 7 stationer blir darmed 510 —
860 mnkr.

Utover nya stationer har beslutats att komplettera Malbild Tag 2035 med mal om
dubbelspar mellan Goteborg-Stenungsund istéllet for dubbelspar pa delstrackor som
foreslas i Malbild tag 2035. Dubbelspar hela vagen mellan Géteborg-Stenungsund
beraknas kosta 1,5-2,5 mdr utéver Malbild Tag 2035 och generera cirka 800 nya

4 Notera att resandedkningen utgar fran en hog befolkningsutvecklingstakt i berérda orter, vasentligt
hdgre &n genomsnittet i Véstra Gotaland
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resendrer och darigenom minskar regionbidraget -1 mnkr/ar jamfort med malbildens
trafik ar 2035.

Marginaleffekten av nya stationer inklusive infrastruktur utéver Malbild Tag 2035
aterfinns i tabellen nedan:

Ekonomiska konsekvenser av nya stationer och ytterligare tagtrafik, utéver Malbild Tag 2035

Jarnvag + stationer
Antal nya Trafik Trafik Jarnvédg + stationer inv.kostnad/resa
kollresor regionbidrag regionbidrag | investeringskostnad kr per ny resa
resor/vardag mnKkr/ar kr per ny resa mnkr under 60 ar
Malbild Tag 2035 80 000 555 23 45 000 31
Nya stationer
Backefors, Dals Rostock
Bralanda, Frandefors 740 13 59 260 - 400 20 - 30
Langhem, Hillared, Grimsas 430 1 5 250 - 460 32-59
Summa 1170 14 39 510 - 860 24 - 41
Total 81170 569 23 45510 - 45860 31

| tabellen ovan syns det att regionbidraget per ny resa &r hogre &n genomsnittet for
hela malbilden, medan investeringskostnaden per ny resa ar valdigt likt nivan for
malbilden i stort. Detta innebér att regionbidraget och behovet av infrastruktur ékar,
men sett till kronor per ny resa forandras inte den genomsnittliga kostnaden for hela
Malbild Tag 2035.

Kommentarer angaende nya kollektivtrafikresor

Utredningen visar att det finns en potential att 6ka kollektivtrafikresandet med 1 170
resor per dag om 7 stationer byggs. Detta &r en nettoeffekt av resandedkningar och
resandeminskningar. Resandetkningen kommer fran bade nya stationsorter och
befintliga storre stationsorter som far utbyggd tagtrafik. Tagresandet fran de nya
stationerna blir egentligen storre an vad som framgar i tabellen. Tabellen visar endast
forandringen av antalet kollektivtrafikresor sammantaget for buss och tag.
Antalet tagresor fran stationerna blir fler, pa grund av att en del befintliga bussresor i
framtiden kommer att flytta ver till tag nar stationen 6ppnas.

Kommentarer angaende regionbidrag

Det sammanlagda regionbidraget per ny resa beréknas till 39 kr om man 6ppnar och
trafikerar de 7 stationerna. Detta kan jamforas med hela Malbild Tag 2035 som
hamnar pa 23 kronor per ny resa. Som jamforelse kan namnas att Vasttrafiks totala
regionbidrag per resa under 2016 uppgick till cirka 14 kr.

Strackan Trollhattan-Halden och Boras-Varnamo passerar nationsgrans respektive
lansgrans. Det innebar att samtal med Ostfold respektive Jonkopings 1an kommer att
kravas for att diskutera avtal om att eventuellt dela pa kostnaderna for denna trafik
vilket paverkar kostnaden. Berorda tva strackor har manga likheter i Malbild Tag
2035. Vasttrafik bedriver ingen egen trafik pd dem och malet &r att komplettera
befintlig trafik med ytterligare 5 dubbelturer till ar 2035. | Véasttagsutredningen
innebar beslutet att malbildens 5 dubbelturer utokas till 10 dubbelturer per stracka.

Kommentarer angaende investeringskostnader
Pa motsvarande satt framgar att investeringskostnaden i infrastruktur uppgar till
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24-41 kr per ny kollektivtrafikresa nar man 0ppnar och trafikerar de 7 stationerna.
Detta handlar om kostnader for nya stationer och kapacitetshojande atgarder i
jarnvégen utéver de infrastrukturkostnader som finns i malbilden. De tva ber6rda
strackor dar nya stationer rekommenderas har sammanlagt tva métesspar (160200
mnkr) i Malbild Tag 2035 sedan tidigare. Motsvarande siffra for hela Malbild Tag

2035 hamnade pa 31 kr per resa. Det innebér att investeringskostnaden per ny resa blir

i samma harad som for hela Malbild Tag 2035.

Utover strackorna Halden-Trollhattan och Boras-Varnamo innebér faststéllelsen av

Vasttagsutredningen en malsattning for Bohusbanan om dubbelspar mellan Géteborg-
Stenungsund. Den totala kostnaden for dubbelspar mellan Goteborg-Stenungsund inkl.

hastighetshéjningar bedéms till cirka 5 — 6 mdr.

Frén nulége till fullfoljd malbild for berorda strak

Sammantagen kostnad fran dagens infrastruktur och trafik till fullféljd malbild
inklusive Vasttagsutredning for berdrda strak aterfinns i tabellen nedan:

Trafik (regionbidrag, mnkr/ar) Infrastruktur (mnkr)
Stracka Malbilden  Vasttagsutredningen Summa Malbilden Vasttagsutredningen Summa
Bohusbanan 68 -11 66,9 3750 1500-2500 5250 - 6250
KTK-banan Boras-lansgrans 27 0,7 27,7 0 250-460 250-460
Norgebanan (Thn-Halden) 27 13 40 160-200 260-400 420-600

Negativt regionbidrag innebér att regionbidraget minskar

11 Fortsatt arbete

| Véasttagsutredningen rekommenderas att komplettera Malbild Tag 2035 med
mal om att 6ppna sju nya stationer, forutsatt att infrastrukturen byggs ut sa att fler
stationer inte ger negativ paverkan pa stora resandefloden samt att kommunerna
samtycker och planerar for en positiv utveckling av berorda tétorter.

Rekommendationerna utgar fran att staten och berérda kommuner finansierar
utbyggnad av jarnvag och stationer. Till mindre del kan den regionala
transportinfrastrukturplanen ocksa utgora en medfinansieringskélla om kommunerna
och regionen kommer éverens om det. Okade driftskostnader for tagtrafiken ar Vistra
Gotalandsregionens ansvar att finansiera. | denna studie har kommunernas intressen
beaktats i samraden, men inte statens dven om Trafikverket har medverkat och bistatt
utredningen med underlag.

Vasttagsutredningen har ett langsiktigt perspektiv. For att kunna genomféra Malbild
Tag 2035, som redan &r beslutad av regionfullméaktige, kravs omfattande investeringar
i jarnvéagsnatet — totalt cirka 45 mdr. | Malbild Tag 2035 gors inga prioriteringar
angaende vilka jarnvéagsstrackor som ar viktigast eller vilka som bor byggas ut forst.
Dessa stallningstaganden sker i andra processer dar Malbild Tag 2035 ar véagledande
for regionala och lokala persontrafikens utveckling. Detsamma géller de
rekommenderade malen i Vasttagsutredningen.

Investeringsbehovet
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| forsta hand sker infrastrukturprioriteringar i samband med revidering av nationell och
regional transportinfrastrukturplan. Det innebér att atgardsvalsstudier och samhalls-
ekonomiska beddmningar, eventuella andra utredningar och 6éverenskommelser
kvarstar att gora for respektive atgard.

Samordnad planering

Vasttagsutredningen har varit framatsyftande nar det galler att bedoma potentialen for
de tatorter som analyserats. Resandebedomningarna bygger pa en befolkningstillvaxt
pa 30 procent i de orter som far stationer. Detta ar en hogre befolkningstillvaxt jamfort
med de flesta kommuner i Véstra Gotaland. For att uppna detta krévs att berérda
kommuner och VGR/Vasttrafik och Trafikverket gemensamt verkar for att na en sadan
utveckling. Det handlar egentligen om att samhallsplanering och kollektivtrafik bor
utvecklas i samordnade processer sasom det beskrivs i trafikforsorjningsprogrammet
for Véstra Gotaland.

Aktualisering

Faststallelsen av Vasttagsutredningen har baserats pa kriterierna i Malbild Tag 2035
for 6ppnandet av nya stationer och har utgatt fran dagens kanda forutsattningar.
Forutsattningarna bygger pa dagens infrastruktur och beslutade férandringar
tillsammans med trafiken i Malbild Tag 2035. Skulle infrastrukturen eller trafiken
forandras kan forutsattningarna for att dppna nya stationer forandras. Till foljd av detta
ska fragan om nya stationer aktualiseras en gang per mandatperiod av
kollektivtrafikndmnden eller kommunalférbunden for att se om forutsattningarna har
andrats.

Nodvéndig infrastruktur kopplat till Vasttagsutredningen kan provas
tillsammans med 6vriga investeringsbehov och prioriteras nar revidering ska
goras av néasta nationella infrastrukturplan 2022-2033.
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Bilaga 1: Tatorter och omraden/stationer som ingar i utredningen

Uppgifterna avser ar 2015. | utredningen ingar dven tatorternas omland.

Antal
invdnare i | Antal invanare i
tatorten omraden/stadsdelar
1 Alvhem 322
2 Aplared 463
3 | Bralanda 1521
4 Béckefors 709
5 Dals Rostock 882
6 | Frufallan (ingar i Fristad) 917
7 Fréandefors 640
8 | Grimsas 694
9 | Ganghester (exkl. Malsryd) 1600
10 | Hillared 639
11 | Hogstorp 384
12 | Hultafors 333
13 | Harryda 1146
14 | Jorlanda 1465
15 | Kattilstorp 231
16 | Landvetter 8839
17 | Langhem 1086
18 | Lovekulle (ingar i Alingsas) 4 000
19 | Moholm 647
20 | Malsryd (ingar i Ganghester) 930
21 | NAL, Skogshdjden 2013
22 | Nygard 490
23 | Odensberg 290
24 | Olsfors 617
25 | Rya 365
26 | Rydboholm 993
27 | Sjomarken
(ingar i Sandared/Viared) 3231
28 | Skultorp 3644
29 | Séve 759
30 | Sodra Ryd (ingar i Skovde) 6 200
31 | Tidan 989
32 | Torbjorntorp 466
33 | Tosse 346
34 | Ulvaker 256
35 | Upphdrad 572
36 | Vartofta 529
37 | Velanda 592
38 | Véring 641
39 | Algards 373
40 | Odsmal 1414
Summa 35108 17 128
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Bilaga 2: Ordlista

| denna rapport anvands en del bendmningar vilka forklaras nedan.

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Malbild Tag 2035
En malbild for tagtrafiken 2035 som faststélldes av regionfullmaktige i juni
2013.

Jamforelsealternativ (JA)
Tagtrafik och jarnvéagsinvesteringar som ingar i Malbild Tag 2035.

Utredningsalternativ (UA)
Ett alternativt trafikupplagg som innehaller en eller flera nya stationer

Kollektivtrafikresor
Antalet resor med buss och tagtrafik (i denna utredning avses endast dessa tva
trafikslag)

Regionbidrag (mnkr/ar)
Vastra Gotalandsregionens arliga belopp for att finansiera kollektivtrafikens
underskott.

Marginalkostnadstackningsgrad

Tillkommande biljettintékter (mnkr) dividerat med tillkommande kostnader
(mnkr) som uppstar pa grund av en specifik atgard. Utrycks i procent.
Nettoresandet

En forandring av antalet kollektivtrafikresor ndr man jamfér UA och JA.
Infrastruktur

Jarnvag och tagstationer

Dubbelturer per dag
Antal turer med kollektivtrafik per riktning och dag (avser normalt m-f)

Dubbelspar

En jarnvag med tva spar — ett spar i var riktning

Forbigangsspar

Ett extra spar dar ett snabbare tag kan kdra om ett langsammare tag.
Enkelspar

En jarnvag med endast ett spar (tag kan inte motas utan motesspar)
Motesspar

Finns pa enkelspériga jarnvagar. Behovs nar tva tag ska motas
Persontrafikarbete

Antal personkilometer, d v s kollektivtrafikresenérernas totala reslangd i
kilometer

Fjarrtag

Kommersiella tag som kors pa langre strackor.

Regiontag

Vasttrafiks upphandlade tag som kors pa langre strackor.
Regionexpresstag

Vasttrafiks upphandlade tag som kors pa langre strackor med farre uppehall.
Lokaltag

Vasttrafiks upphandlade tag som kors pa kortare strackor in mot Géteborg.



