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1. Inledning

1.1 Syfte

Starka jarnvagsutvecklingen for Vastra Gotaland med fokus till ar 2028
samt att ta fram malsattningar for den storregionala kollektivtrafiken oavsett
trafikslag.

1.2 Mal

Malsattningen med arbetet ar att konkretisera Malbild Tag 2035 med fokus pa
delmal 2028. Malet ar att uppdraget ska svara pa mojlig utveckling av det stor-
regionala kollektivtrafiksystemet de kommande 10 aren och tydliggdra kostnader
for infrastruktur, trafikering och effekter pa resandet.

1.3 Dagens resande

Resande per medelvardagsdygn

Resandet med Vésttrafiks biljetter p& de olika bandelarna framgér av nedansté-
ende karta. Det totala resandet ar stdrre pa till exempel Oresundstag med samt-
liga fardbevis.
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Figur 1-1 Antal resor per delstracka och medelvardagsdygn (2018).
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1.4 Turtathet

| nedanstdende grafik framgar antal dubbelturer per delstracka och medelvar-
dagsdygn 2018.
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Figur 1-2 Antal dubbelturer per delstracka och vardagsdygn (2018).
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2. Strakvis genomgang

2.1 Vastra stambanan Goteborg-Skévde-Téreboda

Nulage

Pendling

Téreboda station

Skovde Centralstation

——— Goteborg - Toreboda

Toéreboda - Géteborg

Figur 2-1  Arbetspendling (antal personer). Pendlingen &ar dubbelriktad utom narmast Goéteborg, dar den
helt dominerande pendlingsriktningen ar mot Goteborg.
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Resande

Antal resande per vardag:
6614 186 619 221 427 715 1363 454 1173 266 209 2867 593 620 145 1275 251 1280 167

Férdelning enligt: [ Pendeltég Regiontdg [ Samarbetstdg
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Figur 2-2 Tagresande per station pa vardagar mellan Géteborg och Téreboda. For samarbetstagen ingar
bara resor som sker med Vasttrafiks fardbevis.

Trafikering

Vaéstra stambanan har den mest differentierade persontrafiken av alla jarnvéagar i
Vastra Gotaland:

Lokaltdag Goteborg-Alingsas (Vasttrafik)

Regionala tag Goteborg-Skovde-Toreboda, Goteborg-Falkoping-Nassjo,
Néssjo-Falkoping-Skovde och Géteborg-Herrljunga-Mariestad (Vasttra-
fik)

Interregionala tdg Goteborg-Toreboda-Stockholm (SJ AB)

Snabbtdg Goteborg-Stockholm (SJ AB)

Snabbtag Géteborg-Stockholm (MTR Express)

Enstaka interregionala tag: SJ AB Intercity, Grona Taget, Bla tget, Tagab

>
>

vVVvyvyYy

Till detta kommer en omfattande godstrafik.

Hogst belastad stracka ar Géteborg-Alingsas, dar alla tagtyperna finns. Som ex-
empel kan namnas tiden mellan 16.00 och 17.00, da nio resandetag gar ut fran
Goteborg: tre lokaltag (varav ett till Floda med farre uppehall), tre regionala tag
och tre snabbtag. Vissa dagar far det dessutom plats ett godstag som ett tionde
tag, trots trangseln med alla persontag. Under andra tider pa dygnet férekommer
godstrafik. P& morgonen mot Goteborg gar fler lokaltag eftersom det finns ledig
kapacitet innan de forsta snabbtagen kommer fran Stockholm. Tre direktbusslin-
jer har inrattats beroende pa bristande turutbud och kapacitet for pendeltagstrafi-
ken; Grabosnabben, Lerumsnabben och Alingsassnabben.

Efter Alingsas lattar trycket nagot pa Vastra stambanan eftersom lokaltagen &r
borta, men det ar fortsatt en hart belastad jarnvag.

Trangsektorer

Pa Vastra stambanan ar kappkorning ett problem, eftersom de olika tagtyperna
har olika medelhastighet. Ju langre strackorna ar dar tag med olika hastigheter
ska samsas, desto storre blir problemen, vilket gor att det finns kapacitetsbrist
aven nordost om Alingsas. Det betyder att manga tag maste koras om, sarskilt
godstag, men aven regionala tdg som forbigas av snabbtag. Forsta forbigangen
sker ofta redan i Stenkullen, fore Alingsas, ibland &ven for resandetag.



7

Trivector Traffic

Trafikverkets genomforandeplan 2018-2023 innehaller en rad atgarder pa
strackan, som spar- och kontaktledningsbyten, fler forbigangsspar och olika sig-
nal- och trimningsatgarder. Floda och Lerum stationer ska byggas om, Alingsas
och Herrljunga ar redan ombyggda. Dessa objekt kommer framst att bidra till att
trafiken flyter battre och att felfrekvensen i infrastrukturen minskar. De innebar
dock ingen egentlig 6kning av kapaciteten pa linjen, mer an marginellt.

Befolkningsutveckling 2013-2018
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: il I

Partille  Lerum Alingsas Vargarda Herrljunga Falkoping Skoévde Toreboda

H2013 ®2014 ®m2015 m2016 m2017 2018

Resandeutveckling 2013-2018

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Regiontag
Goteborg-Téreboda 5050 4150 4150 5150 5 000 4 800
Goteborg - Nassjo 2700 2 650 2 600 1 900 3 600 3 900
Pendeltag
Goteborg-Alingsés 10 700 10 800 10 000 10 800 11700 11 600

Tabell 2-1 Antal resor per vardag 2013-2018 i Véasttagen, avrundat till nA&rmaste 50-tal. Aven resor
med Vasttrafiks fardbevis i fjarrtag ingar.

Regiontagslinjerna fluktuerar nagot pa grund av trafikupplaggets utformning i

olika tidtabellperioder, men har tillsammans 6kat mot slutet av perioden. Pendel-

tagen har 6kat med ca 1 600 resor sedan 2015 trots oférandrat antal turer.

MAlbild T&g 2035

Resandeprognos

Malbilden beréknar en resandedkning fran 6 500 resor 2010 till 12 000 resor
2035 per vardag i den regionala trafiken for hela tagsystemet pa Vastra stamba-
nan inklusive Jonkopingsbanan. Lokaltagen forutsétts 6ka fran 13 200 resor till
28 000 resor. Det innebdr att i dimensionerande timmar och riktning kan forvén-
tas narmare 3 000 resendrer i lokaltagen.
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Trafikering Skévde — Goteborg

| Malbild tdg 2035 har darfor lokaltagstrafiken kompletterats med att regionala
tag gor uppehall pa de storsta mellanstationerna Partille, Lerum och Floda. For
att uppna mal om kortare restid for regionala resor kompletteras darfor regionta-
gen med regionexpresstag.

Trafikeringsbilden for persontdg forutom snabbtag (2035 forutsatter malbilden
fardig Gotalandsbana) blir da schematisk enligt nedan:
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Figur 2-3  Trafikupplagg pa Véastra Stambanan enligt Malbild Tag 2035 i tidsperspektiven 2028 och
2035.

Skillnaden mellan 2028 och 2035 ligger i antalet turer.
Det totala turutbudet i antal dubbelturer per vardag 2028 é&r:

40 lokaltag Goteborg-Alingsas och ytterligare 26 Goteborg-Floda:

35 regiontag Goteborg-Herrljunga, 18 Herrljunga-Skovde

15 regiontag Falkoping-Skovde, varav 8 fortsatter till Karlstad

27 regionexpresstag/fjarrtag av regional karaktar Goteborg-Skovde, varav
14 fortsétter norr om Skdvde

A\ A A 4

2035 okar utbudet med:

» 12 regiontdg Goteborg-Alingsas som kompletterar till dubbla kvartstra-
fiksystem under hogtrafiktimmarna.

» Yiterligare 2 regionexpresstag/fjarrtdg av regional karaktar norr om
Skovde
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Trafikering Skovde-Karlstad/Orebro

I Malbild tag 2035 har trafiken mot Orebro 6kat och en ny linje Skovde-Karlstad
inrattats som komplement till fjarrtrafiken®.

Trafikeringsbilden for personforande tag, forutom snabbtag, blir da schematiskt
enligt nedan:

2028 2035

Dubbelturer per
vardagsmedeldygn

10 dt 10 dt

Karlstad 1— 1'
Kristinehamn 14 dt 10 dt

[ 12dt 10
Degerfors T T

Orebro C
Orebro S
Kumla

Hallsberg

Laxa .
. Fran ) Fran
Torebods

Skovde
Fran Fran Fran Fran
Nissjo/Jonkoping Géteborg Nassjo/Jonkoping Géteborg

Figur 2-4 Trafikupplagg Karlstad/Orebro-Skovde 2028 och 2035 enligt malbilden
Skillnaden mellan 2028 och 2035 ligger i antalet turer.

Det totala turutbudet i antal dubbelturer per vardag 2028 é&r:

» 10 regiontag Néassj6/Jonkoping-Skovde-Karlstad

» 12 regionexpresstag/fjarrtag av regional karaktar Géteborg-Skovde-Ore-
bro-Stockholm

» 10 Lidk6ping-Laxa-Orebro

2035 okar utbudet med:

» 2 regionexpresstag/fijarrtag av regional karaktar Goteborg-Skovde-Ore-
bro-Stockholm

Infrastruktur

Utover de beslutade och planerade atgarderna (se ovan) finns i malbilden fol-
jande investeringar utpekade for att klara ovanstaende trafikering:

» Plattformsforlangningar till 250 meter Géteborg-Alingsas (anpassning till
Vastléanken)

» Plattformsforlangningar till 250 meter i Stenstorp, Floby och Vargarda
(anpassning till V&stlanken)

» Fyrspar Géteborg-Partille (2028)

1 Den fjarrtrafik som fanns nar malbilden skrevs har nu kraftigt reducerats. All trafik till Karlstad markeras darfor
som regional.
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» Fyrspar Partille-Floda (2035)

Nyttan med ovanstaende atgarder ar att kunna kéra fullangdstag pa Vastra stam-
banan genom att alla plattformar har samma langd som i Véstlanken, dels att
bygga bort trangsektorn Goteborg-Alingsas sa att trafiken kan 6ka enligt malbil-
dens intentioner. Inga atgarder Laxa-Karlstad eller Hallsberg-Orebro finns defi-
nierade i Malbild tag 2035.

Utredningsalternativ

EDIT: Under utredningens gang visade det sig att det inte ar lampligt att vanda
pendeltag i Lerum. Huvudrapporten géller som inriktning. Det innebar att mal-
sattningen ar att fortata med regiontag som stannar vid de storsta stationerna mel-
lan Goteborg-Alingsas (Partille-Lerum-Floda). Under slutsatsen finns de fram-
arbetade alternativen som beslutades att ta vidare till huvudrapporten.

Bakgrund

Alingsas — Goteborg ar ett av Sveriges hardast belastade dubbelspar. Situationen
kompliceras av att tagtrafiken ar valdigt blandad; flera fjarrtagsoperatorer, reg-
iontdg, pendeltdg och en omfattande godstrafik. Strackan ar 6ver 4 mil, vilket ar
langre an andra bandelar med sa tat tagtrafik.

Inriktning

Under manga ar framover kommer sannolikt nuvarande jarnvég att besta utan
stora kapacitetsutbyggnader. Darfor ar det viktigt att den befintliga sparanlagg-
ningen anvands sa effektivt som majligt.

Krav som bor stallas ar att:

» dagens hart anstrangda kapacitetssituation forbattras

» resandet kan 6ka enligt prognoserna i Malbild Tag 2035 och att &ven gods-
och fjarrtagtrafiken kan ges goda utvecklingsforutsattningar

» ge forutsattningar fér god punktlighet och robusthet

» planenliga forbigangar av persontag mellan Alingsds och Goteborg bor
undvikas av restidsskal

> tagen inte ska behdva “kora bort tid”

For att fa en langsiktig och stabil tagforing ar det lampligt med en principtidtabell
dar det laggs in fasta tidskanaler for de olika tagslagen med majlighet till takttid-
tabeller for pendeltag och Gvriga persontag.

Pendeltagen behover i hogtrafik ga varje kvart — atminstone mellan Floda och
Gateborg. Eftersom det av bankapacitetsskal ar olampligt att vanda tag i Floda,
innebar det att kvartstrafiken far ga hela vagen Alingsas — Goteborg eller vianda
i Lerum. Tva stomtdg i timmen behdvs hela trafikdygnet, medan det i hogtrafik
och eventuellt d&ven i mellantrafik behovs tva insatstag, vilka tillsammans ger den
onskade kvartstrafiken. De tider insatstagen inte gar till/fran Alingsas kan de
vanda i Lerum.
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Mellan tva pendeltdg behdver det alltid fa plats minst en direkttdgskanal®. Ett
direkttdg med uppehall i Alingsas och med en minuts kvalitetstillagg jamfort med
idag har en kortid pa 28 minuter. Om det ska vara minst 3 minuters lucka mellan
tagen (headway) sa innebar det att pendeltagen far vara max 9 minuter langsam-
mare an snabbtagen (15-3-3 min). Da kan de alltsa fa ha en kortid pa max 37
minuter. P& den kortiden ar det mojligt att lagga in 7 stationsuppehall om en mi-
nuts kvalitetstillagg inkluderas i kortiden i hogtrafik (liksom for direkttagen). |
lagtrafik utan kvalitetstillagg skulle 8 stationsuppehall vara méjliga. Idag ar det
10 stationsuppehall pa strackan. Det innebar att minst 2 av stationerna skulle be-
hdva slopas.

Fyra direkttagskanaler per timme racker emellertid inte. I maxtimmen behover
det finnas plats for minst 6 direkttag:

» Ett snabbtag Stockholm — Goteborg utan uppehall (kors idag av SJ)

» Ett snabbtdg Stockholm — Goteborg med uppehall (kérs idag av SJ)

» Ett ytterligare snabbtag Stockholm — Goteborg med uppehall (kors idag
av MTR)

» Ett regionexpresstag Stockholm — Maélardalen — Géteborg (kors idag av
SJ)

» Ett regiontdg (Vasttag Skovde/Jonkoping — Falkdping — Goteborg)

» Ett kompletterande regiontag (Vasttag) Herrljunga — Goteborg, som kan
komma fran Kinnekullebanan.

Detta innebar att det behovs ytterligare tva tagkanaler for direkttag Alingsas —
Goteborg utdver kvartslagena mellan pendeltdgen. De kompletterande snabba
tagkanalerna kan laggas 3 minuter fore/efter de andra direkta tagen. Da behover
insats-pendeltagen ga 3 minuter snabbare dn stomtagen for att skapa det tidta-
bellsutrymmet, vilket innebér att max 6 uppehall blir mojliga®.

Godstrafiken ar omfattande pa Vastra Stambanan. Inriktningen bor vara att moj-
liggora tva godstagspar per timme— aven i hogtrafik. De far forbigas av snabb-
tag/regionexpresstag i Algutsgarden just norr om Alingsas. | Stenkullen far de
forbigas av upp till 4 persontag, men om nagot av persontagen inte gar kan for-
bigangstiden minskas och godstaget kan slappas igenom snabbare.

2 For snabbtag, fiarrtag eller direkta regiontag
8 Insats-pendeltdgen kan ha en kortid pA max 34 minuter.
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Stationer for resandeutbyte

Stationernas standard och resande varierar stort pa strackan, vilket framgar ne-
dan:

Plattformar Plattformsforbindelse Resande“'\
Alingsas Mitten, 300 m Planskildhet 1711
V Bodararne Mitten, 170 m Plankorsning m bommar 209
Norsesund Mitten, 170 m Plankorsning m bommar 266
Floda Sidan, 225 m Planskildhet 1173
Stenkullen Sidan, 225 m Planskildhet 454
Lerum Mitten, 225 m® Planskildhet 1363
Aspedalen Sidan, 170 m Planskildhet 715
Aspen Sidan, 170 m Planskildhet 427
Jonsered Sidan, 170 m Planskildhet 221
Partille Sidan, 225 m Planskildhet 619
Savenas Mitten, 170 m Plankorsning m bommar 186
Goteborg 4376

Tabell 2-2 Tabell éver de nuvarande stationerna mellan Alingsas och Géteborg med standard och pen-
deltdgsresande (2017).

Stationerna kan delas i tre klasser med vardera fyra stationer i varje klass:

» Stora stationer (6ver 1000 resande): Alingsas, Floda, Lerum och Gote-
borg. Haller god standard redan idag. Har 74 % av antalet av- och pasti-
gande pa strackan. | Lerum behovs nytt forbigangsspar med plattform
aven pa nersparssidan.

» Mellanstora stationer (300-1000 resande): Stenkullen, Aspedalen, Aspen
och Partille. Varierande standard. Har 19 % av antalet av- och pastigande
pa strackan.

» Sma stationer (under 300 resande): V Bodarne, Norsesund, Jonsered och
Séavends. Lag standard med korta plattformar och i de flesta fall ar det
plankorsningar till plattformarna. Har 7 % av resandet.

P& sikt maste alla stationerna ha langa plattformar® samt planskilda plattforms-
forbindelser.

De stora stationerna &r mycket viktiga och behéver ha ett hogt turutbud. Dér be-
hover alla pendeltag stanna.

Av de mellanstora stationerna haller Stenkullen och Partille god standard, medan
Aspedalen och Aspen &r for korta. De tva senare stationerna samt Lerum ligger
mycket tatt. Slopande av ett av uppehallen i Lerums tatort bor prévas. De mel-
lanstora stationerna bor helst ha kvartstrafik, men halvtimmestrafik kan eventu-
ellt 6vervégas om det ar noédvandigt for att klara bankapaciteten.

4 Avser pastigande for pendeltdg vardagar (2017)
5 Mittplattform 225 m, sidoplattform uppspar 160 m
6 Minst 225 m for att klara 3-kopplade pendeltag (X61), helst 250 m som i Vastlanken
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For att mojliggora ett utokat turutbud med pendeltdg/regiontdg pa Alingsas —
Goteborg, vilket behdvs for att klara kapaciteten, finns tre analyserade alternativ
for stationerna inom Lerums tatort, vilka alla innebar att pendeltagen fortsétter
att stanna pa tva kvarvarande stationerna, och att regionaltag stannar i Lerum:

A) Aspedalen, som bara ligger 1 km fran Lerum, laggs ner.
B) Aspen, som &r den av stationerna i Lerums tatort som har minst resande,
laggs ner.

C) En ny lang station — har kallat Nya Aspen eller ”Hulan” — anlaggs mitt
emellan Aspedalen och Aspen.

Yttackning av tatorten med dagens tre stationslagen

/' \ )

s
/ Lerum station

Aspedalen station

Aspen station

T o Inom 1 km, 50%
1 -2 km, 40%
“ :
D) Over 2 km, 10%

Figur 2-5  Yttackning av tatorten med dagens tre stationslagen; Lerum station, Aspedalen station och
Aspen station (JA=nulage).
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" Inom 1 km, 42%
) 1-2km, 47%
- = Over 2 km, 11%

1 Inom 1 km, 37%
1 1-2km, 48%
- =3 Over 2 km, 15%

Figur 2-7  Yttackning av tatorten med stationsléagen; Lerum station och Aspedalen station (Alt B).
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Yttackning av tatorten med stationslagen Lerum och Nya Aspen

7 )

/ Lerum station
- v )

Nya Aspen

4

Inom 1 km, 42%
1-2km, 46%
Over 2 km, 12%

Figur 2-8 Yttackning av tatorten med stationslagen; Lerum station och Nya Aspen ("Hulan”) (Alt C).

Av kartorna ovan framgar att yttackningen ar mycket god i nulaget (90 % av
tatortsytan har max 2 km). Alternativen med 2 stationer ger nagot lagre tillgang-
lighet, men fortfarande bra yttéackning (85 — 89 % av tatorten far max 2 km). Av
utredningsalternativen ger uppehall i Lerum och Aspen bast tackning, men nas-
tan lika bra blir stopp i Lerum och “Hulan”. Uppehall i Lerum och Aspedalen
blir nagot samre.
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De sma stationerna har ett lagt resande, séarskilt med tanke pa att de ligger i ett
storstadsomrade. Halvtimmestrafik — &ven i hogtrafik — racker for dessa stationer.

Utover ett borttaget tagstopp i Aspedalen/Aspen behdver minst en av de sma
stationerna slopas for att komma ner i max 8 tagstopp som &r den Gvre gransen
for vad som kan hanteras med kvartstrafik.

Vastra Bodarne och Norsesund ligger relativt langt fran andra stationer och ar
svara att bussforsorja, vilket gor att de svarligen kan slopas dven om de har lagt
resande. Bada stationerna behover forlangas och utrustas med planskild platt-
formsanslutning.

Savends ar den minsta av stationerna mellan Alingsas och Goteborg. Dér finns
mycket svag koppling till anslutande kollektivtrafik och stationen héller lag stan-
dard. Savenas ar den av stationerna, dar en nedlaggning skulle fa minst konse-
kvenser. Med lokal kollektivtrafik fran Partille och Goteborg C gar det att na
omradena kring Savenas, dven om restiderna okar vid slopade tagstopp. Pa sikt,
med Vastlanken, kan en ny station vid Gustavsplatsen byggas. Den far en béttre
placering i forhallande till malpunkter och annan kollektivtrafik och har den stora
fordelen fran kapacitetssynpunkt att stationen hamnar véster om Vastlankens av-
grening. Darmed hindrar ett pendeltagsuppehall inte fjarrtagen till och fran Go-
teborg C.

Principtidtabell for pendeltdgen

» Pendeltag i tva halvtimmeslinjer Alingsas — Goteborg; stomtag respektive
insatstag. Ger tillsammans kvartstrafik. | 1ag- och ev mellantrafik kan in-
satstagen vanda i Lerum.

» Stomtaget (37 minuters kértid) kan fa max 8 uppehall (tva mindre &n
idag). Tagen foreslas fa ett stopp i Aspedalen/Aspen och stannar inte i
Savenas. Taget gar hela trafikdygnet.

» Insatstaget/regiontag (32 minuters kortid) stannar vid Goteborg-Partille-
Lerum-Floda och Alingsas. Insatstagen gar en stor del av trafikdygnet.

» Pendel- och regiontagen far jamnare fordelad kortid an i nulaget. Idag lig-
ger hela tidsbuffeten i slutet av turen. I Lerum laggs 2 minuters uppehalls-
tid, som kan anvandas till oplanerad férbigang om snabba tag ar sena.
Forbigang kan goras pa ca: 5 minuter, vilket innebér att pendeltaget da
blir 3 minuter sent. Den tidsmarginalen behdver finnas sérskilt i riktning
mot Géteborg, sa att inte forseningen sprider sig.

Infrastrukturbehov

» Lerum; nytt forbigangsspar pa nedsparssidan inklusive plattform. For-
langning av plattformen pa uppsparssidan. Planeras vara fardig till 2024
och finns med i nationell plan.

» Trimningsatgarder pa strackan Goteborg-Alingsas for att kunna kora tag-
trafik tatare pa ett robust satt.

Utover foreslagna atgéarder kan overvagas om samtliga stationer ska for-
langas fran 225 m till 250 meter, d v s samma plattformslangd som det blir i
Vastlanken.
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Det finns &ven flera 6nskvarda forandringar som inte &r nédvéandiga, men
som oOkar robustheten och attraktiviteten i regiontrafiken:

» Delning av spar 4 i Falképing i en A- och B-del med mellansignal, mot-
svarande spar 1, for att underlatta delning och sammankoppling av tagsatt
bade med hansyn till depan i Falkdping och delning/sammankoppling av
tag i en Skdvde- respektive Nassjodel.

» |1 Vargarda finns forbigangsspar med plattform pa uppsparssidan, men det
skulle vara 6nskvart dven pa nedsparsidan for att fa symmetri i tidtabellen
och 6ka flexibiliteten.

» Forbigangsspar pa nedsparssidan i Toreboda.

» Skovde station har underkapacitet i gangférbindelsen till mellanplattfor-
men och saknar dessutom trappa. Dér ar det 6nskvért med ny eller kom-
pletterande forbindelse direkt till och fran bussterminalen som bade dkar
gangkapaciteten och ger kortare gangvag mellan tag och buss.

Utredningsalternativ — trafikering

A 2028 Malbild tig UAD
18+
10dt 8 dt 3 dt15 dt—<=" Dubbelturer per 18 dt 9 dt 15 dt
skévde T - vardagsmedeldygn
1 1 Fra
Stenstorp + 3 dv Nr;":sjﬁ T T 15+
Falképing 1 : il 10 dt
Floby 4t | 4dt Néssjé 35dt 1 =i
1 = u o in
Herrljunga ] - Fran Nissj6
Virgarda a1 dt : : Lidkping/ 15 dt Tl
Irgare i ! Mariestad 40 dt Géteborg
Alingsds : ] via Boras
V:aBodarne 1+t 2dt i i +— 26 dt och
Norsesund 1 : i T Landvetter
Floda : : flygplats
1 1
Stenkullen H |
Lerum ! E
Aspedalen i i
”Nya Aspen” ! !
Aspen H |
Jonsered H I
Partille -1 i E
Sdvends e !
Gustavspl. ! H
Goteborg C ! -

Figur 2-9 Trafikupplagg pa Vastra Stambanan med nuvarande trafikupplagg (JA) och 2028 enligt mal-
bilden (UAO).
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UAl UA2 UA3

60 80 g0
Téreboda 1 120 | 1120
Skovde 0T &0 :
Stenstorp 1 | 60 1 160 _E_ 41
Falkbping !
Floby 1 — 4 L 41 —
Herrljunga 4 30 4 0 30 + _T; 3
Vé.rgérnda 30 301 { 30 301 | L‘éssjb 30 30 17T Nassjd
Alingsas
V:a Bodarne 41 11 -+
Norsesund 41 41 TT
Floda
Stenkullen 41 41 TT
Lerum
Aspedalen 15 15
"Nya Aspen” 4t
Aspen
Jonsered 4.0 d.04 +— "
Partille — Pendeltag
Sivends —— Regiontag
Gustavsplatsen* 4 - Region'_axpress
Goteborg C — Uppehall

[Vistlanken

Figur 2-10 Trafikupplagg pa Vastra Stambanan enligt utredningsalternativen (UA1-UA3) jamfort med
nulaget (JA) och Malbild Tag 2035, etappmal 2028 (UAO0). Skillnaden mellan utredningsal-
ternativen ar framforallt mellan Alingsds och Géteborg, dar regiontagen har olika uppehalls-
bild och dar insats-pendeltagen gar olika langt.

Med farre antal stationsuppehall med pendeltagen finns mojlighet att kora fler

tdgavgangar pa Vastra stambanan. Utover fler och langre pendeltag ar det viktigt

med fungerande knutpunkter i Herrljunga och Falkdping. Detta upplagg bygger
pa attraktiva bytestider mellan regiontag och fjarrtag i Herrljunga, medan region-
expresstaget anpassas till Falkoping och korta restider fran Skévde/Toreboda.

UAO, som &r hamtad fran Malbild Tag 2035, etappmal 2028, har en val utbyggd
pendeltagstrafik kombinerat en kraftigt utokad regiontagstrafik och dessutom
omfattande trafik med regionexpresstag. Insats-pendeltagen vander i Floda. Mel-
lan Goteborg och Alingsas ar det samma stationer som idag. Detta ar inte mojligt
utan ytterligare spar pa strackan.

UAI1 bygger pa att pendeltagstrafiken har kvartstrafik mellan Goteborg — Lerum,
men med farre stationer och stomtagen fortsatter likt idag till Alingsas. Region-
tagen som mojliggors genom frigjord sparkapacitet med detta upplagg foreslas
trafikera till Skévde/Jonkoping och till Herrljunga. Det senare till Herrljunga kan
exempelvis fortsétta till Kinnekullebanan om fossilfria fordon inskaffas. Alter-
nativets huvudinriktning &r att dessa tag fortsatter till Skovde och taget fran Kin-
nekulle kan utbkas och anpassas till byte i Herrljunga.

UAZ2 bygger pa att pendeltagstrafiken har kvartstrafik hela vagen Géteborg —
Alingsas, men med farre stationer. Regiontagen som majliggors genom frigjord
sparkapacitet med detta upplagg foreslas trafikera till Skovde/Jonkoping och till
Herrljunga. Det senare till Herrljunga kan exempelvis fortsatta till Kinnekulle-
banan om fossilfria fordon inskaffas. Alternativets huvudinriktning ar att dessa
tag fortsatter till Skovde och taget fran Kinnekulle kan uttkas och anpassas till
byte i Herrljunga. Nackdelen med detta forslag &r att restiden mellan Alingsas-
Goteborg maste anpassas till 28 min. For fjarrtagen som trafikerar denna stracka
pa 24-25 min innebér det en restidsforlangning pa 3-4 min, men ger okad robust-
het i gengéld.
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UAS3 skiljer sig fran UA1-2 pa det sattet att aven regiontdgen utdkas och gor
uppehall i Partille, Lerum och Floda. For att frigéra flera snabba tidslagen for
fjarrtdgen har UA3 anpassats sa att pendeltaget ligger kvar med halvtimmestra-
fik.

Berakningar av alternativen

UAO innehaller betydligt mer trafik men ocksa mycket mer infrastruktur an 6v-
riga forslag. Det ska dock poéngteras att den utbyggda infrastrukturen (framst 4-
spar Goteborg — Partille) kommer gods- och fjarrtrafik till gagn som inte syns i
denna berakning. Av UA1-UA3 blir alternativet UA3 dar regiontaget stannar i
Partille, Lerum, Floda det alternativ som ger hogst kostnadstackningsgrad och
resande. UA2 har likvardigt resande jamfort med UA3 men innehaller en hel del
kompromisser pa restiden for fjarrtagen som bedoéms bidra till en sémre helhet.
UAL berdknas ge nagot lagre resande men oka kostnadstackningsgraden pa
strackan. UA1 bygger pa vandande tag i Lerum och forlangde pendeltagplattfor-
mar.

Tabell 2-3 Prognosticerat resande och beraknad trafikekonomi 2028 for samtliga studerade alternativ.
Varianterna avseende uppehallsbild i Lerums kommun paverkar inte vardena namnvart och
ingar darfor inte i kalkylen.

JA UAO UA1L UA2
Resande 6 546 654 8 705 161 8 358 763 8 617 383
Personkilometer (PKM) 192891941 276423 351 270 143471
Kostnad 234397 796 384 492 650 290 564 166
Intakter 115735165 165854010 162086 082
Kostnadstackningsgrad 49% 43% 56% 51%

286 979938 290 339 253

337 521 754 306 974 833

172 187 963 174 203 552

UA3 \
8 671 256

57%

Slutsats

Istallet for ovanstaende UAO-UAS beslutades att arbeta vidare med en utveckling
av UA3 med tva alternativ for Vastra Stambanan.

Dagens trafik 2028 forslag, 2028 forslag,
utan Aspedalen 60 skip-stopp 60
Téreboda 10dt 8dt  15dt Téreboda & Toreboda &
Skovde s Skévde 30 Skévde 30
rén
Stenstorp +4-3dt Nassio Stenstorp 4+ |4+ Stenstorp - 4L
Falkoping Till Falképing Falképing
Floby =4 4dg Néssid Floby 114 —*  Floby _ —
Herrljunga Frj; ’ Herrljunga 41 - 30 Herrljunga 41 T 30
Lidkispi s o s o
Vérgarda 40 dt Mariestad  VargArda 30 30 4 nasgs  VArgirda 30 30 A Nassio
Alingsas Aling; T Alingsas T
V:a Bodarne “+—t V:a Bodarne +— 11 V:a Bodarne 4+— 11
Norsesund T Norsesund — : : Norsesund s : :
Floda T Floda — Floda —
Stenkullen H Stenkullen TT 1 ! Stenkullen TT 1! !
Lerum + Lerum + : Lerum . :
| | 1
f'\spedalen ., T 1 Aspedalen i
Nya Aspen’ ! Aspen +— 0 Aspen '
Aspen 4 Jonsered 4L 11 Jonsered 4 11
Jonsered I Partille - Partille -
Partill i o T
artille ml 11 [
Sdvends ! Gustavsplatsen* +— | | Gustavsplatsen® +— | |
Gustavsplatsen i [ [
1
Goteborg C - Géteborg C 11 Goteborg C 11
[Vistldnken [Vistldnken
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Skip-stopp till hoger innebér att ingen station 1aggs ned i Lerum, utan att pendel-
tagen vaxelvis stannar vid dessa stationer. Forslaget i mitten innebér att pendel-
tagen slutar trafikera Aspedalen och att Aspen behaller 2 tag/h.

2.2 Jonko6pingsbanan

Nulage

Pendling

Resande

Jénkidping

Arbetspendling
Resande per dag

e Giiteborg - Skivde/Jnképing
= Skdvde/donkdping - Géteborg
Figur 2-11 Arbetspendling (antal personer, pendling inom Jonkopings lan ingar ej).

Pendlingen ar dubbelriktad och i stort sett lika stor i bada riktningar i alla
straken.

Antal resande per vardag:

515 119 505 441 205 2057 344 155 194 870
® . @ L 4 ° . L e ° o
Fordelning enligt: | Pendeltdg Regiontdg I Samarbetstdg
Y% S, %t % % % Y %
A o3 o 7 (o
% % % %, % Y,

Figur 2-12 Tagresandet per station pa vardagar mellan Falkdping och Jonkoping. OBS! Falkoping har
flera resande pa Vastra Stambanan och behéver adderas for att fa fullstandigt resande. Det-
samma géaller N&ssjo och Sodra Stambanan.

Trafikering

Jonkopingsbanan Falképing-Nassjo trafikeras idag framst med regionala tag:

» Regiontdg Skoévde-Falkoping-Jonkoping-Nassjo (Vasttrafik i samarbete
med Jonkdpings Lanstrafik)

» Regiontdg Goteborg-Falkoping-Jonkoping-Nassjo (Vasttrafik i samar-
bete med JOnkopings Lanstrafik)
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» Regiontag Jonkoping-Nassjo (olika avgangar vidare till Alvesta/Véxjo,
Tranas eller Eksjo, Krosatag)

Darut6ver gar ett snabbtag Jonkoping-Stockholm (SJ AB)
Godstrafik forekommer pa hela strackan, mest omfattande pa delen Jonkoping-
Néssjo.

Turutbudet pa delstrackan Falkoping-Jonkdping ar pa storre delen av dygnet tim-
mestrafik, dér flertalet tdg gar till och fran Skdvde, ett antal till och frdn Gote-
borg. Nagra insatstag finns pa morgonen och nagot enstaka pa eftermiddagen.
Tagen i timmestrafik fortsatter fran Jonkoping till Nassjo, dar Krosatagen kom-
pletterar sa att det gar tva tag per timme under en stor del av trafikdygnet.

Trangsektorer

Pa strackan Falkoping-Jonkoping saknas samtidigt infart, vilket skulle underlatta
trafikeringen. Strackan Jonkoping-Nassjo ar mycket hart belastad. Med ett un-
dantag saknas samtidigt infart och métessparen pa stationerna ér delvis korta. Pa
nagra stationer ligger gangvag till plattform i plan.

Trafikverket har pabdrjat arbeten pa Jonkopingsbanan som atgardar ovanstaende
problem och dessutom ingar hastighetshojningar pa delstrackor. Detta ger moj-
lighet till kostare restider och robustare trafik.

Befolkningsutveckling 2013-2018

160 000

140 000

120 000
100 000
80 000
60 000
40 000
20000 II II
0 EEEEN HENER

Falkoping Mullsjo Habo Jonkoping

H2013 ®2014 ®m2015 m20l16 m2017 2018

Resandeutveckling 2013-2018

Tabell 2-4 Antal resor per vardagsmedeldygn 2013-2018 i Vasttagen, avrundat till nArmaste 50-tal.
Aven resor med Vasttrafiks fardbevis i fjarrtag ingar.

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Téreboda-Ndassjo 2700 2 600 2 600 1 900 3 600 3 900
Géteborg - Ndssjo 2700 2 650 2 600 1 900 3 600 3 900
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Resandet har 6kat under perioden, nedgangen 2016 beror pa brister i resandesta-
tistiken.

Malbild Tag 2035

Resandeprognos

I malbildens resandeprognoser ar Jonkopingsbanan en del av hela tagsystemet
kring Vastra Stambanan. Resandeprognosen innebar en ékning fran 6 500 resor
2010 till 12 000 resor 2035 per vardag.

Trafikering

| Malbild tag 2035 ar trafikupplagget i princip oférandrat 2028, med skillnaden
att tdgen Goteborg-Nassjo gar sammankopplade med tdg Goteborg-Skovde till
Falkoping for att delas dar. 2035 gar alla tag till Jonképingsbanan fran Skovde
eftersom Gotalandsbanan da forutsatts ha oppnats hela vagen Goteborg-Jénko-
ping och direkta tag via Falkoping inte langre ar nédvandiga.

Trafikeringsbilden for personforande tag pa strackan Falkoping-Jonkoping blir
da schematisk enligt nedan:

2028 Dubbelturer per 2035
vardag
Fran Fran
Skovde/ Skovde/
Karlstad Karlstad
15 dt 25 d
v . t
Falkoping 25 dt Falkoping
Sandhem Sandhem
Mullsjo Mullsjé
Habo Habo
Bankeryd Bankeryd
Jonkopin onkopi
ping 20 dt J6nkoping 20 dt

Figur 2-13 Trafikupplagg pa Jonkopingsbanan enligt Malbild Tag 2035 i tidsperspektiven 2028 och

2035

Det totala turutbudet i antal dubbelturer per vardag ar 2028:

» 10 regiontag Skovde-Jonkoping-Nassjo, delvis fran Karlstad (Vasttrafik)
» 5 regiontag Skdévde-Jonkoping (Vasttrafik)
» 10 regiontag Goteborg-Jonkdping-Nassjo (Vasttrafik)

2035 &r antalet turer pa Jonkdpingsbanan detsamma, men alla turer gar till/fran
Skovde.
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Infrastruktur

I malbilden finns foljande investeringar utpekade for att klara ovanstaende trafi-
kering:

» Samtidigt infart, alla stationer
» Upprustning till hastighet 160 km/h

Ovanstaende forutsattes enligt malbilden vara klara 2010 respektive 2028 och &r
enligt Trafikverkets planer genomférda 2021.

Nyttan med atgéarderna ar framst att kunna forkorta restiderna och samtidig fa en
robustare trafik.

Utredningsalternativ

Forslaget bygger pa en tydlig koppling i Falkoping till Vastra Stambanan. Ut6ver
det ar forslaget i UA1 att kora ett heldagsutbud (d v s ett tag i timmen fran tidig
morgon till sen kvall) mellan Skévde och Nassjo. Pa delen Falkoping-Jonkoping
kompletteras med ett tdg som kommer fran Géteborg och delas i Falkoping for
att fa resmojligheten mellan Jonkdping och Géteborg med tag.

Dubbelturer per JA UAO UA1l
vardag
18 dt 8 dt
15 dt 15 dt

Skovde -
Stenstorp m
Falkdping
Sandhem -+
Mullsjo
Habo
Bankeryd
J6nkoping 10 dt
Huskvarna T
Tenhult T
Forserum
Nassjo -

[ 10 dt T 104t

Fran Goteborg
(tagdel fran tag
Géteborg-
Skovde)

Fran Goteborg
(tagdel fran tag
Goteborg-
Skovde)

Fran Goteborg
(tadgdel fran tag
Goteborg-
Skovde)

Figur 2-14 Trafikupplagg pa Jonkoépingsbanan enligt nytt utredningsalternativ (UA1) jamfort med nulé-
get (JA) och Malbild Tag 2035, etappmal 2028 (UAQ). Observera att alla tag inte finns med
pa delstrackorna Skévde-Falkdping och Jonkdping-Nassjo.
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Berakningar av alternativen

Berédkningarna visar att UAO och UAL i stort sett ar lika. UAL har ytterligare en
avgang mellan Falkoping och Jonkoping, men istallet 2 farre avgangar mellan
Jonkdping och Nassjo. UAL har dock fordelar genom att det ger en tydligare
tidtabellsstruktur med timmestrafik hela trafikdygnet pa hela strackan och sedan
fortatning till 2 tag i timmen i hogtrafik pa delen Skdévde-Falkoping. Strackan
Nassjé-Jonkoping ér hart belastad av manga andra tag, vilka ger ett tillrackligt
turutbud pa den delstrackan. UA 1 ar darfor mer gynnsam an UAO fran bankapa-
citetssynpunkt.

Tabell 2-5 Prognosticerat resande och beréknad trafikekonomi 2028 fér studerade alternativ

JA UAO UA1
Resande 1321754 1472 062 1470249
Personkilometer (PKM) 55 196 841 63 013 671 63 372 865
Kostnad 69 563 648 73 230 080 72 737 280
Intakter 33118 104 37 808 202 38 023 719
Kostnadstackningsgrad 48% 52% 52%
regionbidrag/resa 28 24 24

Slutsats

Trafikering enligt UA1 lyfts in i huvudalternativet. Det ger en bra trafikstandard
och en tydlig tidtabellsstruktur. Resandet 6kar jamfort med nuvarande trafikering
(JA) och trafikekonomin blir nagot forbattrad.
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2.3 GoOteborg-Trollhattan-Karlstad/Oslo

Nulage

Pendling

Mellerud

Vénersborg

Trollhédttan

Arbetspendling

Resande per dag

= Goteborg - Mellerud - Karlstad/Ed

Goteborg === Karlstad/Ed - Mellerud - Géteborg

Figur 2-15 Arbetspendling (antal personer, pendling inom Varmlands lan ingar ej). Pendlingen ar tydligt
riktad mot Goteborg i séder och mot Karlstad i norr. Pa de mellersta delarna ar pendlings-
strommarna dubbelriktade men sma.

Resande

Antal resande per vardag:
7728 504 536 942 1090 533 1548 506 2761 356 985 231 319 147 663

Fordelning enligt: [ Pendeltdg Regiontdg I Samarbetstég
£l 0COOL " 3000
o %9, % e Vi % % 2 5
Y, T, R e T T M e o e % % %
o %, ® % e % %, @ (4
c %, ©

Figur 2-16 Tagresandet per station pa vardagar pa Norge- /Vanerbanan.
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Trafikering Goteborg-Oxnered

Norge-/Vanerbanans sodra del Goteborg-Trollhattan-Oxnered har blandad trafik
med manga olika tagtyper:

» Lokaltdg Goteborg-Alvingen (Vasttrafik)

» Regionala tdg Goéteborg-Trollhattan-Vanersborg, Géteborg-Trollhattan-
Saffle (\Vasttrafik)

» Regionala tag Goteborg-Trollhattan-Halden (SJ AB)

» Interregionala tdg Géteborg-Amél-Karlstad (Vasttrafik och Varmlands-
trafik i samarbete med SJ AB)

» Interregionala tag Goteborg-Halden-Oslo (NSB)

» Enstaka interregionala tag: Tagab

Till detta kommer en relativt omfattande godstrafik.

| hogtrafiktimmar gar det atta resandetdg som mest, mot Goteborg pd morgonen
och frn Goéteborg pa eftermiddagen: fyra lokaltdg fran/till Alvangen och fyra
regionala tag, varav tva pa linjen Goteborg-Vanersborg. Atta resandetég lamnar
ingen plats for godstag. Under andra tider pa dygnet ar kapaciteten tillracklig for
all trafik.

Trafikering Oxnered-Karlstad/Oslo

Norge-/Véanerbanans mellersta delar Oxnered-Skalebol  (delningspunkt
Oslo/Karlstad) har trafik med foljande tagtyper:

» Enstaka regionala tdg Géteborg-Amal/Saffle

» Enstaka regionala tdg Géteborg-Trollhattan-Halden (SJ AB)

» Interregionala tdg Géteborg-Amél-Karlstad (Vasttrafik och Varmlands-
trafik i samarbete med SJ AB)

» Interregionala tag Goteborg-Halden-Oslo (NSB)

» Enstaka interregionala tag: Tagab

Till detta kommer en relativt omfattande godstrafik mot Karlstad, men mycket
liten mot Oslo.

Trafiken mot Karlstad omfattar ett tdg varannan timme, kompletterat med nagra
regiontag till Amal eller Saffle. Mot Halden gar fem dubbelturer, varav tre fort-
sétter till Oslo (2019).

Trangsektorer

P4 strackan mot Goteborg-Alvingen finns en kappkorningseffekt genom att bade
regionala och interregionala tag kor ikapp lokaltagen, som i sin tur har forlangd
kortid eftersom det bara finns ett vandspar i Alvangen.

Trafikverkets genomférandeplan 2018-2023 innehaller inga atgarder pa
strackan, men en ombyggnad av Alvangen &r planerad dar lokaltgen kan vanda
pa ytterligare ett vandspar. Detta innebér att tidspaslagen for lokaltagen kan tas
bort och darmed ocksa for alla andra tag som ligger efter ett lokaltag. Dessutom
kommer sddergaende lokal- och regiontdg att avga fran samma plattform, vilket
underlattar byten mellan dessa tag, som idag innebar plattformsbyte.
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Lokaltagstationernas plattformar kommer att behdvas forlangas till minst 225
meter for att kunna kora tre sammankopplade tagsatt om lokaltagslinjen Al-
vangen-Goteborg. Om inte Alvangenpendel kopplas ihop med Kungsbacka kan
dubbelkopplade pendeltag racka under denna tidshorisont.” Pa langre sikt ar mal-
séattningen att &ven dessa plattformar byggs ut till 250 m enligt VVastlankens stan-
dard.

Pa strackan mot Halden ar det mycket langt mellan motesplatserna, vilket gor
tidtabellslaggningen svar. Motesplatserna pa bagge strackorna norr om Skalebol
saknar samtidig infart.

Trafikverkets genomférandeplan 20182023 innehaller atgarder som forbattrar
trafikeringen mot Karlstad. Det ar dels forlangning av métesspar pa minst tva
platser Kil-Oxnered (Animskog och Erikstad), dels inférande av samtidig infart
pé& samtliga motesplatser Kil-Oxnered.

Befolkningsutveckling 2013-2018

70 000
60 000
50 000
40 000
30 000
20 000
= 1180 Il
: TN T -
?>@ ‘j(/bé G é&\“ .%&\085 \\a@b @\*} \é\o{v ‘\\;Qb
F & : &

m2013 m2014 m2015 m2016 =2017 m2018

Resandeutveckling 2013-2018

Tabell 2-6 Antal resor per vardag 2013-2018 i Véasttagen, avrundat till n&rmaste 50-tal. Aven resor
med Vasttrafiks fardbevis i fjarrtag ingar

2013 pLy 2015 2016 2017 2018

Regiontag

Goteborg-Vanersborg 6750 7 200 7 850 7750 10 100 10 100
Pendeltag

Géteborg-Alvéngen 5 600 6 200 6150 5200 6 550 6 850

Resandet i straket 6kade vid 6ppningen av det nya dubbelspéret Géteborg-Oxne-
red och har darefter fortsatt att 6ka, fran ar 2017 ar resandemétningarna béttre

7 C:a 150 m taglangd
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med nytt kundrakningssystem (KRS) och en stor del av den redovisade resande-
okningen beror sannolikt pa inférande av KRS.

Oxnered-Amél trafikeras med négra enstaka turer med Vésttagen, dessutom gal-
ler Vasttrafiks fardbevis i fjarrtag pa samma stracka samt Oxnered-Halden.
Strackan Oxnered-Amal &r inte sirredovisad i Vasttrafiks resandestatistik.

Malbild Tag 2035

Resandeprognos

Malbilden forutsétter ett 6kat resande till 2035 i den regionala och interregionala
trafiken Goteborg-Vanersborg/Oslo/Karlstad fran 4 200 resor 2010 till 8 000 re-
sor per vardag vilket redan passerades ar 2017. Lokaltagen forutsatts 2035 ha 13
500 resor. Det innebdr att man i dimensionerande timmar och riktning kan for-
vanta sig narmare 1400 resenérer i lokaltagen. Hittills har alltsa regiontagen 6kat
klart 6ver forvantan medan pendeltaget inte natt upp till forvantat resande.

Trafikering

| Mélbild Tag 2035 ar trafikupplagget detsamma som idag, antalet turer har dock
Okat.

Trafikeringsbilden for personforande tég pé strackan Oxnered-Goteborg blir da
schematisk enligt nedan:

2028 2035
12 dt 16 dt
Amal -+ -+

Mellerud 10dt, T 10dt, T
Halden _— _—

Ed
| Fran
Vanershorg
RNy Sy

Béckefors
29 dt

[ Fran

Dals Rostock ‘ Vinershorg

Bralanda

Fréandefors 25 dt 3Lt

Oxnered —— 1 Till Uddevalla
Trollhéttan 1
Lodose sodra 66 dt +— 66 dt 41
Alvingen — -—
Nol
Nodinge
Bohus -—t ——
Surte
Gamlestaden - 41
Goteborg C

[ I
LI |
Ll 11
T 11

Figur 2-17 Trafikupplagg p& Norge- /Vanerbanan enligt Malbild Tag 2035, etappmal 2028 och 2035.

Skillnaden mellan 2028 och 2035 ligger dels i antalet turer, dels i det 2035 till-
kommer en regional linje Uddevalla-Trollhattan som via den vagen inte trafike-
rar Oxnered.

Det totala turutbudet i antal dubbelturer per vardag ar 2028:
> 66 lokaltdg Goteborg-Alvangen

» 29 regiontag Goteborg-Vénersborg
» 12 regionexpresstag/fjarrtag av regional karaktar Géteborg-Karlstad
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» 5 regionexpresstag/fjarrtag av regional karaktar Goteborg-Oslo
» 10 regiontag Trollhattan-Halden, med 4 nya stationer

2035 okar utbudet med:

» 2 regiontag Goteborg-Vanersborg

> 4 regionexpresstag/fjarrtag av regional karaktar Goteborg-Karlstad

» 25 regiontag pa en ny linje Trollhattan-Uddevalla, via triangelsparet i Ox-
nered

Infrastruktur

Utover planerad atgard i Alvangen finns i mélbilden foljande investeringar utpe-
kade for att klara ovanstaende trafikering:

» Plattformsforlangningar till 250 meter Goteborg-Oxnered-Vanersborg in-
klusive lokaltagstationer (anpassning till Vastlanken)

» Uppgradering till 250 km/h Oxnered-Alvangen

» Ett par nya motesstationer Ed-Skalebol (delningspunkten mellan stréck-
orna)

Nyttan med plattformsforlangningarna ar att anpassa till Vastlanken sa att full-
angds tag kan koras Norge-Vanerbanan vid behov. Okad hastighet ar framst for
att snabba upp den langvéga trafiken. Banan &r tekniskt konstruerad for 250
km/h. Nyttan Ed-Skalebol &r att mojliggora dels 6kat utbud, dels de nya station-
erna.

Utredningsalternativ

De stora resandedkningarna fran Trollhattan motiverar ytterligare turutbud och
snabbare forbindelser mot Goteborg. Dessutom behdvs snabbare resmojligheter
Uddevalla-Goteborg. Darfor foreslas direkttag Uddevalla-Trollhattan-Goteborg.
For att mota en okad resefterfrigan med pendeltagen foreslas en utdkning av
kvartstrafikperioden. UA1 innehaller dven en ny station i Bralanda som enligt
forslaget tagtrafiken till/fran Karlstad stannar i.
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JA UA1

UAOD

12 dt 12 dt 12 dt

Amal
Mellerud
Halden
Ed .
Béckefors “"‘"”—3;,‘““ ' —_-—
Dals Rostock -+
Bralanda

Friandefors 3 dtj27 dt -+
Oxnered
Trollhdttan
!.f'idt')'se sodra 54 dt T 66 dt 66 dt T™T
Alvdngen TT T7T
Nol
Nodinge
Bohus 1 T
Surte
Gamlestaden
Goteborg C

3dt
2dt | T

3dtT
- Fran
Saffle/Amal/ud
devalla
(Uddevalla

5dt T
Fran

10dt, T
Fran
Vénersborg Stromstad/
Munkedal

9 dt 20 dt T

20 dt
18 dt

Figur 2-18 Trafikupplagg p& Norge- Vanerbanan enligt nuvarande trafikupplagg (JA), foreslagen trafike-
ring for 2028 enligt malbilden (UAO) och nytt féreslaget utredningsalternativ (UAL).

Berakningar av alternativen

Eftersom trafikeringen pa norra Bohushanan foreslas ga via Trollhattan till Go-
teborg bildar Norge- /Véanerbanan och Bohusbanan ett system som beréknings-
massigt blir svart att separera. Berakningarna ar darfor pa helheten Bohusbanan
+ Norge-/Vanerbanan och samma resultat gar att utlasa i kapitlet om Bohusba-
nan.

Tabell 2-7 Prognosticerat resande och beraknad trafikekonomi 2028 for studerade alternativ

JA UAO UA1
Resande 9 380 405 9 624 707 10 829 006
Personkilometer (PKM) 525 424 744 543 609 993 624 904 626
Kostnad 358 348 198 411 628 651 482 571 386
Intékter 315 254 846 326 165 996 374942 775
Kostnadstackningsgrad 88% 79% 78%
regionbidrag/resa 5 9 10

Slutsats

Trafikering enligt UAL lyfts in i huvudalternativet. Det ger en forbattrad trafik-
standard for flertalet resendrer med fler och snabbare turer. Dessutom skapas nya
snabba resmojligheter Uddevalla-Trollh&ttan-Goteborg. Resandet berdknas dka
med knappts 1,5 miljoner resor/ar jamfért med JA, medan kostnadstackningsgra-
den forvantas sjunka nagot. Kostnadstackning minskar bl a med anledning av en
utokad tagtrafik pa norra Bohusbanan med lagre tackningsgrad och sannolikt en
underskattning av resandedkningen da flera nya resrelationer skapas som idag
har samre kollektivtrafik och ar svara att fanga upp i berékningarna.
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2.4 Kinnekullebanan

Nulage

Pendling

Orebro

L]
X Hallsberg
L]

Laxd

Gullspdng

Mariestad

Gétene

Vanersborg

Trollhttan ©

Arbetspendling
Resande per dag

Goteborg Borés e GOteborg - Mariestad - Orebro

=== (rebro - Mariestad - Géteborg

Figur 2-19 Arbetspendling (antal personer, pendling inom Orebro lan ingér ej). Séder om Vara och norr
om Laxa ar bara den pendling medraknad som sker till eller frAin kommunerna langs Kinne-
kullebanan. Pendlingsstrommarna &r ungefar lika stora i bada riktningarna mellan Vara och
Laxa.

Resande

Antal resande per vardag:

6 14 21 6 35236 4 29 4 3 2 26 9 7 3 91011 7 16 6 18 33 21 19 37

*— . — - e
Fordelning enligt: [ Pendeltdg Regiontég I Samarbetstag
S 2 < LR £ 8 A ; Y. 4.4 < )
0yt e s O 0 O B B, 6, 0 e 0, 8, 0 0 T
2,5 0 %% L 0 K e % 5.6 Vs, 0%, B B0 00
2 0, % o o % o Jb%

Figur 2-20 Tagresandet per station pa vardagar pa Kinnekullebanan. OBS att alla resor inte ingar i Laxa,
Hallsberg, Kumla och Orebro, eftersom dar d&ven gar manga andra tag.
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Trafikering

Kinnekullebanan trafikeras idag med regionala tag pa hela eller delar av Kinne-
kullebanan Hakantorp-Gardsjo och angransande jarnvégar:

» Regiontdg Herrljunga-Lidképing-Mariestad-Hallsberg-Orebro
» Regiontag, varav flertalet med farre uppehall &n 6vriga tag, Goteborg-
Herrljunga-Lidkdping-Mariestad

Godstrafik forekommer pa delen Gardsjo-Mariestad.

Turutbudet varierar 6ver dygnet med en tur per timme som mest, men vanligtvis
med storre intervall an sa. Tidtabellen ar inte symmetriskt uppbyggd med samma
minuttal. Lagst utbud har strackan norr om Mariestad med fyra dubbelturer Ma-
riestad-Laxa, varav en fortsitter till Hallsberg och tva till Orebro. Lidképing-
Mariestad gar tio dubbelturer, Lidképing-Herrljunga elva dubbelturer, vara fyra
fortsatter till Goteborg.

Trangsektorer

Kinnekullebanan ar inte elektrifierad, har relativt 1ag sparstandard, langt mellan
motesplatser och manuellt trafikledningssystem med tagklarerare pa stationerna.
Detta innebar begransningar i tidtabellslaggningen och forhallandevis 1ag medel-
hastighet.

Befolkningsutveckling 2013-2018

180 000
160 000
140 000
120 000
100 000
80 000
60 000
40 000
20000
0 IIII I EEEEEE I“I I amEEEE IIII I [ |||| | I“I I [ ][]
S g > & N2 & &
& & K\\\‘ 0§5§ @ & V.\sb@\ < Y\\

m2013 w2014 m2015 m2016 =2017 m2018

Resandeutveckling 2013-2018

2013 2014 2015 2016 2017 2018
Kinnekullebanan 1 400 1 200 1 300 1250 1 200 1100

Figur 2-21 Antal resor per vardagsmedeldygn 2013-2018 i Vasttagen, avrundat till narmaste 50-tal.
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Resandet pa Kinnekullebanan har minskat ndgot, bland annat beroende pa den
hastighetsnedsattning som gjordes under en langre period, men &ven periodvisa
fordonsproblem. | relationen Lidkdping-Goteborg har en viss éverflyttning av
resande skett till expressbusslinje 1 och regiontag via Trollhattan.

Malbild Tag 2035

Resandeprognos

Malbilden forutsatter ett fordubblat resande, fran 1 400 resor ar 2010 till 2 800
resor ar 2035 per vardag.

Trafikering

| Malbild tag 2035 éar trafikupplagget forandrat. Tagen fran Kinnekullebanan for-
utsatts da ga till Vanersborg istéllet for till Herrljunga och i Véanershorg fortsatta
som regiontag till Goteborg, integrerat i den trafiken. Detta forutsatter stegvis
elektrifiering av banan soderifran.

Trafikeringsbilden for personforande tag pa strackan Orebro-Lidkoping-Gote-
borg blir da schematisk enligt nedan:

Dubbelturer per 2028 2035
vardag

10 dt 10 dt

Orebro
Hallsberg
Laxa
Mariestad
Lidkoping
Grastorp
Vanersborg

18 dt

Till Trollhdttan- Till Trollhattan-
Goteborg Goteborg

Figur 2-22 Trafikupplagg pa Kinnekullebanan enligt Malbild Tag 2035, etappmal 2028 och 2035.

Utdver angivna stationer i grafiken ovan stannar alla tag idag Orebro Sodra,
Kumla, Gardsjo, Hova, Torved, Lyrestad, Hassleror, Hallekis, Kallby, Framnéas
city, Vara, Herrljunga, Vargarda och Alingsas. Flertalet stannar dessutom i
Lugnas, Askekarr, Osterang, Forshem, Raback, Trolmen, Blomberg, Filsback,
Lovene, Jarpas, Stora Levene, Hakantorp och Vedum.

Kinnekullebanans tag mot Vanersborg forutsatts stanna i Grastorp och Vargon,
medan dessa tags uppehall i Hakantorp, Vara och Vedum férsvinner da linjen gar
annan vag.
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2028 ar endast strackan Hakantorp-Lidkoping elektrifierad. Skillnaden mellan
2028 och 2035 ligger i att &ven strackan Lideping-Gérdsjd ar elektrifierad 2035
och darmed kan eltadgen ga hela vagen till Orebro.

Det totala turutbudet i antal dubbelturer per vardag ar 2028:

» 18 regiontag Goteborg-Vanersborg-Lidkoping
» 10 regiontag Lidképing-Orebro

2035 &r utbudet detsamma, men eltdgen gar hela vagen till Orebro.

Infrastruktur

I malbilden finns foljande investeringar utpekade for att klara ovanstaende trafi-
kering:

» Triangelspar i Hakantorp

» Elektrifiering Hakantorp-Lidkoping inklusive ny motesstation i Jarpas
» Upprustning till hastighet 120 km/h Hakantorp-Lidkoping

» Effektivare trafikledningssystem (ERTMS-R eller motsvarande)

Samtliga ovanstaende forutsattes enligt malbilden vara klara 2020, men har inte
genomforts och finns inte i beslutade planer. Utdver dessa tillkommer:

» Uppgradering till hastighet 120 km/h Lidkoping-Gardsjo (2028)
» Elektrifiering-Lidkdping-Gardsjo (2035)

Nyttan med dessa investeringar ar dels att kunna ¢ka utbudet och minska resti-
derna, dels att driva Kinnekullebanan fossilfritt och kunna koppla den till trafiken
Véanersborg-Goteborg. Nytt trafikledningssystem ger storre flexibilitet och ro-
bustare trafik.

Utredningsalternativ

En forandring som skett sedan Malbild Tag 2035 beslutades ar att det blivit allt-
mer osannolikt att Kinnekullebanan kommer att hinna elektrifieras till 2028. Ob-
jektet ligger inte med i gallande investeringsplaner. Nar kontaktledning saknas
pa hela banan finns det heller inget skl att bryta trafiken Lidkdping. Att integrera
tagen pa den oelektrifierade Kinnekullebanan med Vasttagen Vénersborg-Troll-
héttan-Goteborg ar inte lampligt. | huvudalternativet ligger darfor Kinnekulleta-
gen kvar till Herrljunga.

Turtatheten pa Kinnekullebanan blir varje timme under hogtrafik. Soder om Lid-
kdping blir det timmestrafik &ven i mellantrafik, medan det norr om Lidk&ping
blir varannantimmestrafik. Sena kvéllar och helger &r bedémningen att det racker
med varannantimmestrafik pa hela strackan, vilket dock &r en stor forbattring
jamfort med nuldget.
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UA1 UAO, malbild tag

Idag 10 dt 10 dt
OrebroC T -T- OrebroC 1—
Hallsberg B -+ Hallﬂsberg -
Lax3 -+ T Laﬂxa -+
Gardsjé -1 + Gardsjo -
Hova T -+ Hova -+
Lyrestad 4 4dt .Eister om _| Lyre?tad -4
Mariestad 4 Mariestad 4 M"arle%tad -+
Hallekis T < Hfllekus -+
Kéllby T 10dt + 5dt I(.alll:'>'y_ T
Lidképing —+ Mariestad- lekop!'ng . T 2dt
Framndscity 1 Lidkdping Fl‘a"mnas city
Vara -+ Gras'iorp
Herrljunga — Vargdn

: Vénershorg —] p— ]
4dt «=-= Géteborg
Vidare
Goteborg

Figur 2-23 Trafikupplagg pa Kinnekullebanan enligt nuvarande trafikupplagg (JA) och nytt féreslaget
utredningsalternativ (UA1). Langst till hoger finns foreslagen trafikering for 2028 enligt mal-
bilden.

| nulaget stannar Kinnekulletigen pa ett stort antal stationer och hallplatser. For-

utom de stationer som anges i linjegrafiken ovan stannar tagen i tatorterna

Lugnas, Filsback, Jarpas, Stora Levene och Vedum samt Orebro S och Kumla.

Darutover finns 11 héllplatser som inte ligger i tatorter.® For att oka attraktivite-

ten for de stora resandestrommarna och darmed 0ka det totala resandet kan dver-

vigas att slopa minsta uppehallen.® P4 delstrackorna Gérdsjo-Mariestad och

Forshem-Lidkoping &r kortare kortider nddvéndiga for att kunna skapa ett tim-

mestrafikuppligg.'® De kortare kortiderna kan &stadkommas genom slopande av

de minsta hallplatserna eller banupprustning — eller en kombination av bada at-
gardstyperna. Hur atgardsmixen lampligen utformas behover utredas vidare.

Foérutom behovet av banupprustning, som omnamts ovan, behdvs investeringar i
ny vaxelforbindelse i Hakantorp for att mojliggora tagmaten mellan Kinnekulle-
banans tag samt plattformsforlangningar.

8 Gardsjo, Torved, Hasslerdr, Askekérr, Osteréng, Forshem, R&back, Trolmen, Blomberg, Lovene och Hakan-
torp.

9 | Gardsjo, Forshem och Hakantorp innebar dock slopade tdguppehall ingen namnvérd tidsvinst, eftersom ta-
gen anda behover stanna dar for tagmaten.

10 systemméten i Gardsjo, Mariestad, Forshem, Lidképing och Hakantorp.
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Berakningar av alternativen

Berakningarna av alternativen visar pa fordubblat resande tack vare fler och
snabbare turer i jamna intervall.

Tabell 2-8 Prognosticerat resande och beraknad trafikekonomi 2028 for studerade alternativ.

JA UA1
Resande 360 906 686 626
Personkilometer (PKM) 20 257 135 41 108 380
Kostnad 42 935 552 77 511 808
Intékter 12 154 281 24 665 028
Kostnadstackningsgrad 28% 32%
regionbidrag/resa 85 77

Slutsats

Trafikering enligt UAL lyfts in i huvudalternativet. Det ger en forbattrad trafik-
standard for flertalet resenédrer med fler och snabbare turer. Trafikekonomin blir
nagot battre da resande Okar i storre utstrackning dn kostnaderna. Dock fortsatt
en lag tackningsgrad jamfort med andra jarnvagsstrackor i lanet.
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2.5 Alvsborgsbanan

Nulage

Pendling

Arbetspendling
Resande per dag

= Uddevalla - Borés - Varberg

Varberg = Varberg - Bords - Uddevalla

Figur 2-24 Arbetspendling (antal personer). Pendlingsstrommarna &r tydligt ritade mot Boras fran Herr-
ljunga, Vara och Grastorp. Mellan Vénersborg och Uddevalla &r de riktade mot Uddevalla.
Mellan Grastorp och Vanersborg ar pendlingen mer dubbelriktad.

Resande

Antal resande per vardag:
267 20 11 77 104 32 21 139 39 136 91 18 684 76 82 45 6 4 94 567 61 218 76 24 154 40 146

® " - - . . - ° - ° . - ’ - - . - - @ - ® . - ° . °
Fordelning enligt: [ Pendeltdg Regiontag B samarbetstdg
% 75 o,
K % % % %z%@ ° % C @{9,) & @)67’0' 'f"s 0’)\90) %y 2 ‘5‘60/000» %‘/{9
) v 4 (Y

Figur 2-25 TAgresandet per station p& vardagar p& Viskadalsbanan och Alvsborgsbanan. OBS att alla
resor inte ingdr i Varberg, Boras, Herrljunga, Véanersborg, Oxnered och Uddevalla, eftersom
dar aven gar manga andra tag.
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Trafikering

Alvsborgsbanan trafikeras idag med regionala tdg och enstaka snabbtag:

> Regiontag Uddevalla-Herrljunga-Boras, ofta genomgéende till Varberg
» Regiontag Goteborg-Vanershorg pa delen Oxnered-Vanershorg
» Ett snabbtdg Uddevalla-Stockholm pa delen Uddevalla-Herrljunga

Godstrafik forekommer pa hela linjen. Alvsborgsbanan anvands ofta som omled-
ningsbana vid storningar eller arbeten pa Véstra stambanan Herrljunga-Gote-
borg.

Turutbudet varierar dver dygnet och tidtabellen &r inte helt systematisk. Udde-
valla-Herrljunga gar en tur per timme vissa tider, annars med tva-tre timmars
intervall, totalt nio dubbelturer. Herrljunga-Boras har varierande intervall fran ca
30 minuter till tva timmar under dagen for att passa till anslutande tag i Herr-
ljunga, totalt 13 dubbelturer.

Trangsektorer

P& delen Oxnered-Hakantorp &r avstdnden mellan maétesplatser relativt 1anga,
kombinerat med 1&g hastighet och skarvspar. Herrljunga-Boras saknar fjarrblock-
ering och motesstationerna ligger inte optimalt placerade. Sparstandarden och
hastigheten ar lagre &n p& upprustade delar av Alvsborgsbanan, till exempel
Hakantorp-Herrljunga.

Sparbyte Oxnered-Hakantorp pagér, men onskvard hastighetshojning ar inte fi-
nansierad. Herrljunga-Boras planeras sparbyte, hastighetshéjning, inforande av
fjarrblockering och en ny motesstation i Borgstena.
Befolkningsutveckling 2013-2018

120 000

100 000

80 000

60 000

40 000
20 000 |||| |
EEEEEE II“ I [ H |

Uddevalla Vaénersborg  Gréstorp Vara Herrljunga Boras

o

m2013 m2014 m2015 m2016 =2017 m2018



39

Trivector Traffic

Resandeutveckling 2013-2018

Tabell 2-9 Antal resor per vardagsmedeldygn 2013-2018 i vasttagen, avrundat till narmaste 50-tal.

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Uddevalla-Borés 1672 1700 1809 1709 1997 1858

Linjen har haft en resandedkning, bland annat beroende pa battre forbindelser till
tagen pa Vastra stambanan.

Malbild Tag 2035

Resandeprognos

Malbilden forutsatter nastan ett fordubblat resande, fran 2 200 resor 2010 till
4000 resor ar 2035 per vardag.

Trafikering

| Malbild tag 2035 ar trafikupplagget forandrat. Tagen Herrljunga-Boras ingar i
en ny linje Skovde-Herrljunga-Boras-Landvetter flygplats-Géteborg. Uddevalla-
Herrljunga blir egen linje. Tagen fran Kinnekullebanan forutsatts ga till Vaners-
borg istallet for till Herrljunga och i Vanersborg fortsétta som regiontag till Go-
teborg, integrerat i den trafiken. Dessutom inréttas en lokal linje Uddevalla-Troll-
hattan via triangelspéret i Oxnered.

Trafikeringshilden for personforande tag pa strackan Uddevalla-Boras blir da
schematisk enligt nedan:

Dubbelturer per

2028 2035
vardag
1dt 18 dt 14 dt 13 dt 18 dt14 dt 25 dt
Uddevalla[ _fran - Fran L A
e Goteborg Goteborg
Oxnered i Till Trollhttan
Vinersborg
Vargon
Grastorp

Vara i -
Vedum | Till Lidképing =< 18 dt 4 18 dt

Herrljunga Z s
Ljung -4 £
Borgstena Fran 1 Fran 1
Fristad Sksvde Skévde
Knalleland T £+ = 4
Boras Goteborg A Géteborg A

Figur 2-26 Trafikupplagg pa Alvsborgsbanan enligt Malbild Tag 2035, etappmal 2028 och 2035

Utover angivna stationer i grafiken ovan stannar vissa tag idag i Torpakra och
Mollaryd, som inte &r tétorter.

Det totala turutbudet i antal dubbelturer per vardag ar 2028 &r enligt malbilden:
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18 regiontag Géteborg-Vanershorg-Lidkoping
11 regiontdg Géteborg-Vanershorg

14 regiontag Uddevalla-Herrljunga

18 regiontag Skovde-Herrljunga-Boras-Goteborg

vVVvVvyvyYy

2035 tillkommer nagra regiontag Géteborg-Vanersborg samt den helt nya linjen
Uddevalla-Trollhattan via triangelsparet i Oxnered.

Infrastruktur

I malbilden finns foljande investeringar utpekade for att klara ovanstaende trafi-
kering:

» Triangelspar i Hakantorp
» Ny motesstation Vargon-Gréstorp )
» Upprustning till hastighet 160 km/h Oxnered-Hakantorp

Ovanstaende forutsattes enligt malbilden vara klara 2020, men har inte genom-
forts och triangelsparet finns inte i beslutade planer. Utdver dessa atgarder till-
kommer:

» Fjarrblockering Herrljunga-Boras, samtidig infart i Ljung och Fristad, 250
meters plattformar (2028)

» Upprustning till hastighet 160 km/h Herrljunga-Boras (2035)

» Ny motesstation Herrljunga-Boras (2035)

» Utokad kapacitet Uddevalla-Vénersborg, till exempel partiellt dubbelspar
(2035)

Nyttan med investeringarna ar att mojliggora den fordndrade och dkade trafiken
pa de olika linjeavsnitten och att minska restiderna.

En ytterligare 6nskvard atgard vore att lagga utfarten fran Herrljunga mot Boras
soder om stationen sa att de genomgaende tagen Skovde-Goteborg via Boras inte
behdver gora riktningsbyte i Herrljunga.

Utredningsalternativ

| utredningsalternativen 1 och 2 finns en konsekvent timmestrafik 1&ngs hela
strackan med systemmaten i Oxnered, Hakantorp, Herrljunga och Borgstena. Té-
gen vander i Herrljunga for att undvika korsande tagvagar med stambanetagen
dar. Eftersom andelen genomresande mot Boras ar forhallandevis liten och an-
slutningen &nda kan bli god, sa bedéms avkortning av linjen till Herrljunga vara
att foredra. Uppehallen i Torpakra och Mollaryd fungerar endast vid ett visst tra-
fikeringsupplédgg som kréver mer infrastruktur och innebadr att bytestiden i Herr-
ljunga mot Goteborg blir i kortaste laget.

Skillnaden mellan UA1 och UA2 ligger i uppehélistiden i Oxnered. For att fa en
bra tidtabell Uddevalla — Trollhéttan — Goteborg (UA3 pa Bohusbanan), dar det
ar ett betydligt storre resande, behover Alvsborgsbanans tag std 6 minuter i Ox-
nered. Denna l6sning (UA2) ger ett totalt sett attraktivare trafiksystem an kort
uppehall i Oxnered (UAL).
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De infrastrukturinvesteringar som behdévs i UA2 ar komplettering till tva platt-
formar i Borgstena samt lampligen ytterligare ett tgspar med plattform i Vaners-
borg.!! Hastighetshdjningar 4r dnskvarda och kan ge kortare kortider pé& del-
strackor. Systemmotena ligger dock fast, vilket gor att vinsten i forsta hand ar
storre tidsmarginaler vid bytespunkterna.

JA UAO, malbild tag UA1 och UA2
9 dt 14 dt 18 dt

Uddevalla T T T
Oxnered T T T
Vanersborg
Vargon T -T- -
Grastorp T -1 -T-
Vara -4 -4 -
Vedum -+ - <+ 18 dt
Herrljunga -
Ljung T - —+
Borgstena —_ S . -+
Fristad -+ i a1
Knalleland - 4 £+

Boras 1 Fortsétta T Kan T R
ibland till fortsatta till e
Varberg Varberg -4

Figur 2-27 Trafikupplagg p& Alvsborgsbanan enligt nuvarande trafikupplagg (JA), féreslagen trafikering
for 2028 enligt mélbilden (UAO) samt nytt féreslaget utredningsalternativ (UA2). UAL ser lika
dant ut som UA2 i linjegrafiken, men har andra tidslagen pa delen Uddevalla-Oxnered.

Berakningar av alternativen

Berakningarna av UA1 och UA2 antas likvardiga och skiljs inte at har. | berak-
ningarna ingar aven Viskadalsbanan.

Tabell 2-10 Prognosticerat resande och beraknad trafikekonomi 2028 f6r studerade alternativ.

JA UAloch2 |
Resande 1099 889 1554 017
Personkilometer (PKM) 40 169 197 57 149 313
Kostnad 65 158 720 91 889 741
Intakter 24101 518 34 289 588
Kostnadstackningsgrad 37% 37%
regionbidrag/resa 37 37

Slutsats

Trafikering enligt UA2 lyfts in i huvudalternativet. Det ger en forbattrad trafik-
standard for flertalet resenédrer med fler och snabbare turer. Trafikekonomin blir

11 Med tre tagspar Vanersborg kan Alvsborgsbanans tdgméten flyttas dit fran Oxnered, antingen planenligt el-
ler vid trafikstdrningar. Finns med i regional plan.
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i stort sett ofordndrad sett till kostnadstédckning och regionbidrag per resa. Dock
okar antal resande, kostnader och intakter pa strackan.

2.6 Viskadalsbanan

Nulage

Pendling

Arbetspendling

Resande per dag

— Uddevalla - Bords - Varberg

Varberg == Varberg - Bords - Uddevalla

Figur 2-28 Arbetspendling (antal personer). Pendlingsstrommarna ar tydligt ritade mot Boras fran Mark
medan de &r mer dubbelriktade mot Varberg.
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Resande

Antal resande per vardag:
267 20 11 77 104 32 21 139 39 136 91 18 684 76 82 45 6 4 94 567 61 218 76 24 154 40 146
@ - - e e -+ - e + e o - @ o o+ - « @ - ® o - o -+ o

Férdelning enligt: [ Pendeltdg Regiontdg [ Samarbetstdg
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Figur 2-29 Tagresandet per station pa vardagar p& Viskadalsbanan och Alvsborgsbanan (summa av-
och péstiggnde per station). OBS att alla resor inte ingar i Varberg, Boras, Herrljunga, Va-
nershorg, Oxnered och Uddevalla, eftersom dar aven gar manga andra tag.

Trafikering

Viskadalsbanan trafikeras idag med regionala tag:

» Regiontag Varberg-Boras, ofta genomgaende fran Uddevalla eller Herr-
ljunga

Planenlig godstrafik forekommer inte, men Viskadalsbanan anvéands ofta som
omledningsbana vid storningar eller arbeten pa Vastkustbanan Varberg-Gote-
borg.

Turutbudet varierar 6ver dygnet med som mest timmestrafik, med undantag for
en enkeltur Skene-Boras pa morgonen, som ger tre tag i tidsintervallet 6.56-8.00
fran Skene. Tidtabellen ar nagorlunda systematisk, styrd av att motesmajligheter
bara finna i Skene och Veddige. Vardagar gar 11 dubbelturer samt en enkeltur
Skene-Boras. Lordag och sondag sjunker utbudet till endast fem dubbelturer.

Trangsektorer

Strackan saknar fjarrblockering och motesstationerna ligger inte helt optimalt
placerade. Sparstandarden och hastigheten ar lagre &n pa upprustade delar av
Alvsborgsbanan, till exempel Hakantorp-Herrljunga. Ett kannetecken for
strackan ar den mycket stora mangden obevakade plankorsningar pa den sodra
delen, dar jarnvagen ligger mellan riksvdgen och bebyggelsen véster déarom. |
avsaknad av lokalvag vaster om jarnvagen har i stort sett varenda fastighet en
egen jarnvagsovergang utan signalanordningar och ibland med halvbra eller da-
lig sikt.
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Befolkningsutveckling 2013-2018

120 000

100 000
80 000
60 000
40000
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Borés Mark Varberg

o

m2013 m2014 m2015 m2016 m=2017 m2018

Resandeutveckling 2013-2018

Tabell 2-11 Antal resor per vardagsmedeldygn 2013-2018 i vasttagen, avrundat till narmaste 50-tal.

2013 2014 2015 2016 2017 2018
Bords - Varberg 950 950 1 000 950 1100 1 050

Linjen har haft en svag resandeutveckling, turutbudet har inte kunnat 6kas pa
strackan Boras-Skene, dar efterfragan ar som storst.

M&lbild T&g 2035

Resandeprognos

Malbilden forutsatter ett fordubblat resande, fran 1 000 resor 2010 till 2 000 resor
2035 per vardag.

Trafikering

| Malbild tag 2035 é&r trafikupplagget detsamma som idag, men med okad has-
tighet, vilket forandrar métesbilden. Turtatheten ékar, pa delen Skene-Boras till
halvtimmestrafik under hogtrafik. Eftersom Boras-Herrljunga ingar i en linje
Skovde-Goteborg gér det inga genomgaende tag fran Alvsborgsbanan till Viska-
dalsbanan.

Trafikeringshilden for personférande tag pa strackan Boras-Varberg blir da sche-
matisk enligt nedan:
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Dubbelturer per
vardag

2028, 2035

25 dt

Boras
Viskafors
Fritsla
Kinna
Assberg
Skene
Berghem -
Bjorketorp 4
Horred -+
Veddige —
Derome 4
Tofta —+
Varberg 4

18 dt

Figur 2-30 Trafikupplagg pa Viskadalsbanan enligt Malbild Tag 2035. Etappmalet for 2028 ar samma
som malet fér 2035

Det totala turutbudet i antal dubbelturer per vardag ar 2028 och 2035:

» 18 regiontag Boras-Varberg
» Fortatas med 7 regiontdg Boras-Skene

Infrastruktur

I malbilden finns foljande investeringar utpekade for att klara ovanstaende trafi-
kering:

» Plattformsforlangningar till 100 m
» Effektivare trafikledningssystem
» Samtidig infart i Veddige och Skene

Nyttan med ovanstaende investeringar ar att kunna 6ka kapaciteten i tagen, som
idag ar begrénsad till ett fordon, samt att genom fjarrblockering eller motsva-
rande modernare system, till exempel ERTMS-R'?, fa storre flexibilitet vid stor-
ningar.

Ovanstaende forutsattes enligt malbilden vara klara 2020, men har inte genom-
forts. Utdver dessa tillkommer:

» Eneller tva nya motesstationer eller upprustade befintliga (Horred, Viska-
fors) (2028)
» Upprustning till hastighet 160 km/h Skene-Boras (2028)

12 European Rail Traffic Management System (ERTMS) eller Europeiska trafikstyrningssystemet for tag, ar ett
standardiserat europeiskt sdkerhetssystem for jarnvégar.
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» Upprustning till hastighet 160 km/h Varberg-Skene exklusive kurvratning
(2035)

Nyttan med ovanstaende &r att kunna minska restiden Boras-Varberg till hogst
en timma och att kunna 6ka turtatheten Skene-Boras.

Utredningsalternativ

| utredningsalternativ 1 finns en konsekvent timmestrafik med systemmoten i
Skene och Veddige. For att kunna kdra halvtimmestrafik skulle behovas fler mo-
tesstationer, vilka knappast kommer att vara klara till 2028, da de inte ligger med
i gallande investeringsplaner. Darfor far fortatad trafik Skene-Boras skjutas till
efter 2028. Banupprustning och forbattrade motesstationer behdvs, men ar inte
nddvandiga for att mojliggora foreslaget trafikuppldgg. Hogre hastigheter for-
kortar kortiden norr om Skene och séder om Veddige, men eftersom motena lig-
ger fast innebéar kortar kotider pa mittstrackan endast storre tidsmarginaler och
dérmed ett robustare trafikupplégg.

UAL forutsatter saledes inga infrastrukturatgarder, aven om det ar 6nskvart med
banupprustning. Plattformsforlangningar behdvs, men ar inte paverkar inte val
av trafikuppldgg.

JA UAO, malbild tag UAl

12 dt Kan komma 25 dt Kan komma 18 dt Komomer

Borés T HE::?LTHEB T He:rrl?:nga ]
Viskafors T T T

Fritsla
Kinna T T T
Assberg T N
Skene . —_ -
Berghem -+ -+ T
Bjorketorp T T 1T
Horred T T T
Veddige _ -+ -T-
Derome +— -T— T
Tofta - - -
Varberg [

Figur 2-31 Trafikupplagg pa Viskadalsbanan enligt nuvarande trafikupplagg (JA), foreslagen trafikering
for 2028 enligt malbilden (UAO) samt nytt féreslaget utredningsalternativ (UAL).
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Berakningar av alternativen
Berakningarna av alternativen innehaller dven resande pa Alvsborgsbanan.

Tabell 2-12 Prognosticerat resande och beraknad trafikekonomi 2028 for studerade alternativ.

JA UA1 och 2
Resande 1099 889 1554 017
Personkilometer (PKM) 40 169 197 57 149 313
Kostnad 65 158 720 91 889 741
Intakter 24101 518 34 289 588
Kostnadstackningsgrad 37% 37%
regionbidrag/resa 37 37

Slutsats

Trafikering enligt UAL lyfts in i huvudalternativet. | framtiden med atgarder for
plankorsningar och inférandet av nytt signalsystem kan strackan utvecklas be-
tydligt mer. | detta alternativ far tagtrafiken en konsekvent timmestrafik och en
béattre standard an idag.
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2.7 Kust till kust-banan Boras-Varnamo

Kust-till-kust-banan pa delen Goteborg-Boras hanteras inte inom detta projekt da
detta ar ett pagaende projekt med medel i nationell plan. | denna utredning ligger
fokus pa delen Boras-Varnamo.

Nulage

Pendling

Svenljunga Tranemo

7
(]

Gnosjo

<
u")

Arbetspendling

Antal resor per dag

Vérnamo
e Goteborg - Bords - Varnamo

=== Varnamo - Bords - Goteborg
Figur 2-32 Arbetspendling (antal personer, pendling inom Jonkdépings lan ingar ej). Pendlingsstrom-

marna ar tydligt riktade mot Goéteborg fran Bollebygd och Harryda, medan de &r riktade mot
Boras i Svenljunga. P& dvriga strackor ar pendlingen mer dubbelriktad.

Trangsektorer

Strackan Boras-Varnamo ar bitvis kurvig, framst Boras-Limmared dar dven av-
standen mellan motesstationerna ar mycket langa och dimensionerande for
strackans kapacitet.
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Befolkningsutveckling 2013-2018
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Trafikering Boras-Varnamo

Kust till kust-banan Boras-Varnamo trafikeras idag med interregionala tag:

» Interregionala tdg Goteborg-Kalmar (SJ AB)

Strackan har relativt omfattande godstrafik som domineras av de sa kallade
Volvo-tagen fran fabriken i Olofstrom till Volvo pa Hisingen. Strackan anvéands
ofta som omledningsbana, t ex vid stérningar eller arbeten pa Vastkustbanan.

Malbild Tag 2035

| Malbild tag 2035 ar turutbudet storre an idag, men med samma uppehall. | Vast-
tagsutredningen, som kompletterar Malbild tag 2035, foreslas dock att nya stat-
ioner Gppnas i Hillared, Langhem och Grimsas och att utbudet 6kar. Trafike-
ringshilden for personforande tag pa strackan Goteborg-Boras blir da schematisk
enligt nedan:
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2028, 2035 2028, 2035
Malbild tag Malbild tag och
Vasttags-
utredningen
10 dt 10 dt 5 dt
BOTéS N Goteborg Goteborg
Hillared —_ Eventuellt =
Léinghem T Géif?org T
Limmared 4
Grimsas -+ 4
Hestra -+
Gnosjo 4
Varnamo .

Till '
Vaxjo/Kalmar Till Vaxjo Till Kalmar

Figur 2-33 Trafikupplagg pa& Kust-till-kustbanan enligt Malbild Tag 2035. Etappmalet for 2028 &r
samma som malet for 2035. Till hoger den malbild som togs fram i Vasttdgsutredningen.

Det totala turutbudet i antal dubbelturer per vardag ar 2028:

» 5 regiontag Goteborg-Véarnamo/Véxjo
» 5 fjarrtag av regiontagskaraktar Goteborg-Boras-Kalmar

Med hénsyn tagen till Vasttagsutredningen blir utbudet istallet:

» 10 regiontag Boras-Varnamo/Vaxjo*
» 5 fjarrtag av regionkaraktar Goteborg-Boras-Kalmar

Utbudet forandras inte 2035.

Infrastruktur

I Malbild tag 2035 finns ingen ny infrastruktur definierad for strackan Boras-
Vérnamo. | Vasttagsutredningen definieras dock ny infrastruktur:

» Malsryd, Langhem och Limmared-Hestra (kan vara Grimsas): nya motes-
spar

Ovanstaende investeringar ar nodvéandiga for att 6ka utbudet och stanna pa fler
stationer.

13 Det &r inte definierat om dessa tag ska vara genomgaende fran Géteborg
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Utredningsalternativ

En mattlig satsning for hela strackan Boras-Varnamo sker i syfte att komplettera
SJ regiontag, dar det ar 6nskvart att fa ungefar varannantimmestrafik Boras-Var-
namo-Vaxjo. Detta dr den 6kning som ar majlig utan storre infrastrukturatgarder.
For att kunna nd malsattningar om nya stationer och kunna ersétta viss busstrafik
gar ytterligare sju regiontagsturer Boras-Limmared. Alla regiontagen far tva nya
uppehall; Hillared och Langhem. Grimsas, som fanns med i Vasttagsutredningen,
bor ansta tills det regionala turutbudet kan utokas till mer an 3 dubbelturer. An-
nars blir inte stationen meningsfull.

De infrastrukturatgarder som behdvs i UAL &r ett nytt motesspar Boras-Hillared,
som ar den dimensionerande strackan. Det ar aven trangt Hillared-Limmared,
vilket gor att en ny moétesstation dven dar ar dnskvard (Iampligen Langhem). Nya
plattformar behdvs i Hillared och Langhem.

Dubbelturer per 1A UAQ Vasttag UAL

4dt _ 10 dt 5 dt 10 dt 4 dt

Boras T

Hillared T B

Linghem T 3dt]

Limmared -+

Grimsas T

Hestra T

Gnosjo + __

Hillerstorp -+ -

Varnamo —

Till Alvesta/Vaxjo

Figur 2-34 Trafikupplagg p& Kust-till-kustbanan enligt nuvarande trafikupplagg (JA), foreslagen trafikering
for 2028 enligt Vasttagsutredningen (UAQ) samt nytt foreslaget utredningsalternativ (UA1).

Berakningar av alternativen

Berakningarna baseras pa tidigare gjorda berdkningar fran Vasttagsutred-
ningen*, men &r uppdaterad for detta utredningsalternativ med 2 av 3 stationer
och 5 nya turer.

Resande 73000
Personkilometer (PKM) 3 100 000
Kostnad 5400 000
Intakter 1900 000
Kostnadstackningsgrad 33%
regionbidrag/resa 48

14 P&: www.vgregion.se/malbildtag finns huvudrapport och underlagsrapport for Vasttagsutredningen dar
strackan Bords-Varnamo beskrivs.
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Slutsats

Trafikering enligt UA1 lyfts in i huvudalternativet. Trafikekonomin visar pa re-
lativt lag kostnadstackningsgrad som halls uppe av nedlagd busstrafik. I framti-
den kan tagturerna forlangas till Varnamo och da ocksa Gppna en ny station i
Grimsas. Detta kraver dock ytterligare 2 nya motesspar utover UA1 som presen-
teras hér. For trafikekonomin &r detta alternativ betydligt med Iénsamt om Véstra
Gataland och Jonkoping delar pa kostnaderna for tagtrafiken mellan Boras-Var-
namo.

2.8 Bohusbanan Stromstad-Gdteborg

Nulage

Pendling

Stromstad [)

Tanum

Munkedal

® Trollhattan

Stenungsund

Arbetspendling
Resande per dag

we  GOteborg - Stromstad/Trollhdttan
=== Strémstad/Trollhdttan - Géteborg

Figur 2-35 Arbetspendling (antal personer). Pendlingsstrémmarna ar framst riktade mot Goéteborg s6-
der om Munkedal och tendensen okar i tydlighet néra Géteborg. | norra Bohuslan ar pend-
lingen framst riktad mot Strémstad.
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Resande

Antal resande per vardag:
2382 721 272 254 694 144 376 685 560 110 96 43 22 79 14 17 83
@ o - - o - o o o -

Férdelning enligt: [ Pendeltdg Regiontdg [ Samarbetstdg
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Figur 2-36 Tagresandet per station pa vardagar pa Bohusbanan. OBS att alla resor inte ingar i Goteborg
och Uddevalla, eftersom dar d&ven gar manga andra tag.

Trafikering

Bohusbanans trafikeras av regiontdg. Godstrafik forekommer Goteborg-
Stenungsund. Persontagen utgors av:

» 6 regiontag Stromstad-Géteborg
» 21 regiontag Uddevalla-Goteborg (delvis fran Munkedal/Stromstad)
» Fortatas ytterligare till sammanlagt 27 regiontag Stenungsund-Goteborg

Trangsektorer

P& norra Bohushanan ar sparstandarden lag, med undantag for nagra korta
strackor och avstanden mellan flera métesstationer ar langa. Det ar fortfarande
lokal tagklarering.

Plattformarna pa sodra Bohusbanans stationer har forlangts till 135 meter, vilket
innebdr att en tva- och en trevagnars Regina-motorvagn kan kéras, men det gar
daremot inte att koppla samman tva trevagnarstag och inte heller tva X61 (de nya
pendeltagen), vilket utgor en begransning. Flertalet motesspar ar korta och det
ger lag hastighet vid samtidig infart. Vid Olskroken maste Bohusbanans tag i ena
riktningen kora mot Norge-Vanernbanans riktning, vilket ger lasningar i tidta-
bellslaggningen.
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Befolkningsutveckling 2013-2018
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Resandeutveckling 2013-2018

2013 2014 2015 2016 2017 2018
Goteborg-Stromstad 5579 5269 5713 5415 6 524 6 060

Figur 2-37 Antal resor per vardagsmedeldygn 2013—-2018 i vasttagen. Resandeutvecklingen har varit
tydlig.

Malbild t&g 2035

Bohusbanan har idag langa restider, glest turutbud pa framforallt norra delen
mellan Uddevalla och Stromstad, men dven behov av kompletterande turer pa
sodra delen da det idag trafikerar parallella bussar som komplement till taget.
Malsattningen ar att snabba upp Bohusbanan och till &r 2028 utoka turutbudet.
For norra delen innebar det timmestrafik under hogtrafik och ett tdg varannan
timme Ovrig tid. For sodra delen ar malsattningen att kora mer regelbunden halv-
timmestrafik®® till Uddevalla och forlanga halvtimmestrafiken sett 6ver dygnet
fran Stenungsund-Goteborg.

Resandeprognos

Malbilden forutsatter ett knappt fordubblat resande, fran 3 800 resor 2010 till 6
200 resor 2035 per vardag for hela Bohusbanan Stromstad-Goteborg. Detta re-
sandemal &r redan uppnatt. Potentialen torde vara stor for ytterligare resandeok-
ningar p g a kraftig befolkningsutveckling i straket och goda forbattringsmaojlig-
heter av tagtrafikupplagget.

Trafikering

| Malbild tdg 2035 ar trafikupplagget detsamma som idag, men turutbudet &r
stdrre och restiderna minskar. Brunnsbo &r utpekad som ny station och planeras.

15 Det finns enstaka tag i halvtimmestakt till Uddevalla redan idag, men det blir valdigt stérningskansligt och
malet innebdr att kora fler tdg i halvtimmestakt d& moétessparet i Grohed star klart (fardigt r 2021).
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| Vasttagsutredningen, som kompletterar Malbild tag 2035, foreslas dessutom att
nya stationer 6ppnas i Jorlanda och Sdve och att trafiken delas upp i en region-
tagslinje pa hela strackan och en lokaltagslinje Stenungsund-Gateborg. Trafike-
ringshilden for personforande tag pa strackan Goteborg-Uddevalla blir da sche-
matisk enligt nedan:

2028 2035 Malbild 2035 Vasttag

.. 10dt 10 dt 10 dt
Stromstad -

Skee -+ T -+
Overby —_ 1 4
Tanum T ( Totaltantal )
Rabbalshede — dubbelturer — —+
Hillevadsholm — [ nedanfér strecket ] —- -

Dingle I £ 1
Murkedal 14 dt T84t T 184t

Uddevalla C 25 dt | 254t | 254t
Uddevalla O 4 A 1
Ljungskile — 4 1
Svenshdgen -1

35 dt I s4at qodt |

Stora Hoga T
Kode - 4
Ytterby T T
Brunnsbo
Goteborg C -4

Figur 2-38 Trafikupplagg pa Bohusbanan enligt Malbild Tag fér 2028 respektive 2035 samt Vasttagsut-
redningen 2035.

Det totala turutbudet i antal dubbelturer per vardag ar 2028:

» 10 regiontag fran Strémstad till Géteborg som motsvarar ett tdg varannan
timme med fortatning till timmestrafik i hogtrafik

» Fran Munkedal forlangs timmestrafiken ytterligare (14 turer/dag och rikt-
ning)

» 25 regiontag Uddevalla-Gaoteborg (delvis fran Munkedal/Stromstad) som
fortatas ytterligare till 35 regiontag Stenungsund-Goteborg

Ar 2035 ar malsattningen att tillskapa kvartstrafik fran Stenungsund med pendel-
tag, men kvartstrafiken tacker en storre del av trafikdygnet i Vasttagsalternativet.

Infrastruktur

| Malbild tag 2035 finns foljande ny infrastruktur definierad for strackan Strom-
stad-Uddevalla fram till 2020:

» Upprustning till hastighet 120 km/h, spar- och signalatgarder Uddevalla-
Strémstad exkl. kurvratningar

» Effektivare trafikledningssystem Uddevalla-Stromstad

» Ny motesstation byggs Uddevalla-Stromstad
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Ingen av dessa atgarder &r ligger i nuvarande planer.
Nyttan av dessa ar kortare restider storre flexibilitet i tidtabellslaggningen.

For s6dra Bohusbanan finns féljande behov identifierade for stradckan Goteborg-
Uddevalla. Fram till 2020:

Dubbelspar Kville-Olskroken inkl. ytterligare Marieholmsbro
Plattformsforlangningar till 135 m Uddevalla-Géteborg
Dubbelspar Brunnsbo-Kville inkl. station i Brunnsbo
Moétesstation Grohed

Forlangda motesspar i Save och Kode

VVvVVYVYY

Av ovanstaende &r de tva forstnamnda genomforda, de tva vriga projekteras och
paborjas snart. De forlangda motessparen i Save och Kode é&r inte finansierade.

Darefter tillkommer:

» Plattformsforlangningar till 250 m Uddevalla-Goteborg (2028)

» Dubbelspar Goteborg-Stenungsund (2035)

» Uppgradering till hastighet 160 km/h Uddevalla-Stenungsund inkl.
kurvrétningar (2035)

Nyttan av alla dessa investeringar &r att kunna 6ka turutbudet och minska resti-
derna sa att till exempel Uddevalla-Géteborg kommer under en timme.

Dubbelspar storre delen av strackan Stenungsund-Goteborg ar nédvandigt for att
kunna kora bade region- och lokaltag.

Infrastrukturen beskrivs i Malbild Tag 2035, PM 6, Infrastrukturatgarder®® samt
i Vasttagsutredningen.

Utredningsalternativ

Bohusbanans norra del beh6ver snabbas upp for att klara av ett tag/h. Utrednings-
alternativen analyserar mojligheten till denna fortatning (UAla), men har &ven
med alternativ med trafik varannan timme med 8 tag/dag och riktning (UA1b och
UALc) istéllet for 6. Fran Munkedal finns majlighet att fortata till timmestrafik
likt malsattningen ar 2035 redan med dagens infrastruktur. Forslaget bygger pa
att tagen fran norra Bohusbanan trafikerar via Trollhattan till Goteborg. Pa detta
sétt kopplas norra Bohusbanan till Trollh&ttan samtidigt som restiden till Gote-
borg kan forkortas med nastan 15 min. FOr att mojliggora resor mellan norra och
s0dra Bohusbanan &r det viktigt med attraktiva bytestider i Uddevalla.

For Bohusbanans sodra del &r flera infrastrukturprojekt pa gang som majliggor
trafikering enligt malbilden. | utredningsalternativen testas mojligheten att for-
ldnga halvtimmestrafiken mellan Géteborg och Stenungsund hela végen till Ud-
devalla for att pa sa satt kunna reducera busstrafiken. | detta tidsperspektiv blir
det ocksa viktigt med langre plattformar pa Bohusbanan for att kunna kora langre
tag som moter efterfragan.

16 Se vgregion.se/malbildtag
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n Maélbild Tag 2028
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Figur 2-39 Trafikupplagg pa Bohusbanan enligt nuvarande trafikupplagg (JA), foreslagen trafikering en-
ligt malbilden for 2028 (UAO) samt nya utredningsalternativ (UAla-UALc).

Infrastrukturbehov

| Malbild Tag 2028 och UA1la ar det 10 dubbelturer fran Stromstad, vilket inne-
bar varannantimmestrafik med fortatning till timmestrafik i hogtrafik. Da blir det
systemmoten hela dagen i Tanum och Ryr och darutéver i rusningstid i Munke-
dal. Da kravs storre infrastrukturinvesteringar, som innebar att kortiderna Strom-
stad-Tanum kan kortas med 5-6 minuter och Tanum-Munkedal med 4-5 minu-
ter. Det torde svarligen kunna astadkommas till 2028.

I UAlb och UAlc ar det varannantimmestrafik hela dagen Stromstad-Tanum.
Da blir det bara systemmoten i Tanum och Ryr och det racker med banupprus-
ning som ger 2-4 minuters tidsvinst Tanum-Uddevalla (egentligen Tanum-Ryr,
dar motet ligger). Samtidig infart i Tanum (och dérmed nytt stallverk) ar onsk-
vart. UA1b och UA1c kraver pa Sodra Bohusbhanan ny motesstation i Grohed.
Den &r inplanerad under 2020. Det &r ingen skillnad i infrastrukturbehovet eller
fordonsbehovet mellan UA1b och UA1c. Skillnaden ligger i turutbudet pa delen
Stenungsund-Uddevalla under lag och mellantrafiktid.

Berakningar av alternativen

Berakningarna &r tillsammans med forandringarna pa Norge-/Vanerbanan.

JA UAO UAlc
Resande 9 380 405 9624 707 10 829 006
Personkilometer (PKM) 525 424 744 543 609 993 624 904 626
Kostnad 358 348 198 411 628 651 482 571 386
Intakter 315 254 846 326 165 996 374942 775
Kostnadstackningsgrad 88% 79% 78%
regionbidrag/resa 5 9 10
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Slutsats

Trafikering enligt UA1c lyfts in i huvudalternativet. Det ger en béttre trafikstan-
dard hela dagen utan att investeringsbehovet darmed okar. Kostnaderna for tra-
fiken okar relativt mer &n resandedkningen, men det handlar dels om en utokad
trafik pa norra Bohusbanan och det r i 6vrigt en stor resandedkning.

2.9 Vastkustbanan Goéteborg-Halmstad

Nulage

Pendling

Goéteborg

Kungsbacka

Varberg

Falkenberg

Arbetspendling

Resande per dag

= Goteborg - Varberg - Halmstad

Halmstad = Halmstad - Varberg - Géteboorg

Figur 2-40 Arbetspendling (antal personer). Pendlingsstrommarna ar tydligt ritade mot Goéteborg, sar-
skilt i norra Halland.

Trafikering

Vastkustbanan Goteborg-Halmstad trafikeras av manga typer av tag:

» Lokaltdg Goteborg-Kungsbacka (Vasttrafik)
» Regionala tag Goteborg-Varberg (Vasttrafik)
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» Interregionala tdg Goteborg-Halmstad/Malmé/Képenhamn (Oresunds-
tag)
» Snabbtag Goteborg-Malma/Képenhamn (SJ AB)

Strackan har ocksa omfattande godstrafik.

Hogst belastad ar strackan Goteborg-Kungsbacka med som mest atta resandetag
per timme, varav fyra dr lokaltag, tva Oresundstag, ett regiontag och ett snabbtag.
Darutover nagot godstag.

Trangsektorer

Mellan Goteborg och Kungsbacka uppstar en kappkorningseffekt som innebar
att snabbare tag kor ikapp lokaltag och far nagot langre kortid. Lokaltagens vand-
spar i Kungsbacka ligger vaster om huvudsparet, vilket innebér korsande tagva-
gar for ankommande tag. Enkelsparet VVarberg-Hamra utgor en flaskhals och for-
svarar tidtabellslaggningen. Goteborg C &r ocksa en trangsektor eftersom inga
spar med plattformar langre an 160 meter star till forfogande for Oresundstégen,
som darmed inte kan koras med tre tagsatt.

| Trafikverkets genomférandeplan finns dubbelspar Varberg-Hamra inklusive
ombyggnad av Varbergs station, vilket har pabdrjats 2019.

Befolkningsutveckling 2013-2018

120 000
100 000

80 000

60 000
40 000
20 000 |

Halmstad Falkenberg Varberg Kungsbacka Molndal

o

m2013 m2014 m2015 m2016 =2017 m2018
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Resandeutveckling 2013-2018

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Regiontag

Géteborg-Varberg 229 354
Samarbetstag

Oresundstag 3 260 2 847 2616 3028 3 470 3414
Pendeltag

Goteborg-Kungsbacka 13 338 13134 13 585 13 506 15619 16 161

Figur 2-41 Antal resor per vardagsmedeldygn 2013-2018 i Vasttagen. Oresundstég avser resor med
Vasttrafiks fardbevis Goteborg-Kungsbacka-Asa.

Malbild Tag 2035

Resandeprognos

Malbilden forutsatter ett kraftigt okat resande, fran 16 600 resor 2010 till 38 500
resor 2035 per vardag i lokaltagen + regiontagen + Vasttrafiks fardbevis i
Oresundstagen. Det innebér att man i dimensionerande timmar och riktning kan
forvanta sig narmare c: a 3 800 resenarer i lokaltagen och den nya regiontagslin-
jen pa strackan Kungshacka-Gaéteborg.

Trafikering

| Malbild tag 2035 tillkommer en ny regiontagslinje som i sin fulla utstrackning
gar hela vagen Goteborg-Halmstad. Linje skulle starta senast 2020 pa delstrackan
Goteborg-Kungsbacka for att dar avlasta lokaltagen. Istallet har behov att kom-
plettera Oresundstagen Varberg-Goteborg under hogtrafik uppstatt och darfor
gar redan ett antal dubbelturer pa den strackan. Trafikeringsbilden for personfo-
rande tag pa strackan Goteborg-Halmstad blir schematiskt enligt nedan:

Dubbelturer per 2028 2035
vardagsmedeldygn

66dt 25dt 40dt 66 dt 17+18 dt* 12 dt 40dt

Goteborg C
Haga
Korsvagen
Moindal
Kallered
Lindome
Anneberg
Hede
Kungsbacka
Asa
Varberg
Falkenberg
Halmstad MaT,i,',',ﬁ / — M;irlrlma/ L_

Képenhamn Képenhamn

* 18 dt Varberg-Halmstad, 35 dt G6teborg-Varberg

Figur 2-42 Trafikupplagg pa Vastkustbanan enligt Malbild Tag fér 2028 respektive 2035.
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Det totala turutbudet i antal dubbelturer per vardag 2028 ar enligt malbilden:

» 66 lokaltdg Goteborg-Kungsbacka

» 25 regiontag Goteborg-Varberg

» 40 regionexpresstag (Oresundstdg) Goteborg-Halmstad (delvis vidare till
Malmdo/Kdépenhamn).

Infrastruktur

| Malbild tag 2035 finns féljande ny infrastruktur definierad for strackan Gate-
borg-Halmstad fram till 2020:

» Forbigangsspar for godstag (Ledsgard uppspar)

» Funktionsanpassning av Kungsbacka station

» Varberg — Hamra dubbelspar, inkl. ny station i Varberg med vandmojlig-
het for tag fran Kungsbacka.

Av ovanstaende paborjades den sistnamnda ar 2019, de 6vriga tva finns inte i
nuvarande planer.

2028 tillkommer:

» 250 m vandspar Varberg station
» Fyrspar Almedal-MdlIndal
» Vandspar i MélIndal

2035 tillkommer:

» Yiterligare dubbelspar Molndal-Kungsbacka
» Kompletterande uppgradering till hastighet 250 km/h Kungsbacka-Halm-
stad

Ovanstaende investeringar ingar i ett omfattande paket som ska mojliggora okat
utbud bade i lokaltdgsomradet och soder darom, forbereda for Vastlanken och
Gotalandsbanan och ta bort flaskhalsar pa strackan sa att den kan méta den fram-
tida trafikefterfragan.

Utredningsalternativ

Vaéstkustbanan har bristande kapacitet. Genom Varberg kommer kapaciteten att
forbattras nar Varbergstunnelns dubbelspar blir klart c:a 2024, vilket forbattrar
situationen, inte minst genom att stérningsriskerna minskar. Ett problem som
dock kvarstar dr kappkaorningseffekterna, sarskilt norr om Varberg, p g a bland-
ningen mellan snabba och langsammare tag. Eftersom storre kapacitetsatgarder
norr om Varberg inte planeras innan 2028, kan turutbudet inte utokas nd&mnvért
i maxtimmen. Utbudet enligt malbilden 2028 (UAO0) torde saledes inte vara moj-
lig. Daremot kan de tag som idag bara gar i hogtrafik utokas till &ven mellan- och
lagtrafik.

UAL innebar ett sadant trafikupplagg. Regiontagen utokas till timmestrafik (med
négon enstaka forstérningstur) och far ett nytt uppehall i Véarébacka. Med utkad
regiontagstrafik kan Oresundstagen sluta stanna i Asa. Insats-Oresundstagen kan
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utokas sa att de gar hela trafikdygnet. Oresundstégen kan forlangas till trippel-
kopplingar genom att utnyttja dagens langa pendeltagspar pa Goéteborg C, som

frigors ndr Véstlanken dppnas.

17

Det bor framhallas att en eventuell hastighetshojning till 250 km/h pa Vastkust-
banan kommer att 6ka behovet av férbigangar, vilket gor att maximering av ka-
pacitetsutnyttjandet pa dagens bana bor undvikas.

Foreslaget trafikupplagg (UA1) framgar av nedanstaende grafik.

Goteborg C
Liseberg
Haga

JA UAO

66dt 4dt 13dt18dt 66 dt 25dt20dt 20 dt

UA1

66 dt 20dt18dt18dt

Korsvéagen
Molindal
Kallered
Lindome
Anneberg
Hede
Kungsbacka
Asa
Vérobacka
Varberg
Falkenberg
Halmstad

Till
Malmd/Képenhamn

Till
Malmé/Képenhamn

Till
Malmd/Képenhamn

Figur 2-43 Trafikupplagg pa Vastkustbanan enligt nuvarande trafikupplagg (JA), féreslagen trafikering

Infrastrukturbehov

for 2028 enligt malbilden (UAO) samt nytt utredningsalternativ (UAL).

UAL gar att genomfcéra med nuvarande infrastruktur. Men i vantan pa storre spar-
utbyggnader Mélndal-Varberg ar det 6nskvart med begrénsade utbyggnader som

inte finns med i befintliga investeringsplaner:

» Nytt forbigdngsspar i Ledsgard pa uppsparssidan (finns redan pa ned-
sparssidan)

» Vandspar norrifran for 250 m langa regiontdg i Mdlndal och Varberg.

» Komplettering av plattformar pa dagens Goteborg C nar Vastlanken har
oppnats for att kunna hantera trippelkopplade Oresundstag.
4-spar Korsvagen-Malndal.

» Ombyggnad av bangarden i Kungsbacka for 6kad kapacitet.

17 Torde kréva viss ombyggnad, da nuvarande plattformslangd inte riktigt racker till for trippelkopplade X31:or.



Berakningar av alternativen

Resande
Personkilometer (PKM)
Kostnad

Intékter
Kostnadstackningsgrad

regionbidrag/resa
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JA
8 869 226
129 450 325
93 426 432
77 670 195
83%

2

UAO

9 667 828

139 051 975

110 495 543

83431 185

76%

3

UAL
9 429 663
121 296 659
106 225 999
72 777 996
69%

4

Slutsats

Trafikering enligt UAQ lyfts in i huvudalternativet. Daremot kommer trafiken
sannolikt att behova borja enligt UA1 innan forbigangssparen ar byggda péa Vast-
kustbanan. Trafikekonomin blir aningen sdémre i UAO och UA1, men resandet

Okar.
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3. Sammanfattning av foreslagen trafikering 2028

Linjegrafiken nedan ger en sammanfattande bild av trafikupplagget i det nya hu-
vudalternativet for 2028. Linjerna & markerade med olika férger och siffrorna
inom parentes avser frekvens i hogtrafik.

Bengtsfors Karlstad
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Mariestad 5Hallsberg Grebro (60)

Lax:
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Brélanda Skévde

(60) (30)
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